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POPULATION. 

N*   1 .  —  Tahleaa  général  de  la  population  des  colonies  françaii 


DESIGNATION 


(1m 


Mtiiiaiqnc 

Guadeloupe  «t  dép«ad<ucu. . . 

Guyane  franfaiM 

RéuDion 

S^DCgal  et  dépcudances 

CuUiaeementt  français  de  l'Inde 
Mayolte  et  tlépeaJancot. . . . 
Saiul-Pierre  et  Miqudon .... 
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i4  •oa- 
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2,191 
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28,657 

13,631 

1,599 

2.412 

:i,933 

2,340 
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20.007 
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66,939 
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deaaova 

deaena 

de 

do 

1  à  ane. 

i4  ana* 

26.085 

31,921 

21,976 

32,097 

2,715 

4,663 

22.645 

23,167 

• 
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40,290 

7,933 

• 
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561 

221 

• 
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13,C 

13,'! 

2.< 

20. 

48. 


(')  Voir  le«  reUtca  ap^ian»  de  chaque  colonie  en  ee  qui  concerne  lea  fdnclionnairea .  employrs  et  leura  famîUea  ,  lei 
litairea  compoaant  lea  effeelifa  de  gamiaon ,  \f  Indiena  aborigènea ,  Us  immigrants  de  tonte  race  et  la  population  flot< 
de  chacune  de  ces  coloniea,  de  mémo  qu'en  ce  qui  concerne  lea  augmentations  ou  diminutions  de  leur  population. 


POPULATION. 
pMir  ttuuiée  iH62»  avec  comparaison,  des  résultats  constatés  pour  i86i. 


2.749 

3.731 

S18 

!,9»7 


79.404 
71.502 
10.599 

07.548 

111.902 

10.005 

1.297 


TOTAL 

GSXIBAI. 

par 

colooia. 


135.017 
195.501 

21.580 
195.288 
115,291 
S2S.870 

22.570 
2,497 


855.554 


COMPARAISON 
»B  i86»  A vie  i86i. 


TOTAL 

de 

la  popnU- 

tio« 

M  3i 

cleennbr* 

i86i. 


155.991 
158.059 

19.559 
158.491 
115.595 
250.478 

22.570 
2.555 


855.941 


Aagmcn- 

UtioD 

d« 

la  poptùê' 

tion 


i86a. 


452 
1.961 
9,797 

9.550 

112 


21.652 


Diminu- 

tioD 

d« 

la  popuU- 


i86s. 


970 


107 


958 


2,041 


19.611 


MOUVEMENT  DE  LA  POPULATION 

BN    1869. 


Noittbre 

Nomlira 

de 

d« 

DftisaancM 

d^c^. 

4.717 

5,029 

4.095 

3.902 

450 

512 

4.505 

6,162 

'%s. 

"«,. 

7,725 

8.715 

- 

120 

40 

22,002 

25.056 

Esc^danl 


d«a 


Itftd^cia. 
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271 


aur 
l«a  Daia« 
iancaa. 


312 


3,325 


3,054 


da 
marl«g«a 


508 


• 

505 

62 

72 

1.854 

841 

107 

'•\6 

990 

2.252 

27 


4,221 


^*)  Lp«  diAJrcDce  an  plua  qoi  a«  raaarqae  «être  e«  chiffra  at  ctiai  dca  ann^  antârieorei  à  1860  provient  da  reeenae- 
scat  approvIiBatîf  ^*«  permis  d'Aablir  la  pacificatien  de»  tribus  tonmiaes,  dont  on  avait  jitfqa'alor»  négligé  la  population 
minnao  «Icmeat  tirimux  de  aUtisliiiue. 

^  C«a  cbiffiva  ae  répriment  que  lea  mouveueuta  de  I  étal  civil  de  Saial-Louia  at  faubourg» ,  et  de  Corée. 


POPULATION. 

N*  2.  —  (Martinique.)  —  Tablea 
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2]»434 
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au- 
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de 
i4  ans. 


26,085 


riLLBS 

au- 
desaos 

de 
1  i  ans. 

FCMMBS 
maritcs. 

▼CVTES. 

31.021 

12,649 

2,749 

liM 


(')  Dans  ce  rhiffro  ne  sont  pas  compris  ; 

1*  Les  fonctionnaires  et  employés  non  propriétaires,  s'élevaut,  avec  leurs  familles  ,  *u  nombre  de         600  persone», 
9°  Les  troupes  de  la  garnison  ,  formant ,  en  moyenne ,  un  elFectif  do « <       1,279  homme*  ; 

Ensemble 1 ,930 

Ce  chiffre,  ajouté  à  celui  de ,    195,017 

porto  le  total  gêoéral  da  la  population  à «  136,956  Ames. 

Si  l'on  en  déduit  le  chiffra  des  immigrants  do  tonte  origine,  introduits  au  3i    décembre  186s  , 
«oit 1 5,576 

Ou  retrouve 121.980 

soit,  à  a5o  âmes  près  an  plus,  le  mémo  chiffre  que  relui  de  la  population  sédentaire  do    i847t    qvi ,  «Svidcmic't i 
devait  aussi  comprendre  rrflToclif  des  trouj  c»  «'l  les  fonctionnaires,  malgré  les  recommandations  i  e«  contraires. 


MAHTINIQUE. 


t  ta  fioputation  pour  tannée  1862. 


MOUVEMENTS  DE  LA  POPULATION           II 

COMPARAISON 

TOTAUX. 

1 

DB    186s   ATBC    1861. 

BS    186a. 

1 

TOTAL 

Angmen- 

Dimiuu> 

Exe^ant 

de 

tion 

Nomlire 

Nombre 

■ *•- -^^ — - 

Nombre 

la  popula- 

de 

de 

dea 

Dai»»auce» 

de» 

tosmt». 

rsMMBS. 

TOTAL. 

tion 

la  popula- 

la popula- 

de 

de 

d^i» 

de 

au  3i 

tion 

tion 

»ur 

dMcmbre 

en 

en 

naissanees 

d^èe. 

lea  décè». 

les  nais- 

manage». 

1861. 

1S63. 

186a. 

sance». 

(') 

(•) 

(•) 

tlÂ13 

75,^04 

155,011 

135.091 

m 

076 

4,717 

5,020 

• 

312 

508 

(3)  Dmmm  c«  Bomkn  n*  lont  ptt  comprit  le»  dichs  oonitaUs  dans  Iw  lidpiUnx  milluiret  de  la  colonio ,  et  qni  »'iflèvflnt 

*70. 

■'')   11  n'a  dU  foarai  pour  1861  aaean  rtnaaignament  sar  la  part  poor  iaqoelle  figurant  le*  noavaaux  affranchi»  dan» 

e  chiffra  d«s  maringw,  nos  plut  qn'an  ce  qui  concerne  le»  légitimation»  on  le»  reconnai»9ance»  d*enfants. 
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POPULATION. 

N*  3.  —  (Guadeloupe  et  dépendances.)  —  Tableau 


DESIGNATION 


des 


iTABLttSIMBNTS. 


Guadeloupe 

Marie^aUnle 

Les  Sbintu 

La  Déairade 

Saint-Martin  (  partie  fran- 
«•»••) 

Totaux 


HOMMES. 


ciuBA- 

au- 

TAIIBS 

■omts 

deasona 
de 

au- 

deaaus 

de 

marias. 

TECP». 

1  4  «M. 

i4  ons. 

19,508 

25,253 

11,386 

1,406 

2,312 

2,087 

1,636 

136 

339 

383 

133 

14 

385 

243 

214 

26 

468 

671 

262 

17 

23,072 

28,637 

13,631 

1.599 

57.613 

6,171 

869 

868 

1.418 


66,939 


FEMMES. 


iRpAvrs 

piLlBa 

au- 

ai- 

rcmiBs 

doasoua 
de 

deaaaa 
de 

marito. 

▼tUTas . 

1 4  «ns. 

i4«na. 

18,393 

28.006 

11.594 

3,261 

2.399 

2.483 

1.668 

350 

279 

226 

134 

29 

378 

342 

214 

es 

527 

1.040 

148 

29 

21.976 

32,097 

13,768 

3.731 

61,254 

6.000 

068 

996 

1.744 
71.562 


(*)  Dao»  ce  chiffre  aont  compris  : 

I*  Les  foRCtionnairea  et  employa,  non  propriétaires,  a'élevant  avec  leurs  familles  au  nombre  de.  780  ] 

a*  Lea  immigrants  de  tonte  origioe ,  au  nombre  de •  12,421 

3*  Les  troapoa  do  la  garnison  ,  à  Peffectif  de 1,536 

Ensemble 14,737 

qui ,  dMuiles  da  chiffre  de 138,501 

ne  laisseraient ,  ponr  la  population  sédentaire  proprement  dite ,  qoe 123,754  àna««. 

La  fatbleaae  de  ce  chiffre  conduit  à  penser  que  la  population  flottante,  ind«pendamroenk  des  travaillnum  indiens, 
africaine  et  chinois,  a  dû  être  antérieurement  confondue  avec  la  popdalion  sédentaire;  car  les  déductions  op«r^e«  cî- 
dessns  réduisent  cette  dernière  à  un  chiffre  de  beaucoup  inférieur  à  celui  qui  a  été  établi  ponr  1847  (139,109  4iii«K\  «^ 
adopté  comme  point  de  comparaison  dans  la  note  du  tableau  analogue  pnblié  pour  1R60.  (Voir  page  i4* } 

^a^ssaoBsssssssBsssssasssssssssaBsssss^^ 


GUADELOUPE  ET  DÉPENDANCES. 

It  lu  population  pour  rmuiée  i862. 


Ll 


TOTAUX. 

COMPABAISON 

D£  l86«  AYBC  l86 

. 

MOUVEMENTS  DE  LA  POPULATION            fl 
BR  iB63.                                     1 

TOTAL 

Augrocn- 

Dimiiio- 

Excédant 

petucs. 

FSKM, 

TOTAL. 

de 
ta  popula- 
tion 
an  3i 
décembre 
i86i. 

talioa 

de 

la  popula* 

lion 

en 

1863. 

la 

tion 
de 
popoVa. 

tiOD 

en 
i86a. 

Nombre 

de 

aaiwances 

Nombre 

de 
dceis. 

dta 

8«r 
leadécie. 

dea 
déck 
•or 
le»  nais- 
sance». 

Nombre 

de 
mariagee. 

yMi 

«l,tM 

118.867 

118,086 

, 

119 

3,437 

3,348 

89 

• 

431 

(>,::\ 

6.900 

13,071 

13,032 

39 

• 

458 

377 

81 

• 

41 

s-w 

668 

1.537 

1,318 

219 

• 

59 

74 

- 

16 

10 

m 

99G 

1.864 

1,793 

71 

- 

54 

27 

27 

• 

8 

un 

1,744 

3,162 

2,940 

222 

m 

80 

70 

10 

« 

15 

1 

•71,562 

138,501 

138,069 

551 

119 

4,093 

3,902 

207 

16 

505 

432 

191 

Ea  «j-rtiiant  «  ces 123,764  âmes 

iifrr  de  la  popalalion  floUaulp  indiqué  pour  1863 '7,072 

Jm;n  w  letel  de 130,830 

d-<iL(  cocorc  enc  différence  rn  plus  de  11727  âmr« ,  par  rapport  à  la  pnpulalîuu  aédenlatre  de  18^7.  Col  e&cédaui 

fT'ii  t>i»B  proifoir  1°  d'un  double  emploi  eo  ce  qui  couccrno  l'effectif  de  I.1  garnison . .  1,536  bon 

||<7.s<1jo4  lé  population  sédrniairr  rt  dans  la  population  floUaulef  et   a*  <io  l'eAcédant  dos  uaia» 

».  '«r  l«  <lé<-ès 191 

Total  koal 1,727 

■j  '''""••  r<.nri-Td;iiirf  'If  rps  ilfUk  cliilTrr^  ju^tifir  plrinrmonl  relie  nuppoftitiiiii. 
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POPULATION. 

N"  ii. (GUYAME  FRANÇAISE.)  Tal/h 


DESIGNATION 


dra 


RTABMSSBMEKtS. 


Gayana  françaîaa., 


nO\IMl£$. 


BRPAUTS 

ao- 
(lassous 

do 
1  i  ans. 

ciLIBA- 
TAIRBt 

au- 
Jaasva 

da 
i4  ans. 

■OMIfBa 
marié». 

vBurs. 

2.472 

5.M3 

2.  MO 

17f> 

10,921 


KEMMKS. 


BU- 

deasous 

de 
1 4  ana. 

ritLEs 

au- 
dcasQ» 

d« 
1 4  ans. 

rEimca 

mariées. 

2,7  J  5 

4,663 

2,403 

81S 


"•1 


(')  La  popnlslioii  bLoclia  forma  à  p»u  près  la  i5*  parlia  da  ca  loUl ,  dana  laquel  ue  aonl  pat  comprît  : 

1*  Laa  Indiana  aborigèoea ,  au  nombra  d'environ 1 ,500 

a*  Les  Indiens  refngiis  du  Para ,  an  nombre  d'environ 270 

3*  L*inranteria  de  marine 923 

4»  L'artillerie  de  marine...,!   Canonnîers 47    j 

I   Oavneia 28    J  '® 

5*  Délachament  du  g^nie 7 

6*  La  gendarmerie  coloniale 165 

7*  Sorveillanla 147 

ft*  Les  aœars  de  Saint-Joseph  et  de  Saint-Panl 77 

9*  LeaMresde  Pioérroel , 14 

I  o*  Service  médical 30 

I I  *  .              admioistratîr , 55 

1  J*  Transportés  hora  pénilenciera 168 

ToTAi 3.431 


GUYANE  FRANÇAISE. 
laiwn  pour  Vannée  1862. 
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TOTAUX. 


121 


10.599 


0) 
21,520 


COMPARAISON 
oi  i86a  ATic  i86i. 


TOTiL 

Aogm«n- 

de 

talion 

U  popola- 

de 

iioa 

la  popttla- 

an  3i 

lion 

décembre 

en 

.861. 

1863. 

n 

19.559 

1.961 

DîmÎDU- 
tion 
de 
la  popiila< 
tion 
en 
1863. 


MOUVEMENTS  DE  LA  POPULATION 

BIT  1863. 


Nombre 

de 

Dai»eaneee 


450 


Nombre 
de 


512 


Exeëdaot 


de» 
naiuaacei 

•or 
leid^cia. 


des 
àéeiê 

sur 
les  naie- 
sances. 


62 


Nombre 

de 
marisgrs, 


72 


dûfiv»  «joatii  à  cdai  éê  at»5se  ■  porta  à  9i,95i  ^dividoe  le  popvUtMo  totale  de  le  coloaie. 

£«  totMÏ  ém  Ul  pcpaUtùm  dite  aMeatatr*  de  iS6a  conpread  ^idemmoat  lee  idunigraste  de 

re  d«  s*s7t«  *ac^nir  : 

InmîgravU  alnceins 1,063 

Imnicrm»!»  îadicae. 1.025 

CbiaoU SS 

2,171 
r  Ut  »»t«  9  àm  IaUmv  aaalofae  paMi^  pour  i86o  et  i86i . 


toute  origine,  au 


Tableaux  depopaUtion,  etc. 
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POPULATION. 

N»  5.  —  (RÉUKiON.)  —  Tableau  déu 


DÉSIGNATION 


dp» 


iT  ABLliSKMKKTA. 


R^uBmn.. 


HOMMES. 


KXrAVTA 

au- 
defsoQ» 

de 
i4  aos. 

ciLIBA- 
TAIRB8 

an- 

desam 

da 

lA  aos. 

nOVMBS 

noarî^s. 

VBvrs. 

25,461 

77,280 

20,007 

2,f>02 

125,410 


FEMMES. 


F.XFAHTS 

au- 
dossons 

de 
ik  >ns. 


22,645 


deisns 

de 
i4  ans- 


mariées. 


2.%1C7 


20,109 


1,9Î7 


(>)  Snivant  celai  des  dtax  mode»  de  dicomposition  ci-tprt^  adopté  poar  cooluMcr  c«  ebiffîrs ,  on  coasUto  «d  nrcdi 
>4»>oi ,  on  de  19,467  ânes  : 

1*  U  «  «té  démoBtré  pT^eédemnent  qaa  la  popalation  d«  iMi  deviît  Hre  rédvit*  au  chiffre  dr 106,160 

Or,  en  dédaiaaat  de  ce  eliiflre  l'excédant  des  décit  snr  les  naissances,  pendant  Tannée  186e  ,  aoit ]  ,SM 


11  reate 1 64,80C 

Aviovellee,  ponr  obtenir  le  chiffre  vrai  do  la  population  pendant  cette  dernière  année»  il  convient  d'a- 
jouter le  chiffre  net  des  immigrants  introduits  du  1*'  janvier  au  3i  décembre  1869  ,  soit 3,008 


En  ajoutant  encore  i  ce  dernier  chiffre,  celui  de. , 


Ensemble. 1 67,31<i 

1.773 


qui  comprend  704  fonctionnaires,   employés  et  agents  non  propriétaires,   et  1,069  Sommes  de  tronpee, 

on  arrive  à  un  total  général  de , 1  69,087 

qui ,  comparé  à  celui  du  document  colonial  ponr  1 86a 1 03,285 


laisse  k  expliquer  une  diflereace  en  plus  de 24,201 

SaaSiSBa^S^SBSb^HHHMH^HMma^saMMMMBBBBBBa&aBBBaSSBBi^BBBB 


RÉUNION. 


]d 


Irpopo/tfAoA  poar  Vannée  t862. 


TOTAUX. 


m 

nsni. 

ViiO 

67,»W 

193,288 


C05IPARAIS0N 

DE     l86s    AVEC    l86i 


TOVAt 

de 

Augmen- 

ta lion 

la  popula- 

de 

tion 

aa3i 

la  popttla* 
iioa 

décembre 

CD  i86fl. 

1861. 

(•) 

(•; 

183,491 

9,797 

Dîmina- 
tion 
do 

la  popula- 
tion 

•m  85a. 


MOUVEMENTS  DE  LA  POPULATION 

EX     1863. 


Eic^daul 

Nombic 

Nombre 

do 

des 

des 

de 

dée^ 

nan- 

naissance» 

sor 

dëcès 

sor 

•ancca. 

les  décès. 

les  naie- 

sancee. 

4,308 

0,162 

- 

1,854 

Nombre 

de 

mariages. 


841 


Tipa  ha  bases  (pu  ont  fenri  i  formoler  les  obaorvationi  mises  au  bas  des  tableaux  analogues  publiés  pour  les  années 

iln.lc  cliiffre  maximum  de  la  population  de  Ttle ,  antériearement  à  i85s  ,  n'a  jamais  dépassé 106,000  âmes 

Kchiine  on  ajoute  celui  de*  immigrante  existants  ,  introduits depnis  le  commencement  de  l'immigré- 

^'n  Si  énembre  1863  ,  soit 73,048  &me» 

Tidipe  l'état  de  ùtuation  reçu  de  la  colonie ,  on  arrive  au  cbiffro  de 170,048 

Kwiii  An  fonctionnaires  et  de  l'effectif  de  la  garnison ,  soit 1,773 

M  îoUl  géaérsl  de 180,821 

rswr  (Vifre ,  rapproebé  dn  total  général  accusé  par  la  colonie 1 03,288 

*fit*  tftjM^tr  un  excédant  ér , 12,467 

tr^apta  <j«  l'excédant  des  décis  sur  le«  naissances ,  qni ,  en  186a  ,  s'est  élevé  à  1 ,85^. 

2  . 
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POPULATION. 

N*  6.  —  (Sénégal  et  dépendakccs 


HOMMES. 


FEMMES. 


DÉSIGNATION 


an 


ABSOllOlBIBIIBIlTfi. 


dessous 

de 
ta  tns. 


Arrond*  [  S«iot- Louis 

de  }     tl  fanb . . . 

S*-Loais.  (  Bsolieue. . . 

Arrond*  \ 

d«  f  Rickard-Toll 

Richard-    i  Oaaio 

ToU.  1 


Arrond* 

do 
Dagana. 

Arrond* 

d« 
Podor. 


Amod* 
de  Bakd. 


Arrond* 
de  Gor^. 


Arrond^ 

de 
SedhioQ. 


Dagana  et 
banliene.  • 

Dimar 

Podor  et  ban» 
lieue 

Sald< 

Toro 


Bakel  et  ban- 
lieue  

I  M4dine.... 

S^nondébou. 
I  N'Daugan . . 

Matam  .... 

Damga 

Gor^ 

'  Cardes  de 
Dakar,  du 
Ndiander , 
des  Serru- 
res et  de 
Joal 

Comptoir  de 


lOmptc 
SedbioB. 
Comptoir  d« 


Carabane.. 


Total, 


ciuBA- 

TAIK88 

au- 
dessus 

de 
1 4  sns. 


marias. 


dessons 

de 
i4  sns. 


6,011 


«95 


dessus 

de 
il  ans. 


mari4^, 


(')  Le  chiffre  de  14,988  comprend  4,388  enfants.  Ceux-ci,  figurant  an  recensement  sans  distinction  d  9«x^>  ^ 
repartis  proportionnellement  entre  les  hommes  et  les  femmes  d*après  leurs  chiffres  respectifs.  —  La  populstioa  tfe^ 
et  de  set  faubourgs  ne  comprend  en  fait  d'Européens  que  ao4  individus,  dont  i5o  du  s«xe  nsasculin  et  54  ^"  f**'" 
Le  chiffre  total  de  la  population  de  l*arroadissemeat  de  Saint-Louis  (17,686  âmes)  ne  comprsnd  que  i|30^' 
chrétiens. 

(')  Lei  renseignements  concernant  ces  diverses  localités  ont  ^t^  fournis  pour  la  première  fois  en  1861. 

(*)  Non  compris  les  militaires ,  marins  et  emnloyés  ourop^ns  et  lonrs  familles ,  stf  nombra  da  1,488  âm«t»  1«*  ^ 
digènes,  dont  l'effectif  est  de  800  hommes,  et  les  marins  et  employés  indigènes ,  au  nombre  de  433. 


SÉNÉGAL  ET  DÉPENDANCES. 
Uma  (b  k  popaiation  poar  Tcumi»  i862. 
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1 

COMPARAISON 

MOUVEMENTS  DE  LA  POPULATION          II 

TOTAUX. 

II 

DB    186a   ATIC    1861. 

K  I86a.                                       1 

Escédaat 

TOTAL 

da 

Aegmea- 

Dimiaa. 

Nombre 

Nomlire 

Nombre 

Ml. 

rmsf. 

TOTAL. 

l.p.p.1.. 

tioa 

uUon 
de 

lion 
de 

de 

de 

dei 

de» 
d^cèa 

da 

3i 
diaambra 

la  popala- 

la popala- 

aaia« 

djcia. 

aamaacea 
•ar 

aar 

lea  aaia- 

mariagea. 

1860. 

tioa. 

tioa. 

aaacea. 

laadMa. 

aaaces. 

Mi 

8,977 

(')  14.988 

15,015 

« 

27 

485 

(»)     512 

» 

27 

12 

; 

• 

12,648 

556 
0  10,754 

5,546 
5,828 

2,045 

12,648 

536 
10.754 

3,346 
5,823 

2,045 

• 

• 

t 

• 

24 

24 

* 

• 

025.000 

25,000 

. 

V 

1,056 

1,93C 

» 

• 

66 

06 

. 

• 

500 

500 

* 

• 

60 

60 

• 

0 

682 

682 

• 

» 

020,000 

20,000 

199 

• 

1,872 

• 

2,567 
011.057 

2,647 
0».«7 

* 

80 

104 

184 

• 

80 

4 

f 

• 

0       854 

854 

• 

• 

113.291 

113,398 

• 

107 

580 

696 

• 

107 

16 

Niuintl'aBaë*  i86a  ,  il  y  •  ea  it  Saiat-Lottû  «t  faobowg* ,  duM  la  popalatioa  <le  ooalaur,  6  latriagM  «t  S  nceaau*- 

nnt  aBnlaaae  M  !••  mtriagM  dw  iBtbom^taa*  o«m  fatsaat  poiat  par-devaat  l'officiar  de  Nut  civil,  rAdmiau. 

^iocab  a'a  aacaa  mojm  d«  Ica  coastatar.  —  A  G«^ ,  il  j  a  a«  A  mariagoa  «nln  aoin ,  qui  ont  doaa<  Uaa  à  96  lacoa- 

im  d'cafiaU. 

f*t<ioat  lai  actca  oai  M  traaacriu  aar  \—  lagiatraa  da  l'^Ut  civil  da  Saiai-Louia. 
p^vblioB  dca  localitia  doat  U  d^gaalioa  aa  sa  ratrooTa  paa  an  186a. 

IS 


POPULATION. 

N*  7.  —  (Ex*BLIsaBME«TI3pAII(AUpAII&l 


' 


DESIGNATlOlf 


DIS   KTABLIiSEHBXTt. 


Pondicliéry  et  ses  districts. 
Chindernsgor,  idtm .  . . . 

Ktriktl ,  idtm 

Mahé,  idtm 

YkDttoa ,  iiUm 

TofAO» 


HOMMES» 


EXrABTS 

cAliba- 

av- 

TAIBB» 
•  tt- 

BOMIIBS 

«lessons 

destas 

do 

d< 

marias. 

i4  ftos. 

i4  »>• 

29,282 

5,059 

31.567 

3.570 

3.121 

4,055 

10.448 

3.915 

13,892 

1,407 

391 

1.496 

056 

274 

1,674 

45.713 

12,7fi0 

52,C84 

2,250 


1,008 


EMMES. 


dessous 

de 
1  i  ans. 


68,158 


12,654 


1,310     29.571 


3,537 


84 


5,751 


2,988 


116,908 


24,734 


3.930 


9,728 


dessus 
de 

là  «DS. 


niTu.j 


3,873 

2,743 

9U7 


1.2U  23i 


654 


40,290 


86 


7,933 


26.919 
4,160 

14,391 
1.484 
1.707 


2,93î  I 


G.409 


48,730 


\ 


15.00Ç  tu 


(')  D«ps  ce  chiffre  n'cat  pe*  con]iris«  U  gereison  earopéeoDe  ,  sVIeTtnt ,  au  i*'  jsBvier  i869, 1  i43  btranino. 

C}  La  po[>uIatioii  curopéenno.repAnUue  daus  DO»,  cinq  ^uUisscttieuls  n.e  Qguro  ici  que  pour  i,^83  iaxt»;  eUei 
3i4  garfoos,  s8o  filles,  i35  liommet  el  434  femmes.  La  popolation  mixte  :  319  cardons,  553  ftiln,  i^ 
et  3g4  femmes;  ensemble  1,546  âmes.  La  population  iudigène  :  45.356  gar^us,  3i),544  filles,  70,18}  Iiodich 
femmes;  ensemble  317, iÎ3o  àmc«. 


INDE. 
jMft  k  la  population  pour  l'amée  1863. 
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N 


TOTAUX. 


,«4 


^■1 


^1 


M 


M6 


58.465 


15,050 


31,519 


3.607 


3.321 


111,962 


126,623 


27.704 


61,090 


7,144 


6.309 


228,870 

(')  {')  n 


COMPARAISON 
oi  i86a  AVBC  i86i 


TOTAL 

Aagmen- 

d« 

taiion 

Lpopah. 

da 

tîoo 

an 

la  popttU' 

3i  d^ 

tion 

cambre 

eu 

i86i. 

i86a. 

125,993 

631 

28,512 

« 

59,«43 

8,447 

6.872 

272 

6,459 

« 

220,478 

9,950 

8.302 

(*) 

Dimino- 
tion 
de 
la  popula* 
tion 
en 
i86a. 


808 


150 


958 


MOUVEMENTS  DE  LA  POPULATION 
BR  i86a. 


ExcMant 

Nombre 

Nombre 

— ««^-Y*..^.* 

de 

dea 

dea 

de 

d<!c«a 

nsU- 

naiMances 

sor 

sancea. 

décia. 

aar 

lea  d^cia. 

lea  oait- 
aaocea. 

4,842 

5,980 

• 

598 

490 

«1,299 

u 

809 

2,199 

1,869 

990 

• 

165 

102 

63 

• 

89 

125 

• 

96 

7,725 

8,715 

399 

1,983 

• 

090 

Nombre 

de 
mariagee, 


1,365 


331 


489 


42 


2,252 


afoKtiowaircs  et  «mployde,  a«  nombre  de  85s ,  et  laatronpes  indigiaM,  an  nonbie  de  39S  bommee,  aoat  eompria 

«'■■facoutiott de  la  population,  en  186s,  prdeeate,  malgré  l'excMant  dea  d^eia^aur  tes  naîasancea,  une  diflUrence  en 
ii.l^i  Imcs,  qni  n*eet  point  evplign^e,  et  provient  presqoe  exclnaivemant  do  fait  de  Karikal. 
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POPULATION. 

N*  8.  (  MaîOTTE   et  DÉPENDANa 


(*)  Lei  chiffres  ralatif*  à  MayotU  «t  i  Nocti-Bé  proYiennent  d«  rvceoMiiieati  dreti^  dans  !e«  derniers  noii  àt  lA 
rapportent  à  cette  mime  aniiM.  Le  cadre  do  docament  colonial  ne  répondant  point  à  celai  do  pr^DtlaUt»;a 
comme  ponr  Ui  années  précédentes,  scinder  par  une  proportion  les  chiffres  relatifs  aux  enfants pr^ntés  es  Upci ^*> 
à  dégager  la  part  de  chaque  sexe.  On  voit  que  le  total  n't  point  varié. 


{*)  Non  compris  77  habitants  civils,  3S  employés  divers,  a  sous-officier  et  soldat  du  génie,  t  sous-oficîer  (t!< 
d'artillerie,  1  officier,  3  sons-officiere  et  37  soldats  d'bfanterie,  i  sovt-offici«rs  et  76  soldale  nfirieains,  fomwi^^ 
uti  total  de  9^6  et  nne  population  flottante  de  1*746  travailleurs,  dont  101  non  engagés.  Ces  deux  dernien  cktM 
aentent ensemble  1,99a  Amea,  qui,  réanics  aux  a»945  de  population  aédentain  firarant  dans  la  colonne  d-dinu<' 
ensemble  un  total  de  4,937  t  ce  total,  comparé  k  celui  du  recensement  précéi^nl,  présente  une  difUreaM  <>  ' 
i4o  âmea.  Celte  augmentation  provient  évidemment  de  iSg  travailleurs,  dont  38  engagés,  et  101  non  engagéi  qmfip 
plus  dans  l'état  de  situation  do  cette  année. 

f*]  Non  compris  les  fonctionnaires  et  employés  avec  leurs  famillca,  au  nombre  de  a3>  les  habitants  ruropécniM 
de  la  Réunion  et  de  Maurice,  au  nombre  do  63  ,  les  troupes  de  la  garnison,  dont  l'eirectif  est  de  173  hommes,  5)9  ^ 
attachée  aux  exploitations  rurales,  dont  188  engagés  et  34i  non  engagés,  plus  67  femmes  et  10  enfants  rûi^ 


MAYOTTE  ET  DÉPENDANCES. 
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I  ie  Im  population  poar  VannéeJSôS. 

i^^ggS—     I  !       1, 


TOTAUX. 


|J»« 


L-iiT 


l^'4 


l,-»! 


S,758 


n  «,W5 


(*)  14,005 


9,16«     C)     ^030 


LK» 


10,6«5 


M.a70 


COMPARAISON 
DB  i66i  AVEC  i8<!a. 


6» 
U  popoUtion 


pt^Mcal. 


2,945 


14,005 


5,700 


22,650 


Angmta- 

Ulion 

6m 

U  popmialioa 

ea 

i86s. 


Dimtnalloa 

et 

U  popaUtion 

ca 

iS69. 


{•)  80 


so 


MOUVEMENTS  DE  LA  POPULATION 
Bx  t86i. 


•ar  fet 


Nombrt 

NomliN 

Eic4< 

da 

dM 

da 

aai». 

naît- 

•aacas 

•aacM. 

d^^. 

•ar 

a 

« 

» 

• 

* 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

* 

t.  Cas  dÎT«n  cLifna  rrpmeatcnt   855   Amea,  qaî,  rvuniet  «ax  ii,oo5  rî-d«Ma«,  for- 
ai i9l«l  4»  si,S6o.  —  datto  différante  da  76  âmri  «a  plaa  p     '  ' 


»•»«?( 


»«d«ri 


provient  aana  douta  doa  aatationa  tarvanaes  parmi  lea  tra- 
attad^  aax  czplaiutioaa  agriaolaa. 
locala  a'ayaat  poiat  fait  paraanir  da  racanfamaal  depuia  1867  ,  oa  raprodait  ici  laa  chiffrca  ^lalilia 


fttia  4«r»Ua«aMi^ 

^a  iai»yriaa4  cfliplof^,  8  temmar^aata,  7  niiaagea  clirAiana  rapr^ntaat  ai  peraonnca,  ig  aoldala  aarop^aa  d'in- 
rm,  7  «ruUawa»  a  aoaa^fictara  da  giaia,  3  indiginaa  cbrétiena ,  eaaambla  Si  âmos,  qni ,  réaniea  aax  5,6ao  ci-daaaas, 
et  .1.  b0tal  4*5.704. 

La  i  Carasca  as  «oîaa  da  80  Imaa  qna  pr^aaale  la  total  de  la  popalatioa  aa  i857,  compara  aa  chiffre  da  i855,  a'cspliqaa 
m  .'  »r»c«»  aigaaldaa ,  aavwr  :  68  nalelots  cmbarq*^,  35  aoidata  africaine  paMM  4  la  hëonioa  «  43  enfaata  ckea  Ica  nia- 
m;  .a  a  La  B«aaiaA,  7  fcmmcaat  t3  kommaa  aagagaadana  cette  mime  colonie,  sans  parler  des  iadiginea  abiapta  depnis 
pari  taAeea»  f  caTÎran  aoo  femmea  qai  aoat  allées  s'établir  4  Mayotta  et  k  Noasi-Bé,  d'autres  reatées  i  la  Réunion ,  d'en- 
»  >'  m^tétimi*  iadigenas  de  Saiota-IJaria  répartu  entra  la  Réunion  •  Maurice,  Noaai*Bé  et  Mayotio  et  dont  1*  retour  eat 
^  «  Ja.  —  Lea  58  matalola  indiquée  cinleasaa  eomma  abaanta  oai  été  embarqués  récemment. 
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POPULATION. 


NV&  -rr.(SAIllT-Pl£RIUB  ST  MlQQKUli, 


DÉSIGNATION 


de* 


iTABLItSBMBSTS. 


HOMMES. 


■■FAIT* 

eéuBA- 

aa- 

TAIBB* 

ROMIIBS 

Je 

d«»ns 
de 

maries. 

TKVPS. 

i4ant. 

l4  ADR. 

FEMMES. 


BBFARTB 

riLLBS 

aa- 

•u- 

rBIMU 

deesoui 

dcniu 

de 

de 

maricci. 

li  «A*. 

lA  aae. 

Hi 


romi 


Saiut-Pierre.. 
Mîqueloo . . . , 
Langlad*.  . .  « 


Totaux. 


302 

200 

300 

33 

856 

390 

161 

320 

(^ 

' 

167 

67 

90 

12 

3\b 

171 

60 

99 

T. 

\ 

429 

327 

399 

45 

1»200 

561 

221 

119 

96 

\i 

Satnl-Pierrr , 

Miquelon 

Langl.ide , 

ToTAVXciBBBAOl.  ., 


36 


465 


422 

101 

749 

503 

50 


567 


1,767 


61 


022 


62 


303 


49 


468 


103 


(*)  La  popnUtiou  floUaDte  ae  décompoM  ainai  : 

Fooctiounairet  et  Icun  famiUe* 

Troupea,  officiera,  etc.  et  lears familles 

Gendarmca  et  Itnrs  famillea 

ÂgPDta  dtver»  et  leurs  fautUcs 


\  Sete  maecalio 33  ) 

\  Sexe  fémiiiin 29  | 

I  Sexcmaacalin 50  ) 

{  Sexe  Mminin 1  ) 

j  Seie  maaculia 25  } 

(  Seieféminio.. 20  ( 

(  Sexe  maaculiii 40  | 

I  Seie  féminiii. 34  ) 


A   BBfOBTBB. 


-1 


SAINT-PIERRE  ET  MIQUELON. 
kflft  i$  k  population  fMmt  ïaimét  1862. 
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TOTAUX. 


COMPARAISON 
«  i89&  me  xWi. 


TOTAL 
d«U 

popula- 
tion 
•a 

c«mbr« 
i6«i. 


Aqgmen- 
UtioD 
aoU 

ptfpaU- 

tion 

oa 

i86a. 


Dimion- 
lion 
do  la 

popula- 
tion 

i86a. 


MOUVEMENTS  DE  LA  POPULATION 
it  1889. 


Nombre 
de 
nais- 


ExcMant 

Nombro 

"  "^    ^-^ — - 

dea 

de» 

do 

naisMucoa 

d«<cia 
aur  Ua 

décM. 

sur 
1^  AÀtÀa. 

n4iia- 
aancaa. 

Nonibro 

da 

mariages , 


040 

1,705 

1.695 

100 

f 

88 

3i 

54 

• 

357 

702 

600 

12 

• 

32 

6 

20 

ê 

1,297 

2,197 

2,385 

]12 

• 

120 

40 

80 

■ 

199 


tT        1.496 


766 

689 

77 

• 

4 

27 

« 

23 

3.263 

3,074 

180 

m 

124 

67 

5 

• 
7 

A8i>onT. 


«,......  (    Sf le  maa««lin 83     ) 

Vanos  et  leon  fâmilloo ,.    ..  .^     ! 

l    Dcxa  féminin 14    ) 

rêrkran  liivemaata.  j  compris  1 1  femme» 

k-tranjrtj» t 


Saxo  msKolini 
Sexe  fcminio  . , 


51    / 

82    \ 


Total. 


232 

97 

301 

133 

766 


27 


27 


24  POPULATION. 

N*  10.  —  Tahleaa  récapitaUuif  présentant  les  moavemmUs  annuels  ae  la  popuiaiion 
de  la  Martmiqme,  de  la  Guadeloope,  de  la  Gayana  française  et  de  la  Béanwn,  à 
1858  à  1862. 


DESIGNATION 


BBS   COLOMIM. 


Mcrtini^t . 


MoTin»  quin^nnale. , 


Guddottp*  «l  d^ptBdaocff . 


MoTtaNi  qninqneniialc. , 


Gayan«  françaÎM . 


MoTBi»  quijiqii«iioalt  • 


R^auîon . 


MoTBV»  qniflqveniiale . 

MOTBMXIS  oéBéBALIt.  .  . 


ÂNNBBS. 


1858. 
1850. 
1860. 
1861. 
1862. 


1858. 
1850. 
1860. 
1861. 
1862. 


1858. 
1850. 
1860. 
1861. 
1862. 


1858. 
1850. 
1860. 
1861. 
1862. 


NOMBRE 

XAIMABCBS. 


4,646 
4,747 
4.761 
4,860 
4,717 


4,740 


4,981 
4,206 
4,210 
3,028 
4,003 


4,122 


432 

4G6 
458 
481 
450 


457 


3,067 
'3,061 
4,006 
4,119 
4,308 


4,000 


13,415 


NOUBRE 
d« 

DéCBS. 


4,553 
4,057 
5,487 
5,530 
5,020 


5,113 


2,811 
4,508 
4,362 
3.447 
3.002 


3.606 


688 

482 
478 
551 
512 


542 


7,307 
8,533 
5,802 
7,347 
6,162 


7,048 


16,300 


EXCEDANT 


de» 

lAIMAVCBS 


iMdMt. 


03 


10 


1,570 


181 
101 


388 


407 


dM 
Bicàs 


210 
726 
670 
312 


385 


212 

15S 


73 


25Ô 
16 
20 
70 
62 


85 


3,340 
4,572 
1,796 
3,228 
1,854 


2,958 


3.501 


3,001 


POPULATION. 
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N*  11.  —  Tableaa  indiqaant  la  pnportion  annuelle  de  la  mortalité  dans  chacune  des 
colonies  de  la  Martinique ^  de  la  Guadeloupe,  de  la  Guyane  et  de  la  Réunion,  de 
i853  à  1862. 


ANNÉES. 


1853 

1854 

1855 

1856 

1857 

1858 

1859 

Î8«0 

1861 

1862 

MoTsnEs. 


MARTINIQUE. 


TOTAL 

do       * 
UpopnUtion. 


120,681 
134,005 
135,514 
136,460 
137,513 
137,606 
137,306 
136,670 
135,901 
135,017 


de  d^eèf. 


135.504 


3,459 
3.508 
3,326 
3,038 
4.037 
4,553 
4,057 
5,487 
5,530 
5,029 


4.383 


XOMBBB 

d«d^ci« 

p.r 

cent 

individus. 


GUADELOUPE. 


TOTAL 

de 
lapopalalioD. 


ROMBRB 

de  AM», 


2.  67 
2.  62 
2.45 
2.  80 

2.  04 

3.  31 

3.  61 

4.  01 
4.  07 
3.  72 


3.  25 


125,744 
129,220 
130,120 
131,557 
133,002 
134,160 
130,055 
136,602 
138,060 
138,501 


133,612 


3,844 
3,014 
3,641 
4,138 
3.382 
2,811 
4,508 
4,362 
3,447 
3,002 


3.705 


KOMMI 

de  df CCS 

par 

cent 

individus. 


3.  00 
3.  03 

2.  80 

3.  15 
2.  54 

2.  00 
S.  24 

3.  10 
2.  50 
2.  80 


2.  85 


ANNEES. 


1853 

1854 

1855 

1856 

1857 

1858 

1859 

1860 

1861 

1862 

UornxBs, 


GUYANE  FRANÇAISE. 


TOTAL 

de 
lapopuUUoB. 


16,817 
16,741 
16,602 
16,703 
17,143 
16,887 
17,240 
10,784 
10,559 
21,520 


17,000 


XOMBBB 

de  d^eès. 


004 
547 
623 
391 
773 
688 
482 
478 
551 
512 


565 


BOMBBB 

ded^s 

par 

cent 

iodi  vidas. 


3.  59 

3.  27 
S.  75 
2.  34 

4.  50 
4.  07 
2.  79 
2.  42 
2.  82 
2.  38 


S.  19 


REUNION. 


TOTAL 

XOMBBB 

de 
lapopulatioa. 

de  àitkê. 

118,295 

5,277 

129,128 

3,350 

143,621 

4.303 

153,328 

4.950 

161,321 

5,200 

167,004 

7,307 

166,558 

8.533 

178,238 

5,892 

183,491 

7,347 

193,288 

6,162 

159,427 

5,133 

XOMBBB 

déduis 

par 

cent 
individu. 


2.  77 

2.  60 
S.  00 

3.  23 
S.  22 

4.  37 

5.  12 

3.  30 

4.  00 
3.  19 


3.  48 


CULTURES. 
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12.  —  Tableau  présentani,  pour  la  Martinique,  la  Guadeloupe,  la  Guyane fnntéé 

et  les  produits  annuels  de( 


N* 


1857. 


1858. 


1850. 


]860, 


1861 


1862. 


NOMS 


DBS  COLOXIBS. 


Martintqn* 

Guidaloap* 

Guyano  fraofaisfi 

R^uuion 

Total  ponr  1867. . . 

Martinique 

Goadeloap« 

Gayane  franç«iso 

RaaaioD 

Total  pour  1 858 . . . 

Marliniqne 

Goadaloapa 

Gayan»  françaiM 

R^enioo 

Total  pour  iSSg... . 

Martinique. 

Guadeloupe 

Guyane  françaifte 

Réunion 

Total  pour  1860. . . 

Martinique 

Guadeloupe 

Guyane  f rançaiae 

Réunion 

Total  pour  1861.. . 

Total  ponr  let  5  années, 

Motmm  qviiqvbixalb. 

Marliniqne 

Guadeloupe 

Guyane  françaiee 

Réunion 

Total  pour  i86a. . . 


CANNE  A  SUCRE. 


I 

u 


18,624 

14,790 

3C6 

41,150 


74,030 


18,261 

16,402 

934 

44.242 


70,230 


18,738 

18,081 

325 

44,330 


81,483 


20,083 

17,802 

300 

47,030 


85,404 


20,516 

17,068 

452 

47,740 


86,685 


407,750 


81,550 


10,565 

18,656 

447 

48,353 


87,021 


Sucre. 


KUog. 
27,072,050 
25,705,658 

404,800 
64,640,170 


117,831,678 


25,511,100 

32,338,864 

401,400 

58,012.603 


1 16,264.057 


24,741,550 

28.021,352 

345,000 

64,507,060 


117,615,862 


30,088,250 

32,003,010 

306,700 

82,436,358 


146,724,327 


28,240,400 

31,210,226 

500,061 

65,532,868 


125,501,555 


623,037,470 


124,787,406 


27,070,850 

35,643,060 

501,577 

60,141,663 


132.366,150 


Sirops 
et 


Lilree. 

7,115,500 

2,056,360 

130,120 

6,041,551 


15,352,531 


5,018,000 

3,017,601 

133,800 

6,256,606 


14,426.007 


6,077.040 

1,686,472 

101,188 

5,512,600 


13,378,200 


7,185.800 
1,086,258 

6,232,005 


14,504,153 


6,224.050 
1,724,717 

5,277,564 


13,226,331 


70,887,321 


14,177,464 


6,110,876 
1,082,060 

6,505,760 


14,607,705 


Tafia. 


Lilree. 

5,008,500 

3,124,440 

138,700 

2,807,606 


11,160,306 


4,848,880 

4,526,544 

133,800 

]»760,748 


11.260,072 


3,545,200 

2,520,708 

104,788 

3.626,358 


0,806,054 


4,371,133 

3,877,030 

214,700 

3,488,003 


11,052,666 


4.730,210 

3.664,800 

254,531 

2.300.808 


11,010,358 


55.217.356 


11,043,471 


4,371,143 

4,703,030 

250,788 

3,570,311 


12,004,281 


CAFE. 


570 
1,506 

243 
2,246 


4,664 


543 
1,062 

288 
2,201 


4,084 


448 
2,000 

208 
2,156 


4,011 


415 
1,501 

360 
1,001 


4,357 


411 
1,676 

408 
1,086 


4.571 


23,487 


4,607 


515 
1,862 

504 
1,071 


4,852 


Kilog. 
103,203 
236,063 

33,600 
450,350 


823,215 


COÎOS. 


74,010 
303.489 

31,200 
363,600 


863,109 


87.060 

1,452.942 

45,200 

412,600 


1,007,202 


150,500 

584,652 

81,400 

368,200 


1,103,752 


155,875 

002,032 

74,700 

340,800 


1,573,307 


6,250,660 


1,250,134 


617 


4» 


341 


52i 


412 


130,630 

650.526 

84.838 

448.460 


1.314,254 


458 


CULTURES. 
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biKxi,  l'élcndae  des  terres  consacrées  à  ia  culture  des  principales  denrées  coloniales 
km  ie  i857  à  t86S  iticlativement. 


iHHH 

HBMiM 

^^MM 

■^M. 

uao. 

1 

sriTi. 

GII 

ST  6 

d. 

•    * 

lOFLE 
BirrB» 

profl«. 

PEOOVITt. 

VÂt 

1 

riLLE. 

F>0- 
OOITS. 

PC 
ca 

n 
•t  «u 

• 

3  . 

i' 

as 

HVRE, 
Do«lle, 
aMade 
très  ^pic#s. 

PBODVITS. 

TA 

U 

BAC. 
pao- 

OVITS. 

R( 

)COU. 

PBOSVITS. 

vn 

1 

u 

(TRES. 

PII0D1JI7S. 

Wog. 

279.505 

27,769 

»»200 

500 

■ 

2 

614 

576 

1,025 
88,185 
53,500 

m 
m 

405 

KUog. 
1,834 

• 

2 

• 

M.,. 

• 

160 

309 
15 

482 

Kilog. 
1,660 
0,098 

278.750 

m 

253 

1.660 

• 

Kilcg. 

129,860 
582,500 

12,557 
5,715 
2,236 

23,134 

Fnact. 
2,556,800 

2.332,000 
2.590,110 

iïi,274 

1,192 

142,710 

405 

1,834 

2 

160 

806 

286,508 

1,913 

712,306 

43.642 

w 

90.750 

l'i3,531 

i3.400 

550 

• 

4 

221 

323 

640 
35,749 
13,000 

• 
• 
58 

435 
2,298 

1 

• 

m 

200 

5 

8 

375 

3,600 
6,962 

353,500 

253 

1,386 

192.260 
512,000 

■ 

11,133 
5.202 
2,413 

27,396 

2,304,700 

2.719,500 
2,931,818 

::î.231 

M8 

49,389 

58 

2.733 

1 

200 

386 

364.062 

1.639 

704,260 

46.144 

• 

113.165 

2ii.648 

)1.400 

919 

260 
321 

• 

34,541 
0,100 

m 

116 

702 

3,881 
4,583 

m 

172 

« 

172 

m 

127 

11 
81 

375 

3,400 
025,939 

186 
1,056 

m 

148,200 
401,075 

12,038 
5,804 
2,237 

27,785 

2,618,180 

1,068.658 
6.562,809 

i09,]33 

571 

43,441 

116 

127 

467 

629,339 

1,242 

549,275 

47,861 

» 

«,095 

r%.Mo 

15,275 
1.000 

• 

214 
289 

117 

23,507 

6^50 

* 
6 

382 

654 
5.251 

• 

» 
1 
3 

150 
500 

10 
18 

403 

7,800 
25,875 

523,350 

165 
1,070 

132.600 
361,550 

11,368 
6,270 
2.403 

24,119 

2.120,407 

763.797 
3  413,509 

fj2,m 

M3 

29,974 

388 

5,905 

4 

650 

521 

557,023 

1.241 

494.150 

44.160 

6.297,700 

WUi50 

109.474 
47,700 
1,100 

6 

215 
206 

316 

25,705 

6,800 

m 

500 

320 
11,42- 

m 
m 

7 

• 

m 

425 

m 

14 
21 

546 

28,400 
4.030 

347.600 

165 
1,032 

• 

188  500 
386,785 

■ 

11.701 
6.780 
2,822 

24,862 

4,160,600 

830.833 
5.335,850 

1.052.^24 

487 

30,821 

500 

11,747 

7 

425 

581 

380,030 

1,197 

575,285 

46,165 

10,356,283 

B,»5.561 

3,301 

296,355 

M67 

26,802 

186 

l,56î 

2,761 

2,216,964 

7,232 

3,035.276 

227,972 

« 

^073,112 

660 

59,267 

293 

5.30C 

37 

312 

552 

443,303 

1,446 

607,055 

45.594 

* 

127.500 
10.802 
13.-20O 
MOO 

• 

7 

195 

247 

215 

21,450 

5,000 

• 
1 
520 

275 

15 

18,605 

m 

2 

• 
100 

6 
17 

687 

0,000 
7.335 

537,710 

226 
955 

190.400 
359,031 

• 

12,051 
7.311 
3,076 

24,763 

• 

1,452,374 

3,175.400 

^i.m 

U9 

20|^ 

521 

i^ 

2 

100 

7J0 

551,04& 

U 

540,431 

M 

• 

Tableaux  de  population,  etc. 
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CULTURES. 

N*  13.  —  (Martinique.)  ~r« 


DÉSIGNATION  DBS  CULTURES. 


Canne  à  Mrre 

CaMiar 

Cotonniar .  ...••• 

Caca<»jar. ...» 

Tabac 

Cnllnias  divaraaa •  • . 

VivMa.«  t > 

ToTAUi  poar  laa  culturta 

Savanea 

BoiaelforAu 

Tcrraina  non  eallivéi 

ToTii.  GssiaAL 


NOMBRE 

DmtCTABBS 
•■ 

ealtnra. 


19,565 

515 

24 

350 

12,051 


52,401 

22.532 
10,793 
24,020 


KOMDRE 


D*BAllTaT10ia 


rvralaa. 


559 

120 
12 
85 

• 
4,686 


(')  5,«4 


08,-782 


NOMBRE 
de 

TRATAILLKVIS 

employés 
aax  caltoret. 


eu  ^liis. 


92,500 


1,000 


2,000 


17,000 


(')  52,500 


Sucre  kraU... 
Svcre  Irrr*.  .. 
Sirepa  eCmâastcs.. 

Tafia 

Catt 


Coton., 
Cacao.ri 
Tabaf. 


Manioc,  igniaïa.ck^ 
raibaa,  ceeMovcka 
laies,  baB»iif*, 


(']  Il  Tant  compter,  en  ans  d«a  ^taUisaementa  raraaa',  78  cbaafoamerîea  et  1 1  poteries ,  qui  emploieat  1,600  U 
ce  qui  porte  &  51, 100  le  nombr«  des  bras  atlachéa  ani  ëlablissemenl»  roranz,  iodépradamment  de  lâ.oôo  astit) 
non  attacb^i  au  cultures.  | 

(*)  On  compta  ï  la  Martiniqna  59  babitaiions  poasédant  dea  moulina  à  vapenr. 

(^  Voici  la  releva  nom^iqnc  des  diflUrentea  etpkca  d' anima u  de  trait  et  da  bétail  existant  dans  h  coloai^o 
savoir  : 


MARTINIQUE. 
fiiiacullampMrVwutié  iS62. 
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y 

^^aiu^M^^ 

UnTSDESCDLTURES. 

VALEUR  APPROXIMATIVE                 II 

Bit    rnOPBlÎTM  BVBALBt.                              Il 

usina. 

TAUDI 

ImU. 

éTAUrATIOX 

desfnU 
d'cxpIoiUtion. 

TALtVR 

neUe. 

Valeur 
dMteriM 

aox  calluref . 

Vale«r 

des  bAtimenU 

et 

du  nalêriel 

d'exploitalion. 

Valeur 

des  animaas 

de  Irait 

et 

du  Uuil. 

(') 

0,W^ 

11.644,099' 

5.822,049' 

5.822,050' 

5» 

275 

137 

138 

^9,876»'. 

1,162.776 

581.388 

581.388 

m^ 

1,993,199 

666.600 

666,590 

150,630». 

900.449 

150.224 

150.225 

;  6,650 

9.97P 

4.987 

4,988 

,     38.811,800' 

32.102.700' 

7,227,360' 

ir^ 

121.125 

60.563 

60.562 

«.0«O 

14.100 

7.050 

7.050 

^i'.* 

(•)• 

(•)  ' 

(*)" 



14.585.998 

* 

7.292.998 

« 

m 
m 

m 

7,293,000 

• 

m 

78,141,860' 

litvtnx  ; 

«M; 

».1H.; 

U.573 

9.5O0  1 

Unrcaax  cl  beenfs 
iliên  «l  mootoos 

S, s $9  boncaelcbènn; 
19,1 45  eocliont. 

kit  e^loaial  ■*•  feorni ,  poui 

1 86a  .  aacsn  rcnt 
i   l«4v«liiul&4.i 
»6. 

wigoement  •«  I« 
69.600  fr«BCft.  P 

»  qnaBtîUs  «t  valeurs  des  produiu  de  celle  brancbe 
tnr  lee  qaaottl^a  el  valenn  des  qaalre  ann^s  aoU- 

F      ' 

WÊÊÊ^^mmH^m 

3. 
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CULTURES. 

N*  14.  —  (Guadeloupe  bt  dependakcbs.)  —  Tahk 


DS;SIGNATION  DES  CULTURES; 


Canna  u  suer*  . 


Caféier.. . . 
Cotonnier . 
Cacaoyer. . . 
Giroflier. . 
Vanillier. . 
Caaaier. . . . 


Tal>ae 

MArier  el  foarrage . 

Rooonyer 

Nopal  . 

Vivre». , 


Manioc 3i7a9^  ) 

Autres 9,68a    )  * 


ToTiVX  pour  lea  cullnreei 


Savanes 

Boit  et  forets 

Terrains  non  cultivés  . 


Total  osfléRAi.. 


NOMBRE 


culture. 


18,C56 

1,802 
381 
390 

7 

17 
22C 

7,311 


28,850 

17,604 
37,144 
80,915 


164,513 


! 

I  NOMES 

I  ^ 

D'BABITATiOllS  Tliriiun 


NOMBRE 


rurales. 


•ainhsn 


462  (>)^ 

427 
49 
35 


G 

S 
8 
1 

4.745 


«.ai 
d 
% 


nx 


5.736  n' 


J 


(')  Sur  ces  469  habitations  rurales,  ya  possirlept  des  moulins  à  vapeur;   iSy,  des  moulins  à  ea«  ;  194,  i2«» 
TCDl;  8,  des  moulins  a  bétes;  43   plantations  sans  usine  sont  exploitées  par  neuf  usines  fenlrales    à  vapenrsni 
tions. 

0  Quant  à  la  valeur  de  cca  produits,  l'atlminislration  de  la  Guadeloupe  n'a  pa  eneore  fournir  ee  renacii^Beencalfi 
(  Voir  dans  la /Voli'ce  stad'siiguf  pobliée  en  1S37  sur  Is  Guadeloupe,  page  a 06,  révalaation  déuillèe  «jai  y  ot  éi 
capital  représenté  par  les  propriétés  rurales  de  la  cdonte.  )  ^ 

(')  Voici  le  relevé  numérique  des  diflerenlcs  espî^cef  d'animaux  de  trait  rt  du  bétail  exbtant  dana  la  colonie  r«  il 


3,787  chevaux; 
44i  4nes; 


5,so4  mnleln; 

7.839  tsareanx  et  beeafs  « 


t 


GUADELOUPE  ET  DÉPENDANCES. 
des  caltans  pour  Vannée  1862, 
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PRODUITS  BRUTS  DES  CULTURES  0- 


^  I  11  t       ■^.■■■.  ■    ■    ■  I 

fiKnt 35,043,069^ 

••lan • * 

ipttMltfaM. % .1,082,069* 

k 4,703,039 

1 650,520^ 

b 36,658 

ft 10,802 

Il 215 

b 275 

» 1,944 

b 7,355 

, •..•».♦......•.. • «••*■••■••••»••■•»•••* •»  « 

b 190,400 

u^ : , 

^ 2.552.637 

mmm 4,3-22,511 

^ |885,358 

lir 808.510. 

976,900 


3.914  kolDcj  «l  vadiM}  8,i55  bovcs  tt  chèvres  ; 

9,375  bâien  «t  moutons;  1 4.633  cochon  1. 

4tt  cilUm  «vaho  pour  cdU  «aa^  s 

L(«l«re0«aipIoj«Ma«x  enllarei,  I 38,169,026' 

U  biftAni»  «t  U  malérnl  d'MpIoiUtion  ,  i 35,478i735 

I-M  aaimavx  do  Irait  «t  I«  boUil ,  à 8,145,166 

ExsKHBLS 81,790,927 
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eu 

LTURES. 
N*  15.- 

-  (GmrAMe  FBANÇAI8E.)  —  TM 

DÉSIGNATION  DBS  CULTl'RES. 

NOMBRE 

»*BICTABia 

en 
caUvre. 

NOMBRE 
mralra. 

NOMBRE 

01  TKATAILUVM 

aax 
cBltareo. 

linu 

CtBil*  l  Mcr». 

447 

504 

27 

144 

195 

055 

3 

1 

1 

4 

15 

67 

3,076 

14 

60 

5 

12 

32 

375 

m 
• 

2 

678 

1,328 

608 

66 

166 

109 

1,744 

Snerabrel 

SiropaelaiâaM...^ 

Tafia 

Gatf «, 

Cafwtr 

Gotonniar 

Coton .^ 

Cacaoyer. « 

Garae. «.•.•■ 

Girofliaf 

Girofia • 

RocoaTvr 

RoeoB , 

Poivrier 

Poivre. 

VaDÎUior , . 

V^BÎMf.       

Muacadier 

Maacade »• 

Cocotier , , . , , 

Ricin  et  ^atrea  grainea  oMagioeoaei. . 
Fourrage .«• 

1 

Fourrage « 

Vivrea 

4,251 

TOTAUI 

etc. 

5,458 

(»)  1.168 

0  8.272 

^ 

('}  Indépendamment  dea  habilt 

Bonibre  total  dea  braa  attacb^a  avx 
aoz  aacreriea. 

{*)  On  n*a  compria  daaa  cette 
rneat. 

tioaa  aBH^rat,  qni  emploient  enaemble  i^o6  tnTaill««rs,  ce  qoi  porte  t)^ 
établiaaemenU  mranx.  —  Il  eki»to  daBa  ia  cobaaia  i5  «ovlliu  •  npiclî 

colonne  qne  les  Iravaillevrs  employa  ans  enllnres  par  aniU  de  coatnt  ^^ 

GUYANE  FRANÇAISE. 
tïSè  as  adtani  pour  Vmn^e  1862. 
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OCITS  DES  CULTURES. 

VALEUR  APPROXIMATIVE                  1 
osa  pnormiéTéa  bveaim.                     Il 

UTITM. 

TAUn 

bnto. 

tSTIMATIOR 

•pproxinutÎTa 

âm  frai» 
d*cxpIoiUtioii. 

▼ALIVB 

n«ll«. 

Vaknr 
d«a  lama 
•nployiaa 

aux 
cdivraa. 

Valattr 

al 

domaUrial 
d'asploitetioo. 

Vairar 

daa  animaux 

d«  Irait 

at 

du  bétail. 

(*) 

i,5n» 

. 

3M,7îT 

295,395' 

98,492' 

I,7B?» 

M»^ 

196,894 

147,606 

40,221 

1^5 

]0,]25 

7,594 

2,531 

Woo 

49.680 

97,210 

12,420 

1^ 

15,015 

11,261 

9,754 

m 

3SS,128 

242,346 

«^•^«^            2.212,282' 

3,542.850' 

1,045,220' 

m 

300 

225 

75 

lï 

1,200 

900 

900 

25 

150 

lis 

• 

38 

* 

m 

5,000 

9,750 

1,250 

^ 

1,453^74 

1,087,531 

364,843 

2.447.526 

1,893,877 

613.646 

6,800,352' 

tilctekfè 

BmmJnqoe  dts  dil 

NrenUs  etpÀces  â* 

•nimoBX  He  Irait  et  du  b^Uil  amtaat  dans  la  colonia  an  1869  t 

io5  cbcTtox  ; 

1,164  taareavx  et  bœufs; 

loiaM; 

1  fOvO  c'BiiiNaa; 

S6  mulets; 

1,1 43  veanx; 

878  hilittê  cl  bre 

W.; 

4,36  5  cochons. 

3 

io6vccIiu: 

3C 


CULTURES. 


' 

N*  IC  — 

(RÉ|]M10N.)~2«A 

DÉSIGNATION  DES  CULTURES. 

NOMBRE 

D'BBCTAIlSa 

en 
culiure. 

NOMBRE 

O'RABITATIOlia 

ruralea. 

NOMBRE 

employés 

ans 
cahurva. 

Jr»  proJaiu. 

48,353 

1,971 

21     ) 

5tO 

247 

C87 

26 

1.575 

10 

73 

20»264 

3,7W     ) 

(«)     114 
378 

»              7.225 

71,452 

Sncrebrut 

Sacre  terré 

Caftier 

Sirop»  et  mél«M«i 

TaCa 

Caft.  ...: 

Cacaoyer*  ••.... 

Cacao 

Vanillier. 

Vanille , 

Giroflier 

Girofle 

Tabac 

Tabac 

Cotonnier  ..• 

Coton 

BU<») 

R»0 

Mab,maniM,KBg«ii 
UtMdoocei. 

llaricoU.ponmcsaiia 
jardinage,  etc.  f!.. 

BU 

Rit 

Vivre»  da  paya . , 

Cullnrea  dïversea 

Totaux  ponr  les  culloret .... 
Savanea  

77,463 
19.685 

40,977 

93,425 

n     7.717 

• 

(*)     71,452 

m 
• 

fioia  et  forcla , 

Saca  de  vacona  'oon^! 

Terrain!  non  cttllivéa 

ToTAIt  oivSKAL  ....*•..•.. 

231,550 

• 

■ 

_ 

1 

(^)  La  nombre  de»  babitalions  pouidanl  de»  monlin»  à  vapanr  n'a  pa»  été  indiqué  poor  i86a. 

0  Indépendamment  des  babitationa  à  cultiire,  on  compta  encore  dan»  la  colonie  3a  gaildivariea. 

(')  Aux  71,459  travailleors,  qui  figurent  dan»  cotto  colonno  et  constitnent  la  partie  ftcli^e  des  atelien,>li 
ajouter  9,5<)4  ouvriers,  8,764  domeatiqnes,  plus  9,976  gardions {  co  qui  porta  le  nombre  total  l  9s,78^«  ^ 
cument  colonial  n'a  pa»  donné  pour  186a  la  répartition  des  travailleurs  par  gonre  de  culture.  ' 


REUNION. 
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ikies  cultures  poar  l'année  1862, 


KITS  DES  CCLTHRES. 

VALEUR  APPnOXlM  \TIVE                  II 
DES  pnorBiàris  BunALxa.                     Il 

U'TitU. 

TAUQX 

iinte. 

ESTIVATJOU 

«pproximatÎTe 

dea  fraia 
d'exploitation. 

VA LE vu 

nette.      . 

Valeur 
det  letrea 
em|doy^es 
-•  «wr- 
cql tarée. 

Valeur 

dea  bâtiments 

et 

é«mtt4rt«i 

d  exploitation. 

Valeur 

dee  animaux 

de  trait 

et 

•  4n  bétrih'  - 

(•) 

8^î.6«3» 

500,000 
63ts760 

37.551.442' 

16,729.018' 

20,621,824' 

l^Ti^ll 

w%,m 

730.370 

355,857 

374,513 

1.100 

2.350 

587 

1,763 

IS.GOS 

741.525 

258,375 

483,150 

, 

5,050 

3,300 

840 

2,400 

'jJT.nO 
350 

822,420 
300 

349,870 
75 

472,550 
225 

1     182.139,321' 

49,600,575' 

17.094,192' 

1.112,000 

296,400 

138,375 

158,025 

10.000 

4.500 

2,000 

2,5(10 

115,500 

42,750 

9,300 

33,450 

*0iî,975 

5,077,445 

3,612,105 

2,465,340 

• 

1,556,500 

1,262,350 

470,249 

792,101 

• 

47,335.152 

m 

21,927,251 

25,407,901 

248,834,088'    ' 

1,706,000 

726,750 

355,000 

371,750 

• 

48,061,002 

22.282,251 

25,779,651 

VoKiUral 

1  d'eniffiaux  de  trait  et  dn  bAail  recenaÀ  dana  la  colonie  en  1869  : 

4.066  ckcvanx; 

8|8io  mulets; 

9i3âaMt 

5,767  lanroanxetbflrnra; 

1 

6,733  Ulicra  al  moutons  { 
i.83i  bonea  et  ehèrrts  : 

53,911  eochona. 

S«J  coap 

renoB»  aons  la  d^ominatlon  da  vit 

vrM.  dana  le  tablean*  g^n^ral  r^cepitnlalif  dea  cnltarce,  ontre  les 

"i-P-y. 

Ica  artûloa  ma«»,  hli,ns,  pùmmeê  dt 

36  CULTURES. 

N*  17.  —  (Établissements  français  dans  l'Inde.  —  Pondicbéry.)  —  Tahlm 
détaillé  des  caltures  pour  Vannée  1862, 


DESIGNATION 

»!•  CVLTVIU. 


Gocvtimn 

Rîi 

M  «oiu  gnim 

Potagan. 

B^tol 

Tabac 

Indigotiars. 

G«an«  à  raera , 

Cotoaaier • 

Arlin»  frailian  «t  haiUan, 


TOTAVX  . 


NOMBRE 

NOMBRE 

D'BXCTAmifl 

1>»HA1ITA- 

•a 

TIOM 

atltora. 

ninici. 

» 

6,439 

» 

9,053 

9 

279 

» 

28 

m 

4 

a 

1,083 

(■)    «« 

9 

* 

4 

* 

2.518 

• 

(»)20.015 

99 

PRODUITS 

OKI    C9I.TVIIBS. 


Noi&  de  coco 

Gafoo 

Hail*  d«  eoco 

Rii  «n  pâill* 

Mraiu  grtins 

L^gUBM 

B^td  «n  foaiilM  aichM. . 

Tâbâc 

lodigo  en  feoillco  sAchee. 

CanuM.  (Nombre.) 

Coton  en  laine 

idefing^ly.... 
depelme-cbriati 
4'ifoap^ 

FraiU 


gvAHTirés. 


1,838.320- 

l,U7,46b> 

138,800 

13,199,928^ 

9,880,708 

1,389,825 

345,009 

4,480 

8,309,941 

345.000 

843 

85,231> 

3.431 

32,988 


VAUCK 


65,^' 

172,111 

83.460 

8S1,3S9 

C1S,561 

87,669 

39,430 

1,07S 

176.678 

10,350 

193 

26.M0 

1,029 

9,M9 

46,139 


2,133,676 


8 


M  Voir,  dane  la  aUlistiqve  publia  pour  i85o .  U  note  i  du  tablean  xj. 
On  compte  encore  dana  Ua  districts  de  Pondich^  et  de  Karikal  ^vei||aes  entrée  éteUissemenli  tedastrieit, 


dont  Toici  le  nombre  et  la  valent  approximative  du  matériel  d*ezploit«tion.  None  fonraiiaoïie  ansai  ce 
renaeignement  en  ce  qnt  concerne  les  indigoteriee  et  les  ancreriee. 


Pondicbéry.  . 


Karikal. 


* 


99  indigoteriee 124,740* 

73  Uintnreriw.. ^ 10,512 

161  bnileriee 22.343 

a  filatprts 800«000 

1  magnanerie » 

4  teintureries 980 

1  indigolerie 720 

h  savonneries • 5,280 

88  boileries 10,650 


957.&95' 


17.616 


(')  La  valeur  approximative  des  terrée  employées  aux  cultures  est  de  9,480,009  francs  ponr  Pondicbcry , 
de  4>o3a,759  francs  ponr  Karikal ,  de  ao,i6o  francs  ponr  Yanson  et  de  9,606,000  franea  ponr  Mabé. 

Voici,  d'ailleurs,  le  relevé  nnmériqne  des  différentes  espèces  d'ammsttx  de  trait  et  an  bétail  exi8lant,u 
186a  ,  dans  les  divers  districts  : 


Pondicbéry .... 

Karikal 

Yanaon  

Mahé. 

Totaux 


CBI* 

taux. 


85 


85 


Ajies. 


311 


311 


21,965 

11.320 

430 

579 


31,284 


3.445 

4.020 

412 


7,877 


BiLiins 
et  montons. 


18,680 

3,780 

C2 


22,522 


BOUCS 

et  cbèvres. 


737 

4,610 

18 

•    01 


5,456 


G69 


12 


681 


935.757' 

431,556 

22.34: 

14.100 


l,4O3.7i»0 
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iV  17.  (Suite.) — (Établissements  français  dans  l*1nde. — Karikal,  Yanaon 
et  Mar^.)  —  Tahhau  détaillé  des  cullures  pour  Vannée  1862. 


DÉSIGNATION 


>u  cnroBM. 


NOMBRE 

»>BICTAaiS 

«o 
enltara. 


NOMBRE 

»*BABITA- 
TlOVfl 

rnralM. 


PRODUITS 

!>■•  CVLTOkBB. 


Cewiâtrt  (>) 

Ku 

Menu  gnina. 

PMagm 

B^. 

TtlM« 

ladigotian 

kAtm  fr«ill«n  cl  kaflien 


Tôt  AVI. 

K......'!':::::::::::: 

Umnê  gmiaa 

TOTTAVS 

CMOtMIsC) 

Rii. 

AtWm  fnitian  «1  hallian. 

TOTAVX 


7,181 

04S 

118 

10 

5S 

40 

811 


n 


Noix  dft  coco 

Caloo 

Bail*  d«  eoeo 

Ris • 

Mmna  gniu 

Ug-OMt 

Utd  «a  fMillw  aicliM. . 

TaUe. 

ladigo 

Fraita.  ...........•*. 

dagiogAy 

Hailea^  dapalna-chrittî 

d'iloop^ 


{*)  8,870 


771 
974 

• 
• 
• 

(«)  1.745 

' 

1,460 
n  8,985 


Noii  da  coeo. 

CaloB 

Rii  «a  pailla . 
Maoas  gnûac. 


Noix  da  eoco 

Huila 

CaloB 

Arack 

Jagra 

Rii 

Poivra. . ... 
Fruito 


(')  n  (*}  Voir  lea  nol«t  d«  la  pega  h%, 

maBBSsss^sssssaBssssssssssA 


OVASTiris. 


14,465* 

686,765* 

587,094^ 

7,691,886 

251,680 

89,088 

957 

156,480 

4,Î07' 
1,650 
8,790 


7,100« 

45,500* 

480.000^ 

76,800 


1.145.000- 
18,500* 
868,000 
25,000^ 
38,000 
455,800 
26.500 


VALEUR 

IftVTI. 


4,188^ 

65,475 

410,610 

581,681 

88,761 

12.052 

65,216 

578 

8,212 

8,708 

4.787 

1,842 

6,600 


1,208,619 


256 

1.687 

14,400 

5,760 


22,108 


61.000 
90.000 
18.400 
11,240 

9,600 
51,600 
17,800 

4,700 


270,840 


COMMERCE. 


^2  COMMERCE. 

N*  18.  —  Tableau  comparatif  du  commerce  que  la  France  a  fait ,  par  ses  propm  nm 

et  H 

(D'apris  lu  UblMax  «ooiieliJa  coamimy^ 


Navirei. . 


français. . 


Colooiea  françaiaes  (')... 

Navigation  rwervw..j    A»*^   iMMcaiiona   fran- 

^       çauaahond  Earope(*). 

Grantla  pèche 


Navigation  de  coockrrkoco. 


TOTAt. 


étrangers. 


Total.  . 


Totaux. 


Navigation  léacnrëa. . 


franfaia.  «  i 


Coloniai  françaisM  (*)... 

Antrea  poaa«ttiona   fran- 

çaÎMt  bon  d'Earopa  ('). 

Grande  pécho 


Navires. , 


Na\igalion  de  concurrence. 


Total.  . 


étrangers . 


Total.  . 


Totaux. 


Navigation  réserva . . 


français . .  i 


Colonie*  françeiaee  (')... 

Antres  posaenions   inn- 

çaiaoft  bore  d'Europe  (*) . 

Grande  piclie. 


Navirfs. . 


Navigation  de  eenenfrence. 


Total. 


drangers. 


Total., 


Totaux. 


(')  Ile  de  la  Réunion ,  Ca]^*""*  >  Mcrliniqve  et  Guadeloupe. 


1867. 


145.4 


i858. 


m 


68.7 

77.1 
0.2 

75.9 

74.1 
9.3 

\ 
% 

155.0 
589.  1 

150.3 
496.4 

S 

744.1 
793.6 

655.7 

740.6 

01 

1.537.7 

1,396. 3 

LUI 

76.7 

141.5 
6.8 

85.5 

153.4 
C.8 

71 
t 

224.5 
593.6 

245.7 
621.0 

l| 

a 

818.1 
950.3 

866.7 
051.3 

si 

1,768.4 

1,818.  0 

Î.W 

COMMERCE. 


4S 


uifiH  attc  le*  colonies,  d'aatre  part  avec  Vitrangei;  pondant  les  années  i857  à  186 i 

tKimjûsinùn  Jet  deajocs  Wtropolitainp^.  ) 


StRAL 

wJt»êi. 


miuts. 


1661. 


|86>. 


VALEURS  ACTUELLES. 


1657. 


iB58. 


1859. 


1860. 


1861 


Inov. 

•3.0 


Vi.O 


M.  5 


80.7 
7.9 

179.1 
591.0 

77K1 
l.l&O.  4 

].931.  5 


88.6 


60. 

7. 

157. 
595. 

75«. 
930. 

1,689.3 


104.6 


63. 
20. 

7 
2 

188. 
700. 

5 
5 

89S. 
954. 

0 

5 

1,849.5 


74.  S 


54. 
18. 

146. 
550. 

§97. 

787. 

1.485.  2 


78.5 


52. 
15. 

146. 
602. 

748. 
831. 

1,580.4 


00.6 


76. 
16. 

0 

7 

183. 
639. 

3 
0 

829.3 
945  3. 

1,767.6 


00.0 


86. 
17. 

3 
2 

194. 
68!. 

1 
1 

875. 
1,305. 

2 

6 

2,180.  8 


186a. 


80,5 


62.3 
16.0 


158.8 
700.1 


858.9 
1.068.  6 


1,927.  5 


bm 


i'M.t 


83.5 


191.0 
5.8 


280.3 

677.7 


958.0 
950.0 


1,908.6 


76.5 

177.0 
6.9 


260.4 
735.9 


996.3 
1,134.  4 


2,130.  7 


69.9 

108.6 
6.5 


185.0 
732.  1 


917.  1 
1.063.4 


1,980.  5 


79.4 


117.2 
6.9 


203. 
705. 

5 
6 

909. 
997. 

1 
7 

1,906.8 


70.3 


167.0 
7.7 


245.9 
740.8 


986.7 
1,318.  2 


2,304. 0 


73.7 


171.2 
8.3 


253.2 
829.  6 


1,082.  8 
1,260.  1 


2,351.9 


76.4 


152.  1 
6.5 


235. 
739. 

0 
3 

974. 
966. 

3 

8 

1,041.  1 


77.8 

146.7 
6.5 


231.0 

797.5 


1.028.  5 
1,171.  2 


2.199.  7 


"ÏPOBTâTlOM  niOHIES- 


«M.  9 


aiî 


m.o 


271.7 
13.7 


459.4 
1,259.7 


1.729.  1 
1,161.  0 


3,830.1 


165.1 


237.8 
14.6 


417.5 
1,331.  6 


1,749.  1 
2,070.  8 


3,819.  9 


171.5 


172.3 
26.7 


373.5 
1,438.  6 


1,812.  1 
2,017.  9 


3,830.  0 


153.6 


171.6 
24.9 


350.  I 
1,256.4 


1,606.  5 
1,785.  5 


3,392. 0 


148.8 


220.5 
33.2 


392.5 
1,342.  8 


1,735.8 
2,150.  0 


3,885.  3 


164.3 


247.2 
25.0 


436.5 
1.468.  6 


1.905.  1 
2,214.  4 


4,119.  5 


167.0 


238.4 
23.7 


429.1 
1,420.4 


1,849.  5 
2,272.  4 


4,121.9 


168.3 


209.0 
22.5 


389.8 
1,497.  6 


1.887.4 
2,239. 8 


4,127.  2 


nW*.S*»jpl,  étaUiiMBCBU  fna^aie  dans  rinfl*  «t  Saute-Marit  d«  Madagascar,  Mayotla  et  Noaai-B^. 


kk 


COMMERCE. 

N*  19.  —  Tableau  général  du,  commerce  des  colonies  et^ 


LIEUX 


Df   raOTIBAXCB   BT    DB   DBtTIBATlO:^. 


|a«  Franc»  (») 
dM  coloniM  et   pêcheries  fra«- 
r Ç*iM» 

d«  l'^traog«r  «t  dct  eutrapdu  d« 
FreiiM I 

Total  des  imporUlioot 

pour  U  France  (') 

„.„                    .    poarleacolooifaetp4ckeriMfran- 
2f  EaporUlioBt^    ^aiaa* 

poar  Tétrangar 

Total  des  «xporUtioos 

Commerça  avec  la  France 

S*  Inporlatiooa]    Commerce    avec  Us    colonies   et 

et «x|iorUl.on.<        piebcrics  francise. 

réunira. J        "^ 

Commerce  avec  T^trangf^r 

Total  des  importations  et   des 
eipoiUtioAS. 


COLONIES  ▲  CULTURES. 


fr. 
20,074,822 

2,959,439 

7,125,008 


20,759,269 


19,983,953 

894,960 
1,232.726 


22,111,648 


40,058,775 

3,454,408 
8,357.734 


51,870.917 


CVABBLOVPB. 


fr. 
16,842,920 

S.543.630 

5,551,120 


24,937,670 


20,661.968 

1,130,495 
1,120,067 


22,012.530 


37,504,888 

2,674,125 
0,071.187 


47,850,200 


6VTABB 
rBABÇAISB. 


fr. 

5,494,516 

11,685 

3.488,314 


8,994,515 


1,081,515 

113,571 
196,000 


1,391,986 


6,576.031 

125,256 
3.685,214 


10,386,501 


airnos. 


fr. 

25,603,S&8 

3,850.Si3 
20.153,453 


49,615,034 


46,782,015 

616,417 
3,208.090 


50,606.525 


72,384.373 

4,475.640 
23.361,543 


m 


iilA 


100.221.556 


ISMH 
.4 
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Ksaieeht  France,  entre  elks  et  avec  l'étranger,  pendant  tannée  i862. 
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SÉ5É 

GAL. 

flAIBT-rilMI 

et 

éTABLISftI- 
«BHTfl 

TOTAL 

eininkL. 

OBSERVATIONS. 

vmu 

COÛI. 

nOVBLOV. 

daot  riadt. 

u. 

fr. 

fr. 

fr. 

fr. 

(>)  Lm  ckiffrM   rtlatifa   an  commerça  daa 

MW 

Î»571,S48 

i,M94n 

651,289 

78,437.668 

eolonica  françaUca  avec  la  FrajiM  aoDt  extraite 
(à  r«xceptioB  de  eeu  qui  concernent  Saîni* 

m 

702.874 

42.007 

050,493 

10,596,831 

anx  ^Uto  draaa4  dana  celte  colonie)  dn  Ta- 

m 

S.90S,799 

S.14C.455 

6.391,180 

51,511,575 

nU   1862,  p«Ui<  par  i'Admintatraaoa  dea 

*iM 

7,178,021 

3,528,763 

7,692,968 

140,540,074 

l'ordonnance  dn  »9  mai  1896  (voir  ei-aprèa  la 

▼alear  dea  marchandisea  an  moment  dn  d jpart 
da  France,  poer  eellea  dont  la  Taleor  fi|;Bre  ci« 

1^915 

5^,578 

1.134,472 

18,166,076 

110,096,492 

contre  dana  Ica  impoHalwai.  et  an  mo»Mt  de 
l'arrivé  en  Fmnce,  ponr  eellea  q«i  figurent 
dana  le*  •xporialions. 

itn 

1,060,250 

2.944.883 

2,147,068 

9,131,275 

Nous  donnona,  à  partir  de  l*ann^  i848,  an 
ba«  dea  ^Uta  ddlaillda  dn  commeiee  de  U  m^ 
tropole  avec  !ea  diveriea  coloriée ,  laa  vbarê 

W 

1,872.024 

1.188,643 

9.066,856 

18.321,563 

aetmêUu  des  importations  et  dei  exportations. 

Cea  demiires  Taleors  sont  sonmîses,  chaqne 
ann^ ,  à  «ne  rdviaion. 

\fH 

8,831,452 

5.267.938 

29,380,600 

147,449,330 

Les  ezporUtioBS  et  les  importations  en  nvm^ 

ralre  ne  figurant  point  dans  cea  cbiflrea ,  qui  ne 

i 

8,900,026 

2,474,683 

18,817.365 

198,434,160 

ctlomUê  avec  les  co2eatM  «1  picktrUs  frtutfoûe»  «t 
avM  /<lraa^«r.  ila  aoot  extraite  dea  étete  de 

U 

l,772,m 

2,986,080 

2.798,161 

19,728,106 

Uatiops  colontalea  ponr  l'anaio  186s. 

ïi 

4,776.423 

3.335,098 

15,458.042 

09,833,138 

(*)  Les  monvemente  des  entrepAte  dea  colo- 
nies ponr  186a  sont  compria  dans  cea  cbiffrea. 

(Voir,  an  anrplns,  ei.apr4e,  pagea  60,  7*.  86, 
96  et  108.} 

! 

15«500,479 

8,796,761 

37,073,568 

287,995,404 

Tableaux  de  pq>ultiioD,  etc. 


4A 


COMMERCE. 


N*  20.  —  (Martinique.)  —  Tableau  général  de  la  valeur  des  importations 
et  des  exportations  de  Vannée  1862, 

(D'après  les  uUeaoz  pnbliéi  «nnaellom^ot  par  l'AdiniDUCration  cIm  donann  de  France  et  let  ètali* 
do  la  dooano  coloniale.  ) 


l"  COMMERCE  UtrrJit  LA  FRANCE  ET  LA  UART1NIQIIB. 

El poiUtioBS  de  Fraoce  peu  la  colimie.  ( Goauttaree  ap^îal.  )  {% (^  fiOf^H^tt*  )       (*)    '* 

JmporUliona  do  la  coloaie  en  France.  (Commerce  geD^ral. )  (■) (*)  19,993,053   ) 


2*"  COUUERCE  DE  LA  MARTINIQUE  AVEC  LES  AUTRES  COLONIES  ET  PÊCHERIES  FRANÇAIS». 

ImporUtiona  dea  colonie»  ai  picberiea  fraafataea 2,559,439' 

Denr^  et  marchaodiMa  de  là  colonie 14,304' 


EjtparUtiona 

pour  les  avtrea  ] 

colooiea 

et  pécheriea 

fraafaiaaa. 


Denr^ea  et  aBav- 
chandiieapro» 
venaBidorim- 
portatron .... 


FrancaiM* 654,785' 


,820  j 


880,605 


894,969 


Cl 

3,454,US 


3*  COMMERCE  DE  LA  MABTINIQUB  AVEC  L*&T]UNeRR. 

.       .       (    Dea antrepAudoFranca..  1,244.970') 
ImporUtiont    (    Par  n.virea  fran-|  ^  {2,603,888') 

on  <•" (    Del'^traD|erdirecUment.  1,358,918  )  (tiq», 

manfaandiaes  /7tl25|' 

éUaogAraa.      {   Par  navirea  ottangera 4,521,120 

Denr^  et  marefaandiaea  de  la  colonie 38,556 


Exportaiiona 

poar 
riiranfer. 


,008' \ 


Donréea  et  mar- 
chandiaea  pro- 
Tonant  de  1  im- 
portation .... 


FraocaiiCfe 1 ,041,387' 

Éltanginè 


,041,387M 
152,783  i 


1,194,170 


1,232,726 


8,»7,7M 


TotAt  o*lié»Afc 51,870,51' 


(>)  On  elatae,  en  Franco ,  aona  la  titre  de  etmmttc*  êpîeial  :  i*  dana  VtsportaUfm ,  les  marchandiaéa/raafatfCf  opoflM' 
a*  dans  P joijwrf alion ,  tevt  ce  qui  a  M  Importa  d^finilivemant ,  c'eal-à-diro  mis  on  conaommatioa  aoaa  le  psjcnCBida 
droite. 

Sena  i«  tilio  do  oaaiaMrM  ghéral,  on  comprend  :  i*  daoa  rûnpeFlatien.  tont  ce  qni  eat  arriva  par  navin»  tra^  « 
par  ranro»  dlrangera ,  sans  <fard  à  la  deatination  nltMenre  dea  matdiandisea ,  aoit  poor  la  conaommalioa ,  wK  ftf 
le  transit ,  aoit  powr  l'entrepôt  \  t*  dana  Vtspvriation ,  lea  narèhandisea/nMfttMaf  et  ^nukfkru  «portées.  (Voir,  d'iiflMi  j 
fii'deuns,  page  49»  1*  note  i  dn  tableaa  n*  ig.) 

C)  Vm  trtifl^  rapHtantcnt .  en  «attnrt  atfllH j    ^P*"»'?^ îî'î??'!^'  I    41,673,41^ 

^  r  »  1    Importations 22,212,077  ) 

(*)  Dans  ca  chitfre  n'est  pas  comptiao  la  valear  des  exporUlions  (t  importation»  en  nam^ira  povr  i86s  ;  k«i% 
miires  ont  ^t^  nnlles  et  les  demiirca  de  3i,3»6  fi^nea. 

(*)  I.CS  moavements  des  entrepAta  de  la  Martiniqna  sont  compris  dans  ces  cLiiïres;  le  tabloao  ci-dessot  repr^^l 
en  eoDsëqaenee,  l'ensemble  da  commerce  de  la  colonie  en  1863. 


\ 
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y  21.  —  (MaHTIniQue.)  —  État  détaillé,  en  quantités  et  valeurs,  des  denrées 
et  marchandises  exporiies  de  France  pour  la  colonie  en  1862, 


(  D*»prèf  le  laUeaa  de  la  doiuce  Je  France.  —  Commerce  ipécial. }  (') 


DESIGNATION 

dci 

oiasixa  kt  iiABCBAkoius. 


CIt«Tda>  c(  ja: 
HdMed    ' 

Txnàtê  laléaa. 

Frofflft^ , 

Besmiil^ 

GruiMk 

Morw 

Hwoas  aarioêa  on  k  l'hoile. 

MtH  n  graias. 

Âioiat 

Firin«  j*  fronnenl 

Pub  el  biaeait  de  a«r 

Rit  es  fniat 

Nanca  ik  Urre 

lÀçktan  seca  etieura  fariuea 

PtiM  d'Iulîe 

FraiU  de  taUa  «ouSta 

Fraito  «léapaeut 

Sirops»  fOBJBlorta  et  bonlwiia 

Takc  «a  feaiUea 

Hdlf  fixa...  <    ^'*»"^»- 

BMaleuflaid., 


«atres., 


tM  ae  «tgnoAa 

Tpvliaaz  de  graiaea  olMgioeaae». . , 
Tiik»,  br^aea  ei  carreaux  de  lerta. 

Havillt  crae. 

Fer 


CuvrcBar...., 

l'bvb  batle  oa  laaîa ^  ... 

Ziac  laayn^ , 

Acide  itéari^  fa  maaa« . . 
Sd  de  luraii  oa  de  aaliaa. 

laàigo 

Ceekon 

Ptrfaaiene 

]|*£nsi«DUcoApea«a. . . . 

Sateet  oïdittiirc» 

AcmU  lUu^Bedvvrd 


TtWcfabriotié. 
Sacre  nSaé . . . 


Idtm, 
Id*m. 
td«m. 
Idem. 
Idem. 


ESPÈCE 

QUANTITÉS 

cxpoaTiia 

det 

de  France 

pour 

vxtTés. 

la  Martinique. 

Tèlo. 

42 

rd»m. 

25 

lUIogr. 

67»477 

Idtm, 

74,417 

Idem. 

377,067 

Idem, 

28,133 

ïdem. 

378,216 

îdem. 

15,807 

Quintal. 

850 

Idem, 

3,532 

Idem. 

24,857 

Kilogr. 

139,337 

Idem. 

90,287 

Idem, 

332,027 

Idem. 

844,124 

Idem, 

66,725 

Idem. 

22,588 

Idtm. 

22,570 

Idem. 

16,141 

1dm. 

51,220 

Idem. 

581,690 

Idem, 

194,895 

Brin. 

1,360,367 

Kilogr. 

47,155 

Idem. 

1,946,045 

Pike. 

753,538 

Quintal. 

70.022 

Kilogr. 

180,993 

Idem. 

35,929 

Idem. 

28.554 

Idem, 

36.211 

Idem. 

37,074 

QainUl. 

4,618 

Kilogr. 

471 

VaUur. 

« 

Kilogr. 

27.786 

01,909 

36i],7<n 
1 12.361 
34ê,073 
3,071 
313,577 


BBBBBB 

VALEUR 

dea 

BZMKTATIOlia 

dft  France 

|ioar 

la  llartiai^e. 


15,260 

7,500 

47,234 

52,092 

509.040 

20,962 

75,643 

39,518 

11,815 

64.566 

497,140 

94,884 

39,715 

19,922 

211,031 

40,035 

22.588 

18,056 

29,054 

10,244 

988,873 

809,996 

122,438 

86^009 

116,769 

37,676 

105,093 

56,477 

90,867 

15,705 

28»0G9 

74,148 

13,854 

9.655 

126,894 

194,502 

328,055 

217,024 

561,805 

300,716 

19,654 

375,292 


(*)  Voir  la  note  du  tableaa  ao,  page  5o. 
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COMMERCE. 


DÉSIGNATION 

aes 

Diiaixs  iT  MiiciAiiiusia. 

ESPÈCE 

de. 
oxrré». 

QUANTITÉS 

BXPOBTita 

de  France 

p  or 

la  Maftini<|U6. 

VALEUR 

in 

ixrotTAnois 

deFrtaa 

poar 

la  Haxliatqie. 

«_j;_  •„-             (    de  la  Gironde 

Litre. 
léUm. 

Idem, 
ld$m, 
Jdsm. 
ïi*m. 
Idem. 
Valeur. 
Idem, 
Id»m. 
/«irai. 
Idém. 
Id4m. 
Idtm, 
IdMm. 
IdMm. 
Idtm. 
Idem, 
Idem. 
Idem, 
Idem, 
Idem, 
Idem, 
Idem, 
Idem. 
Idem, 
Idem. 
Idem, 
Idem, 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem, 
Idem. 
Idem, 
Idem. 

58S.51S 
2,118.817 

150.731 
66.755 
84.363 
45,518 
48,087 
11.406 

246,703 

485,003 

226.096 

27,956 

25,673 

29,587 

29.660 

94.316 

670,68i 

57,356 

2,171,768 

835,910 

308,901 

3,424,45J 

198,356 

170.213 

23,40» 

1,695.076 

19,073 

15,787 

31,493 

11,005 

19,0i9 

74,340 

W,7S5 

86,333 

24,450 

51.060 

451,433 

19.350 

20.233 

930,506 

89.159 

308.050 

88,508 

55,229 

148440 

571.760 

113.600 

479,302 

Vin^ ordinaire. d'aiUenn.... 

del^.••r ...?....;;::;:::;::;:: 

Vinaigra  d«  vin  on  de  bois 

Bière 

Eanx-de-vi*. . .  (    de  vin 

(alcool)        j    anlres 

Liqnenn , 

Vitrificationa 

Fila  de  tonte  aorte 

de  lin  on  de  chanvre 

T|g„,                     de  Mie 

de  laine 

de  «ctoD 

Papier  el  aea  application. 

Peau  pr^par^ 

Nattea  on  treur.  pour  paillaMoni 

Onvragce  en  pean  on  en  cnir 

^,                       J    defenlre 

Cbapeau j    j,  p^-g^  ^  d'^ree  ou  de  .parte 

Vannerie 

U^nonvT^ 

Orfèvrerie  d'argent '. *.'/.*.  1  !  !  !  !    !  ! 

Bijonterie  d'or 

Machinée  et  mfcaniqnea , , 

Armea  do  traita ,  hlanche. 

Oetila. : 

Onvmgea  en  divera  méUnx 

Agréa  et  apparaux  de  navira. 

Mercerie. 

Modea(Ottvrageade) 

Fnuillea  vidée  ;....: 

Meablea  de  tonte.  K>rtes '. ,1 

Paraplniee  et  paraMi.  en  mIc 

H*1«îll<ini«nla       (      neof. , 

\    viens , 

Donr^  et  marehandiia.  non  d^noinm^e.  ei*des»ue 

ViLimi  TOTAL!  de.  exportation,  de  France  pow 
la  Martin^ne  (») 

20,074,833 

0)  11  n'a  M  coaatat^ ,  en  1869 ,  ancnne  exportation  an  nnm^r 

aire  d%  Franc 
So,4S»  franc. 

e  pour  la  cdonio. 

MARTINIQUE. 
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. —  (Mabtihique.)  —  État  détaillé,  en  quantités  et  valeurs,  des  denrées 
etmarekaniises  importées  de  la  colonie  en  France  en  1862. 

(D'apria  It  tablaaa  d«  la  douane  à%  Franc».  —  Commarea  g^n^ra).  )  f}) 


DêsiGNÂTION 
aea 

OIXBilS   BT   MAKCHARDISCa. 


ESPECE 

daa 
ciiTia. 


Pmu  bralai,  graadaa 

ÈciillM  ja  tortaa 

Fnita  d«  taUa  confita ,  sana  aacra  ni  miel  . 

Socn  kat  (iaa  celooiea  fnDfaiaaa 

Siropi,  eovfihina  at  bonbosa 

Ckm 


Cafi 

Cusi MBi  apprit.. 

Bas  U  tantara..  ..•■•• 

Osèn  al  ragrau4*orl4m. 

Cttm  pw  éa  pramièra  loaiim. 

Swn  ttfisU • 

EiiHiMie  éa  oiâaaa*.  (RBon  al  tafia) 

Liqatni» I 

Dcoré«  «t  aurehandiaca  non  d^nomm^  ci-dama. . 


Kllogr. 
Idtm. 

mm. 

tdêm. 
liem, 
IJUm. 
ItUm, 
Idem. 
td$m. 
litm. 
Id»m. 
Idem. 
Litra. 
ld$m. 
Valanr. 


Yalivb  TOTAX.X  daa  ifloportaliona  da  la  Martinique 
en  Franc*  (*) ; 


QUANTITés 

IMPOBTBia 

de 

la  Martinique 

en  France. 


■     112,447 

140 

16»89S 

28,530,199 

5,650 

907,840 

12.926 

171,659 

559,101 

600 

22,192 

92,574 

2,997,915 

0,089 


VALEUR 
dea 

IHMMITATIOia 

de 

la  Martiniqne 

en  France. 


197,185' 
8,176 

15,207 
17,118.080 

10,170 
277,056 

19,722 
257,489 
110,620 

18,000 

U,884 

111,089 

1,798,989 

15,249 

49,137 


10,989,959 


C]  Voir  la  note  i  da  taUeaa  a*  %o ,  page  5o. 

0  Lee  ▼atanra  aaaiga^  ici  anx  ptodnita  coloniaux  aont  cellea  que  donne  le  tarif  officiai  arr4l^  an  France  en 
iM,\\  Mt  inutile  de  faire  remarquer  qu'elle»  aont  loin ,  aolammeal  à  l'itgard  du  ancre ,  d'être  en  rapport  atee 
lo  prix  de   eea  mâmaa  produila  sur  laa  marché  dea  colonie»,  al  méma  dana  loa  entrepAto  de  France,  en 


>86i. 


(')  1)  a  ^t^  coBStatd  en  outre,  pour  1869,  une  importation  en  numéraire  de  3i|3a6  franc». 
n  Getta  aonma  représenta,  en  naltarê  acUulUt,  cdle  de  93,919,977  franca. 
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COMMERCE. 


N*  23.  —  (Martiniqdb.)  —  État  détaiîlé,  en  4f mutités  et  vahurt  (\),  iu  ànréa 
et  maixliandius  qui  ont  été  l'objet  da  commerce  de  h  eolonie  avec  le$  aatres  colonies 
et  pêcheries  françaises  en  1862, 

t  importatiùnM  des  cohnies  et  pêcheries  françaises. 


DÉSIGNATION 


d«s 


DBXRéES    ET    UAftCHANDItES. 


Viandes  aalées  de  porc 

Bevrro  tal^ 

Engrais 

Monse 

Faiioe  de  froment. 

Ris  en  grains 

Boit  Gommons 

RoeoB.  (Graines  de ) 

Savons  ordinaires 

Sacre  rai&n^ 

Vins  ordinaires  en  foUiiles 

Vitrifies  tioBS 

Tissas  de  coton , 

Fntsilles  vides  montëos 

Denrées  et  marelisndises  non  d^nomm^es  ci-dessus. . 


ESPECE 


des 


miiTis. 


ViLBvn   TOTAiK  dcs  importations  des  colonies 
françsises  à  la  Martinique 


Kilogr. 

Idem. 

ïdtm. 

Idtm. 

îdtm. 

Idtm. 
Valenr. 
Kilogr. 

Idem. 

Idtm. 

Litre. 
Valeur. 

Idem. 

Idem. 


QUANTITES 

IMPOKT BBS 

des  colonies 

et  picheries 

françaises 

à  la'Martînîqae. 


20.882 

4,337 

852.051 

4,276,740 

293,080 

338,928 

• 

8.832 
13,209 
23,148 


VALEUR 

inrofiTiTioi* 
des  coIodIo 
et  pécbcries 


à  la  Martiaigar. 


17,052' 

9,699 

181,065 

1,763,315 

201,»7 

101,883 

30,405 

8,166 

12,8i7 

26,0»: 

8,913 

10,379 

27,Wfl 

26,2i9 

144,570 


2,559,U9 


CJ  La  rcpsrtitioa  de  ces  vsleurs  par  colonie  et  pêcherie  se  trouve  indiq^uee  ci^apris ,  page  lâi  •  d*ii»  i« 
taUcBo  n*  73  de  la  navigatioQ  commeroials. 

(*)  Ce  chiOre  comprend ,  indépendamment  des  marcUandises  françaises  et  des  marcliau dises  étrangère»  BAlio- 
nalisées  parle  payement  des  droits  d'en  Irée  dans  les  antres  colonies,  celles  do  leur  propre  cm  et  les  marchand!»" 
étrangères  qui  proviennent  des  entrepôts  des  mêmes  colonies.  —  Ces  dernières  msrchandites  représentent  aoe 
valenr  de  1 87.949  francs. 


MARTINIQUE. 

T  ExporUuioiu  pour  les  colonies  et  pêcheries  françaises. 
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DESIGNATION 
des 

•UÛM  BT  «âllMASMMf . 


ESPECE 

dM 

vniré». 


EXPORTATIONS 

el  marchâDdiiet 
dt  U  coloBM. 

Qiukiilitét.     Valeurs. 


EXPORTATIONS 

DBS   OBIBiBS  BT   MABCHABDISBS 

provsnsnl  de  rinporlatioD. 


VisBiUs  saUss  de  port . 

Ucnc 

Fariac  d«l 
Riz  ea  giaiBS. . 

LépuBossan., 


TiW  co  favillea 

Htilc  d'oli» 

Bvlki  oa  mfneiu 

Qwn  pirlaniné 

CkaBdtlIas 

Sam  nSac 

Visa  ordiiiaîraa  an  f^Uillei. . . 

tde  cot09 
de  soie 

Kjeaterie  d'or 

EiSrtaàMagea 

Dcama  et  Barebân^BM  noa  d^ 


X3ogr. 
Idem, 
Meai. 
Id$m, 
Id«m. 
Litre. 
XUog. 
Idem, 
Id$m, 
Idim. 
Idtm. 
Idsm. 
Litre. 

Valenr. 
Idem, 
Id$m. 
Idem, 

Idim. 


36,005 


TOTAVZ, 


V'Aura  TOTALB  dee  •xporUtiooa 
ds  la  Martiaigue  poor  les  aa< 
très  colonies  fraa^iaea 


FraoçaiseaP). 
Quaotilés.     Valeurs. 


6,667» 


7,697 


14,964 


6,928 

452,818 

59,260 

95,500 

22,652 

• 

10,655 

7,840 

14,259 

5,800 

16,202 

8.850 

145,115 


7,076' 

209,075 

94.904 

11,950 

9,442 

• 
91,511 

9,670 

0,474 
17,672 
29,959 

9,915 
54,468 
61,091 
04,965 

9,910 

6,870 

94,239 


654,785 


Élrangirea. 
Qaaiiiiléa.     Valeurs. 


450 

M 

52,925 
902,685 

22,916 
10,000 


894,969' 


900' 

29,694 
82,089 

« 

22,249 
5,000 


71.712 


14,782 


225,82 


V)  Sooslc  titra  do  marektMdUfiframfaiiti,  on  conpreod,  iodép^damraant  de»  mareliandraea  nailonalea,  las 
"utkaadiass  ^titogirwf  oa  ont  4ld  nolionatts^s  par  la  p«yai«eat  de«  droit»  du  tarif  Bs^tropulitain.  |ffM«U«nMB>T 
•  i«ar  iatrodaction  dêns  la  colonie. 
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COMMERCE. 


N"*  24.  —  (Martinique.)  -—  Etat  détaillé,  en  quantités  et  valeurs,   des  âtnriti 
et  marchandises  qui  ont  été  V objet  du  commerce  ds  la  colonie  avec  V étranger  en  1862. 

( D'aprèc  l'état  d«  la  dooftoa  coloniale.) 


i*  Importations  en  marchandises  étrangères. 


DÉSIGNATION 
àtê 

DBXaiBfl   ET   MABCIIA1IDISBS. 


Viandes 
aal^i 


Ch«T«ax  tt  jnmenU 

MhIm  tt  milieu 

Bcoais ,  taureanx  «t  vachoa ,  ttc. , 

de  boiaf. 

de  pore 

Saindoux 

Fromages 

Morue.  , ,  » , 

Autre*  poiaaons  m1^ 

Farine  de  froment. 

iGraina 
Farines 

Btsenit  de  mes 

Ris  su  grains 

Pommes  de  terre , 

Légumes  secs , 

Sucre  bmi .*•••••. 1..1 

Cacao  en  ftres , 

Ga» 

Poivre , 

TalNiei 
HuiJe  d'olive . 


ESPECE 

des 
vniTis. 


Tite. 
Idem. 
Idtm. 
Kilegr. 
Idem. 
Id»m. 
Idtm. 
Id$m, 
M4m. 
Idem, 
Hectolitre, 
Kilogr. 
Idem. 
Idem, 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem, 
Idem. 
Idem, 


IMPORTATIONS 
PIB  HATinn  niAVÇAis. 


Par  extraction 

des 

entrepôts  de  France. 


Quantités. 


1.082 

2,851 

S.IGO 

155,10s 

336 

* 

1,200 

783,821 


709 
6,660 

21,339 


Valeurs. 


2,399 

« 
5,292 

842 

87,586 

6,170 

210 
"233,605 


2,120 
8,503 

* 
55,329 


Par  extraction 
directe  de  l'étranger. 


Quantités. 


70 
111 
1,003 
8,550 
0,055 
2.447 
3,487 

3,486 

104,020 

268 

9,581 

436,027 

34,450 

4,532 


7,064 


1,761 


Valeurs. 


fr. 
23,600 

34,850 
528,686 
7,403 
8,G59 
4,207 
4,643 

« 
3,209 

65,645 
4,580 

5,137 

150,505 

8,260 

1,120 


21,183 

« 
2,985 


IMPOBTATlOSâ 
par 

XATIBBS  iTBUGCIS. 


Qaaatitës. 


85 

44 

238 

204,866 

233,939 

51,591 

3,705 

468,533 

311,964 

2.178,300 

0,271 

41,591 

18,744 

105,165 

57,545 

51,052 

118,064 

15,851 

17,090 

809 

204,741 


V«im. 


fr. 

245^1 

175,5:5| 

69,s:>i 

i;W5,9S' 
IC4,44i 

i%m 

12,68*2 
37,5Sî 
11,65( 
15,^ 
51^ 
l8,3-fi 
19,633 
97C 
51Î,W1 


MARTINIQUE. 
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DéSRfrATlON 


•tSlisS  ZT   HAICHAIDISSS. 


"l  de  toMlnre  et  d'A^ 


UfsaMi  Ttrts 

BttQws  M  oigBons. . 


iFoitelraU 

Fer  élira  ea  ktrrw. . 


Cfarei  et  tnlrtf  Ubacs  fafcriqads. 

CoiMTTM  alînitiitatvM , 

Eau  ew|elt«  (gUca ) 

d«  cvloo 


de* 


Tinis, 


da  lia  o«  do  cbaiiTre. 

daaoia 

CW  l^itoPaatma 

it^iilbrmtna. 

BgOTtefMdW 

IwUiacBU  •nloirat 

OimgM  «a  divan  adUnz. 

TdtarMntpeadaaa 

Oi^n^  m  loii 

DnHMttaardiaadiaaa  nos  dd- 


TOTAOZ. 


Vauvb 


kunTOTALS  daa  marckaii- 
ouM  cinagèm  inportdaa  i 
U  Xtrliaiqaa 


Valaar. 

Idem. 

Kilog. 

Idtm. 

IJUm. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 
Valeur. 

Idem, 

Idem, 
Nombre. 

Idem. 
Gramme. 
Yalear. 

Jiitai. 
Nombre. 
Yalear. 


IMPORTATIONS 


Par  extraction 

de* 

entrepAu  de  France. 


Qnaotitds. 


400 

200 

9,380^90 

131,791 

180,789 

1,81S 
9.14S 


800 


8.ooa 


Valeurs. 


fr. 


Par  extraction 
directe  de  l'étraDger. 


Qoantitia. 


100 

23,724 

40 

28,894 

137,028 

8,706.000 

86,449 

« 

58,984 

52,585 

a 

« 

10,587 

32,858 

31,997 

a 

« 

« 

292,431 

* 

82,329 

• 

• 

• 

8,100 

1,981 

• 

3 

11,300 

* 

51,918 

• 

18,894 

a 

• 

• 

100 

a 

62,630 

• 

1,244,970 

Valeurt. 


fr. 
C96 

187 

11,442 

14.U7 

355,725 

• 
14,396 

431 


3,889 
3,983 

a 

25,287 
20 

1,013 
866 

6,204 
40,549 


IMPORTATIONS 
par 


Quanti  tdi. 


1,358,018 


7.125,008' 


50,028 

42,973 

12,460,861 

f 

60,040 

8,646 

366 

• 

522,000 


8,657 
12,308 


13 


Valenra. 


fr. 
451.0161 

25,353 

16,535 

18,300 

513,500 

18,268 
12,354 
4,219 

100,000 

77,398 

2,145 

10,487 

113,865 
44,326 

a 

1,608 

4,073 

12,616 

260.631 

87,732 


4,521,120 
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COMMERCE. 

^2*  Exportations  pour  l'étranyer. 


DÉSIGNATION 
des 

OllliKS   ET   MinCHARDISSS. 


Viandct  mIôc*  d«  porc 

Beorre  •«!•. 

Guaoo  naturel 

Morne 

Farine  de  froment. . . 

Mais  en  graioe 

Riz  en  grein» 

Ugumes  seci 

Gmaaz  et  fécelci. . . , 

Sncre  bml 

Cacao  en  Avee 

Huile  d'olive 

Temarine 


ESPECE 

des 
VHITJS. 


Rilogr. 

Uem. 

ItUau 

JtUm. 

Idtm.' 
Heclol. 
Kilogr. 

Idem. 

Idem, 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 


EXPORTATIONS 

BK    OSMRItBS 

ei  marcLandiaes 
de  la  colonie. 


Quantité*. 


24 


,000 
705 
110 


15.850 


ValeDrt(*) 


6,490 

11,112 

2,946 

0,055 


EXPORTATIONS 

XV  DBvmixa  n  habciaisisu 

provenant  del'inportatioo. 


Françaiace(*). 


Étitoièra. 


Quantité 

Valeurs  (>} 

fr. 

33.818 

31,405 

121,702 

279,711 

154,808 

30,722 

182,179 

75,731 

75,830 

46,346 

408 

8,1U 

71,719 

28,481 

55,036 

16,470 

• 

- 

a 

• 

« 

113,537 

115,262 

• 

• 

Quantité 


VaWn' 


22,708 


(r. 
23,211 


51,210 


507 


21,375 


17,080 


27,6» 
6,I9S 


43,!m 


(>)  Voir  la  note  (>)  du  lableaia  n*  s3 ,  paga  65. 
(*)  La  répartition  do  ces  valeurs  paf  Ke«  de  destination  se    (foavc   indiquée   ci-après,  page  i63,  (f*"' ^ 
tableau  n"  74  de  la  navigation  commerciale. 
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MttKNAViOif 

des 

•aiîlS  IT  BABCIAIBISB*. 


VlB»..! 


H«utte  €n9 

CbaddlM 

oftdioatres  eofalaillM. 

l   de  liqafar. 

Eau4#.vic  d«  vin 

iJqMor» 

TUrificiiwBS 

Ofl^ngn  ca  peau  ou  es  eair. . . 
FtUib  vide»  ddaoDtécs 


DivMs  el  nurcliandûe»  non  dé- 
tommin  cî-dcftMu • . . 


TOTAVX . 


Vauqk  TOTAiE  dM  «zporta- 
tieis  dt  la  Martioiqiio  ponr 
l'étrao^ , 


Emcs 

d«s 


Yileaf. 
Kilogr. 

Idem, 
Litre. 
lifm. 

Idem. 

Idem. 
V«loiir. 
Kilogr. 
y«ifiir. 


EXPORTATIONS 

CM   nilKlBft 
et  marchandiiea 

de  le  colonie. 


Qaaotiléa. 


Valenn. 


11,653 


38,556 


EXPORTATIO.NS 

Bl   BUaéu  BT   lUacSABSlM» 

provenant  de  l'importatioD. 


Françaleee. 


Qaantilà. 


10,000 
12,437 
341,015 
15.729 
5,180 
15,275 

a 

7,380 


Valeon. 


fr. 
9,(n4 

500 

18,186 

123,819 

24,873 

8,168 

11,037 

17.476 

50,140 

13,890 

1(2,142 


1,041,387 


Étrangères. 


Qnantitës. 


287,000 


1,232.726' 


20 


Valeurs. 


fr. 
4,392 

12,915 


150 
200 


25,555 


152,783 
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COMMËBCE. 

N*  25. — (Martinique.) — Situationel  mou^m 


DESIGNATION 

des 

filiaéBB  ST  VARCfeANOISSS. 


ESPÈCE 

de» 
vxrrés. 


Viitades  talfei  de  porc 

Saindoai 

Beurre  ««Itf 

Fuine  de  froment.. ....... 

Heit  en  grains 

R»  en  gains 

Sacre  brut  antre  qve  blanc. 
Cacao  en  fèves 

Cafrf 

Tabac  en  feuilles 


Kilogr. 

Idem. 

liUm. 

Hectol. 

Ulogr. 

I<Um. 
ïtUm. 

Idem. 
Idem. 


TAUX 

MOTBI 
d'évalua- 
tion. 


MARCUAi- 

DIS  ta 

en  «ntrepôt 

au 

Sid^enbru 

1861. 


1,700' 


936 


101,620 


KIARCHANDISES  ENTBÉES  EN  ENTREFÔl 

PSVDAXT    L'Amil   1869. 


Lieux 
de  provenance. 


Boston 

Triuit^ 

France 

éuts-Unis 

Trinili 

Le  Havre 

Guadeloupe 

Éuts-Unis 

Barbade  el  S*-VinceBt. 

Bordeaux 

Guadeloupe 

Baxbade 

Bordeaux 

Sineapour 

Calcutta 

France 

Pondicb^ry 

Barbade  et  Trinité. . . 

Trinité 

Sainte- Lucie 

Barbatfe 

Sainte-Lucie 

Jamaiqae 

New-York 

Trinité ,      Barbade      et 

Saiute-Lucie 

Saînl-BarlhAemy.... 


Valean. 


9.288' 

25.518 

1,018 

9,861  i 
4.437  i 


S38,799 
5,563 


70,!04 

70,927 
1,»0 
9.50i 

8.638  i 

360  ' 
] 

64,831  I 
45,963 

20,896  I 
30,493 

51,466 

15.260 
5,110 

2,078 
7,771 
5,020 

258,162 

15,461 
3,584 


3M 


m 


4 


MAATINIQUE. 
)ft»lttp6u  de  la  colonie  pendant  l'année  1862. 
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!Wlt 


MARCHANDISES  SORTIES  DE  I/ENTRBP6T 

FBVDART  L'AKSix  1861. 


Ltcvs 
de  dMliDAtioB. 


i  j  Trittit»,  B«rlMd«  et  S'*-Lttcie.. 
^    t  GmMmjm 


w 


m 


BMindt.... 
Gm«lc]Mp«  . 


Trinil^ 

Saisto-Locis %  . . . . 

Stint-VincTOt 

StiBt-€&ristopli« 

Mmét9ry,hêgh»â9  et  Dominique 


fia 

.111 

.no 

*)5 


Ten-Cnu. 

BeUvamll* 

Btrlude  et  Saint-Vînccat . 
AmtfCf  paye  dtnagvrs .... 


Triaili.. 


&iat-CkriMoplk«. . 
SiJal.Bertliii«iaj. 
Gwddovpe. . .  . . . 

Ff»<« 

Fneee 


Seiet-Viaceat . 

UBaTM 

GudelMpe... 


Valeurs. 


23^80' 
360 

4,415 
5,269 

125,110 

77,425 

18,431 

12,006 

8.325 

9,600 
1,250 

17,916 
96 

29,634 

8,628 
360 

6,198 

2,677 

82,089 

5M66 

18^70 


4,707 
3,020 


230 

11,310 
31,243 


24,649^ 
9,684 

241,887 

58,496 

8,988 

90,964 

5M66 
18,370 

7,727 
42,783 


Cooionma- 

lion 

locale. 


3,015' 


1,101 


475 


88,952 


1,700 


46,350 


5,478 


163,082 


géfléral. 


27,664' 
10,875 

242,362 

147,418 

10.688 

137,314 

^1,466 
18,370 

l3,  05 
205,865 


MABCOAIIDISBS 

restant 
en  ealrep6t 

an 
3i  àiemahn 

1869. 


8,220' 
3,423 


4,437 


12,797 


171,96S 
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COMMERCE. 


D£SIfiNAÏION 

DBMnisS  HT  HAnCDAHDISES. 


Hoilo  d'olive. , 


B6i$à«  loiiiturc. , 


Vin»  ordinaire»  eu  falaill«t. 


Mouchoirs    } 
del'Iude,  d{(«j 


\endapolani.. 


lèadris.. 


Articles  non  dJnomm^s  ci- 
dessns ,.,•«.. 


Totaux.  , 


m 


dos 
uxirés. 


Ki]( 


logr. 


Valeur. 


Litre. 


Pièce. 


Mem. 


V«l«ur. 


TAUX 

NOTER 

d'évaloa- 
lion. 


MAHCHAK- 

vtm 

.00  «utropAt 

au 

3i   dticembre 

1861. 


53,728' 


MARCHAfrmSES  ENXABES  EN  ENTREFÙT 
mrKiiiT  «*fl««ii  i8€s. 


Lieux 


France 

Frauce  (enlrepAu). 


Sainte-Lucie.  . 
Sainl-Vinctnt . 


7,044 

20,8SG 
32,160 


MaiMOle. 
Bordeaux. 


Southampton 

Trinit4  et  Dominicjue. 
Franco 


Southampton. 
Le  Havre. ... 


Granda-Brotagnc 

S*-Stephens  (posa*'  angl. 

del^Amér.duNord).. 
Bormades,  Trinité,  Saint- 

Vincent 


36,478 


Valeurs. 


48,813^ 
21,636 


11,390 
513 


TÛIiL 


73,i 


I1,S 


152 
2.507 


SI" 


13,440 
3,440 
78,436 

12,100 
35,290 


1 


Dotninique  et  S^*-Lucie. 

États-Unis 

V^n&Q^la 

Loango  (c6to d'Afrique] 

Porto-Hieo 

Saint-Thomas 

Saint-Barlfaélemy 

Franco   et    •nlrepôta   de 
Frabc 

Pondith^ry,  Cayonne  elf 
Guadeloupe / 


318.541 


f 

262,902 


1,664,073 


95,3 


î7,( 


318,1 


1.6«i, 


! 

iiAhTINIQUE. 

59 

TOTAL 

MARCHINDISES  SORTIES  DE  L'ENTREPÔT 
VEiiDiiT  L'AimàE  )86a. 

TOTAL 

général. 

MâfeCaAVDlSBS 

reaUnt 
en  entrepôt 

an 
3i  d^Ceembre 

i86i. 

lOVtL 

Lie» 
d«  a«slinatioD. 

Yaleun. 

TOTAL. 

Consomma- 
tion 
locale. 

Ssnaam 

764' 

\ 

40,550' 

• 

30.847 

41.413 
26.130 

49,745 

136.137' 

• 

11,355 
148.75C 

95,924 
45,330 

305.357 

1.040' 

478 

13,332 

29,228 
34.280 

49.702 

S7.n^ 

r«r»-Cf» 

1.400 

85.587' 
81,323 

700 
1,400    , 

Déménrr,   Trûiiié,   Crsuade, 
6«rlMd«,  Sainto-Lttcie  el  Do- 
MBÎino 

T"'                           •■ 

iI,S]3 

France 

11.355 
480 

11,355 

Swiaun 

Vcra-Cnix. 

35,786    1 

300    1 

730    1 
38.215    }      '^'^"^ 
4.155 
41,793 

450   i 

2.000 
52.512    !        ^'^''^ 

BolÎTarvilIe 

Saiot-TbooMs 

I63,08S 

TriBiU.Barb.«]oel5*'.Locic.. 
Suat-Piem  el  Miqneloo 

LeHav» 

Saiato-Lacie. 

»S,152 

W,610 

19.300 
^      255.513 

19.200 
255.512 

».fH9  , 

TriaiU.Grooade.  Saint-Vincant, 
BarMe.    An  ligne  .    Sainte- 
Lacie  et  Doaiai^ne 

M€i«ine 

V^aéiaâa 

(Wo. 

^^•^ 

Sariaam 

StUi-Thomat 

Fnaea 

».0T^ 

1,103,089 

1,103,089 

494,927 

1.598.016 

328,959 

60  COMMERCE. 

N*  26.  —  (GoADELOOPE  ET  DEPENDANCES.)  —  Tahleûtt  général  de  lavaHeur 
des  impor lotions  et  des  exportations  de  Vannée  £862. 

(D'après  1m  tobleaux  publia  aonBeUemaiil  par  l'AdminUtration  dt»  douaaaa  da  Franca  «t  lai  ^U  de  la  douM 

ooloniala.  ) 


1*   COMMERCE   ENTRE  LA   FRANCE   ET  LA   GUADELOUPE. 

EzporUtiona  da  Frsnea  pour  la  colosia.  (  Commarea  ap^al.  )  (*} (^     16,842,910'  )     f]   {*j 

Importaliona  do  la  coloaie  an  France.  ( Commerce  g^^ral.  )  (>) {*}     20,661,968  ) 

a*  COMMERCE   DE  LA  GUADELOUPE  ATEC   LES   AUTRES   COLONIES   ET  PÊCHERIES  FlURÇ&bES. 
Importations  daa  oloniea  et  pêcheries  françaisaa « ....       2,54S,630'\ 

SDanr^  et  marchandises  de  U  colonie 51 ,91 1'  \  [   3,674,11^ 

Danr^  et  marchsn-j   Françaises..  1,006,511'!  t    1.130.M5 


chéries  françaises. ..  J       dises  provonant  de/    ,  >  1,078,584 

rimportalion. . .  • .  (   Étrangères.  •        72,073  ) 

3*^   COMMERCE   DE  LA  GUADELOUPE  AVEC   L*ÉTRAN6ER. 


SDase 
del 


Des  entrepôts  \ 

de  France..   1,153,084'| 
Par  narires  français . .  ^  V  2,251 ,910'  i 

^SwâTtoTogS:::]  (  "ïil^sî  hon^^  )       (  5.551.1»'      -j 

(  Par  naviraa  itrangers 3,299,210  ) 


Denrées  «t  msrchandisas  de  la  colonie 74,379 

ExporUUon.  pour  Pé-J  ^^^^  ^^  ^^^^^^       Tr^n^i^s. .      949,998'i  '  \    ^20.067  / 


e,671,lSîî| 

tranffer  "{   Denrées  at  marchan-(  Françaises. .      949,998')'  '     i.iau.uo/ /  I 

*    I       dises  provenant  de  î  [  1,045,688 

[       Pimpc^lion (  Etrangèrea..        95,690) 

Total  G*Hé«Ai â^M»» 


(')  On  claaaa  en  France,  aona  la  titra  da  commerce  êpéâcl  :  i*  dans  rexportaliM,  las  marchaBdisss/ni«f«>MOpi^ 
fées;  a*  dans  l'tmportatioa ,  toat  ce  qui  a  été  importé  définitivement ,  c'ealrè«dire  mis  an  conaommatioa  aost  le  pijce«< 
des  droits. 

Sons  le  titre  de  commères  général,  on  comprend  t  i*  dans  l'importation ,  tout  ce  qui  «st  arrivé  par  navires  fnnfu*  ^ 
par  navirea  étrangers ,  sans  égard  à  la  deatination  ultérieure  des  marchandises,  soit  pour  la  consomnstîon  ,M>ilpo<''r 
transit,  soit  pour  l*entrep6t;  a*  dana l*ea:/ier<atioii ,  les  marchandises/raaçaieae et  étranghtê  exportées.  (Voir,d't11<oH 
ci-dsaana,  page  ig,  la  note  i  dn  tahlean  n*  19.) 

(>]CMehi6mrepré.«>ta»t,tn«aIe«i,a<rt.<{be..i    ^P^'**'»»" 14,878,854')  5,^5,1 

Ui^ciui»«areprea«iiani,an««feana4rmefiee..|    ,„p^^,^.^^, 21,872,628) 

(*)  Dana  ce  ehiffire  n'eat  pas  comprise  la  valeur  dn  numéraire  aaporié  ou  importé  an  t86a.  Les  exporUtlesi  detf 
genre  pour  la  coloaie  ont  été  de  484, 800  franca  et  les  importatlona  da  la  colonie  en  France  da  a7,55o  fraoci. 

(*}  Las  mouvements  des  entrepôts  de  la  Guadeloupe  aont  compria  dans  eaa  chiflits;  la  taUeen  ei-drsen*  rq»^'"'^ 
en  eaoaé^uance ,  PenseaUa  d«  eiwaefee  de  la  coiosia  en  i86a. 
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\*  27. —  (Guadeloupe  kt  dki»endances.)  —  Etal  déUùUv ,  en  quantités  et  valeurs, 
des  denrées  et  marchandises  exportées  de  France  pour  la  colonie  en  i862. 

(D'après  1«  tablrau  de  la  dovaue  àt  Fnuc«.  —  Commerce  spécial.)  (') 


DÉSIGNATION 

»BS  BVIlécS   ST   MAmCKAXDiaiB. 


Cktvau 

V%let  «t  maUU 

TUaJm  aalfaa 

'^"—g- 

BawTvaala 

im[  ïtrui  «t  «aiodovi . 
Emgrû» 


rÎB4a  M  à  l'haHa.. 


Tari»*  im  froiamt 

PaÎB  et  Kaeait  4e  m«r 

i«a  graâaa 
ta  pailla 

;  Pomae«4«tefi« 

L«gvmca  Mca  et  laart  fariaca 

S*m««J«a  «c  pAu»  4i*IU)ie 

Frmito  la  uUa,  Mca  o«  Upéa 

f  raila  el«agiae«z 

IJ'oliva 
da^maafraaaea. 

Bmt  coaaaaa 

Bdfcaa  ••  eâfaOBa 

Teaftoaaa  4a  gniaaa  olaagiaaaaea. . . 
Tailaa,  briqaca  et  carraaax  de  terre. 


ESPÈCE 

dea 
viiTis. 


Tèle. 
Idem, 
Kilogr. 
tdem. 
Idem. 

Idem, 

Idem. 

Idem, 
QuinUl. 

Idem, 

Idem, 
Kilogr. 

Idem. 

Idem, 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

lém. 
Valear. 
Kilogr. 

Idem. 

Piice. 


QUANTITES 

sxroiTéss 

de  Franca 

poar 

la  Guadeloupe. 


27 

475 

100,884 

71,918 

211,897 

90.180 

111,125 

493,369 

26.517 

2.215 

5,708 

12,766 

240,529 

988,939 

999,685 

989p285 

548,280 

61,030 

19,528 

20,059 

419,828 

H)9,210 

» 
93,432 
1.494,780 
1,276,700 


V   Voir  ia  aole  i  du  taWeaa  j^rieréeui. 
Tableaux  i\v  popiil.ilion  ,  etc. 


VALEUItS 
dea 

EXPORTATIONS 

de  France 

pour 

la  Guadeloupe. 


9,720' 

142,500 

70,519 

50,349 

286,060 

16,599 

8,890 

98,679 

66,293 

30,789 

145,554 

255.320 

60,131 

155,333 

66,737 

23,357 

137,072 

36,618 

14,646 

10,047 

713,708 

103,624 

119,100 

23,402 

89,687 

63,835 


G2 


COMMERCE. 


DÉSIGNATION 


DBS    Dl^inBBS    BT    MinClàBDISES. 


BitomM  solides  pan 

HoaiUe  eni* • 

Cairre  par  batta  ou  lanjia<S. 

Zinc  lamintf 

Acid«  Urtriqa* ,..«.., 

Acide  sUsriqne  en  masse 

O&ydc  d«  sine , 

Sel  de  marais  on  de  saline 

Snlfale  de  quinine ; . . , 

Vernis 

Noir  animal »  • . 

Gonlenn  non  d^nomm^. 

Parfumeries , 

MMieaments  composés 

Savons  ordinaires , 

Acide  sUariqne  ouvré 

CbandeUes 

Taliac  fabriqué  ou  seulement  préparé., 
Sucre  raffiné » . . 


i  ordinaires.  . 
de  liqueur. . , 
Vinaigras  de  vin  ou  de  boas.  . . 
Bière 


.1- 

f  a-. 


delà  Gironde, 
'ailleurs 


Liqueurs  (alcool)... * 

Vilrifiea  lions •••..»...., 

Fils  de  toute  sorte • 

de  lin  ou  de  cbànvre. , 

de  soie 

do  laine •..••. 

de  colon .«., 

Papier  et  %n  applications , 


Tissus. 


ESPÈCE 

QUANTITÉS 

BUOBTés» 

des 

de  France 

ORITBS. 

pour 

Kilogr. 

100,000 

QainUl. 

5,5C9 

KUogr. 

5,574 

Idem. 

45,909 

Idem. 

1,785 

Idem, 

25.471 

idem. 

12,650 

QuinUl. 

4,797 

Kilogr. 

50 

idem. 

5,618 

Idem. 

174.115 

Idem. 

18.952 

Idem. 

20p995 

Idem. 

26,096 

Idem. 

275.160 

Idem. 

66,416 

Idem. 

255.721 

Idem. 

2,992 

Idem. 

317,497 

Litre. 

623,891 

Idem. 

1,131,823 

tdsm. 

74,345 

Id€m. 

56,463 

Idem. 

102.451 

Idem. 

6.363 

Valeur. 

. 

Idem. 

. 

Idem. 

• 

Idem. 

. 

Idem. 

■m 

Idem. 

m 

Idtm. 

m 
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DESIGNATION 

OKS   DBJIlléBi»    KT    HARCMAHDISRA. 


Pnax  prtpaf^. 

Oivngw  n  p«ii  oa  en  eût, , 


Cvitgeê  d»  cbtDTra. . . . 

OrférrwM  d'arg«iit 

6(joBleri«  d'or 


0«iilt 

0«mf«  «a  divers  aMlafo* . 
BiaUottri« 


Modea  (Oarngn  de) 

FaUitUi  fidei 

Aotm  mvngts  en  bol».  . . , 
HfiiUiidffaMie  sorte.  ... 

Vmjhim  el  parasol* 

lM(nn«Bts  d'opliqne.  «  . . 
Picw  de  lisgeri*  coasucs . 
nevfo. . . 


BskilUncBto.. 


l    vieoK 

Articles  divers  dSoduirie  parisienne 

DartN  et  MarehsndÎMO  non  dénomma  ci-dessus. 


Valeur  totals  des  exporUtionv  de  France  pour  la 
Guadoloape  (*} 


ESPÈCE 

drs 
iniiTàs. 


Valeur. 
!dem. 
tdm. 
Idem. 
Idem. 
Id€m. 
Idem. 
!dtm. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 


QUANTITES 

KXrOKTKIS 

de  France 
poai 
la  Guad< 


tloupe. 


VALEURS 
des 

BXPORTATIOHS 

de  France 

pour 

ia  Guadeloupe. 


25,175' 

1,649,092 

23,122 

127,452 
11,859 
19,396 

158,375 
75,372 
8n,497 

389,972 
37,216 

494,004 
71,570 
68,210 
38,258 
05,200 
21,125 
10,027 

208,940 

415,510 
14,780 
17,819 

273,600 


10,842,920 


{')  Il  a  été  connlalé ,  en  onlre ,  poor  i86a,  une  exportation  de  4^4, 8oo  francA  m  numéraire. 
(^j  Celle  somme  représente ,  en  vaUnrs  àctûtllhê ,  celle  de  1 4,878,854  francs. 
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N"  28.  —  (Guadeloupe  et  dépendances.)  —  Etat  détaillé,  en  quantités  et  valears, 
des  denrées  et  marchandises  importées  de  la  colonie  en  France  en  i862. 

(D'après  1«  Ubieaa  da  la  douane  d«  France.  —  Commerct  géoéral.)  ('} 


DESIGNATION 

DES   DBIléES   BT  MAKCHAIIOMBS. 


Pvauft  brvlct ,  grandai 

ÉcaillM  At  torta* 

Sncrt  brat 

Sirops  I  eonfitvres  «i  bonbon». . 
Cncao  


Caft.. 


Y«mll« 

BoU  d«  t«intur« , 

Coton  «n  Uine 

Ceudrct  et  rtgraU  d'orfivro < 

Cnivro  par  d«  prtraièrc  fuion 

Rocoo  prtfptr^. • 

CboeoUl  et  cacao  simpUmant  brojtf. 

Eau-de.vie  de  n^latse 

Denrée*  et  nurcbandiscs  non  dënomméei  ci-deMnt. 


Valsoii  totali  dee  importationi  de  la  Goadelonpe  en 
France  {•) 


ESPECE 

des 
niTés. 


Kifogr. 
1dm. 
Idem. 
Id$m. 
Idtm. 
Idem. 
Id€m. 


1d*m. 
Idtm. 
Idtm. 
Id»m. 
Idm. 
Utre. 
Valeor. 


QUANTITÉS 

IHPOITélS 

de 

la  Guadeloupe 

en  France. 


43,967 

4S8 

90,799,151 

4,108 

108,809 

StO,01S 

89 

895,752 

34,102 

295 

15,517 

188.262 

484,160 

989.518 


(*)  Voir  la  note  i  dn  tablean  n*  i6.  page  64. 

(')  Voir  la  note  a  do  (aUean  n*  aa  ,  page  53 .  et  ci-deaaous  la  note  h. 

{*)  11  a  éU  eonitalé  en  outre,  pour  i86a,  une  importation  en  numéraire  de  «7,550  francs. 

(*)  Cette  somme  représente .  en  vakan  octocUes,  celle  de  si,87a,6a8  francs. 


YALECBS 

in 
laroaiATioii 

la  Gmiâcloipe 
en  Fnnn 


53,640' 

24,068 

I8,479,k«l 

7.9M 

97,981 

8,250 
67,150 

8.859 

3i,(m 

366,52i 
5Î0,W2 
563.-11 
52,641 


r; 

20,061,96$ 
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y  29.  —  (Guadeloupe  et  dépendances.)  —  Etat  détaillé,  en  (juantités  et  va- 
kart  (%  des  denrées  et  marchandises  qui  ont  été  Vobjet  du  commerce  de  la  colonie 
mec  les  autres  colonies  et  pêcheries  françaises  en  Î862. 


r  Importations  des  colonies  et  pêcheries  françaises. 


DÉSIGNATIOH 


d«t 


SSnU»  Mrt  MAMBAHBlBlt» 


Bob/s  et  fackat . . . 

HofM 

FiriMilafiroHcal. 

Raea  gnnu. 

Sttocnfini. 

TakMM  {Millcg. . 

HiiJiiI'elm 

Cntiv  liais j  .... 
auiUntê 


ViM 


Tiam. 


àm  U  Gironda . 

'aiUeiin. 
da< 


6ij«at«ic • 

i»&na|t 

DafJNtt  aurAaadiaw  aoa  êiaoÊU^ém  ci-dci«w. 


VAunn  TOTAL!  d«a  importaliona  daa  aulrat  eoloniat 
ai  fithmnm  fraflfaiaaa  à  b  Gmadaloopa 


ESPÈCE 
daa 

OMTM. 


T«te. 

Kilogr. 

Idtm. 

Idtm, 

!d*m. 

liêm. 

Id»m. 

Idtm. 

Idtm, 

Litra. 

Idtm. 
Valaw. 

U*m, 
KUogr. 
Valav. 

/dam. 


QUANTITÉS 

tHPOiréBs 

daa  colonial 

al 

irancaiaaa 

à 

la  GnadaloBpa. 


344 

9.835,511 

112,770 

M8,94$ 

0,455 

S0,5Ô4 

5,118 

8,874 

17,470 

77.452 

50,878 


VALEURS 
daa 

IlirOBTATIOIia 

daa  colon  iaa 

al  p4ahariaa 

fran^iaei 

à 

U  Gnadaloope. 


88,825' 

1,512,055 

02,253 

308,875 
11,407 
50,223 
8»700 
35,400 
23,028 
24,217 
18,174 
90,431 

110,130 
12,284 
9,185 

107,072 


2,543,030 


^C)  u  lâpoftidm  do  cea  valant*  par  eoloaio  at  plehario  ao  trouva  tadiqn^  dmpria ,  pago  a  55 ,  daia  le  ublaaa 
B*  7<  i%  la  navifaUoa  coBOMTciala. 

n  Ca  diifta  aonpiuad ,  uid^ndaniw— t  daa  narchafldiaaa  Craafaiaaa  at  daa  marcltandiiaa  étrangArat  sationa- 
"***»yw  1*  ]Mj«Baal  daa  droits  d'antre  daaa  laa  aatraa  coloaioa ,  callaa  da  lanr  propra  cm  «1  laa  mardtaBdiaaa 
^-mgfias  tfu  poftoDsaat  daa  aiilran6ta  daa  mêmaa  colonica .  —  C«a  daroièras  marcliaBdÎMt  rapr^Btaat  ana 
«il«irda&3i,aa8lnaca. 


00 


COMMBaCË. 

T  Exporlaliolu  pour  les  colonies  et  pêcheries  fnuiçaises. 


DESIGNATION 
dos 


Maie»  et  moItU, 


Vundea  mUos 


de  porc  . 


de  b«af . . . 

Beurre 

Engrais 

Morne • 

Soere  raffiné 

Ca« 

Sd  de  marais  oa  de  Mlioat. . 

Savon*  ordinaire^ 

Acidt  Btjariqae  oiivr^ 

Vitta  ordioairos  on  faUtllçs. . 

Viirilic«|ion< 

de  «otOD 


Tissas  . . , 


da  tôle. , 


Denrées  et  marchoodiaoa  nos  dé- 
BO«a^  ci-d«SM 


Toucx. 


Valbdr  totale  de*  atporfatioot 
de  la  Guadeloupe  pour  les  att- 
ires colonie*  françaises 


ESPECE 

des 
VMnàê, 


EXPORTATIONS 
XM  DvsmiBs 

ol  maxchandisas 

de 

la  colonie. 


Qtaanlités. 
I 


Télé. 
Kiiogr. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idtm. 

Id^m. 

Idtm. 

Idtm: 

Idem. 

Idem. 
Hectol. 
Valou. 

/«km. 

Idem. 

Idtm. 


14,672 
16,300 


Val«nrs. 


350' 


32,49S 
686 


18,383 


5) .911 


EXPORTATIONS 
auê  DBvwiis  ST  màmiaimsu 

provenant  de  rimportatioa. 


Françaises  (*). 


Qnantit^a. 


25 

11,735 

4,916 

6,087 

830.123 

009,400 

23,698 

a 

331,200 

11,102 

2,890 

36,401 


Yalwu». 


18,600' 

18,300 

3.795 

16,323 

202,050 

345,138 

25.116 

« 

9,636 

10,867 

•6,302 

1I,U8 

12,437 

14,999 

11,374 

210.490 


1,006.511 


ÉtraDgcrM. 


Qaantit^. 


1,130,495' 


1,577 
6,7$0 


25, 


518 


Vilnn. 


6,U0 


9,991 


C,1U 


46,US 


72,07) 


(*)  SoQS  le  titre  de  marchandiiei  franc eUets ,  on  comprend  ,  indepcndsinmenl  des  marc]itn4iM»  |iationalei,I<* 
uiarehandises  ^trangires  qni  ont  été  nalionaliices  par  le  payement  des  droits  dut  •rifaiétropoliUiB ,  préalaUeit»^ 
i  leur  tntrodnctioo  dans  la  colonie. 


asa 


moÊomm 
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S'  30. —  (GoAPELOUPe  bt  dépendances.)  —  Etat  détaillé,  en  quantités  et  vu- 
lears  f],  des  denrées  et  nuarekandises  qai  ont  été  l'objet  da  commerce  de  la  colonie 
avec  Ntranger  en  1862. 

(D'apria  rèut  d«  1«  donaoe  roloniale.  ) 


i*  In^ortations  en  marchandises  étrangères. 


DÉSIGNATION 
d« 


■^ 


CkffTUX  «I  jlOMBt» 

MdN«l««i«U 

Am»  «t  ioeaMt 

Bcnb ,  UatMn ,  vmKm  ,  etc. . 

VitfidM    l   *•?«« 

"ï^     1   a.bmf. 

S4nds«z » 

?r«Bif«fc 

M«w 

Aolm 


Miis.. 


FuiMd«ft«Mmt 

tea  &rÛM.. 
oagrsiiift.» 

Âmat • . . . 

Pûctbimdtdtmfr... 

PosMidcicm 

^niMMca. 

Rtttngnât 

Rmum  «liacaldrria. . . 
^vxUêttê. 


ESPÈCE 


vxitAi. 


TAt«. 
Idem, 


EUogr. 


ItUm, 
ïiUm. 

U*m» 
U*m, 

Hadol. 
U*m, 
Idtm, 

Kilogr. 
Mm. 

HmIoI. 

KUogr. 


IMPORTATIONS 

PAB  lATIMia   FmAXÇAM. 


Par  ««tnctton 
entrepôts  de  France. 


Quantité 


115 

V 

« 

9,448 

7,125 
75,420 

334 


517,652 


Valeo». 


fr. 


161 

4,625 

« 

1,850 

40,124 

* 

8,150 


175,041 


Par  extnclion 

directe 
de  IViraager. 


Qaantilée. 


17 

70 

151 

1,441 

15,604 

459 

6,127 

99 


1,500 
224,920 

161 

508 

90 
89,929 

73,110 


Valeare. 


fr. 

5,000 

24,500 

12,080 

520,040 

17,966 

690 

19.152 

78 


648 
120,665 

4,148 

956 

1,177 
94,779 

0,762 


IMPORTATIONS 
pr 

«ATIIBS  XTBAMBAfl. 


Quantité. 


109 

89 

119 

69 

186.679 

92,796 

44,669 

5,951 

276,947 

124,924 

1,809,900 

114,120 

2,679 

99,829 

99,289 

99,509 

208 

211,276 

99,625 

55.970 


Valeiin. 


79,100 
67,400 
9,540 
11,200 
195,169 
85,991 
82,562 
10,918 
97,289 

49,807 
866,609 
28,790  \ 
69,290 
11,994 
26,911 
12,090 

9,591 
69,640 
10,645 

7,509 
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DÉSIGNATION' 


dos 


OBRniES  BT  MAIlCa  AS  DISES. 


Sucre  Itrut 

Cacao  en  f^ves 

CaK 

Tabac  on  fouilles , . . . . 

Bois  communs 

Bulbes  ol  oignons 

Houille 

Fer  étiré  en  barres. 

Ean  congelée  (glace) 

Cigares  et  antres  tabacs  fabriques. 

Vins  de  liqueur  en  futailles 

Vitrifications 

,p.  (   de  coton 

1  ISSUS.  •  t  .  ) 

(   delinotdeclianvre 

Chapeaux  de  paille  dits  panamas. 

Machines  et  mécanique* 

Outrages  en  divers  métanx 

Voitures  luspendues 

Futailles    j   «onléts 

^^^•*       I   démontées 

Ouvrages  en  bois 

McuUes  de  tonte  sorte 

Denrées  et  marchandises  non  dé- 
nommées ci-dessus 


TOTAf  X, 

Valeuh  totale  drs  marrlisndiftes 
étrangères  imporloc»  »  la  Gua- 
drloupo 


ESPÈCE 
des 

VRITBS. 


Rilogr. 
Idem. 

Idem. 

Idem. 
Valeur. 
Kilogr. 

Idem. 

Idtm, 

Idem. 

Idtm. 
Litre. 
Valeur. 

Idim. 

Idem. 
Nombre. 
Valeur. 

Idtm. 
Piice. 
Hectol. 
Pièce. 
Valeur. 

Idem. 

Idem. 


IMPORTilTIONS 

P^R   HAVIHKS   nUXÇaiS. 


Par  extraction 

des 

entrepâta  de  France. 

Quantités.     Valeurs. 


22,748 


3,097,204 
110,730 

472 
1,580 


43,122 


177,093 
38,6Gl 

5,394 
3,328 

13.795 
237,245 

20,387 

297,150 
52,773 


8,370 


20,906 


1,153,084 


Par  extraction 

directe 
de  l'étranger. 

Qtianlilés.     Valeurs. 


34,209 

58,651 

5,408 

1,098 

* 
1.000 
2,144,000 


390 
3,042 


2,420 


2.978 
1,420 


16,420 

61,969 

11,021 

2.086 

9,593 

300 

100,480 


7,012 

9,484 

0,737 

3,044 

061 

27,143 

100 

10 

• 

26,413 

13,791 

55 

101 

42,040 


1,098,826 


IMPORTATIONS 
par 

SAVIIIES  BTliUEl». 

Quantités.    Vairon. 


6.565 

29,601 

• 

05,070 

3,292.850 

« 

627,000 

141 

3,676 


3,580 


54 
4,351 
19,455 


G,56i 

■ 

63i.S»S 
20,741 
150,100 

2,844 

11,1)9 

61 

•;,2io 

50i 

1,830 
5,797 
53,639 
53,47î 
200,89!; 
63,646 
12,405 

73,815 


3.m3io 


5,551, 120^ 
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B«fs... 

VimJt  mIm  da  pore 

B«VT«  mIc 

Ec|nii .«..,..«.    . 

Mofn« 

PdÏMOfts  marine  on  k  l'hniU. . . 

Fuioe  de  froment 

L/{UBei  laci ^ ........ . 

Rtx  ca  graÎM 

Sia«  bnt 

Cl» 

Hiile  d'olivt 

B«isf««a;*id 

-.       i  ordiaoirM 

(  daliqaew 

£i»ik>«ie  d«  iBdlM»0 

VilrifiatioBi 

luMitnHan 

Fauiflts  Tid«  àtmontin 

DcBKM  et  marcbandisct    non 


TOTAOX. 


Viuci  TOTAL!  lia»  esporUtiooa 
<i«  U  Gaadcloope  pwr  l'i- 
tn»pr 


ESPECE 

dea 
iMuréa. 


Tête. 
Kilogr. 

Ii4m. 
Idem, 
Id*m. 
Idw. 
Jiêm. 


Idtm, 
Id9m. 

Valoar. 
Litrt* 
Id*m. 
ld»m. 

Valeur. 
Idem, 
Pièea. 


EXPORTATIONS 
B»  Miaéia 

et  marchandiaee 

do 

la  colonie. 

Quantifia.   Valean(*) 


8C,135 
5,399 


38,003 


38,740 
13,849 


6,542 


16,248 


74,379 


EXPORTATIONS 

BR   DB1IBB18    BT  MABCBABSiaSa 


proYcnant  de  rimportation, 
Françaiacs  {^). 
<^aantit^   Val«an(*} 


168 

3,060 

10.461 

497.085 

470,431 

15,971 

44,550 

27,425 

83,406 


76,503 
a 
259.253 
6.332 


1.550 


fr. 

42,000 

3.623 

44,308 

186.389 

170,315 

60,267 

23,417 

10,809 

29,989 


127.734 
10.246 
87,262 
15,849 

* 
28,924 

512 
14.740 

93,614 


949,998 


Élrangirea, 
Qoaniitds.   Valenn{*) 


9,000 


136,050 

31,500 
755 


fr. 

9,550 

* 

50,691 

14,425 
264 


18,216 


2,544 


05,690 


1,120,06^ 


('1  Voir  la  note  i  d«  taUeaa  n*  s3 ,  page  55. 

i')  La  répartition  de  cea  valeura  par  lien  de  deatination  ae  troave  indiquée  ei<apria .  page    i  bj .  dana  le 
tiUcjo  tt"  ff  de  la  navigation  commerciale. 
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COMMERCE. 

N"*  51.  —  (Guadeloupe  et  dépendances.)— Sîii 


luaM 
.tu. 


DESIGNATION 
do» 

DIRRifS  BT  MAKAàROISM. 


ESPÈCE 


Viaudes 


d«  pore. 


d«b<»«C. 


MoriM 

Farine  d«  frouMiil. 

Sucre  non  raffiné» 
Gaeao  en  ftvee. . . 
Cn« 

Tn^ac  en  fcnilles. 


Kilogr. 


Idem, 


Idem. 


Idtm. 


Idem. 
Utm, 


Haile  d'olive.. . . . 


TAUX 

MOTIN 

d'4Talaa« 
tion. 


MASCBAH- 
MtBS 

e»  enirepAi 

au 

3t  décembre 

1861. 


MARCHANDISES 
■RTiéie  SI  ixtkspAt  nisAiT  vànkt  ittu 


Lieux  de  proveatace. 


570« 


119,688 


43,ft52 


ElaU>Uni» 

Triait^ 

Étata-Uaia 

NonvelIeEeosao..... 
étaU>Uni» 

Éuu-Uaii 

Déourary  et  BarUde 

Bocdaaai 

Havre.  (Entrepôt.).. 
Blartiatqne 

VièipMs 

Triaildi 

Id*m 

Éuts-Uais. 

Martiniqoe...  •...•« 

Maneili 


Valeert. 


U^ 


5,708' 
9,550 
9,110 

49.430 
11,363 


149,699  \        j 
14.435  i 
52,036  1    wi 
27,0»  I 
4,100  I        i 


10,ktO 

, 

68.400 

N 

10,750 

i 

47,380 

n 

10,878 

52.75S 

4 
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OTAL 


mi 


BarUd* . . . 
Utm 


Triaité  tl  Aaligne . 

Porlo-Riee.. 

Mirtlai^a* 


«,795  ' 

»,750 
1916 


SaiBt'TliomM. 


Fn*c«. . . 
BoriMu. 


^j 


MARCHANDISES 

■OBTIlt  S*IITMr^  PIXBAIT  L'AIlàs  A&ês. 


Jnnii 

^•Aêèt 

Ooaiaiqaa. .  • .  • 

Strat-TIkOBM 

Stisi-Pierre  «l  Miquclon. , 
\  5aiBt-M«rttii(P.F.)... 


9,550' 
1,988 
6,410 

39,4S0 

11,362 

0,091 

4,675 
12,S00 
00,759 

10,420 
68,490 
10,750 


34,211 

8,880  ^ 

1,392  I 

18,454  1 

142  ^ 

544. 


10,938' 
6,410 

60.682 


107,728 

16,420 
68,499 
10,750 


63,623 


CoD^mmation 
loeala. 


4,320' 
2,700 


81,415 


570 


102,127 


25,603 


TOTAL 

oâxiaAi.. 


15,258' 
9,110 

60,682 


189,143 

16,420 
69.069 
10,750 

102,127 


89,226 


MABCBAXOttBa 

reiUnt 
en  entrepôt 

an 

3i  décembre 

1863. 


59,052' 


75,819 


6,079 
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COMMERCE. 


DESIGNATION 

OBUmSKS  BT  MABCBAIOISBS. 


Vin  de  Provence. 


Mouchoirs 
dits 


lift     ] 


madrut . . . , 


vendapoUi 


Articles   non  d^nonim^  ci- 
drMue., 


Totaux.. 


ESPECE 
des 

VIITB*. 


Litre. 


Pièce. 


TAUX 

VOTBB 

d'^valaa- 

tiOD. 


«ABCRAV- 
OISBS 

en  ontrepAt 

an 

3i  d^rem 

1861. 


HARCHAMDISfiS 

BMTRiB»  SB  BBTBBpAt  rBISAJIT  L'inic  lUv 


Lieux  de  provenanea. 


14,261' 


24,547 


43,401 


273,203 


28,184 


MarM)ille 

Martinique 

Havre.  (EnlrapAt.) 

Martiniqvr.  [Idem,]. . . . 

Havrv.  (  EnlrapAl. } 

M artiniqna  (  fient.  ) 

Valparaiso. ........... 

Étatt-Unia 

Trinité 

Saint-Yinceat 

Saiui-BartliAainy 

France 

France.  (  EatrepAt.  ) . . . . 

Pondich^ 

Saint-Hartia  (P.  F.)*** 


Vilenn. 


67,982' 
4.151 


724 


( 


44,2S8 
11.776 

76,360 
19,327 


118,296 


883,205 


jêl 


m 


lia 


6S3I 
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om 


MARCHANDISES 

SOftTIE»   D'BJfTUPÔT    rMDAlIT    L*AMlil    l86a. 


Lictts  d«  dMiînatioB. 


H^m* 


/  BaîU 

Sniit«Tk4MDai 

TriaiU 

Fnaet 

SaiaUPîtfrf  •!  MiqadoB . 
Marliaifat 


11,611 


94» 


P«rte-IU<0.. 
Martiiiiqsc. 

MtftiaiqM. 


Triattâ. 


SttaUIkrialophc.. 

Domai^a 

iuiMJaia 


Porto-Sieo 

Stint-' 
I   Frtaca..., 
i  Martiaiqw, 


iMOS 


Valaar». 


56,M7' 


710' 

23,543 

2S.l(M 

527 

710 

0,352 


8,704 

512  I    10,753 
1,530  ) 


4,600 


187,013 


544,363 


4.600 


137,013 


554,363 


CootommalioD 
locala. 


36,1 28' 


33,434 


61,617 


10,595 


338,490 


TOTAL 

eiiiiBAi.. 


83,075' 


34,176 


66,317 


137.608 


883.861 


MABCOAIDiaiS 

resUni 
ea  entrep6t 

au 

3j  daeembra 

i86s. 


3,619' 


46.435 


73,071 


8,872 


273,547 


n 
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N'  32. —  (Guyane  française.) —  Tahleaa  général  Je  lu  valear  des  imporialm 
et  des  exportations  de  l'armée  1862. 

(D'après  les  uUtaui  publia  annntllenent par  l'Adminiatratioa  des  dooftoet  de  France  cl  leséti'i 
de  la  douane  colMiiale,  ) 


1*  COMMERCE  ENTRE  LA  FRANCE  ET  LA  CUTANE  FRANÇAISE. 

ExporUtien»  de  France  pour  U  colonie.  (Commerce  sp^ial.  )  (*) {*)      5,404,516'  )      {*]  (*} 

I   6,576,031- 
ImporUtions  de  la  coloni*  es  France.  (Commerce  g^nfral.)  (') (*}      1,081,515  ) 

a*  COIUURCE  DE  LA  GOTANB  FRANÇAISE  AVEC  LES  AUTRES  COLONIES  ET  PÊCHERIES  PRARÇàlSES. 
IraporUiions  des  colonies  et  pAcheriet  françaiaea 11,685' 


ExporUtione   /    Demies  et  marchandlseï  do  U  colonie. 
I^r  losaulreal 

colonies       J    Denrëet  et  mar- )   Françaises 

chandisos  pro-f 


picberieo 
fraofaites. 


Tenant  deiim>l 


Ëlrangires. . 


48,005 
400 


I      48. 


65,106' 
405 


11S.5';1 


lî5,fi« 


porUtion . 

3*  COMMERCE  DE  LA  CUTANE  FRANÇAISE  AVEC  L'iTRANGER. 


,    »          .      0       (  Des  entrep6u  de  France..  1,103,330') 
iporUUoiiB  (    P«rnawesfran-J  «^  { 1,182,757' 

en  }        «*»» (   De  rélranger  directement.       79,521    ) 


marchandises 
^trangiffw, 


Esportattons  ' 

poar 

r^trtnger. 


Par  naviree  étrangers. .  • 2,905,557 

Denr^  et  ourcliandises  de  la  colonie 129,1 16 

Denr^  et 


3,488.314', 


chandises  pro- 
venant de  r  im- 
portation .... 


Françaises 32,254' 

Etrangiree 


32,254') 

S      67,784 
35,530  ) 


3.6S&;2i4    î 


196,900 


ToTAtoéKàiiAL 1Ô,S86,MI1 


(^)  On  elsise  en  France ,  sont  le  titre  decommsivs  êpieûU  :  i*  dans  VeMportatiom.  les  marchandises yrsafeÛM  eipirlMt 
n*  dans  V importation,  tont  ce  qoi  a  iU  importa  d^finitiTement,  c'est4-dire  mis  en  consommation  sois  1«  pajcntat  , 
des  droits.  I 

Sonsls  titre  de  «ommerM  gindral,  on  comprend  :  i*  dans  IVmportedeR .  tout  ce  qni  est  arrivé  par  natiras  fnsçaù* 
|iar  navires  étrangers ,  sans  égard  à  la  destination  altcrienro  des  marchandises ,  soit  pour  la  eoosommatloB ,  loil  jmu  II  < 
transit,  soit  poar  l'entrepAti  a*  dans  VtsporiatioH ,  les  rnavehandisea/ranfaiNi  «t  itnmfirt»  oaportim.  (Veiré'iifl«' 
ci-deasas,  page  I9 ,  la  note  1  dn  tablean  n*  19.  ) 

n  Ces  chiffres  représentent ,  en  vakam  aetuelleg. .  j    ,  *^  '  ,**"* \,.*^,^     l    7,438,50S^  | 

^'  ■  I    ImporUtions 945,930     S 

0  Dans  ce  chiffre  n*est  pas  comprise  la  valear  des  imporlalionsen  naraêraire  :  elles  ont  été  de  35o,S89fr.  poerifi^** 
11  n*a  été  constaté  aucano  etportation  de  ce  genre  de  France  ponr  la  colonie. 

(*)  Los  mouvements  de  l'entrepôt  de  la  Guyane  française  sont  compris  dans  ces  chiffres;  le  tahlean  ci-d«MW r^*^ 
«entsi  en  eonsé^ence,  rensemUe  dn  commorco  de  la  colonie  en  |86«. 
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V  33. — (Go YAWB  FRANÇAISE.)  —  Etat  détaillé,  en  quantités  et  valeurs,  des  denrées 
et  marchandises  exportées  de  France  pour  la  colonie  en  1862. 

(D'après  le  Ubleau  de  la  douaue  de  France.  —  Coaaiaarce  spécial.)  {'} 


DÉSIGNATION 
dat 

UUmiu»  IT  MAKBAXOUB». 


Ymàmtdim 

FiMngei 

Brane  m1«.  ............... 

S«if  knl  et  saTndoBX 

PMNa»  narines  o«  à  l'knUe. . 
Mtk; 


Tum  de  homênt 

Rit  «grain» 

lipMaMOi  et  Unrt  fàriilM 

SMHBki  et  pAïae  d'italb « . 

FieilB  tt  gnineb 

Sin^i  eenStnne  «t  IiMJm&s 

H«l« \ 

l'^nm  verit. 

F(n,p«Ue,elc 

Bdki  en  oignons 

Tewtein  de  gnince  ol^gieeneet  . 


ESPÈCE 

QUANTITÉS 

ixromTiBB 

de 

France 

ponr  la  Guyane 

franfaiae. 

VALEURS 
dea 

MfOUTiTtOK» 

des 
iniTie. 

de 

France 

ponr  la  Guyane 

franfaiao. 

Kilogr. 

161,438' 

113,007' 

Id»m. 

26»777 

I8,7U 

Idem. 

18,2*70 

24,661 

/dem. 

75.m 

41,387 

Idem. 

11.760 

29,400 

Qnintal. 

746 

7,617 

Idem. 

800 

20,400 

Id$m, 

7,212 

144,240 

Kilngr. 

153,567 

61,427 

Id$m. 

276,538 

69,135      1 

Idem. 

17^892 

10,735      1 

Valenr. 

• 

11,817 

Kilogr. 

7,836 

14,105 

Jdeai. 

56.511 

96,069 

Idem. 

64,554 

67,819 

Idem, 

7,767 

6,214 

Idem. 

244)150 

9.766 

!dtm> 

41,042 

28,729 

Idtm. 

15C.533 

9,302 

' 

(')  Yofrla  noie  i  iln  tablran  prpc^dent. 
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COMMERCE. 


DESIGNATION 

des 

OBVKilS  BT  MABCllAROI»B8. 


Menlni  aiguiaer. 

Chanz 

Houille  eme 


Fer. 


CaÎYre  par  de  première  fnaion 

Zinc  lamina 

Gonlenn < 

Parfameriea 

MMkammts  compoeje. 

Savon»  ordinairea 

Adde  sUariqne  ouvri. 

Tabac  fabriqua  on  aenlement  pnSparé 

Sacre  raffiné 

de  la  Gironde. . 

d'aiUenra. . . . . . 

de  liqacnr 

Vinaigrée  de  vin  ou  de  boit • . . . 

Bièro 


Vin». , 


ordinaire*,  i 


Eaa«de*vie  de  vin  (alcool). 

Liqnenrt  (  alcool  ) 

Vitrifications 

Fila  de  toute  aorte 


Tissus . 


de  lin  ou  de  chanvre . 

de  soie 

de  laine 

de  roton 


ESPÈCE 

des 
miiTàs. 

QUANTITÉS 

BirOBT^BS 

de 

France 

pour  la  Guyane 

française. 

VALEURS 

da 
BxraiTiTma 

Fnace 
powUGaym 

Pike. 

MO' 

6,000' 

Qointal. 

1,44g 

7,245 

Idem. 

15,267 

22,900 

KUogr. 

230,238 

338.983 

Id*m. 

0.151 

18.303 

ItUm, 

14,408 

11.526 

Valaor. 

* 

28.390 

Kilogr. 

5.654 

39.578 

Valeur. 

• 

145,570 

KUogr. 

60,855 

36.5W 

IdMi, 

22,756 

115,780 

Mem. 

2,785 

17,824 

/«iim. 

47,724 

57.269 

Litre. 

07.465 

41,928 

Idim, 

1.876,273 

385,940 

Idem. 

46,010 

69.017 

Idem, 

21,657 

8.38! 

Idem. 

41,712 

13.514 

ld»m. 

14.507 

9,488 

Idem. 

14.263 

42,789 

Valeur. 

• 

89,866 

/<2ein. 

• 

22,877 

Idem. 

* 

372.635 

Idem. 

• 

40,230 

Id*m. 

* 

75,790 

Idem. 

. 

836.390 

GUYANE  FRANÇAISE. 
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DÉSIGNATION 
des 

MaaiB*  BT  VAKC&ilDISCB. 


P*pier  H  «M  «ppltcatioiit. ...... 

OitrtfM  «a  pMa  on  «n  cuir 

FcilTM  l  dooUagf '. . . 

Cotiêgm  At  ebaoTre 

Fikb  •€■&  on  w  ëut  da  Mrvir . 

Orfrrrtm  d'argmt 

BijMt«ri«  iTor « , 

C«««efitri« 

Ara»  da  chasM  oo  d«  luxe  k  faa . 
Paadr«  à  tinr 


(kûk.. 


Oaingw  (B  divers  sadUos. 

MraU«  d«  toata  «oKe 

Panphiîcs  al  paxasda 

^iim  di  Ungaria  cooaoaa .  ..^ 


HaUlMnU. 


Vrtkln  divan  d'induatria  paHiieoaa 

D«8naa  d  aareliaBdiaea  nofl  dénommée»  ci-dassas. , 


Valbv*  totali  daa  axportatioaa  da  France  poor 
la  Goyaaa  fmafaiaa  (') 


ESPÈCE 


dea 


Valeur. 
Idtrn. 
Wem." 
Idem. 
!d*m. 
Idem. 
Idtm. 
Idem. 
Idem, 
idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem, 
Idem. 
Idem, 
Idem. 
Idem, 


QUANTITÉS 

B\PORTKES 

Ue 

France 

poor  la  Goyana 

fraiifaiaa. 


VALEUns 
dca 

BSPORTATfOXS 

de 

Fnittca 

poarla  Gayana 

française. 


52,816' 

240.288 

19,004 

96,063 

11,262 

28,221 

134,564 

U,]32 

6,540 

6.030 

73,727 

65.806 

4,510 

23,764 

123,640 

734,900 

8,060 

37,670 

.  250,400 


0 
5.404,516 


P]  n  a'a dld  eOMUal^ ,  ei>  i86a  . 
n  Cette  sanma  reprdsanta  ,  an  < 


exportation  an  nandraire  de  France  pour  la  Guyane  française. 
ec<fl«I/«« .  cflle de  €,(93,578  francs. 


Tablf aux  de  population ,  etc. 


IS 


COMMËhCK. 


N*  34.  — (GOYANR  FRANÇAISE.) — État  détaillé,  en  quanlitéf  et  valeurs,  des  tienm 
et  marchandises  importées  de  la  colonie  en  Froncé  en  1862. 

(D*ipr^  lo  takieaii  d«  U  dooaae  dt  Franee.  —  Cemm«re«  gMr»U)  (*) 


DESIGNATION 
d«i 

filiail»  BTMAMR&IIDIIIS. 


Peaax  bratas ,  grand«t 

VcMÎM  BaUlotr««  d«  poûioii,  bmlta  et  simplemeat 
Soer*  brvt 


Cacao. . 


Cafâ. 


Girpflo. . 


Cloua.. 
GrilTn. 


Boifl. 


a'^WnUterie 

MÎDorai  d'or. •..• 

BocoD  pr^td 

D«nrdos  el  marchondises  bob  d^noiHiBdtt  eî-desatti . 


ESPÈCE 

dea 
VKiTéa. 


Valiob  TOTAL!  dcf  importatioBa  d«  U  GuytBo 
fraof  aiae  tn  Fnoco  (*) 


KHogr. 
Idem, 
fdem. 
Idem. 
Idem, 
iiêm. 
Idem. 
Valeur. 
Kilogr. 
Idem, 
Uin. 
Vataar. 


QUANTITÉS 


de 

la  Gayaaa 

fraafafaa 

an  Fnuaca. 


7,153 

3.713 

248,736 

10,181 

2.389 

17.438 

2,137 

« 

1,383,289 

41 

177,224 


VALEURS 

d« 

nroiTATioii 

d( 

UGeyani 

fnsçaÎM 

«a  Fraan. 


9,1W' 

44.U6 

149,tt2 

9,163 

9.8» 

IIST 

14,887 

404.0t9 

1.IM 

m.448 

2IO,r3 


0 

1.081.M5 


(1)  Voir  la  Bola  I  d«  tablaaa  a*  as  ,  page  78. 

O  11  a  iii  eoBataté  en  outre,  poar  188a  »  ona  tmrortation  as  «sadraifa  oa  a»  liagaU  4a  350i58f  Cher*- 

0  Cette  aonme  repr^nte,  eB  valfan  acfaeflef ,  celle  de  945.9S0  fraaea. 
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-V  35.  —  (Gd\a*\e  PRANÇAiSE.)  —  Élut  détaillé,  en  quautUés  et  valeurs  (*),  des 
denrées  et  marchandises  qui  ont  été  Vohjet  du  commerce  avec  les  autres  colonies  et 
pêcheries  françaises  en  1862. 


(D'apTM  l'âUl  do  la  doiuo*  col«ni«ie.  ) 


DÉSIGHATION 


va  sméis 


et  oMTckasdiaes. 


FnaifM • 

Ftriie  do  fnna«fit. .  « 
Tabac  «n  fattillas.  .  .  « 

Baûcaanvn 

Vmi  4«  Ijqganr 

Tims  de  wia^  . . . .  < 
Uoaclkoin  dit*  madra$ 
Uodo. , 


tiniim  at  marchan* 
dÎM»  aon    d^Bom* 


T0TAUl.,.i..  .4 


isr&ci 


■ttiiÀ. 


idtm. 

Valeur. 

Liira. 
Valear. 

Pîiea. 
Va)««r. 

kkm. 


1"  IHi'ORTATiOaiS. 


2«  EXPORTATIONS 


QUAMTITia 


daa 
eelouaa 

ai 
pédRrîes 
fraafaiaaa 

I 
Cayonna. 


1.084 


mporta- 
tiooa 


péchariea 
françaiae» 

k 
Cayesne. 


3,025' 
1.460 


1.200 


11,685 


Valaim. 


(15.13$ 


:     28 


05,166 


IR   DlIKica   BT   MABCBAXOiaia 

provenant 


Fraoçaiiea* 

Étrange 

Qnaa- 

Va4enra. 

Qnan- 

titda. 

1,803 

2,726' 

4,500 

8*500 

10,728 

27,293 

• 

• 

3,070 

7,675 

• 

« 

M 

« 

• 

» 

2,700 

• 

"    a 

4.021 

.: 

48.005' 

400 


400 


113.571' 


0  La  répartition  d«  cas  valeurs    par  eolonio  et  pêcherie    se  trouve  indiquée  ci-aprce,  page  1^9,  dans  le 
tableau  n*  79  da  ia  navigation  eeramereiale. 
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COMMERCE. 


N*  36.  —  (Guyane  française.)  —  Etat  détaillé,  en  quantités  et  vahan(^),  J^ 
denrées  et  marchandises  qui  ont  été  V objet  du  commerce  de  la  colonie  avec  rétran^er 
en  1862. 

(  D'après  rêlat  de  U  Jonane  eolonialt. } 


r  Importations  en  marchandises  étramjhrts. 


DESIGNATION 
•ntii»  BT  MAUcmitùnu», 


Giavau  ci  jamratt 

Haatont 

Bflnilli ,  Taebn ,  gtfaiaf»»,  •ir... . 
Viaiid««Ml^..(  à»hmL.,.. 

\  dapore 

Viasdea  apprit^ •  • . . . 

Saiadoas «  • . 

Promagaa 

Monta  ai  bacaliav 

Attira*  poi§M»fl  aa)^ 

Fartn j  daffomanl... 

f  de  maaioc . . . 
RSa. 


Pbnmaa  da  tarra. 


Liramaai 
cJé 


Tabaaanfaaillaa. 


L4gmmm  vrrta 

Fowragaa 

Par  dtM  an  barroa 

Vittt  da  limaar 

Biira.... 

BattjiHl»>via  da  grain* ,  aie 

Oavrafaa  aa  Cag 

Pataiilaa  d^noalaca 

Danr^  at  BMrvbandiac»  non  d^ 
B«n«daaei-dea»aa 


VitcvB  TOTAUi  daa  marehan- 
dâaaa  dlwiigèiaa  imi 
k  U  Goyana  fnttçaUa, 


laràcs 

dca 
aoiléi. 


TéU. 
Idem, 
Idem, 

Kilogr. 
Idem, 
Idem, 
Idem. 
Idem, 
Idem. 
Idem, 
Idem, 
Idem. 
Idem, 
Idem, 
Idem, 
Idem, 
Idem, 

Valaor. 

Mogr. 
Idem, 
Idem, 
Litra. 
Uem. 
Idem. 

Valattt. 
Idrai. 


IMPORTATIONS 

rAI   «ATIMt  rBAXÇAU» 


par 

extraciion 

dea  anIrrpAta 

de  Prioca. 


QoaatiWs.     Valaara. 


50,000 

19.467 

1,487^40 

74,247 

8«554 


M,000 
3,041 


80,000' 
26,034 

a 

884,090 
9S»740 

19,871 


18,450 
5,109 


1,866 

m 

84,558 


1,108,236 


par 

aslraction  dirccla 

da  r^lrangar. 

QMBtilia»     VaWvn. 


27 

1,800 

1,845 

25 

650 

860 

1,080 

28,000 

8.080 

32,884 

1,480 


26,750 


1,062 
2,510 
10,144 


405' 

1,800 
2,767 

100 
1,560 

721 

540 

16,800 
4,215 
6,467 

8,289 

67 
6,687 


4.155 
2,006 
18,632 


14,308 


79,521 


IMPORTiTI09(5 
ptr 

RATlUliTlAlCnt. 

QnaatilM.  Vtlcv». 


18 
830 


115,906 
253,710 

37,841 

325 

389,812 

80,406 
638,409 

21,735 
206,898 

18,892 

15,040 
4,917 

39,356 

33,074 
82,649 

720 
5,000 
4,320 


10,6ÛO< 
lî.-'W 
744,728 
115,906 
180,865 

90,666 

].650 

173,874 

37,443 

396,340 

1Î,Î18 

84,076 

3,778 

7,5» 

11,309 

10t353 

7.7« 

8,268 

\V>r. 

1,860 
4,008 
5,760 
1!.(0I 
0,4» 

68,489 


2,305,557 


8,488,31 4' 


(M 


La  r^pariitioB  da  rca  Tilaurs  par  lica  de  proveDaace   ea  iroova  iudiqaéa  ci^prèa,  page  i€o,  deai  k 
m  B*  8o  diÊ  la  naviffation  rommereiale. 


«  I 1 — I —  -- 

taUaau  n*  8o  d»  la  navigation  commcreiale 


GUYANE  FRANÇAISE. 
2*  Exportations  pour  f  étranger. 
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DÉSIGNATION 


VûWw  %t\èn . . 


d«lMMlf., 


de  porc 

Puu  bratai,  fraSclMs ,  fraad«a. 

Svcrt  Irvt •.... 

Ctoolral 

OtatUf 

RocM 

V« 

iJltMUI. 

Ai- 


BoanâM  ci-dtttB». .  •  • 


TOTAVX.. 


Vausb  T0TA1.S  àm  uporU. 
tîoM  d*  la  Gttjana  fran- 
taiaa  pour  rdtranger. .... 


uricB 

d«t 


Kik>tr. 

làm. 

Nombra. 

KUogr. 

Idtm. 

Lilra. 
IdMm. 

Valeur. 


QwntiUa.  Vala«n(*) 


3.9SS 

9s,eoo 

9.782 

S.151 

S8,554 


35,184' 
43,950 
10,741 
0,453 
26,540 


3,348 


129,116 


EXPORTATIONS 

Il   DBXBKBS  BT  MABCnAJtSISBk 


28,608 
2,440 


14,125' 
5,910 

12,219 


32,254 


10,350 
11,700 


10,350' 
17,685 


7.495 


35,530 


196,000' 


C)  Voir  la  aoia  i  du  tableau  u*  a3 ,  page  65. 

(*]  ta  répartitioB  d«  eea  valeurs  par  lien  de  deetioaiioD  se  trouve  indiqa^  ei-aprèe,  page  i6i ,  dan»  la 
uU«aa  B*  8o  de  la  navigation  commertiale. 
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COMMERCE. 

N'  37.  —  (GbYANB  FRANÇAISE.)  —  SUualion  et  mouMflj 


-    nEsiamtxoy 


des 


DlXIlil»  ST  MAICliVMMt. 


TÎMat  d«  coton  * . 


GdIb^  4«  riodo . 


ArtlelM  non  d^ommés  ti» 


TOTAPl . 


BSPÈCB 

d«t 

UIIITi». 


VaWnr. 


!dtm. 


liUm. 


.TAUX 

d<«va> 
laîlioa. 


MAKCHABIDISBS 

en  entrepàt 

oa 

3i  diSeembre 

1861. 


MARCHANDISES 

KHTKI£8  ta  BKTnEFdT  PBXftÀVT  L'ilsÈE  iSi). 


LiCttX 
de  provenance. 


Frauce.  (EotropÂU.). . . 


fdem 


NantM. 


GUYANE  FKANÇAISE. 
twinfôtjieAf  éê  la  coioide  pendant  faanée  1862. 


«3 


TOTAL 

MARCHANDISES 

HABCIAIDISM 

rtttaat 

«n  aatrapAt 

aa 

iS6a. 

;liiiAi. 

d«  dattinalioa. 

Valwn. 

TOTAL. 

Cottsomma- 

tios 

local*. 

TOTAL 

(4o^ral. 

W 

• 
• 

516' 

• 
• 

516 

050' 

050' 
1,500 

516 

• 
• 

\;m 

516 

Sarissa ..«i..  i«.,.,. 

S.9M 

516 

516 

3,450 . 

3,006 

■ 

84  COMMERCE. 

N*  38.  —  (RÉUNION.)  —  Tableau  (jénéral  de  la  valeur  des  importaUons 
et  des  eœporlaiions  de  Vannée  1862, 

(D'après  l«s  Ubleaui  publié*  aannellemeal  p«T  rAdmiBitlralion  d«M  «lovancs  d«  France  et  U%  ct«U  de  la  douaar 

coloniale. } 


1*  CO.VMERCE   ENTRE   Li   FR.\NCE  ET   L'ILE   DE   LA   RÉUNION. 

Ssporùtioorde  Francii  pour  la  coloaie.  (  Commerce  epècia!. }  (>) (^  25,602,358']  H  ^ 

Importstioas  de  \û  colooie  en  rraoct.  (  Comm«rco  |éo<ral. }  (*} (*)  46,782,015  )  ' 

2**   COMMEUCE   DE   LA    RÉUNION   AVEC    LES   AUTRES  COLONIES   ET   PÊCHERIES   FRANÇAttEl 

JmporUiioaa  de*  oolontes  et  p4cheri«i  françaiaee 3,859,223' j 

Î  Denrée  «t  marebandieee  de  !•  colon!* 34,178'!  \    4,47$,^ 

Denroet  et  marcban-     Françabe...       509,027' j     ^.  ^. . 
fCpoîtrrA'i   Étranger...         13.212  j     ^^'^^^  ' 
f 


016,417 


3**   COMMERCE   DE   LA    RÉUNION  AVEC    L'ÉTBANGER. 


roporl  étions    eu 


Par  navirei  fraudais. 


Pesenlrep6U 
do  France..   1,150,040' 


J    *-""--•"•"«•••••      OelVtranger  19.950.591 


f    ehandi*eaelranièi«s.  '     .directement  18,800.551)  }  20,153.453  \ 

•         •  I        I   Par  navires  éirangm • 202,862  )  I'  "  (*)    Ci 

>  23,36] ,W3 
/    Denrées  et  marrhandlsea  ^e  la  colonie ,   1.448,294   \  i 

iporlalions   poudré-}   Denrée»   et  marcban-)    Françaises..   1587.329')  [     3.208,090  ) 

i    franger »...)       dises  provenant  de)    .       *,  *,.,«  il*-  î  1 1759,796  l 

\  ^  ■         (       l'imporlslion )    Étrangères. .       172,467} 

Total  «ÉKiiiAL 100,821,5» 

(')  On  classe  en  France,  sons  le  litre  de  commerr*  spécial:  i"  dhins  Vexperiatia»  ,  les  marcliaDdises/raafetirj  etpor- 
fces  \  3"  dans  Vimportution .  tout  ce  qui  a  iU  importa  définitivement ,  c'est4-dire  mis  en  consommation  sons  le  payenai 
des  droits. 

Sons  le  titre  de  tommerce général ,  on  comprend  :  i"  dans  V importa (iou,  tout  ce  qui  est  arrivé  par  navires  frsn^'X  o> 
par  navires  étrangers .^sans  égard  k  la  destination  uhéiieure  des  msrcbaodises.  soit  pour  la  consommation,  toit  poor If 
transit,  soit  pour  Von(rep6l;  s*  dans  rea;/>ortaiioR ,  ^ps  marebandisM/ranfeûcs  <(  itranyèreê  exportées.  (Voir  d'siU**'* 
si-dessus,  psge  ig\  la  note  i  du  tableau  n*  ig.)       ' 

î   (»)  Ces  cbiflfres  i^préscntent ,  en  valenn  aetntlleê.,  \   ,  *'^'^  *  !*"* .«\«.:*.,..  I      63,809,22^ 

,      '  '  (   JvporlsUoBs.  ..,.. 35,475,713) 

;   (')  Dans  ces  chiÉres  n*est  pas  comprise  la  valeur;  des  iezportations  et  des  importations  en  numéraire  ou  eaJiofoUr 

frs  premières  ont  éjé  de  88o,90o  frattcs  et  les  dernières  de  i.ASo  francs  seulement,  en  i86a. 

.'    lia  été,  en  oul^,  constatée  la  Réunion,  pour  la  même  année,  une  importation  on  numéraire  de  io,o6o  fnn» 

vonant  de  l'étranger  et  une  exportation  de  même  nature  de  1,390,07^  francs,  dont  766,431  francs  pour  les  antrM  n 

(pnios  fran^siscs  ct'633,654  frsncs  pour  l'étranger,  t 

(*}  Los  fflonvcmeots  des  enlrepdts  de  la  Réunion  sont  comprit  dan»  cca  cliiffrcs;  !«•  («blc«u  ri-dessusrvfrrMntr- *'' 
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>•  39.  —  (RÉUNION.)  —  Etat  détaiUé,  en  (/uafitilés  et  valeurs,  des  denrées 
et  marchandises  exportées  de  France  pour  la  colonie  en  i862, 

(  D'après  le  Ubl«aa  d«  la  douana  à»  France.  —  Commerce  spécial.  ) 


DÉSIGNATION 
des 


ftfiaftBBS    KT   MAfeCIAItftlSIS. 


Uttàux  ctjaaCBis. 
Ma'ttttBiUta.... 

Viasdrs  talées 

Braire  lalé.. ...... 

Nbdf  diètia,  etc. 
Sfiitt  MÎndMi. . . . 

iEtmfniaMS 

Gnioo 


I  à  riiuiu . 


Faiuoat  mu 

Fv.Be  de  rroaiMt 

^»ia  «t  bÎKttit  de  mer 

Lt{ttBn  Kcs  el  laura  fariocs 

Tn\\i  de  uUe  coafiU 

^rt,  confitoraa et  boabona 

fi*.:» j    d'olive. 

)    Je  gratnea  graasM. 

Be»  cofflaiBBS 

lipan  ulrt  «a  confits 

Mjttra  oa«rrs. ••....••... 


PinmoatréM.. . 
McdttàaifaiMr. 
CUi 


Toiln,  brèves  at  carreaai  de  tarra.. 

Matlir  iMiuainau 

Tv 


Cïtm  pir  lamlad ...,'. 

Ploai» (alla  ««laminé 

Zj»i  lamina 

Itiiie  «lè«rif|Ba  an  raaasa 

S<l  d<  a4nû  on  de  saline 

Ptodvib  cUaiqves  non  dénommés. 

Ceaiean , , 

Ptrrttiumci 

M«ditia„t»  oompoeéa 

S^toBs  erdîotiras. 

Afido  •léiriqaa  oa\ré 

StfM  rjRr/, 


CUjUt  el  fKao  ftiroplemcnl  bioyé. . 


erdinairos. .  ) 


_  i    «J*  liqneor  . 

I  •  ■«!/  f»  de  vin  ou  de  bois  . 


I  Gironde. . 


d'ailleurs. 


ESPÈCE 
des 

QKITis. 


Téu. 
/Jem. 
Kilogr. 
Idem, 
ïdtm. 
Idem, 
/dam. 
Id*m, 
Idtm. 
Idtm. 
QoinUl. 
Mem. 
Idtm, 
Idtm. 
Kilogr. 
idtm, 
Idum. 
Idtm. 
Valeur. 
Kilogr. 
Idtm, 
Valeur. 
Pièce. 
Quintal. 
Piice. 
Kilogr. 
Idem. 
Idtm, 
Idem. 
Idem, 
Id*m, 
Idun, 
Idgm, 
Valeur. 
Kilogr. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idtm. 
Idem. 
Litre. 
Idem. 
Idtm. 
Idtm, 
Idem. 


QUANTITES 
■xnwTéBS 
de  Franct 

pour 
la  Réanlon. 


141 

1,00» 

346,110 

)6,106 

1.S09 

&23.735 

44,027 

135,000 

323,007 

57,065 

2,513 

1,027 

01,184 

471,081 

28,420 

22,770 

163,057 

65,206 

12,201 
48,311 

1,105 

20,082 

1,863,428 

86,703 

524,120 
20,441 
21,333 

120.608 
17,028 
21,156 

273,006 

34,707 

37,362 

458,057 

108,577 

57,163 

4,581 

3,154,693 

1,300,823 

211,605 

44,563 

136,977 


VALEURS 


SUrOBTATlOia 

da  Fraoot 

pou- 
la  Héonion. 


50,760' 

302,700 

243,675 

21,805 

46,372 

288.054 

50,436 

10,852 

64,613 

144,887 

64,082 

20,640 

15,206 

117,770 

28,420 

40,907 

278,727 

05,206 

430,504 

0,833 

12,385 

11,910 

14,340 

104,010 

03,171 

8,670 

172,525 

04,211 

11,733 

103,758 

34,056 

63,468 

547,812 

230,524 

242,040 

355,420 

275,104 

512,885 

68,596 

32,067 

1,220,270 

203,026 

317,542 

21,758 

11,003 
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COHIMERCE. 


DésiGITATION 
des 

OKXÛKI   BT   MABCnABDISKS. 


Eaux-Jt-vie  de  vin.  (Alcool.) < 

Liqueurs.  (Alcool.} 

Yttrifieetions 

Filt  de  loate  sorte 

/  de  lia  oa  de  cbenvro . 
Ttsew.  ......)    dewio 

1    de  Uine 

'    de  eotOD 

Papier  el  ses  epplicaliona 

Peeaz  prcparcts 

Attlnt  ouvrages  en  peau  ou  en  cuir. . . . 

Chepeaui [    ^•'"i"- V.: 

^  \    dapatUe,  d'ccorce,  e 

GMrdages  de  cbanvro 

Li^e  ouvré 

Orfévnrie  d'argent 

Bijouterie |    ^'"' 

I    d'ai^nt 

Ceraelèrcs  d'imprimerie 

Machines  et  mécaniques 

Coutellerie 

Pondre  à  tirer , 

Outils 

Ouvrages  en  divers  métaux 

Voitures j    »«P«««dues 

(    Antres 

Tabletterie 

Bimbeloterie 

Mercerie 

Modes  (Ouvrages  de) 

Fleurs  artificielles *  • . 

Ouvrages  en  bois 

Meubles  do  toute  sorte • . 

Parapluies  el  parasols 

Instruments  de  musique. 

Pièces  de  lingerie  cousues. 
Habillements  .  (    "«"f»- 


nls..  j 


Articles  divers  d'industrie  parisienne 

Denrées  et  marchandises  non  dénommées  d-dossus. 


Valbvb  totalb  dos  exportations  de  France  pour  Is  Réunion  (>)  < 


ESPÈCE 

des 
mirés. 


Litro. 
/dsiu. 
Valeur. 

Idem. 
Idem, 
Idem. 
Idem. 
Idem, 
Idem. 
Idem. 
Idtm, 
Idem. 
Idem. 
Idtm. 
Idem. 


Idem. 
Idem, 
Idem, 
Idem, 
Kilog. 
Valeur. 
Idem. 
Idem. 
Idem, 
Idem. 
Idem, 
Idem. 
Idem. 
Idtm. 
Idem, 
Idem, 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem, 
Idem. 
Idem. 
Idem. 


QUANTITÉS 

BXPOKTiu 

de  Fnnee 

pour 
lu  Réunion. 


S5.571 
39.966 


15, 


907 


(^)  II  a  été  constaté  en  outre  ,  en  i86a  ,  une  exportation  en  numéraire  de  880,100  fruics. 
C)  Celte  somme  représente ,  en  va/cars  aetaellei .  celle  de  a8y8d3,Si  3  frsncs. 
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N'  kO.  —  (Ri^UNiON.)  —  État  détaillé,  en  quantités  et  valeurs,  des  denrées 
et  marchandises  importées  de  la  colonie  en  France  en  1862, 

(D'«pt«»  le  tablaAii  d«  U  douane  de  Fnnc«.  ->-  GomiiBwrea  g^n^ral.)  (') 


DESIGNATION 

dM 
OBXmiBS    Vt   MABCHAIDZSIS. 


PuDx  l^ret«a,  gnadts 

DesU  d'eli^ul 

EniilM  de  lortae 

Cen«t  dt  Utail ,  ImtM. ... 

t    «a  grains. 

f  eajpailb. 
Skjc lirai.  ...^ 


Cifè.. 


&tde.. 


Cloaa. 
Griffw. 


ViuUc. , 


Bniutdc  eopal  el  danuiaar 

6e'u  J'&^iftcric. 

Jaio  •!  roMau 

LîdMBt  tiadoriaiu , 

rumdoMÎa , .... 

Dcarm  at  marrhandiati  non  drfnoinnirfoa  ei-dassuii . 


ViLRt  TOTUS  àm  importfttiona  de  la  R^onioa  an  France  (') 


ESPECE 
de« 


Kilogr. 
Idem, 
Idem. 
ld$m, 
Idtm. 
Idem, 
Idem. 
Idem, 
/itm. 
Idtm, 
Idem, 
Idem, 
Valenr. 
Kil. 
Idem. 
Valenr. 
Id$m. 


QUANTITES 
raroRTiBs 

de  la  R^nnioa 
en  France. 


34,311 

820 

333 

12,500 

991,950 

983,815 

50,583,738 

90,734 

34,864 

2,370 

40,572 

4,290 

• 
44,800 
207,450 


VALECRS 
de» 

mpORTATlOXS 

de  la   Réunion 
en  France. 

n 


29,659' 

5,822 

18,648 

11,250 

396,783 

196,763 

35,408,617 

159,574 

111,888 

2,370 

10,143.000 

10,206 

7,936 

20,880 

197,078 

12,604 

42,847 


46,782,015H 


0  Voir  la  noie  a  dn  lal>lean  n*  38,  page  86. 

C\  Voir  la  note  a  da  tablean  n*  aa ,  page  53. 

0  11  a  a  ^lé  eoBoUU,  en  s 86a  ,  ^'nne  importation  de  i,48o  franc»  en  liagoia  d'or  et  d'tfgoil  de  la  cdonio  ea 
France. 

!*)  C«Ut  90Me  repr^Atn ,  en  naîenrê  aclfuîlu,  celle  de  35,475,7 1 3  franca. 
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N*  41 


COMMERCE. 


(RÉUNiow.)  —  Elut  détaillé,  en  quantités  ci  valeurs  (^),des  dcMia  cl 
marchandises  qui  ont  été  Vohjet  du,  commerce  de  la  colonie  avec  les  aalt^s  colonies  d 
pêcheries  françaises  en  1862, 

(D'apris  l'eut  de  1»  dooaos  coloniale.) 


DESIGNATION 


oit  DBliaéBS 


el  uaarcliandUes. 


Chevaux 

Saiodoux 

Morae 

Autres  poÎMoos  aalêa. . 

Fro-  (  en  grains .     . . 
menl  |  en  farine. .    . . 

Graina 

Rw 

L4fgttmes  Bocs 

Arachides 

Poivre 

l  de  coco 

Huiles  I  de  graines  grasses 
I  depslma-chriati. 

Vieux  enivre 

Tabacs  fabriqué* 

Vins  en  rolaillei 

Tiisos  de  colon 

Peaux  préparer!! 

Sacs  de  vacona 

Ou-    1  on  divers  métaux 

vraces  {  ®"  ^°''  "^'^  ^^' 

(       nommes  .... 

Meoblea  de  tante  sorte. . 

Linge  et  hahillrmcnls.  . 

Denrées  et  marchandises 

non     dénommées 

dessos. 


des 


TOTACI 


T4le. 
Kilogr. 

Idem, 

Idem. 
Hectoi. 
Kilogr. 
Heclol. 
Kilogr. 

Idem. 

Idtm. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Litre. 
Valeor. 
Kilogr. 
Nombre. 
Valeur. 

Idem. 
Idem. 
Idtm. 


Idtm. 


1"  IMPORTATIONS. 


QUAirriTés 

îm- 
portéea 

dea 
colonies 

et 
n^eheriea 
fr4  niaises 

ila 
Réunion. 


26 

16,000 

1,562.184 

02,464 

474 

17.190 

062,095 

1,270,500 

40,429 

53,482 
569,358 
153.780 

14,826 

5,979 


9,137 


TALCVia 

des 

îniporla- 

tious 

des 
rolonios 

et 
pécberîes 
françaises 

à  la 
Réunion . 


10,400 
32,000 
781,091 
46,232 
10,664 

464,477 

170,978 

320,320 

40,429 

33,482 

ft69,358 

124.588 

29.652 

35,874 

1.000,950 
36,551 


17,575 
125,602 


3.859,223 


2«  EXPORTATIONS 


2,575 


100 


46.230 


<570 


600 


23,116 


9.702 


SI  suuu 

el  marcliandisaB 
provenant  de  rimpoHslioa. 


FrantaisM  (^ 

^r    V.l..r.. 
litcs, 


2.060 
1,150 


17,570 

25,875 
2.000 


150 

17,248 
164,350 


34,178    


fr. 


4,120 

575 


10,542 

0,362 
500 


150 


34,496 

164,350 
13,000 


20.590 

27,550 

34,650 
13,780 


234,672 


Étnu] 

QnaD- 
tités. 


\t\na 


569,027 


185 


!,IH 


lî,îl1 


616,417'  (>j 


{')  La  léparlition  de  ce»  vuloms  par  colonie  cl  pêcherie  se  trouve  indiquée  ci-apris,  psge  i63,  dans  le  Uklw» 
n*  8a  de  Is  navigation  commerciale.  ^ 

{')  Sous  le  lilro  de  marchandiêti  françaises  on  Cc-mprcnd  ,  ioJ(>pciidamm«nl  dca  marchundises  ntlionsU».  * 
marcLandiacB  étrangirea  qui  ont  été  nirf/oiui/taêes  par  le  pa>cmeul  de*  droits  du  tarif  métropoiitaia ,  préaboM* 
ment  il  leur  ii.truduclioii  dans  la  colonie. 

(')  Ilaclc,  en  outre,  ronslalé  pour  1863  «me  eiporUtioii  rn  numéraire  de  756,4ai  francs  de  1*  Rnii"^» 
pour  les  autres  colonies  françaises.  11  n*y  a  eu  aucune  importation  de  co  genre  das  autres  colonies  i  Is  Rchbiob. 


RÉUNION. 


89 


y  42.  —  (RÉOKiON.  )  —  Ktat  détaille,  en  quantités  et  valeun  ('),  des  denrées  et 
marchandises  qui  ont  été  l*objet  du  commerce  de  la  colonie  avec  Vétrancjer  en  1862. 

(  D'aprè*  TcUt  de  U  doaaiie  coloniale.  ) 

i*  Importations  en  marchandises  élranyères. 


DESiGNATION 

dM 

nstin  ir  MimciAiioiaBs. 


Qtfiau 

1m*  «t  iocMts. 

Httcs  II  inakts 

Bm6,  Uttroaox,  vtcliw,  etc. 
Mimibrcbiaet  mCalon».  ... 


GiUcr,  velaiHca  «t  Itrinm, 
de  pore.  • 


Vign^Mlaes. 


delM*«r. 


6«4ao(i 


fiMni. 


l   engi 
{  eora 


graïas. 
Tanne . 


ïin 

Afoioe 

Gt>« 

tn 

1^  ««•»«. 


ESPECE 

dfS 

ntri». 


QaantiUa. 


Tête. 
idem. 
U»m. 
Idtm. 
Idtm. 
Idem. 
ttUm, 
KUopr. 
Idem, 
idem, 
Idtm. 
ld*m, 
Id»m. 
Idsm. 
Heetol. 
Kilogr. 
Heetol. 
Kilogr. 
Heetol. 
Kilogr. 
Idem. 


IMPORTATIONS 
rAA  lATUBs  riuaçAis. 


Par  eitraction 

dea 

oolrcpôUde  France. 


«,401 
21.386 


Valeurs. 


19,203 
10.643 


Par  estraelîon 

directe 
de  l'ctraDger. 


Qaantit^s. 


131^ 

41 

442 

3,894 

317 

1.368 

37,555 

45,943 

102.413 

57,885 

592.310 

330 

516.250 

55,598 

60.630 

72.028 

3.495 

98,186 

73.769 

38  537,088 

1,433,957 


Yalears. 


QaaDtlt^a. 


fr, 

82,000 

6.150 

387.000 

763,780 

6,340 

69,670 

110,985 

91.886 

102.413 

57.385 

1.184,620 

990 

154,875 

27,709 

1,375,756 

43,216 

35.514 

15,800 

1,997,620 

10,216.030 

379.791 


IMPORTATIONS 
par 

RiTIISa  BTSAIOIIS. 


504 
16 
30 

379 

12,725 

200 

1.253 

m 

4.100 
469 


24.319 


Valenre, 


fr. 


100,800 
320 
1,500 
« 

758 

12,725 

200 

» 

3,750 

2,050 
10.553 


6.566 
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COMMERCE. 


DESIGNATION 

des 

Dinivs  rr  »ABciiAiiDi«ts. 


Fniiu 
de  labla 


Poîv 


Huiles . . . 


r  dec 


de  coco 

9  palmxhristi . 

Bois  commnu 

Lichens  tinctorianx 

HoaUIe 

Fer  en  bsrree 

Tabac*  fabriquis 

Ide  colon 
d'^re* 
de  soie 

Ârmea  à  fira 

Pondre  k  tirer 

Ouvrages  en  divers  meUax .  . . . 


Denrées  et  marcliandiaes  non  dé- 
nommées ct-desaus 


ESPECE 

dc4 
vnriê. 


KUogr. 

litm. 

Idem» 

Jiem. 

ld»m. 
Valent. 
Rilogr. 

Mem. 

Id»m. 

Idem. 
Valent. 

ÏÂMm, 

IiUm. 

Idem. 
Kilogr. 
Valent. 

Idem, 


Totaux 


Valbub  totale  des  marcbandisas 
étrangères  impotUas  k  la  Rén- 


IMPORTATIONS 

rai  MATIBBS  rBAKÇAfS. 


Pat  extraction 

de» 

entrepôts  de  Fraace. 


Quantités 


1,201,183 

141,458 

60 


Valants. 


Quantités. 


ff. 


520.470 

56.581 

360 

67,330 


10,000 

200.158 
265,205 


1.150,040 


Pat  extraction 

directe 
de  l'étranger. 


IMPORTATIOXS 

par 
XATius  iriiiau 


89,803 
I5>500 
2C,182 
175,374 
42,374 

» 

180*650 

1.101,000 

« 

16,670 


26,238 


Valenre. 


Quantités. 


45,496 
15,500 
26,182 
175,374 
84,748 
28,776 
189,850 
476,400 

100,078 
3,662 
18,232 
63,301 
16,620 
157,428 
849 

288,317 


18,800,551 


Viiean. 


135 


50,000 


208 


âO,M 
1,311 

m 

0,6 


25.92 


20i,i 


20,153,453'  (») 


('}  Il  a  été,  en  outre,  impotté  de  l'étrangsr  à  la  Réunion  nne  sonome  de  io,o6o  flranca  en  anmérairs. 


REUNION. 

T  Exportations  pour  l'étranger. 
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DESlGNiTlON 

hUtiu  XT  HAICIIAIDlftlS. 


ViiiiduMlcM 


HtCr. 


hurnu  â«  Icm 

UfIfflM  MC4 

Fitib  iê  lahU  »UB  on  t«p«s. . . . 

s.«t 15"': 

(  «•  «irop 


Hotille 

M 

Tm  M  fataule».  . 

Ttraevlk •  . . 

fii» 


Alràik .*, 

L^inn. 

TuMs  de  nioa. . , 
ftfitr  et  a«  applifesl 

Svtdtfacou,.  .•. 

Vuitri» • . 

Ar«MifMd«eoBn 

Cowlr«  1  tinr 


Owrigtt...}  •■'»■*• 

(  es  dj««r*  flMUu. 
Uffcoia, ». 


iAi- 


TOTAOX. 


Viim  TOTiu  das  «xportotioDt 


âun  TOTiu  dM  «xporti 
it  1*  HnaioD  pMt  l'étnaj 


ESPECE 
de* 

VmTKS. 


Kîlogr. 


/<2«iii. 

Jdtm. 
Idem. 
ld*m. 
Idtm. 
Idtm. 
Idtm, 
Litre. 
léem. 
Idtm. 
ld*m. 
Idtm. 
l(Um, 
iém, 
Valeor. 
Htm. 
Pi«€«. 
td»m. 
V«l««r. 

Uêm, 
Valeur. 


litm. 


EXPORTATIONS 

SX  DMlIBBa 

tt  mareli«*diMt 

d« 

la  colonie . 

QvaDtit^   Val«u«(*) 


150,778 
36,400 

1,517,017 

1.865.571 

41,882 


l.OOS 


75,738 


25,460 


Pran^aiMt  ('}. 


Qaantilô.  YalMira(*} 


fr. 


34.294 
10,105 

738,858 

400,703 

70,157 


0,012 


45,442 


12,730 


21,009 


1,448,204 


EXPORTATIONS 

BR  DBniss  BT  MA&CHA1ID1»BS 

pTOveDant  de  rimportatton. 


50,508 

9,450 

47,000 

46,614 

64,120 

8,033 


333,000 
470,770 

210.900 

101,585 

27,900 

13,275 

12,488 
2,010 


2,298 
30 

3,663 

8,275 


fr. 

110,190 

9,450 

23,800 

11,648 

64,120 

4,467 


03,200 
47,077 

210,900 

202,150 
27,900 
26,550 

87.464 
10,440 
289.826 
17,030 
84,250 
300 
21,622 
18,278 
49,650 
27.582 
66,838 
70,502 

303,095 


1.587,320 


Ëtrangèm. 


Qnuilit^t.   ValcuTt(*} 


250 

8,161 
334 

12,520 


9,066 
15,311 


250 


13,058 


,004 


,632 


780 
860 
870 

,987 


26 


172,407 


3,208,090'  (») 


{')  Voir  la  oole  i  dv  Ublcaa  n*  a3 ,  page  55 . 

l*,  La  rrpartitMn  de  ow  Talenn  par  Heu  de  deslinatio»  M  tronve  iodiquée  ci-apm,  page  1 65,  dans  le  tableau 
■*  83  de  la  Bavigatioa  commerciale. 


i^  n  a  M,  €%  outre,  exporta  de  la  Réuaioo  poor  T^lranger  ano  somme  de  633.654  francs  en  numéraire 
M'ttU'aneée  iMa. 
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COMMERCE. 

N*  43.  —  (Rkunion.)  —  SUaat'm  ei  moow 


DESIGNATION 
des 


DBRméE 


CêU., 


Tabic  CD  feuilles.. 


DaUcs., 


Cigares . 


Vina  «n  rutaîUts . 


ESPÈCE 

TAUX 

des 

MOTBN 

d'4va. 

«iiiTés. 

loatioD. 

Kilogr. 

160f00« 

/ 

Ktlogr. 

1  00 

Usm. 

1  00 

Idem. 

•    0  00 

Ulra. 

1  00 

MAl- 

CBAXD18KB 

«a  anlrap^t 

au 

3idco«mbr« 

i86i. 


93.823' 


MARCHAKOldES 
KHTmési  BH  BiTmipdr  nn»iiT  lu»»  i|| 


Liem  de  provenance. 


9.064 


27,522 


11'7,290 


Poadichérj 

Pottdieliéry 

Madagascar 

Maacate 

Coeanada 

Goriagny 

Sydney < 

Calcutta 

Maurice. ....... 

Fraace(aatr«p6i) 

France 

Pondichëry 

MarattlU 

Bordeaax. 


Valnn. 


I,6W' 


8.SM 

m 


n,m 


3S,»0 
2.064  j 
9.1« 

6.690' 
1,788  / 

1.200  I 
35,838  ' 


283,808  j 
477,488  I 


RÉUNION. 

tttrfpôls  réels  de  la  colonie  pendant  l'année  i862. 
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fUL 


MARCHANDISES 

60BTIU   0*SJITaBPÔT    PBNOAIIT   l'iSUKE    l66a. 


Li«ox  de  destination. 


Sydney 

(CjIctttU  . . . . 
Maarice. . . . 
I^y<  Madagascar.. 

j  France 

I  llarllniqac. , 
Pondtebery . , 


l  Sjdney. 
I^*;,'^  1  Calcutta  . 


I  Uada^aacar 
Fnace 


Uw 


Sfdaey. 


iM 


M-«y 

ûlcntU.... 

iboiice 

UadagaMar. . 

Fnoce 

5oa»iBe'.... 


CtltDC.  ...« 

Bal4%ia 

I  Maariec, 

Madagaacar 

Fnace 

PoadicUry 

Noui-Bc '. 

Saiute-Marie  de  Madagascar. 


I 


Tableaux  de  population,  clc. 


Valeun. 


240' 

2,320 

9,038 

2,618 

48,970 

IGO 

720 


20 
33 
20 
173 

63,800 


510 
24 

540 
1,464 
1,398 
1,290 


6.'i,966' 


246 


63,800 


>        5,226 


68,420 
220 

11,880 

10,340 
6,610 
2,860 
3,825 

12,320 


116,475 


Consomma* 
tioB 
locale. 


3.9C0' 


4,069 


7,100 


9i,338 


238,850 


TOTAL 

g4n^a1. 


68,926' 


4,315 


70,900 


MAB- 
CUAKDISBS 

restant 
en  entrepôt 

au 

3 1  décembre 

i86a. 


99,564 


355,325 


26,577» 


14.389 


7,200 


18,420 


523,261 
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COMMERCE. 


OEXaisS   ET   MAKCHAEDUES. 


Tissus  dr  rotoii. 


VcrmoDlli . 


do 


Foslls 


Poudre  n  lîr«r. . 


Articles   non   dénommM    ci- 
dessus 


Kilogr. 


Litre. 


Kilogr. 


IJtm. 


Vaîenr. 


Totaux. 


TAUX 

MOTER 

luaiîon. 


5' 00» 


2  00 


5  00 


0  00 


MAR- 
CBAEIUAES 

ea  eoirep6i 

au 

3 1  décembre 
i66i. 


MARCHANDISES 

BETEis*  BE  SETEBr6'r  nUDAET  Vkntr   )Hl 


Lieux  do  protciiA&ce. 


254.935' 


15,520 


Sydney  .... 
Le  Havre. .  . 

Pondirliéry . 


Vsle«n. 


Marsoillo. . 
Le  Havre. , 


176,425   S    M»J»IÎ«'<^'^ 

I    Le  Havre  (entrepôt  ). 


Maurice.  , . . 

53,552    ]   Madagascar. 

Nantes 


115.5Ô7 


/    ÉtAls-Unis 

Sumatra.. 

Calcutta 

Sydney  

Maaeate 

Maurice 

Madagascar 

France  (entrepôt  ) 

France 

Saint-Pierre  et  Miqnclon 

Pondichéry 

S'*-Marie  de  Madagascar. 


2,750'  j 
35,595  ' 
552.780  ( 


IQ).8iO 
3.^2 


18,t»50/     j 
10,000  » 

I 

146,106  1 
1I,«2        '« 
36,550  ] 


355,910 


843,834 


2,184,133 


RÉUNION. 
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ni 

M 

•OKTICA    U'BXTIl 

Liens  de  destination. 

ARCHANOiSES 

BPÔT    PJIXDAliT    L'AHHàn    l 

S6a. 

TOTAL 

générai . 

MAI- 

CHARVISBS 

restant 
en  entrepôt 

an 

3i  décembre 

1863. 

m- 

Valeurs. 

TOTAL. 

Conaomma- 
tion 
locale. 

-MaBrite 

15,050 

118,755' 

ï,400 

6,340 

144,545^ 

29<i,3ÎO' 
13.882 

10'*,778 

440,865' 

21,098 

57,570 
130.494 

200,331 

382,995' 

99.720 

147.805 
87.036 

211,176 

,5'' 
1 

Madapacar 

France 

Soui-Bi 

Chiof 

Batavia 

1.460 
1.200    1 

1,0)2    ' 

Calcntta 

'Fnnee 

,  MaToil* 

Midagascar 

57,570 
130,404 

1     I .')!),  553 

57,570 
190.494 

155,553 

Madanaacar 

Cailao 

Ad« .::............  1 

CKiw 

StdneY 

Balai  ia 

CalcatU 

Sainic-Rélène 

r 

Ut*  Sjînl-Panl  et  Aroalcrdam 

Setchella. 

M.«rKc 

^ladjgaacar  

Fraoce  

Pondichcrr 

Ilavolle 

\M»i.B« 

Seiatc^Maric 

,.l 

r 

7i5,001 

rif,,091 

703,397 

1 ,500.386 

1.518,579 

9() 


COMMERCE. 


iN**  /l6.  —  (SÉNÉGAL.  —  Saint-Louis.)  —  Tableau  génvial  de  lavahut 
des  imporlations  et  des  exporlations  de  Vannée  1862, 

(  I)'.i[ircs  les  Uliloaiu  publiés  anini(>I!«inoDl  par  l'AdminiBlralion  des  douanes  d«  Fran'^e  rt  Ici  éuti 
de  la  douane  colonialr.  ) 


1      COMMERCE  ENTRE  LA  FRANCE  ET  SAINT-LODIS. 


Exportations  de  France  pour  la  colonie.  (Conamerce  spécial.)  (*) (')     4,860,204'  i        ^]  i' 

[     11,6511!" 
Impoitalions  do  U  colonie  en  France.  (Comiaerco  général.)  (^] (')     0,790,915  ) 


a"    COMMERCE    DE   SAINT-LOUIS   ATEC    LES   ACTRES    COLONIES    KT    PÊCHERIES   FRANÇAISES. 

Importations  dos  colonies  et  pkheries  françaises ' 227,390' t 

Denrdes  ci  marchandises  de  la  colonie 99,'iOG'\ 

Denrées  et  mar- )   „         .  «,  «..rv  \        2U,022  ^ 


aatrea  colonies  i     chandisea  pro- (    Françauos 81 .034'  ,^  ,,A 

•ipéchenes      J     venant  de  iL- (    .           .  ^r.  r.c.\        ^^^^^^  ' 

françaises.       [     portalion  . . . .  )    tlwng're» 39.582  ) 


Eiportaliona 
pour  les 


Iiuporlationa 

en 
marchandises 
rtrangèros. 


3**   COMMERCE    1>B    SAINT-LOUIS    AVEC    L'ETRANGER 
Des  entrepôts  de  France.  3,35)  ,433'  \ 


Par  navires 
français.        J    Del'ciningcrdireclem-'.     395,140  j 

Par  navires  étrangère 

Denrées  et  marchandises  do  la  colonie 

Expoilalions    )  Denrée»  et  mar- )   .,  ,««,.,, 

...F*"""  \     chandiscspro-f   *«»»««>»«• 422,131' 

1  étranger.       /     ^.nanidelSm-f    . 

Ltraogercs 13v 


portai  ion. . 


3,749,570' 

2,661 
13,387  \ 

422.270  ) 


3,752.240'\ 


435,657  ; 


'i.lST.W- 


Total  cinéiiAi. 16;2Sf'.'«S 


(')  On  classe,  en  France,  sous  le  titre  de  commerce  sp<f«ta2  :  i"  dans  l'ex^wrlaiioA.  les  marchandises /ranfaùcieipit^^ 
a*  dans  rimporloiion .  tont  ce  qui  a  été  importé  définitivement ,  c'esl-à-dire  mis  en  consommation  sons  le  pavenut^ 
droits. 

Sons  le  titre  de  oommerre  finirai,  on  comprend  :  i*  daosrtmpor(«(io«.  tout  ce  qni  est  arrivé  par  navire»  frM^atf* 
par  navires  étrangers,  sans  égsrd  à  la  destination  ultérieure  des  marchandises,  soil  pour  la  eonsommallon ,  soiip«o 
letrsnsit,  soit  pour  l'entrepôt;   a*  dans  l'exportation,  les  marchandties jTraafaim  et  étren^fres  exportéot.  [YoirJ'ii)»  ; 
leurs  ci'dessus,  psge  49,  Is  note  i  du  tableau  n"  ig.} 

l   Exportations 3,851 .533'  |  ^ 

(')  Ces  chiffres  représentent ,  en  valsars  ac(a«U«s }  >        8,5âi.^^ 

(   Importations. 4,693,314    ) 

(*)  Dans  ce  chiffre  n'est  pas  comprise  la  valeur  du  numéraire  importé;  les  importations  de  Saint-Louis  rs  Frai* 
ont  été  de  83,794  francs.   Les  exportations  de  même  g«nre  de  France  pour  Saint-Louis  ont  été  nulles  en  tS6). 

(*]  Les  mouvements  de»  entrepôts  de  Saini-Louia  sont  compris  dans  ces  chiffres  :  le  tahlran  ri-dessus  r^prnrBli .  '* 
conséquence,  l'ensemble  do  commerce  de  Is  colonie  en  i86a. 


SÉNÉGAL.  —  SAINT-LOUIS. 
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,\'45. —  (SÉNÉGAL.   — Saint-Louis.)  — Etal  détaillé,  en  quanltlés  et  valeurs, 
des  denrées  et  marchandises  exportées  de  France  pour  la  colonie  en  1862. 

(D*aprè»  le  uLleau  d«  la  Jouaua  d«  France.  —  Commerce  rpécial.)  ('} 


DESIGNATION 

des 
DniéSS    KT    MABCUARDilES. 


Vi<«<la  sal^t 

rreuagca 

Ssif  bral  el  Si>nd>»ttX 

Pdiiioos  maribés  ou  •  riialle. 

FsrÏM  de  frOBcnt 

Fûa  cl  blscail  de  mer 

Bix  ca  grains 

LcfiBfs  seca  cl  leurs  farines. . 

Stsrre  Lral 

MfUw 

Sirops,  conftaraa  et  bonbons  . 
C.fé 


Mit».. 


d'olive. < 
Aulrea. 


UgiAes  laléa  ou  confits 

A.rtiotMi. ., 

lîoeîlle  crae 

Ftr  tn  Iiarraa 

CsÏTTt  pu-,  Iiatlo  on  Umin^ 

i'BC  lunÎD^ 

Coaleon 

rjrfnmerie» 

HcJioiMiu  composa 

SifOBi  ordioairM 

icMle  itéaritine  onvro 

T«1>M  fabiqw; 

Sacre  nBiné 

Cliocoial  el  cacao  aimplcmenl  broyë. 


ESPECE 
des 


Kilogr. 

Idtm. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem, 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 
Valeur. 
Kilogr. 

Pièce. 
QninUl. 
Kilogr. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 
Valeur. 
Kilogr. 

Idem. 

Idem. 

léem. 

Idem. 


QUANTITES 

EiroitTécs 

de  France 

pour  Saiol'Loui» 

du  Sénégal. 


14.356 
9,936 

21,370 
3,852 
4,792 

91,917 
364,478 

35,042 

49,616 

80,505 
0,650 
7,663 
8.195 

22,745 

9.306 

352,700 

46,530 

24,738 

9,871 

9,856 

4,039 

52,055 
8,425 
2,123 

77,590 
1,516 


VALEURS 
dea 

BXrOBTATlORS 

de  France 

ponrSaiol-Louia 

dn  Sénégal 


10,049^ 

6,955 
11,754 

9,630 

95.840 

22,970 

145,791 

8,985 
37,709 
11.852 
11,970 

0,196 
13,932 
35,173 
50,919 

7,445 
17,639 
69,795 

6,184 
31,587 

7,885 
65,520 
28,273 
87,945 
31.593 
42,125 
13,587 
93,108 
10,612 


Voir  U  oole  i  du  tableau  prcccdent. 


98 


COMMERCE. 


DESIGNATION 
de» 

OIHUiBS    ET    MAACUAkOISES. 


Vins. 


ordinaires.. 


de  U  Gironde, 
d'ailleurs.  . . . 


de  liqaeur. 


TÎ! 


Bière , 

Eaux-de-vie  de  vin  (  alcool  ) 

Liqueurs  (alcool).. 

Vitrifications ■>  • 

Fil»  de  toaio  sorte 

Ide  lin  et  de  chanvre . 
de  soie. 
de  laine 
do  coton 

Papier  et  ses  applicaltoiis 

Ouvrages  en  peau  on  on  cuir 

^,  (     de  feutre 

Glianeaux '      , 

(     de  patlie ,  elc 

Cordages  de  ckaiivrc 

Machines  et  mécaniques 

Coutellerie 


A        r  .        ^  F         (    Je  guerre.. 

Arnse*  portalnes  à  feu. .  '.     .         . 

*^  (    de  trsite  . 


Pondre  à  tirer 

Oavrages  en  divfrs  métsus 

Mercerie 

Ouvrages  en  hois 

Meubles  de  tout*  sorte 

Parapluies  et  parasols. , 

Pièces  do  lingerie  cousufs 

Habilleinents  nonfs 

Afticles  divers  d'indnstrio  parisienne 

Denrées  et  marchandises  non  dénommera  ci-dcssos . 


Valbub  totale  dos    exportations  di-  l  tance  pour  Sainl- 
Lovis  dn  Sénégal  ('} 


ESPECE 

des 
niirés. 


Litre. 
Uêm. 
IJem. 
Idtm. 
Idem, 
làtm. 
Valeor. 
ItUm. 
Idtm. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idtm. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 


QUANTITÉS         VALEURS 


EXPORTEES 

de  France 
piNir  fieÎDi-Loiits 

dn  Sénégal. 


148,090 
375.967 
20.949 
80,070 
92,777 
17.131 


<]ei 

KIPOftTiTIirU 

pour  Ssist-Loui 
do  ScDPgal. 


50,310* 
76,141 
31,433 
24.021 
60,305 
51,393 
66,2SS 
$0,K<3 
5513 
IT.iOO 
58,552 
1,660,006 
43,65« 
99,012 
12,050 

8,S11 
37,056 
16,0^24 
11,112 

6,517 

T,9«5 
65,SS3 
lll/iOS 
60,762 
35,570 
19.i09 
10,')3Û 
43,8^ 
202,500 

7,131 
131,î3i 


4.&60,»4 


(')  Il  n'a  été  constaté,  eu  1863,  aucune  exportation  en  numéraire  de  France  pour  Saint-Louis. 
('}  Cette  somme  repréeento,  en  valeurs  actaeUe» ,  celle  de  3, 83 1, 533  francs. 


SENEGAL.  —SAINT-LOUIS. 
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iV  ^0.  —  (SsMÉGAL.  —  Saint-Louis.)  —  Etat  détaUlé,  en  qaantités  cl  valeurs, 
des  denrées  cl  marchandises  inifiorlées  de  la  colonie  en  France  en  1862, 

(D'après  le  Ubieau  do  la  Jouaaa  de  France,  —  Commerce  général. )  (') 


DÉSIGNATION 
de» 


raiftés 


Puai  braies ,  grande» 

Cire  jaaae  oa  bran* 

OeaU  J'élépbaDt 

irMbtdes 

^éMoc  (  Graine»  de  ) 

Utn»  graiaes  oMagi Dense»  . 

Gomae  part 

Haile  de  paioiA 

BoM  it  Uial«re 

Objtt»  de  coUaction  hor»  de  c 

DrDféc»  el  marchaDdUes  non  dénommée»  ci^deasu^ . 


NiLioK  TUTALB  (f«»  impoiUlious  de  Saiol-Louia  du  Sénégal 
CB  Fnwes  (^ 


ESPÈCE 
des 


Kilogr. 
UUm. 
Idem. 
Idem, 
Ucm. 
Idem. 
Idem . 
Idtm. 
Idem. 
Velenr. 
Idem. 


QUANTITES 

mPOBTéBB 

de  S«iot-Louis 

du 

Sénégal 

eu  France. 


154,905 

U,129 

2,172 

3,871,379 

10.291 

814,871 

2,080,576 

127,900 

270,0410 


188,252' 
18.258 
15,^21 

2.903.534 

12,218 

529,060 

2,921,206 
03,050 
54.000 
2,548 
88,102 


C) 
6,796,915 


')  Voir  la  noie  i  da  tableau  n**  44,  p«go  l'io. 
/)  Il  a  clé  consUté  en  outre,  pour  i86a,   une  imporUlion  en   lingots  de  Trancs  83,7»4  de  Saittl-tn^uis  i 


,')  Cette 


repréacule,  ru  valeun  actuelles,  celle  de  4>6g3,3i4  fraucii. 


mÊamÊSÊÊ 


Ma 


ata 


ÏOO 
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N*  47.  —  (SÉNÉGAL.  —  Saint-Lodis.)  — Etal  délaiîlé,  en  quanlilés  et  valearii^]Jcs 
denrées  et  marchandises  qui  ont  été  l'objet  du  commerce  de  la  colonie  avec  les  aalm 
colonies  et  pêcheries  françaises  en  1862. 

ï*  Importations  des  colonies  et  péclierics françaises. 


DESIGNATION 

DENBIM   ET    MARCnAXOUSft. 


Ril. 


Tabac  en  feuille*. 


Bois  commnBS . 


Tissas  de  cotoo.. 


OoTragol  en  bois 

Eiïets  coofeclionncs 

Armes  à  feu ,  àê  IraiU  ...  * 

Denrées  et  marcltandiset  non  dénonimcca  ci^deasus  . 


ESPECE 

des 
vnirés. 


ValbvB  totale  des  ininortalions  dos  colonies  c(  complotrs 
français  &  Saint-Louis  du  Sénégal 


Kitogr. 


Idem. 


Valeur. 


Mem. 


Idem, 


Idem. 


Idem. 


Idem. 


QUANTITES 

IHPOBTiKS 

des 

colonies 

et  péclieries 

françaises 

à  Satnt'Loai» 

du  Sénégal. 


IVALECRsl 
des 


2S,155 
31,607 


VALECRS 
des 

lEPOBTiTIOtS 

des 

coloniei 

el  pêtherifi 

fran^aiMs 

à  Siinl-Loa:} 

dn  Séapg»)  ;*;. 


80,355 
21,150 
I5ti51 

5.WI 

•i.TM 


22- ,390 


(')  La  répartition  de  ces  valeurs  par  colonie  et  pêcherie  se  trouve  indiquée  ci-après ,  page  167  ,  daos  le  ub)»« 
n"  8â  de  la  navigation  commerciale. 

{^}  Ce  chiffre  comprend,  indépendamment  des  marchandises  françaises  et  des  marcbandiaea  étrangères  oâl»- 
naliséea  par  le  payement  des  droite  d'entrée  dsna  les  aolree  colonies,  celles  de  leur  propre  cro  al  les  narcKas- 
dises  étrangères  qui  proviennent  des  entrepôts  des  mêmes  colonies.  Ces  dernières  marchanditee  rvprésaBtcal  •»' 
valeur  do  105,9^9  fi'>DC»< 


SÉNÉGAL.  —  SAINT-LOUIS. 

2*  Exportations  pour  les  colonies  et  pêcheries  françaises. 


ICI 


DESIGNATION 
ficnciA  rr  HAKaAKOiSES. 


ESPECE 
m  iris. 


Bn/i.. 


Jin 

T<ù«c  es  fcBiIlcB 

Ftt  a  lirrat 

r»  de  Promené» 

Ciiiiéef  (!r  Tlude •.  . 

itUci  tiMai  do  coton 

Uwtri» 

Driréa  et  inarcli«ocli»eB  non  d«- 


ïclc. 

Kilogr. 
Oarri^ae. 

Kilogr. 

Idtm. 
Barriqae. 

Pièce. 

Valeur. 

Idtm. 

Idtm, 


TOTAVX  . 


VillQK  TOTAL!    ds*   CXpor- 

tilioas  d«  SaioULonie  dn 
5ên«gal  ponr  les  antrca 
rolooies  fr»ocat» 


I  fr»o^at»es . 


EXFOnTATlONS 

DBS    DBKBBIS 

et  marchand isea 

de 

la  colonie. 

Quantitca.     Valeors. 


255 


1,774 


EXPORTATIONS 

OB8   OBNBKBS    ET   HaBCUAkAlSES 

prorenant  de  l'importation. 


ÊlraDgcre$, 
QadDtitéa.     Valcorac 


17,850' 


3G,475 


30.091 


09,406 


Françaîaes  (') . 

Quantités. 

Valeurs. 

• 

M 

34,550 

13,520' 

- 

• 

60 

180 

10,112 

4,550 

100 

10,000 

• 

* 

- 

0.108 

- 

7,800 

* 

35,870 

81,034 

4. 050 


1,713 


2U.022' 


12,168' 


20,821 


0,503 


39.582 


.',  SoDf  la  litre  de  marckandUei françaUe$ ,  on  comprend,  indépendamnieiit  dea  marcliandisea  nalionalea,  loa 
n*rrhaBdiace  étrnngAren  qui  ont  iti  nationalUét$  par  le  payement  dea  droita  du  tarif  métropolitain  ,  préalablement 
À  Itar  iatrodoctioo  dnnB  jb  colonie. 


ml 


COMMERCE. 


N*  48.  —  (SÉNÉGAL.  —  Saint-Louis.)  —  Étal  détaillé,  en  quantités  et  valeurs  / 
des  deni'ées  et  marchandises  qui  ont   été  l'objet  du  commerce  de  la  colonie  nt-c 
l'étranger  en  1869. 

(  D'aprè»  TéUt  do  la  douane  colooiala.  ) 


f*  Importations  en  marchandises  étrangères. 


DESIGNATION 
des 

OBRain  ET  MAftCHAilDlSU. 


Cira  notU 

Pommea  do  torra. 
Rii 


Araehidaa  en  coques 

Amandea  de  palme 

Taliae  en  feuiUea 

Socra  non  raffintf 

Caf^  du  Rio-Nunea 

Huile  de  palme 

Boit  communa ^ 

Légumes  verta 

Pieirea  l  pater 

Fer  en  barres 

Vin  de  Madère 

Verroteries 

Gainées  de  l'iudo 

Autrea  liasus  de  coton 

Poudre  à  Urer 

Armes  à  fea ,  de  traite 

Denrées  et  marchandises  non  dé- 
nommées eî-doMua 


Totaux . 


Valbvr  TOTAL!  des  marchan- 
dises élrangiros  importées  à 
Saint-Louis  du  Sénégal  .  . . 


ESPECE 

des 
UHITRS. 


Kilogr. 

Id«m. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Id»m. 

Idem. 
Valeur. 
Kilogr. 
Millier. 
Kilogr. 

LiUe. 
Valeur. 

Pièce. 
Valeur. 
Kilogr. 
Valeur. 

Idem, 


IMPORTATIONS 

PAn    RATIBIS   FKAliÇAlS. 


Par  extraction 
des  entrepôts  do  France. 

Quantités.      Valeurs. 


161,147 
81,703 


125,285 

m 

*i09,23S 
1,768 


446,681' 
61,528 


60,668 


66.370 

13,521 

2.5!i0.038 

103,626 

3,179 

5.922 

12,900 


Par  extraction  diiecte 
oe  l'étranger. 

Quanti  téa.      Valeurs. 


14,057 

41,400 

186,444 

210,486 

43.361 

13,041 

150 

1,816 

31,012 

• 

25,588 

0,977 

2,234 

'  6,800 


8,35i,433     395,140 


45,171' 

8,380 
60,713 
54,716 
10,840 
39,124 
112 

5,210 
23,356 

4,108 

12,794 

12,471 

« 

5,585 

» 

81,000 

3.776 

50 
27,231 


IMPOHTATlOiiS 

■ATiies  îniMiu. 
Quantités.    Valftri. 


3,752,240' 


*:.'*i 


()  La  répartition  de  cca  valeurs  par  lieu  de  provfnancc  se  trouve  indiquée  (  i-ajirès ,   page   i6S,  Jim» 
tableau  n*^  86  de  la  navigation  commerciale. 
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T  Exportations  pour  l'étranger. 


DESIGNATION 
des 

MllCIS  ET  MIBCHAIIDISBS. 


Mil 

Ta^(  n  feuillss 

Sicfi  raiSM 

Tabac  *  fanwr 

Cliocdtl 

Vl«dcBordMa& 

Eitt-dt-vie  de  via .... 
Fib  ée  tovlc  Mrtc  —  . 

Gwoia  de  l'Inde 

ifttm  tÎMag  de  coton . 

E&U  i  nugc 

PowJn  à  tirer 


Dtaréet  et  nuurchandiMB  non  dé- 
tommécs  cî-d«e»as 


Totaux  . 


Valsob  totau  dos  exporte- 
tioM  d«  Saiot-Loais  da 
Séa^galpowrélnDger. . . 


£SPËCË 
dee 


Barrique. 
Kilogr. 

Idtm, 

Idem. 

ItUm. 
CeitM. 

Litre. 
Valear. 

Pi«c«. 
Valenr. 

Idem. 

Kilogr. 

Velenr. 


EXPORTATIONS 

BU  DBXKéBS 

et  marchand  iies 

de 

la  colonie. 

QuBBlitée.   Valeun(*) 


430 


8,600' 


4,787 


13,387 


EXPORTATIONS 

KB    DEMBÉXS    BT    HABCHAROISC» 

proveaaiit  d«rimpor(«lioii. 


Françaieea 
QuaaUtM.   Valeurs  (*) 


10,540 
5.092 
3,400 
8.940 
325 
117,030 

a 

1,870 


■1.232 


29,513' 

6,831 

27,200 

35,760 

6,500 

01,842 

115.248 

22,575 

47,777 

8,879 

7,618 

52,388 


422,131 


435,657' 


39' 


39 


,')  Voir  la  aote  i  dn  tableau  n"  a3  ,  page  56. 

;']  La  répartition    de  ces  valears  par  lieu  de  dcslinalioa  »«  trouve  indiquée' ci«apria ,  page  1 68,  dans  le  ta- 
iuB  a"  86  da  la  navigation  commerciale. 


loa 
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N"  /i9.  — (SÉNÉGAL.  —  Saint-Louis.)  — Siluahn  d  mma 


DESIGNATION 

des 

DCiiaisS  BTHABCnAKDl&KS. 


Cire  n«lt« 

Rix  de  rJnde ,  brÏM  .... 

Araelitdes  en  coque». . .  . 
Sucro  ralfioé .  • 

Tabac  en  feuille* 

Huile  de  |Mlai8 

Fer  eu  barres 

Kau-Je-vic  en  futaille»..  . 
Guinéea  de  l'Iude 

Aolrca  liaaue  de  rolon. . . 

Cordages  de  chanvre .... 
Armes  à  feu  ,  de  (rai le.. . 

Poudre  à  lirer,  de  iraile. 


ESP£CË 
des 

VXITB». 


Kilogr. 

Ufcm, 

Idtm, 
Idem. 

Idem . 

Idem. 
Idtm. 

Litre. 
Pièce. 

Valeur. 

Kilogr. 
Valeur. 

Kilogr. 


Articlei    non    dénooiméa)    Valeur. 
ci-de»eus 


ToTAtx. 


TAUX 

MOlBJi 

d'évalué- 
tioa. 


MAaCHAIIDISBS 
en  «otrepôt 

•u 

3i  décembre 

1861. 


660' 
10,957 

8,054 

59,034 

3,790 
18,221 

1-2,847 
502,343 

183,81*2 

2.030 
4,313 

0,700 
182,271 

)  ,062,298 


MARCHANDISES  ENTRÉES  ES  ESTPI? 
KiDirr  VA%m  18(1. 


Lieux 
de  provenance. 


Ètrtnger. 

Franco . . 
étranger  . 

Etranger . 

France. . . 


France  (enlrepôU). 
Coloni's  françeitee  . 
Étranger 

Etranger 


France 

France  (entrepdia). 

France 

Colonies  françaises. 

France  (entrepûis). 
Etranger 


France 

France  (entrepôts }. 
Etranger 


Franco 

Colonies  françaises. 


France 

France  (enirrp6ls). 

Etranger 

France  (  eatrepôls) . 

France 

Colonies  françaises. 


Valeurs. 

ir.u 

31.W5' 

'' 

43.2iû 
19,420 

(X 

54,716 

H 

29,127 

« 

230.2S1 
39,1» 

\ 

20,786 

1 

2,371 
36.403 

1  % 

60,t97 
2,400 

1  « 

1,436,7M 

S),CO0 

\ 
1 

320,146 
18,5S7 
3,776 

1 

1              ' 

27,-:i4 

^ 

6,298 

2.717 

!    V 

9,450 
3.17? 

'     B 

50C,C1^ 


3,006,91] 


SENEGAL.— SAINT-LOUIS 

Jnirrpôl  ficlif  de  la  colonie  pendant  l'année  1862, 


105 


TOTiL 


r.iM 

».OiJ 


MARCHANDISES  SORTIES  D'ENTREPÔT 
FEltOAlIT  LuxxéB   iS6a. 


Lie«t 

Je  Jr»UDation. 


France . 


ColoBÎM  franfaiMS  . 


Fraoce... 
Étranger . 


CoIoDÎei  fran^aieei. 
Etraagcr 


F'raacf 

btrangrr 

ColoBÎ»  freofaisc». 

Colooiea  fraa^aiaeA. . 
Élraagpf 


Fraace * 

Coloniea  françaîaas . 
Êtraagvr 


Fraace 

Colonies  fmafaîscs. 
Elraag«r 


•.»>:< 


^^ 


Étraager, 


Euaagar 

Fraace 

f  Colonies  fraDraiacs,. 


Valeu 


28,941' 

12,820 

13,944 
1  ,?.%'i 

12,168 
24,126 

10,748 

332 
4,550 

1,080 
33,448 

81.000 
18,625 
22.575 

0,197 

2,')32 

30,534 


725 


46,253 


352,482 


28,9il' 

12,820 

13.944 
1,384 

36,204 

10,748 
4,882 

34,528 
122,800 

39,163 
725 


46.253 


352,482 


Consomma- 
lion 
locale. 


102' 

58,805 

3,359  • 
24,457 

206,472 

2,427 
38,115 

•i8,345 
1.957,896 

218.068 

13,194 
9,366 

13,708 
405,477 

3,069,791 


TOTAL  CKNCRJIL. 


29.0iS' 

71,625 

17,303 
25,841 

332.766 

13,175 
42,997 

02,873 
2,080.696 

257,231 

13.1  4 
10,091 

13,708 
451,730 

3,422,273 


NARCQAHDMES 

restant 
en  entrepôt 

•u 

3i  délabra 

i86a. 


9,612' 

7,972 

37.413 
11,340 

10,776 

11,401 

13,998 

12,871 


268,790 

16,686 
3,237 

5,681 
237,159 

646.936 
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N"  50.  —  (Sbnrgai..  —  GoRÉB.)  —  Tableau  général  de  la  valeur  des  imporlalm 
et  des  exportations  de  l'année  Î862. 

[  D'aprè»  les  ukUaus  publiés  âunupllomciil  par  rAdminUlralion  an  douanes  de  France  et  les  rUti 
do  la  douane  coloniale. 


I*"  GOHMBRGB  ENTRR  LA  FRANCS  BT  GOAts. 

Eiporlalion»  de  France  poar  la  colonie.  (  Commerce  spécial.  )  (*) (^  3,571,346'  )        [*]  i\ 

Importations  de  la  colonie  en  Franco.  (Commerce  ifénéral. )  (') (*}  5,389,578  ) 

3**   COMUERCE    DE    GORéE    ATEC    LES   ADTRES   COLONIES    RT   COMPTOIRS   FRANÇAIS. 

Importations  des  colonies  et  comptoirs  français 702,874'  \ 

Ci 
Denrées  et  marchandises  de  la  colonie •  \  y      ],772,l;l 


Ësportations 

pour  les  autres  )  Denrée*  et  mar- 

colonies  <  chandisespro-l 

et  comptoirs  i  venanlderim-l 

français.  I  porlation.... 


r.          •  e,o«,,f  /     1.000,280 

Françaiaas 518,211' i  l 

5  1,069,250') 

Étrangères 551 ,039  ) 


3*   COMMBRCB   DE   COREE    AVEC    L'ETRANGER. 


,  .           .          (   Des  entrepftU  de  France.  1,546,240'] 

ImportaUons    /  Par  oavirea     }                 "                                        (  2,4ii^eo5'i 

•n             J  français.        (   Derélrangerdirectem-'.     866,856*  |     ^  ^^.  ,^, 

marchandtscs    \  (     2,90S,799'\ 

étrangères.      (   Par  narires  étrangtrs 492,194) 


Denrées  et  marchandises  de  la  colonie. , 


i.r/fi.îfl 


EiporlaliOBs    )  Denrées  et  mar- \  .,«.*•.»  /     1,872,624] 

„ .  P««'  {     ehandisea  pro-  (  F"«»«»«'« 703,434'  j  i 

1  étranger.       j     venanldeVim-l    •  ^  ,,..,..(  ^8^«.82*  / 

portalion )   EtwngAres 1,169,190  ) 

ToTAi  c^rcBRAi. 15,5Ô9,4-Î 


(')  Voir  à  la  page  loo,  note  i  dn  tableau  n<*  44  ,  la  définition  des  mois  Commerce  êpccial  et  Commtrtt  gèvni 

l   Eiporlalions 3,092,925'! 

(*)  Ces  chiffres  représentent ,  en  valeurg  tutueVet J  \      6,î>tK'.'^ 

f   Importations 3,413»914  ) 

('}  Dans  se  chiffre  n'est  pas  comprise  la  valeur  des  exportations  et  des  importations  en  numéraire  ;  les  pre«i)(r«'4( 
•été  de  107,000  francs;  les  dernières,  de  908,170  francs. 

(*)  Les  mouvements  des cntrepAts  do  Gorée  sont  compris  dnns  rp^  chiffirs  .  le  taliWH   ri-dfssH»  rrpn-MT.i'.  *;■  '*' 
«cquence,  l'ensemble  d»  rommcrrc  de  h  colnnîc  "ir  iFfij. 
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N*51.  —  (SÉNÉGAL.  —  GoRBB.)  —  État  détaillé,  en  quantités  et  valeurs, 
des  denrées  et  marchandises  exportées  de  France  pour  la  colonie  en  1862. 

(  D'aprù  1«  Ubiran  Je  la  douana  de  France.  —  Gommerre  tpccial. }  (i). 


DÉSIGNATION 


DB«ft]&Ba    KT    MARCHAKUlSRa. 


\  atitt  u\tt% 

Saif  l>r«|  et  saiadoot. . 

Poiswfli  martnêa  on  à  l'haiie. . 

Tiroo  de  rroine0l 

T*ÏÈ  fl  biicait  Ae  mer 

Ra  ta  graisa 

Sircpt,  confitorM  et  bonbon  a. 

d'olivM 

Aalre.« 

Doii  comnana 

CKiai ,  .  .  . . 


Ilttlo., 


Anljiica 

MocDoai  H  débets  de  pierrea 

Ilosili*  craa 

CiiiWn 

rtrfttiaenea 

Mêdiranuts  compoers 

SafODt  ofdiuini 

AriJe  i4«an(|ae  oavrc 

Taltc  fabriqvé  on  aavlemenl  prépara.  • 

Stnr  raSar 

{    de  la  Giromlc. 
ordioaim . .  | 

\ini }  \    J'ainenti. 


de  liqueur. 


Bmt». 


ESPÈCE 

QUANTITES 

SXPOMTÎB» 

VALEURS 

dea 

dea 

de 

vaiTés. 

France 
pour  Goi^e. 

do  Frante 
ponrGorée. 

Kilogr. 

17,702 

12.391' 

IJUm. 

11,247 

6.285 

Mem. 

3,074 

7,685 

Qui  nul. 

2.099 

41,080 

Kilogr. 

49,592 

12.308 

Idem. 

117,712 

47,085 

Idem. 

7,403 

13.325 

!dem. 

4,855 

S,253 

idem. 

11,430 

14,111 

VaJaor. 

• 

37,230 

Qvintal. 

1,618 

8,090 

Piiee. 

225.000 

11.250 

QainUl. 

3.100 

15.500 

Idtm. 

20,481 

39,721 

Idem. 

• 

31.011 

Idem. 

2.036 

14.252 

Valeur. 

• 

35,040 

Kilogr. 

29.330 

17,598 

Idem. 

7.038 

35,190 

Idem. 

2,439 

15,610 

Idem. 

47,847 

57,416 

Litre. 

350.590 

144,936 

Idem. 

236,052 

60,061 

Idem. 

21,373 

24.043 

Idem. 

29,049 

S.715 
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DBSIGN.VTION 

dos 
DBRBéiS    ET    MAIICIAIIOISU. 


E«nx-(lo-vic. . . 


do  vin  (alcool). 


Tissos. 


■ulrca  (alcool) 

Liqueurs  (  alcool  ) 

Vilrificalioo* 

Fils  (le  tcale  aoite 

de  liu  et  do  chanvre 

de  soie 

do  laioe 

do  colon 

Papier  el  ses  applications 

Nattes  ou  tresses  poer  paillassons 

Ouvrages  en  pean  ou  co  cuir 

PellelcriM  onvr^M 

Corail  taillé  non  monté 

Cordages  de  chanvre 

Poudre  à  tirer 

Instruments  aratoires 

Autres  oulils 

Ouvrages  en  divers  mélauc 

Mercerie 

Ouvrages  en  boia 

Meubles  de  toute  sorte 

Pièces  de  lingerie  cousues 

Habiilomonls  nonfa 

Denrées  et  marcliandisca  non  dénomm/cs  ci-drasu^. 


Valbce  totale  des  exportations  de  France  pour  Gorc'e  (') . 


ESPÈCE 

QUANTITÉS 
KxroiTiis 

des 

de 

CHiris. 

Franco 
pour  Corée. 

Litre. 

143.296 

Mem. 

15.731 

Idem. 

36.397 

Valeur. 

Idem. 

Idem. 

ld€m. 

Idem, 

Idem. 

Idtm. 

Idem. 

Idem. 

Idem, 

Idem. 

Idem. 

Rilogr. 

28,833 

Idem. 

4,790 

Idem. 

12,033 

Valeur. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idtm. 

(')  Il  a  été  constaté,  pour  1863,  une  axportalioa  en  numéraire  et  on  lingots  de  107.000  fr.de  France  pour  Gor<- 
(^)  Colle  somme  représente,  en  valean  aetuellet,  celle  de  3,093,935  fraoca. 
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K'  52.  —  (  Sénégal.  —  Gorée.  )  —  Etat  détaillé ,  en  quantités  et  valeurs,  des  denrées 
et  marchandises  importées  de  la  colonie  en  France  en  1862. 

(D'âpre  l«  tftbleao  d«  la  iloDan*  île  Pranea.  —  Commerco  général.)  (*) 


DESIGNATION 

Hfa 

DIVHéBl   BT   MABCIAXl)!»». 


Pmbi  bnitaa ,  frandra 

Cirf  jiBDC  ou  hrmtit 

kmktà^ 

GnÙH  a)éagia«aa«9 

lUnacs  da  eopal  «t  dammar 

HoiJ*  df  paloM 

Boi«  <}fl  teintora  et  d'dbéniataria 

Clin*  par  da  pramidr»  fuaiott 

Dnm>  «t  aareliandiaea  non  d«nonimc«a  ri-Jeasna . 


Viun  TOTALB  d«a  iraportationa  d«  Gorée  an  Franc*  ('). . 


ESPÈCE 

des 
VHiTia. 


Rilogr. 
Uem. 


îdMm. 
Valanr. 
Kilogr. 
Valaar. 


QTJ&RTITB8 

IHPOItTISa 

da 

Gorée 

an  France. 


139,047 

96.371 

0,337,025 

212.152 

4,680 

112,645 

* 

S.  103 


(')  Voir  la  aoC*  i  du  Ubiaan  n*  60. 

n  n  a  éié  eoMataté  «b  ontro,  an  186*1  nna  imporUtîon  an  or  et  argent  da  108,170  francs. 

0  CaUaaoaiao  roprdatatOi  en  vaZciin  aictnilUê,  calla  da  3,4 13,91 4  francs. 


«B 


IfALCmM 

des 

IMM>BTATI(niS 

da  Gorée 
en  France. 


169,637' 

192,742 

4,752,769 

139,541 

11,232 

56.323 

48,5S8 

6,206 

12,570 


5,389,578 


BBSBBBMBSasaaBBB 
Tableaux  de  population ,  etc. 
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COMMERCE. 


N"  53.  —  (SÉNÉGAL.  —  GoHÉE.)  —  État  détaillé,  en  quantités  et  mlem  f),  k 
denrées  et  marchandises  qui  ont  été  l'objet  du  commerce  de  la  colonie  avec  les  adrti 
colonies  et  pêcheries  françaises  en  1862. 


r  Importations. 


DESIGNATION 

des 

BSRlilS    IT  MAACHAHSISII. 


Cire  netle 

PMn  d«  bceof . 
Rit 


Mil 

Arachides  «n  coq«et 

AmftndM  d«  palme 

Tabac  en  feaill« 

Ambra 

Chaux 

Fer  en  barm • 

Sel  marin 

Vint  en  rnUillea 

Gninte  de  Tlnda 

Anlret  tissu  de  coton 

Dtnr^s  el  marehandiseï  non  dénomma  ct-detius. 


Valich  totale  des  importalions  des  colonies  et 
comptoirs  français  à  Gorfc 


ESPECE 

do 
0  RIT  as. 


Rilogr. 

liitm. 

Idim. 

Barriqne. 

Kilogr. 

Idtm. 

Idem. 
Valeur. 
Barrique. 

Kilogr. 

Idim. 
Darriqno. 

Pike. 
Valeur. 

Idtm. 


QUANTITES 

IMPOIIT^.CS 

de* 

colonies 

el  prcheriea 

fran^tset 


54,S07 

16,986 

30,179 

1,9S9 

],6.'V0,S37 

«7,725 

4,S10 

580 

5.950 

80,040 

60 

1.653 


VALEIRS 

«In 
ivfoniTioit 

colniet 

el  pêckcfifi 

friiçties 


13,1» 

27,440 

491,1)$ 

6,931 

8,609 
^SM 

Î,6T< 
2,573 

im 

Ifi^SOft 

5i.ri 


7(rî.s:> 


(*)  La  r^jiarlition  de  ces  valeure  par  cdonie  et  comptoir  se  trouTe  indiqua  ei-apr^,  page  170.  diui* 
lablcau  n*  88  de  la  navigation  commerciale. 

[*)  Ce  chiffre  comprend  ,  indêpendammcnl  des  marchandises  françaises  el  des  marchandises  êtrangèrei  tti*- 
nalisées  par  le  payement  des  droits  d'entnSe  dans  les  antres  colonies,  eelies  d«  leur  propre  rra  et  les  narcbaB^M 
êlrangires  qni  proviennent  des  entrepôts  des  mêmes  colonieft.  —  Ces  dernières  marchandises  Rpréseelmt  ci* 
valeur  de  65a,74S  francs. 


SÉNÉGAL. —  GOKÉE. 

2*  Exporiations  pour  les  colonies  et  pêcheries  françaises. 


lli 


DESIGKATION" 
dm 

BCnies  BT  HAICMABBISIt. 


E'iHdc.vit  j 


fl«rfl, 

Girt 

Firiof  de  fraaicat. . 

Rli 

liiiHn  fMÎBes. . . 

kakt 

FtrnkuTM 

Vit  d«  Bordeau. . . 

d« 
Vfsnlcriis.. ....... 

Gtiifo de  l'Iode.... 

A«tm  tiim  d«  eolon 

CenOuillé 

htt9Ï(n 

AmaUtn^i 

fouin  d«  tnite 

Cudnàcetoii 

DottM  et  mardumdtses  Bon  dd- 


ESPÈCE 
dee 


EXPORTATIONS 

BM  OEM^Bt 

•t  marcbandiset 

de 

!•  colonie. 

QuanlitM.     Valean. 


ToTAirx., 


Vauvi  totalb  de*  «xporta* 
tioBt  éù  Gflvd*  poar  lot 
>Btrct  eolonim  «t  coaip> 
tÀnfrantaû. 


Tête. 
Kilogr. 

BtrU. 
Kilogr. 

Idm, 
VaUvr. 

Id$m, 
KUogr. 
Baniqqa. 

LilN. 

U»m. 
Valear. 

Pik«. 
ValMr. 

/dem. 

Idem, 
Kilogr. 

va«or. 


')  Voir  U  note  i  du  tablMB  n*  47 ,  paga  io5. 


EXPORTATIONS 

BB  OBUB^ES    BT  HAnCDABOiaBB 

protenanl  de  rimporUlion. 


Élrangires  (>). 
Qoantit^a.     Valenrs. 


Pranfaiaes  (>). 

QaaDlilca. 

Vale«n. 

« 

0 

• 
104 

6,210' 

• 

« 

« 

• 

• 

3,563 

• 

43,775 

« 

* 

74 

0,020 

82,720 

0 

16,778 

17,583 


278,481 
46,250 


31,540 


82,585 


518.211 


1,009,250'  («) 


275* 
7.045 

• 
23,139 
58,722 


72.011 

10,140 
9,350 


5,000 


19,250 
14,164 

7,773 

159,031 

18,515 

31,655 


0,082 

12,458 

113,025 

47,885 

« 

83,720 

7,236 

9,000 

5,364 

14,381 


551,039 


8. 
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COMMERCE. 


M*  54.  —  (SéMÉG&L.  —  Gobée.)  —  État  détaillé,  en  quantités  et  valenn  {*] ,  dn 
denrées  et  marchandises  qui  ont  été  l'objet  du  commerce  de  la  colonie  avec  ïétrm^a 
en  i86S. 

(  D'ftprk  r^»l  àm  U  doaaa«  colonial*.  ) 


i*  Importations  en  marchandises  étrangères. 


DRSIGNATION 
dea 

DVXKiia  IT  WAtCHAITDiaïa. 


Rii 

Mil 

Arachidea 

Amandoa  de  palme 

Sacre  brvt 

Café 

Tabac  en  feuillea 

Haile  de  palme , 

Boia  eomraoDi 

Ghaax. 

Houille  crnr 

Ambre 

Goqnillea  à  cbini 

Fer  en  barres 

Baa-de-vie  de  mélasse 

Genièvre 

Verroteriea 

Cotonafiléa 

Goînécs  de  l'onde 

Antraa  tiiaas  de  coton 

Gontellerie 

Armes  à  fen 

Armea  blanebea 

Pondre  de  traite 

Ancrée  et  grappins. .  v 

Gardes  à  aoton 

Denrées  et  narcbandieoe  non  dé- 
nomméea  cî-dcsans , 


TOTAOX 

Valbu»  totali  des  marebandisM 
étrangères  importée!  i  Goréc. . 


ESPÈCE 
des 

VKITés. 


RilogT. 

Barrique. 

Kilogr. 

Idtm. 

Idem. 

Idtm. 

Idtm. 

Idtm. 
Valeur. 
Barriqne. 
Kilogr. 
Valenr. 
Barrique. 
Kilogr. 
Litre. 

Idem. 
Valenr. 
Kilogr. 
Pièce. 
Valeur. 

Idtm. 

Idem. 

Idem. 
Kilogr. 

Idem. 
Donaaine. 

Valenr. 


IMPORTATIONS 

PAR  XATIMS   rHAilÇAlS. 


Par  oatraction 

dea 

enirepÀts  de  France. 

Qnantitéa.     Valeurs. 


146,S05 


38.313 

0,687 

131,577 


837,000 


140.715 
83.005 
18,70S 

3,900 
23,350 


844 


60,568 


28.857 

20.190 

370,542 

2,630 

54,060 
13,130 

53.38^ 

48,453 

14,230 

31.040 

20,985 

271,005 

383.396 

12,904 

111,139 

15,073 

1,055 


39,699 


1,546.249 


Par  extraction 

directe 
de  rétrengcr. 


Qoanlitéa. 


174,460 

744 

1.035,471 

132,039 


30,013 
13,237 

1.743 


3,769 
5.000 
3.200 


12,953 
9,870 


Valenrs. 


fr. 

64,339 

10,425 

269.232 

32.910 


00.039 
10,500 
14.647 
17,430 


13,390 
2,350 
1,760 

1,300 


34,28S 
3,125 

23,319 

12,337 

« 

254,075 


IMPORTATIONS 

psr 

VATIUS  iniKItl. 

Qnantilés.    YiWn. 


4,4S5 


109,8^6 


193,371 


600 
636 


865,356 


2,003.799' 


b. 


««,130 
23,U5 


111,85» 

ii.w 
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T  Eaportalions  pour  l'étrantftr. 


DESIGNATION 

des 

HilitS  BT   K&KBAHOlSBt. 


B«!i 

KtfiMd*ffOIM«(. 

Rii 

Mil. 

Anckidrt 

$«rre  nCEoc 

Tibae  to  fraillci . . 
Yu  tu  Urrot , 


TtUes  falviqaÀ 

ViB  de  Bordeaax , 

Eju.d^.«ie. 

IkiatU 

£iu-<le-vi*  d«  m«IaM«.. , 

VmoUrits 

FibJt  tonte  Mirt*. .  . . . 

Gbibtes  d«  l'Iii  Je 

Ailxsk  Umos  de  coton . 

C«J  uilU 

Ane»  i  fco 


PoeduB  de  traite 

iilicle»  de  Parie , 

Cudet  i  coton 

D^Bréei  et  marcKandiseet  non  dc< 
Beam^ee  ci-dcoiae 


TOTAOI. 


ViLcvi  TOTAL!  de»  exportation» 
i»  Corée  poar  l'étranger. . . . 


ESPÈCE 

dce 
oaiTéa. 


Tcte. 

Baril. 

Kilogr. 
Barrique: 

Kilogr. 

îdtm. 

Idem. 

Idem. 

1d»m. 

Idem. 
Bairiqae. 

Litre. 
Caiafte. 

Litre. 
Valeur. 

ld*m. 

Pièce. 
Valeer. 

Idem. 

Idtm. 

Idem, 
Kilogr. 
Valeur. 

Idem. 

Idem. 


EXPORTATIONS 

BM    OBHaéBS 

cl  iBarehaadiaea 

de 

la  oolooie. 


EXPORTATIONS 

KX    DBIAéBS    BT   ■ABCBAlBIftBa 

provenant  de  l'importation. 


Quanti  lée. 


Valeon(S) 


fr. 


Françaiaea  (*] . 

Étnni 

QuanUtéa. 

Valonra(«) 

Quantitéa. 

fr. 

• 

• 

96 

2M 

14,660 

« 

71,256 

30,700 

35,200 

» 

• 

975 

• 

• 

957,237 

16,689 

20.027 

0 

• 

* 

82.052 

M 

» 

54.474 

7.540 

7,540 

0 

842 

6.936 

m 

250 

29,280 

m 

98.367 

77,093 

m 

419 

11,600 

m 

• 

• 

260,154 

• 

• 

• 

M 

37,455 

• 

» 

• 

16,174 

U 

231,093 

m 

« 

10.436 

0 

« 

»,471 

0 

0 

7.680 

m 

0,038 

11,949 

12.000 

• 

13,196 

• 

• 

0 

» 

164,258 

• 

703,434 

1,872,624' 


ValMiraO 


fr. 
6,720 

0 

13,560 
22,020 

248,884 

é 

337,946 
20,273 


152,154 
^  43,652 
*  11,660 
197.888 
34.946 

« 

20.547 

13»4]0 

21,600 

ê 

7,288 

•10,642 


1,109.190 


['.  Veilla  nclo  i  dn  tab!eau  n*  a 3,  page  55. 

'^;  La  répartition  de  ces   valonrs  par  lieu  de  doslioatioii  lo  trouve   indiquée  cioaprfs,  page  171  , 
lilUav  a*  89  de  la  navigation  commerciale. 


dans  le 


\\l\  COMMERCE. 


fi"  55.  —  (Iles  Saint-Pierre  et  Miqublon.)  —  Tableaa  général  (lekvalm 
des  importations  et  des  exportations  de  l'année  1862. 

{ D*aprè«  les  étaU  de  la  doainê  coIoaUle* 


l""  COMMERCE   ENTRE   LA   FRANCE  (^)    ET   LES   IlBS   SAINT-PIERRE   ET   MIQDBLOX. 

InporUtiotts  de  Friace l,S40,2ll'  ) 

EsporUtioae  pour  France. ],1M,472  ) 

a**  GOMMBRCB   DES   IlBS   SAINT-PIERRE   ET   MIQUBLON   AVEC   LES   AUTRES   COLONIES 
ET   PÊCHERIES   FRANÇAISES. 

Iiii|»orUtioBt  dei  colonies  frençaises 42,097'  \ 

IDennSes  el  manbaiidiset  de  la  colonie 2,780.765'  j  1    ^'^'^ 

Donr^  et  marobanW  Françaises.         .  ( 

dises  provsaant  de]  >        164,118  ) 

rinporlation . . . . .  (  Btraagirea.  164,118'  ) 

3'   COMMERCE  DES  {lES   SAINT-PIBRIIB   ET   MIQUELON   AVEC   L*iTRANGBB. 


5,SSi.P 


laDortatioDs  en  aaNkan-j    P"  «■▼h»  fraoçaU '^''^^'î  2  146  455' 

^      (    Par  naTÎrei  étrangers 1,751,888) 

BsporUtioBt  ponr  f^lnogar. 1,188,643 

Total  oàiéiAL. 8,79<.?6I 


(*)  Les  ehiJEres  dn  tableaa  de  la  douane  de  Franea  n«  pevTMi  Itro  employa  pow  les  tiet  Eniat-Piem  et  W^ 
ntlMldii  «pi'ils  s'appliqaont  iadialiaeUmcnt  aa  eommane  de  ces  Uas  «t  à  cdai  de  la  plèbe  ta  g^néal.  tn  uUm'm 
^ué9ê  îd  sont  esiraitM  dea^  ^tats  foarais  p»T  la  douane  coloniale ,  qui  prend  pour  bases  las  valtut  pfftéci  i» 
les  aeqaît»-i-cantion. 


ILES  SAINT-PIERRE  ET  MIQUELON. 
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\' 56.  —  (Ilbs  Saint   Pierre  et   Miquelon.)  —  État  iétaiUé,    en  quantités 
et  valeurs,  des  denrées  et  marchandises  importées  de  Fnince  dans   la  colonie  en 

im. 

(  D'après  rélatde  b  doMM  coloniale.  )  (') 


DESIGNATION 
des 

DCXEttA    BT    HABCniSLDItES. 


Viandes  Mlées.. 
Bccire  saie. . . . 
GniiM  et  taîf . 
B<K«i(  de  mer . 

LrfVBKtiseCI.  . 

C*ic 

TU 


riuks., 


I    d'olive. .... 

\    AbItm.  . . . . . 

Bôi  fcnillaid 

SiUcpèeb 

CbaedcUM  et  blanc  de  lialcîuc. , 
Sacre  cj 


I  pain». 


TinBs. 


Vi» 

Eios-«Ic>ue  et  caprit  da  vin 

Idnlin  <ra  d«  chanvre. . 
da  colon 
d«  laijic 
ittolaDgca 

C«rdigee  de  chanvre 

Filtb  et  Qstcvailaa  do  pécho 

Clsoa  et  quncaîUarie 

CKauMree , 

Mwcene. ....•••. ••. 

Aacrei,  chaîne*  et  ^eppina 

Rabilleacau  confoclionnd» 

Ârliclci  divers  d*indiulrie  pariticnne.  . . 
^amt  el  inarehaBdisa»  non  ddnanndea 


VuLtim  TOTALB  det  imnortationt  de  France  an»  (les 
Saint-Pierre  et  Miqaaion 


ESPÈCE 


des 


Riiogr. 

/dem. 

/dem. 

ïâem. 

Idem, 

Idem. 

Idem, 

!d*m. 

Idem. 

Brin. 
Kilogr. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Litre. 

Idem. 
Valeur. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 
Rtlogr. 
Valenr. 

Idem. 

Idem. 

Idtm. 
Kilogr. 
Valeur. 

Idem. 

Idtm, 


QUANTITES 

iHPOBTiia 

de 

France 

anx  ilea 

Saint-Pierre 

et 
Miquelon, 


24,919 

G3.045 

8,874 

75.003 

28,951 

8,049 

1,900 

0,512 

12,238 

316,600 

7,065,400 

3,774 

33,830 

16,935 

80,677 

94,512 


07,879 


21,188 


VALEURS 
dea 

IMPOUTATIOlia 

de  France 

Bttsilee 

Saint-Pierre 

et 
Miqnelon. 


28.437' 
120.489 
15.333 
38,420 
11,284 
15.553 

7,347 

15.122 

15,137 

16,130 

221,712 

6,870 
3J,858 
10,078 
30,016 
61.663 
17,140 
17,274 
34,808 

9,701 
72,202 
49.484 
24.052 
74,046 

8.655 
10,594 
10,904 
19,994 
334,273 


1,340.211 


l')  Voir  la  note  du  tablean  prdcëdenl. 
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COMMEHGE. 


N*  57.  —  (Iles  Saint -Pierre  et  Miqoelon.  )  —  htat  détaillé,  en  quanùtit  d 
valeurs ,  des  denrées  et  marchandises  exportées  de  la  colonie  pour  France  » 
1862. 

(  D'apri*  Viiii  d«  la  douane  coloniale.  )  (*) 


DÉSIGNATION 


DBasiis  BT  micaiiDisBa. 


Coin  vcrU. 


Iforaea 


aèebe. 


llorm»  v«rle«  et  e^es ,  ÎMuea  de  diorve ,  «te, 


Roguea. 


Huile  d« 


Bois 


Donrées  et  marchandÎMe  non  d^nomm^  ci-detaus 


Valbua  totale  des  ciporUtione  de  la  colonie 
pour  France 


ESPECE 

des 
vmtjU. 


Kilogr. 
Nombre» 
Kilogr. 

/d«m. 

/dem. 

Idtm. 
Valeur. 
Valear. 


QUANTITES 

llPOBTéBt 

de  la  colonie 

ponr 

France. 


30,775 

1,004,380 

805,472 

310,390 

25,502 

570,500 


VALEORS 

a» 

BXNtTATIOIl 
(U 

UeoW&ie 
pov 
Francf. 


18.609' 
401  ,T» 
289,24V 

342,»: 

lo.seô 

3,721 


1,134.4:2 


(')  Voir  la  note  du  tableau  u*  35 ,  page  118. 

aBBH&HB^SBBBaaBBBHaEi 
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y  55.  —  (Iles  Saint- Pierre  et  Miquelon.  )  —  EtatdélaiUé,  en  quantités  et 
valean  (') ,  des  denrées  et  matvhandises  qai  ont  été  l'objet  du  commerce  de  la  colonie 
avec  ks  autres  colonies  et  pêcheries  françaises  en  1862. 

(  D'aprèi  l'eut  à»  U  douane  coloniale.  ) 


0£$IGNAT10N 


de* 


nuiJ  n  UAMCUAMDUKi. 


ESPàCE 


des 


«aitéi. 


Motw  Mcbe .... 
BoKttiU  mont  je. 
JlciuM.  ....... 

K&anetUfia 

Vto 


htviu  et  aarcKandii 
Ma    d 


Kilogr. 
Nombre. 
Kilogr. 
Litre. 
Idtm. 

Valeor. 


I«  IMPORTATIONS 


Tés 

importa 

des 
colonies 

et 
pêcheries 
franfaUet 
au  Iles 
S*-Pierre 

et 
Mîqnelon. 


44»1&Ô 
23,853 
26,440 


TAJ.BOIS 

des  impor- 
ta lions 

des 

colonies 

et 

{técLoriee 
raoçaiseï 
anx  îles 
S'-Pierre 

et 
Miquelon. 


12.500 

Mil 

10,180 

0.510 


42.007 


2-  EXPORTATIONS. 


Qnanti- 


7.724,840 


fr. 
2,780,765 


Valenn. 


'2,780,765 


IXMBTATIOaS  • 

en  denrées  et  marehandiseï 
provenant 
de  rinp 


Dsportation. 


Franfalses. 


Quanti- 
tés. 


Valeurs. 


Èlrangin 


Qoenti- 
tes. 


27,353 


Valenrs 


fr. 


I64,11S 


164,118 


2,044,883' 


(')  Veir,  page  iji^U  tableau  n*  9t. 
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COMMERCE. 


N*  59.  —  (Iles  Saint- Pierre  et  Miquelon.)  —  État  détaillé,  en  quanluà  ei 
valeurs  ('),  des  denrées  et  marchandises  qui  ont  été  Cobjet  da  commerce  de  la  cohm 
avec  l'étranger  en  1862, 

(  D*»prèft  l'eut  d«  U  doiuaa  cobmiftU.  l 


DÉSIGNATION 


a«f 


DBKRBBS  RT  MARCOàllDISBS. 


Bœafik 

Mootont 

Viandes  uiléct. 

Beurre  mU 

Greiiee  et  lalf 

Monte  sèche 

Harengs  et  capebns 

Farine 

Bisenlt  de  mer 

Huile  à  brûler 

Brai  et  goudron. 

Sacre  brut 

Minasse 

Ce» 

thé 

Bois  eommuns 

Sd. 


Charbon  de  terre 

Chandelles  «t  blene  do  beleine. 

Tabae  fabriqua 

Vin 


Eeux^e-Tie  \  ^«  ^ 
(   de  1 

Tissus.  .(<*•* 

tissus.,  j    j^j 


vin 
muasse 

coton 

lain 

Cordages  de  chanvre 

Mercerie • 

Qainetillerîe 

Bouceute  en  bottes 

MAtnree 

Avirons 

Chansonree 

Denr^  et  nurchandises  non  dê- 


TOTAUS.. 


ESPECE 


des 


TAle. 

ItUm. 
Kilogr. 

Idem. 

Idem. 

idem. 
Valeur. 

/</««. 
Kilogr. 

Idem. 

/dsm. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 
Valeur. 
Kilogr. 

Idem. 

Idtm, 

Idem, 

Litre. 

Idem. 

Idem. 
Valeur. 

Idem. 
Kilogr. 
Valeur. 

Idem. 

Nombre. 

Valeur. 

Mit.  roor. 

Valeor. 

Idem, 


IMPORTATIONS 

EH   MAACUAllOiaBS    BTRAITCKRBS 


QuantUra. 


16,800 
5.191 


349,560 

1,250 

2,047 

900 

924 

U,600 

2,307 

1,617 

4,685,375 

096,000 

4,177 

5,267 


29,285 


346 


Valeurs. 

Quantité. 

Fr. 

• 

593 

« 

),-236 

9.314 

38,256 

• 

13,963 

3,200 

11.847 

7,250 

« 

104,868 

1,186.830 

1,250 

21,919 

2,047 

6,298 

270 

7,000 

769 

24.000 

4,380 

136,030 

3,691 

10.700 

5,659 

17.905 

2,006 

» 

147,024 

• 

24,900 

125,000 

5,126 

8.380 

10,514 

* 

21,831 

11,814 

102.653 

3,405 

m 

• 

7.073 

4,604 

• 

7.035 

« 

1,500 

39.691 

0 

6.708 

2,405 

n 

31,257 

• 

394,567 

2,146,455' 

Valeurs. 


fi 
35.580 
24,720 
23.708 
19,714 
11.847 

215,000 

337.894 

11,686 

6,298 

2.246 

19.200 

40,809 

17,120 

62,068 

284,553 

3,125 
10,056 
43,062 


43,708 
17,086 

9,902 

19,801 

35,709 

198.455 

11,703 

6,708 

1,869 

236,161 


1.751.888 


BXPORTATIOSS 


Quantités. 


18.000 
10,743 

1.799,404 

350.000 

38.000 

3,000 

10.000 

13.466 

1,000 


3,000 
14,528 
45,r 
25,000 


23,200 


3,700 


V*lon. 


33,1 
647,501 


Jt',( 

5i,0U 
5. 


6,001 
8,7K 
45,11 

4.IM 


4i.5ir 

7i;,w 

i,isâ,«: 


^)  La  r^periition  de  ces  valeurs  par  lieux  de  provenance  et  de  destination  se  trouve  indiquée  ri-aprit ,  Jaas  k 
tablean  n*  ga  de  la  navigation  commerciale,  page  175. 
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S*  60. —  (Établissements  français  dans  l'Inde.)  —  Tableau  général  de  la  valeur 
des  importations  et  des  exportations  de  Vannée  1862. 

{jyaf^  Itt  tableau  pabliés  •nnaellemenl  par  rAdminislralion  des  dooanoi  de  Franea  et  les  ^(ats 
da  la  donase  eoloDlalc.) 


1*  COMMEBCE   ENTRE   LA   FRANCE   ET   SES  ÉTABLISSEMENTS   DANS   L>INDG, 

tiporUiîoBs de FraBce  poor  la  coloBÎe.  ( Commerce  spdeial. )  (*) , 

liperlatÎMi  da  la  coImim  mi  Franee.  (Commerce  gd«^l.  )  {^) 


(")         651,289' J         (») 

}  18,817,S6&' 
n     18,186,076  } 


1*  COMHEECE  DES  ÉTABLISSEMENTS  ENTRE  EDX  ET  AVEC  LES  AUTRES  COLONIES 
ET   PÊCHERIES  FRANÇAISES. 

laporlilioBs  dm  eoloniee  et  pdcheriet  fraa^auee 650,499^ 

/     Denrées  et  marcbandieee  de  la  colonie I,752,921M  /    2.798, Ifii 

tspstatieaa  peor  le»  au- 4  2  147  068 

■  bvcolMie»  et  pêcheries/  Denrées    et    marchan-T  Françaises.   54,954')                     '       '       ' 

i  dises  provenant   de|    ,                                 >     394,747 

(        l'importation (  Etrangères.  340,393  ) 


tvftrMieaaea  maickaa- 


3'    COMMERCE   DES   ÉTABLISSEMENTS  AVEC    L*ÉTRAN6ER. 
Par  navires  français 580,591' 


0,391,186' \ 


dîmétrugèas j    p„  ^„if^  étrangers 5,810,595  \ 

>  15.458.012 

S    Denrées  et  marehandisee  de  la  colonie 8.338,409  ]  f 

i>    _j  V      /  -.        .       ,*i  ^n^t  >    0.060,856  , 

Deniéea    et    maiehaa-(  Franfaîsea.  161,620')  f      *       *        * 

dises  proTtnant   de{    .  )     728,447 


rimportalioo (  Étrangèrea.  566,^ 


Total  aéiéaAL 87,073,568 


I  (')  Oa  dasM,  on  Fraaeo»  aona  le  titre  de  eomauive  spéciiU  :  i*  dana  l'ftrpertalioa .  lea  marckandisea/ronf  oûci  apportées  * 
V  ^  VimfortvUou ,  toat  ee  qai  a  été  importé  définitivement ,  e*est>Bpdira  mia  en  eoasommalioa  so«a  le  pavement  dee 

6m* b  litre  de  «emaierve  généra/,  on  comprend  :  i*  daoa  l'impertatfea ,  font  ce  qni  eat  arrivé  par  navires  français  ou 
|v  »*nm  MnmgÊn ,  aaai  égard  à  U  daaiinatioo  vltériewB  dea  marcbaadiaw  »  loit  pow  la  conaommalion ,  toit  po«r 
Tsatnput ,  soit  povr  le  Iranait  ;  a*  dana  rcxporfalion .  les  marcbandisea/roaf aùes  et  itrang^s  exporléee.  (  Voir  d'ailleUfs 
ai^OMs,  page  49»  la  note  i  dn  tableav  n*  ig.) 

SEaporUtions 937,220  '  ) 
\     12,448,072' 
ImporUtions 11,505,843  ) 

n  U  •  M  cottslaté  CB  ontfv  nne  exportation  de  9,000  francs  en  nnméraire  pou-  186s. 
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N"*  61.  —  (Etablissements  français  dans  lInde.)  r-  Etal  détaillé,  en  (juiuUitéi 
et  valeurs  t  des  denrées  et  marchandises  exportées  de  France  pour  la  colonie  en  (862. 

(  D*«prèt  lo  Ubleaa  de  la  douane  de  Fraoce.  —  Commerce  apédal.  )  ('} 


DÉSIGNATION 
de* 

DElHiBS   ET   MAICHAROISES. 


FraiU  de  table 

Sirop» ,  coafilarei  et  boobont 

Coaleun 

Parfumerie , 

Acide  il^riaue  ouvré , 

Sucre  raiBuo , 

Gliocolat  et  cacao  simplement  broj^ 

,.     .      i    de  la  Gironde 

Vini...!    •'**»""'"  I    d'ailleur 

"    r    de  liqueur 

Ean>de-vie  de  vin  (alcool) 

Liqueurs  (  alcool  ) 

Vitrification» 

Ide  soie 
de  laine 
de  coton 

Papier  et  ses  applications 

Ouvragée  on  peau  ou  en  cuir 

Orfèvrerie  et  bijouterie 

Macbioes  et  m^aniques , 

Ouvrages  en  divers  métaux 

Bimbeloterie.. , 

Mercerie 

Modes  (Ouvrages  de). . .  » 

Pièces  de  lingerie  cousues 

HabilUments |    "f"*"» 

}    vieux 

Denrées  et  marchandisos  non  dénommées  ci-dessus . 


Valbui  totale  des  exportations  do  France  pour  les  établissements 
français  dans  l'Inde  (') 


ESPECE 
des 

DXITis. 


Kilogr. 

Utm. 
Valeur. 
Kilogr. 

IfUm. 

Idem. 

Idem. 

Litre. 

idem. 

Idem, 

Idem. 

Idem. 
Valeur. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Gramme. 

Valeur. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

idem. 

Idem. 

Idem. 


OoAiiTrrBs 
exportées 
de  France 

pour 
les  éUblisec- 


français 
daas  rinda. 


9,843 
2,947 

2,206 

1,827 

9,644 

1,000 

201,130 

87,527 

24,327 

27,261 

3,546 


14,769 


(')  Voir  la  note  i  du  tableau  précédent. 

(^)  Il  a  été  constaté  en  outre  une  exportation  en  numéraire  de  9,000  francs. 

(')  Cette  somme  représente,  en  valeun  aeUuUeê ,  celle  do  937,339  francs. 


VALECRS 

d« 

ctvoatiTKn 

de  Fnocc 

leséuUiut- 

nttU 

tnaçai» 

daas  ris». 


4,225 

ii,m 

15,UÎ 
9.135 
4.373 
7,C30 

nuth 

17,505 
36,490 
17,753 
10,6^ 
39,9(» 
14,6»> 
8.410 
7,951 
60,5(4 
3,096 
21,273 
11,31S 
15,4M 
11,949 
9l,i\î 
5,671 
4.526 
1S,S*0 
14,0cd 
G5,04â 


651.t# 
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V  C2.  ^  ( Établissements  français  dans  l'Inde.)  —  Etat  détaillé ,  en  quantités 
et  valeun,  des  denrées  et  marchandises  importées  de  la  colonie  en  Frjtnce  en  1862, 

(D'après  l«  Ublettt  d«  U  douane  d«  France.  —  Comnerea  gininl.)  (*) 


DESIGNATION 

de» 
DSimiis  BT  HAicaiiiDisia. 


Pmu  ImUs,  grandaa 

C«r«adcbéUfl 

S*gm  et  mI«p 

hv\iàt$ 

S^ume(6rainaade]  . , 
&BtRs  gniiitt  oI^gin( 
Cil! 


ftwTe , 

Tibe  m  feaîHe*  on  en  c6Ua.  • . . 

Hoilt  da  coco,  aie 

Brà  <1«  laiBtwe  et  d'Adnialeiia. 
Getoaca  laine 


lÈàip 

CtijMM  dei  Indan. 

Vtaamc  conp^ 

Destm  et  mardKindinea  non  dcnommiea  cnlearas . 


ViLBiB  TOTAL!  iiea  împorUlJoM  daa  rftaHiiwmtaU  franfaîa  da 
l'Iode  an  France  (*) 


ESPECE 
des 


Mogr. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 
Vaienr. 
Kilo^. 

Idem. 

Piica. 
Kilogr. 
Valeur. 


QDAXTITaa 

importée 

de* 
établiatc- 

mfnta 
français 
de  i*Ind« 

an 
France. 


4,800 

24,087 

4,560 

281,748 

1,662,657 

22.880 

78,005 

31,894 

11,260 

126,254 

186.734 

108,148 

620,001 

053 


VALEURS 

des 

mpoiTATiojial 

daa 

établiase- 

menla 

françaia 

de  rinde 

en  France. 


5,8S6< 

21,678 

5.928 

211,311 

1,246,993 

14,594 

126,248 

44,652 

25,019 

63,127 

11,363 

373,468 

2.162,960 

13,840,002 

4,289 

7,688 


18,166,076 


'\'  Vair  la  note  t  da  tablcan  n*  60 ,  page  19 3. 

(']  li  a'a  ^t«  conslaU,  poor  1869,  ancasa  importation  en  nvia^raira  daa  ÀablistamcnU  de  l'Inde  en  France. 

;')  Celle  sooina  reprenante,  en  valen»  aetoellee  «  celle  de  1 1 ,5o6,843  francs. 


BB 


122 


COMMERCE. 


N*  63.  —  (Établissements  français  dans  i/Inde.)  —  Etal  délailU,  en  f^uunuià 
ci  vakun  (*),  det  denrées  et  marchandises  qui  ont  été  l'objet  du  commerce  de  h 
colonie  avec  les  autres  colonies  et  pêcheries  françaises  en  1862. 

(D*aprè«  IVtai  de  la  dontne  coloniale.) 


Désignation 

de« 
blKHàc*  BT  MàKCBAVDUSt. 


KSpèCB 

dei 
iinU4». 

n 


importations 

d«e 

AVTiiBt  cotomis 

cl 
eonploin  français. 


lil^.    IValenn. 


EXPORTATIONS 

POVB   LBa    AVTBBI   COLORIB*   BT   COMPTOIM   TUW^Ul 


on  donr^ 

cl  narchandiMS 

dn  cm 

do  la  colonie. 


Qnan- 
til^. 


Valenn. 


en  dcnr^  et  nurdiamliK* 
provenant  de  l'impoctaliea. 


Fraacaiaoa* 


£ti»a|«ti. 


1*   PONDICIIÉRY. 


Rit • 

Gram • 

Graine 

S^me  (Gramm  de } . . . 

Aracbidre 

Poivre 

Piment 

Arec 

.     ^1  d'arachide.... 

Euin 

Indigo 

Savone 

Vin  rovM. 

Tiaena  m  coton 

Barriques  vides 

Pikes  de  lingerie  consne. 
Denrdos  el  marthandisee 

non  d^noron^s  ci-deesos 


Totaux. 


fr. 

fr. 

fr. 

Sac. 

m 

« 

» 

■ 

• 

9,056 

Idem, 

m 

» 

m 

• 

> 

676 

1dm, 

t 

m 

m 

• 

• 

1,709 

Idem, 

, 

, 

736 

15,808 

• 

• 

Valenr. 

• 

• 

« 

24,908 

• 

■ 

Baharc. 

174 

SS.496 

• 

• 

m 

99  1/5 

Idem. 

• 

• 

m.^ 

10,019 

m 

• 

Idem, 

'^.l& 

97,650 

9.000 

m 

57 

Vehe. 

68.100 

12,330 

73.080 

• 

• 

Idem, 

t 

« 

21,130 

101.424 

• 

• 

Bahare. 

14 

10.080 

. 

m 

» 

• 

Idem, 

5 

7,800 

« 

m 

m 

Idem, 

40 

8.820 

m 

• 

m 

. 

Barriq. 

0 

« 

m 

• 

81 

13,608 

. 

Val»r. 

• 

70.830 

• 

518,873 

0 

• 

Pièce. 

608 

10,051 

958 

13,705 

m 

« 

Valenr. 

« 

t 

m 

18,362 

• 

• 

Idem, 

« 

97,964 

m 

67.162 

• 

34,009 

355,851 

883,421 

47,617 

1 

,146,168' 

II,3S 
20.S 


20.M 

ii.ia 


iM 


»,V 


Î15,ll 


(')  La  répartition  de  eea  valeurs  par  colonie  et  comptoir  se  tnwve  indiqua  ci-après ,  page  1 77  .  dans  te  uUeii 
n*  93  de  la  navigation  commerciale. 

(*)  La  garée  =  600  mareab;  le  mareal  =  10  mesures  on  i5  livres;  la  mesure  =  1  livro  i/a. 

Lo  hakar»  :=  48o  livras,  poids  de  marc,  on  934^963. 

Le  mondest  le  i/ao  do  baharo  «l  =  1 1^,748. 

La  %r«  est  de  70  à  75  veltes. 

Le  haUot  de  saea  de  gony*  contient  a5o  sacs. 

La  caisse  de  pétards  contient  800  paqnela ,  charun  de  6a  à  64  pétards. 
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DESIGNATION 

mn,ilS  ET  MAICIAROISBS, 


Bsràci 

def 
anitca. 


IMPORTATIONS 

AVTRSt  COLOKIBt 

et 
comptoir»  français. 


EXPORTATIONS 

rOVn    LES    AUTBBt   COLORIBS   BT  COMPTOIB»  FBABÇlU 


«•  dcnréw  «i  aMickanJàMt 
provenant  de  Timpoitation. 


Ckrtau 

SnaoM  (Grain 

Fnitt 

ÎBtn». 

Hiilc  de  ooco. . 
Noeib 


id«). 


Tmu  le  coton 

Tiareage 

Enx-«k-vie.. 

Daréet  et  marchandÎM 

Mci^OlM 


TOTAVX  . 


Tête. 
Garco. 
Bohare. 

Id$m. 
Barrig. 
Bahare. 

Idem, 
Valenr. 
Barriq. 
Caisa«. 

Valeur. 


75 

0 

2 

16 


51 
259 


a**  Kaiukal. 

fr, 


92,256 

G92 

10,593 

56,944 
9,180 
7,459 

92,928 


270,051 


2,4201/2 
98  1/^ 


fr. 

m 

m 

• 

■ 

^C4,7S0 

• 

• 

• 

12,733 

• 

134,640 

• 

• 

• 

« 

30 

13,923 

V 

626.032 

fr. 


864 
5,873 


6,737 


26 
1/64 
218  1/2 
SI  1/2 


fr. 

12.48(] 

19 

36,708 

10,899 

5,296 


59,861 


125,269 


758,032' 


3*  Yahaon. 


M«<«s  graine .... 

Viatoage.. 

Eui-de^ie 

TÎMiJoeoton... 
IVbj4»  et  aarchnaJiMn 
ftMadêaoflialei  ri-dcaouft 


TOTAWI. 


Barriq. 
Caiaeo. 
Valenr. 

Idtm. 


0 

22 
371 

é 

m 

3.960 
10,684 

> 

9,947 

483 
9 

* 
• 

• 

6.404 
1,620 

229,880 

5,564 

* 

a 
m 

• 

a 
• 
• 
• 
• 

• 
• 
• 

• 

a 
• 

24,591 

243,468 

• 

• 

249,468' 

4*  Mahé. 


Il  n'y  a  tu  auenn  nonveoMnt  conmarcinl  «ntra  ce  eomploir  al  les  antrvs  coloaita  franfiii 
pendant  l'année  t86«. 
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COMMERCE. 

N*  64.  —  (Etablissements  français  dans  l'Inde.)  — Etaiêéiailk 

de  cet  comptoia 


DlwSIGNATION 

«les 

DamiiB*   RT   NAIICaA^lDlSBS. 


Bléen  gnins. 

Rîi 

Grains 

Copra  ( 

Pain 

Ca».. 


)ra  (  palpe  d«  a 

ma  christi  (Grainet  de) . 


eeoco). 


Poivre. . . , 
Coriandre. 

Arec 

J«gr« 

Huile 


Boîa 

Coton  en  laine.. 

Safran 

Ferraine. 

Vieoz  cuivre. . . 

Savon 

Arack. 


de  coco , ... 

de  palma-chrisli 

eommons 

de  letBtae*  •(  4'ébéniatcria. . 


Fils  de  tonte  sorte 

jlggn, (    de  lin  et  de  chanvre 

I    de  coton. 

Peaux  tannées  de  vachette..  • 

Barriques  vides 

Denrées  et  marchandises  non  dénommées  ci-dessus. 


Totaux.  , 


ESPÈCE 

d<>s 

UKiris 


IMPORTATIONS 


psr 

HATIRBS   FRARÇAIS. 


Qttsnlités.       Valeurs. 


lAVins  ÎTiiM 
QaanliUi.    Il 


l'I 


Valsoe  TOTALi  dos  marchanditM  étrangirea  impor- 
tées k  Pondichérj 


Sar. 

Id*m. 

Idem, 
Bahars. 

Sac. 
BaLare. 

Idim. 

Idem. 

Id*m. 

Idem. 
Velu. 

Idem, 
Valeur. 

Idem. 
Bahare. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 
Légrc. 
Paquet. 
Valeur. 

Idem. 

Cent. 
Nooftbre. 
Valeur. 


5,19 
2,450 

133 


2,100 


130  1/2 

22 

217 

110  1/2 


32 
164 


m 

2.ÎT3 

62.364' 

11,117 

32,232 

5,U2 

« 

i,m 

1,596 

6,41C 

38 

231 

1.200 

809  1,1 

11,100 

438 

2,470 

2,790 

11.340 

4,890 

62,040 

450 

4,224 

122 

7,812 

775 

66,300 

3M 

m 

100  1,5 

9 

129 

m 

4,030 

270,120 

, 

13.440 

• 

2,562 

2.747 

33,661 

580,591 

3,316,785' 


(')  La  répartition  de  ces  valeurs  par  paya  de  provenance  et  de  destination  se  trouve  indiq«ée  ei-aprii,  F< 
snivantce ,  dana  le  tahlean  n*  98  de  la  navigation  commerciale. 
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i  H  toteart ^ ,  diftf  denrées  et  marchandises  ^uï  ûnt  été  Vûljet  da  commerce 
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PDE5IG1UTI01I 


CT    «IBCBASBISKS. 


ESPÈCE 

Atê 

VIIITis.. 


et  marcHaadisct 
il»  la  colonie. 

QuanliUa.  1    Valaac», 


EXPORTATIONS 


Fraaçaiaet. 
QoaalilM.       Valann. 


Étrangirct. 
QnantU^s.  1    Valaara. 


vacLeUo.  . . 


!•.•    «i'arachiJ». . 
I  dorieia.. . . 


d«  coco  . 


idovocfaoUe 
«cctliri. 
Àm  MOQlOD 


I  — rrhaB^i—a  aoa  d»- 


Trrin . 


M  lor  ALS  6n  «xporUlioiM 
imàt\hirj  poor  f'^lnagor. 


t 


Ceol. 

132 

15,840«  1 

1              • 

1 

27 

Sac. 

« 

B 

• 

596 

Idem, 

57 

684 

• 

2.014 

Ji*m, 

209 

4,514 

. 

, 

Bahar«. 

210  1/2 

35.364 

• 

• 

Idtm. 

• 

• 

, 

31 

Idtm, 

137 

10,850 

)               713' 

21 

Idem. 

32 

9,600 

• 

80 

Vclle. 

16,490 

08,940 

11.36( 

\         68.160 

2.790 

Idtm. 

120,858 

023,318 

m 

m 

Idem, 

5.000 

27,000 

73t 

)            3,991 

2,000 

Bal.are. 

88 

16,896 

• 

• 

Idem, 

• 

m 

• 

27 

Id*m. 

m 

• 

, 

20 

Idem. 

1,262 

1.069,500 

• 

• 

Idem, 

260 

40,800 

4! 

>            8,100 

100 

Dwniaa. 

t 

. 

52! 

\          11,540 

• 

Idem. 

• 

• 

491 

i          10,670 

• 

Mgro. 

• 

■ 

40 

cSmt. 

550 

2^882 

1                  1 

» 

Paqaat. 
Valaar. 

• 

a 

2,114,420 

' 

2,600 

• 

Caat. 

«7  1/2 

28,550 

,                 1 

32 

Idem, 

1.T03  1/2 

204,420 

, 

• 

Idem, 

1,254 

1 05.336 

t 

•   ' 

Paire. 

S5,3M 

15,212 

r                       0 

• 

Valtar. 

• 

196,346 

51,866 

• 

5,350,222 

134,842 

5,946,130' 

la  a«lo  1  «la  uUoau  a*  63. 

fâUeaox  de  population ,  etc. 


3,246' 
10,013 
24,168 


11,160 

1,663 

24,000 

16,740 

10,800 

16,200 
14,400 

18,000 


14,400 

15,600 
13,244 
13,440 


ftS,008 


261,066 
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COMMERCE. 


DESIGNATION 


ESPECE 
des 

vtniê 


IMPORTiTIOKS 

p« 

P' 

MTIIU  inM 

— ^ii.. -^- — ^ 

■"^  *-^ 

QatntilÀ.        Valean. 

■i 

Arce  j«  Umle  tort»  . 

Sttcn  eandî 

.  PoivM. 

Jngrfl 

Capras 

CompLrc 

E«c«it 

Plomb 

P^Urd. 

Bois  fooittoA I 

Tissus  de  coton . . . . 
.Fils  de  lottle  sorle.  . 

Sacs  de  gony 

Cloni . 


Vitrifiesllons 

Roapîei  (toomcreire) , 

Denr^  et  mareksodises  aon  d^nomm^s  ci-dessus. . 


Valeur  totale  des  marchandises  rtrangàres  importa  à  Ka- 
rilal 


Bahare, 


mj 

Rit  ru  grains. 
Tabac 


Dtntéci  et  marchandises  Ma  d&omm^  ci-dfMus. . 


TOTAÇI 

Valeur  totale  des  nârcha&dises  ^trangèf  et  importées  à  Mahê . 


Kilofr. 
Idem. 
Idem, 

Valeur. 


3S,ffO 
69,100 


ÙSfiW 


Tl  n*f  a  eu  aocoa  moeTfonat  «■ 


(')  Voir  Id  noie  a  du  taUeau  n*  63 ,  page  lai. 
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I     '" 


ESPECE 

des 
vunàê* 


EIPCmTATIONS 


EX  OBIBilt 

et  martltftiiclîftca 
de  la  colonie. 

QnaAlilée.  1    Valeon. 


IX  BXXBise   BT  MABCaaBBMBe 

provenant  do  l'imporlatlon. 


I..... 
•fi... 


IiCImn 

•BÔ^CBQS 


ToTitl.. 


fevui  in  nportalioM 

fclpiw  l'élraajer..,. 


Tito. 
Bakare. 

Garce. 

Id$m, 

Idtm. 
Baliara. 

idem. 

tiêm. 


Idem. 

Idem. 
Valear. 
Baharc. 

Pièce. 


Yalmir. 


70 

1,766 

813 

30 


63 
560 


12,000' 

1,304.632 

286.733 

25,002 


91,735 


72.608 
950,377 


34,169 


2,767.856 


4,704' 


4,704 


100 


3,001,556' 


15,960' 


84  3/4 

218  3/4 
24  1/4 

7,729 
23,100 
12,222 

95 

9  3/4 

32,870 
6.552 

896 

15,418 

61 

12.902 

37,003 

8,784 

71,874 


228,996 


kiOn  . 


t  Birckaidûes  non  d^ 
I»  ci-^csm 


Toun.. 


''FNrrAfaBger... 


vnner. 

Valeor. 
Idem. 

Idem, 


*2,302 


16,574' 


3,757 


20,331 


W9k  l«  pap  étrasgc»  pendant  raun^  1863. 


10,765 


22,074 


60,000 


119,170' 


60,000^ 
15,082 


1,683 


76,765 
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N*  65.  —  Tableau  présentant,  pour  la  période  quinquennale  de  1858  à  i86î,  la  ?âi 

séchés  et  préparés  sur  les  (/mu  h 


' 

^ 

i*  P4cka  féito  par  I«  IiabituiUsMleD. 

ANNÉES. 

- 

NOM 

BRE 

»>UUICATIOn. 

5^ 

il 
in 

18ft8 

• 

• 

1850 

1860 

a*  PAehe  faite  par  la*  péchema  hivar.- 

1861 

J862 

• 

Moyenne  dea  cinq  finnoea. . . 
1858 

« 

• 

• 
• 

m 

• 

- 

1850 

1860 

8*  Pkhc  fait*  par  laa  iMioipagea  d«a 
navirea  arnA ,  owc  iiehene  à  Satmt- 
Vi$m,  at  paaaagara  vaaoa  de  France. 

•m^  t  auee  êalcuion  k  kori 

R^nioo  dea  quatre  etpècaa  d«  piche.. 

1861 

1862 

Moyenne  dea  cinq  ann^a. . . 
1858 

m 

ff 

78 
85 
70 
63 
50 

• 

1859 

ISCO 

186J 

1862 

Moyenne  dea  cinq  années . . . 
1858..... 

60 

« 

61 
27 
22 
28 
11 

• 

■ 

1850 

1860 

1861 

1862 

Moyenne  des  cinq  ann^aa. . . 
1858 

90 

• 

U9 
112 
02 

91 
C)     61 

721 
680 
629 
628 
641 

1850 

1860 

1801 

1862 

Moyenne  dea  cinq  annéca. . . 

90 

660 

ILES  SAINT-PIERRE  Eï  MIQUELON. 
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)iféA$  ie  la  mome  «eus  (les  Saint-Pierre  et  Miquêhn^  en  ce  qui  çonc&ne  les  produits 
^iis  flots  qm  en  dépendent  (']. 


PRODUITS  DE  LA  PÊCHE. 


wmvx  sècai. 

(Kilogrammes. 


719.574 
7S8,934 

],031J00 
787,328 

]»308.264 


927,040 


1.008,334 
1,004»899 
1»007.877 
912,025 
l,23i,351 


1,033,677 


9,034,797 
9,423,138 
8,265.055 
ff,596,682 
7.595»810 


8.363,484 


11.664,545 
11,216,965 
10,304.032 
9,296,935 
10,138,431 


10,324,182 


HOBOB  TBBT8. 

(  Nmiibr*. } 


8.038 

42,608 

75.594 

'  79,050 

90,588 


59.188 


H, 263 
54,348 
73,892 
91,660 
85,470 


63,327 


110,994 
509.652 
005,946 
662,328 
525,958 


482.972 


365,446 
.602,422 
525.440 
781.1G6 
302,364 


515.368 


496,741 
1,209,070 
1,280.872 
t.614.20S 
1,004^580 


1,120,854 


■OaK  BB  HOBUI. 

(  KilognmiaM.  ) 


25,445 
32,052 
48.208 
41,548 
73,630 


44,177 


35.655 
40,827 
47,122 
48,175 
69,470 


241,249 


351.368 

382,836 
386,421 
348,111 
427,496 


379,246 


6,250 
2.400 
7,900 


3,310 


412.468 

461.906 
484.151 
445,754 
570,596 


474.983 


OBSERVATIONS. 


(')  Voir  ci-«pri«,  page  i4>f  I<  uLImb  b*  69. 

C)  Dans  la  nombre  da«  pérheon  sont  compris . 
an  ce  qui  coacaroa  la  troiaiàina  esp^a  de  pécha ,  \w 
msrins  at  les  pasaagets  vanna  de  France. 

(')  A  cas  61  navires  il  7  *  li«n  d'en  ajouter 
d'abord  4a,  javgeanl  7.i3o  tonneaux  et  montas 
pr  418  hommes,  qni  ont  ^té  employa  à  transpor- 
ter la  morne,  et  43,  jaugeant  8,741  tonoeanz  et 
montas  par  1,809  Hommes,  qai  ne  sont  venos  dana 
la  colonie  «jne  pour  j  prendre  de  la  boitte  on  sim* 
plewent  en  rdiche  :  ce  qui  fait  en  tout  1 46  bâti- 
ments, s 4 «835  tonneaux  et  3,5 1 4  hommes. 

Il  cet  d'usage  que  les  pécheurs  emportent ,  i  leur 
retour  en  Frsnce ,  un  petit  bsllot  contenant  de  la 
morue  verts  f^  sicbe  ot  des  débris  de  morue.  L*im- 
poeaibililé  de  décomposer  ces  ballots  pour  détermi- 
ner la  quantité  de  morue  verte  ou  sèche  entrant  dann 
cbscun  d'eux  s  empêché  de  porter  ces  produits  de 
pêche  dans  ce  résumé. 

II  a  été ,  m  outra .  importé  at  réexporté  : 

3 16,590'' d'issues  de  morue  et  capalans; 
aS.Soa  rognes. 
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N*  66.  -^  TMûûu  présentant  la  vaiear  officklh  ^nnuelh  ia  cmnum 

(  Iy*apr4»  les  toUeati  iiaidi  ii  | 


CQLONŒS  A  SUCRE. 


1858 

1859 

1860 

1861 

1862 

TOTACX 

MoTBJiifB  an  cinq  anni^cs. . 


1858 

1859 

1860 

1861 

1862 

Totaux 

MoTumB  àtê  cinq  années. . 


1858 

1859 

1860 

1861 

1862 

TOTAVX 

MoTBRiiB  des  cinq  tmnUê, 


OUADBLOUPB. 


SVTAHB 

rBAB^ÇAIM. 


COUUERCE  Gè4 


18,795.294' 
'  19,127,457 
21,322.225 
19.400,937 
19,983.953 

18,477,490' 
17,516,192 
19,019,070 
16,848,607 

890.^70' 
1,001,335 
1,471,408 
1.133.690 
1,081.515 

37,717,805' 
42,274.111 
42,356,097 
53,012,690 
40,782,015 

su 

98,687,866 

W.  523.927 

5,578,927 

222.U3.818 

i\H 

19.737.573 

18,504,785 

1,115,785 

44,428.764 

o; 

COMMEfiCE  fl( 

20,994,036' 

18,893,329' 

479,798' 

39,936,834' 

SM 

15,188.649 

12.905.084 

499,299 

38,200.994 

^^ 

20,275,724 

18,092,874 

1,364.409 

42.116,075 

m 

18,957,137 

14,063.077 

1,135.285 

50,642,583 

^K 

18.707,932 

18,951,882 

978,374 

44,712,695 

nj 

94,123,478 

«5,50^846 

4.457,165 

215,609,182 

18,824,696 

16,701,309 

891,433 

43.121,836 

i 

3 

r  Espormsii 

COHMESa  ià 

24,202,444' 

23,429.438' 

4,240,908' 

33,551,686' 

M 

21,988,088 

18.851,596 

4,535,442 

25,618,818 

^ 

22,121,814 

20.891,766 

4,842.158 

29,872,126 

r,i 

23,387,102 

20.420,403 

4,840,741 

94,879.437 

m 

22,077,827 

19,374,799 

6.014,051 

29,037,749 

■^ 

113,837,965 

102.908.002 

•  94.479,300 

162,059.818 

7SI 

22,767,593 

20.593.000 

4,895,872 

30,591.964 

COMMEBCË. 
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HM  let  colmtia  ptndant  la  période  quinquennale  de  1858  à  1862. 

vri'walitntJoa  dci  iloasAct  mvtropoliUioM. } 


diMl'IlMl*. 


XT  HIQHKLOR 

et  grande  pèche. 


TOtAL 


tm  Fronce. 

kta  IIUTÎM 


■  n>ll  M  COIftOBIIATIOI. 


nionies, 

uni  ruSÇAISBt  BT   ATBABCiBBt. 


29,187,588' 
9.240,905 
13,501,244 
20,761,661 

18,166,076 

9,317,530' 
7.749,033 
7,706,822 
7,929,208 
7,776,438 

124,018,803' 
111,030.742 
115,326,503 
]30,200,138 
126,628,458 

i»îi 

81,953.534 

40,469,001 

608,104,634 

CL 

16,990,707 

8,003,818 

121,620,927 

m' 

166 

w 

16,174,891' 
ll,4r7,445 
10,148,247 
11,570,133 
4,474,893 

9,247,455' 
7,500<494 
7,002,100 
7,813,675 
7,613,578 

117,818,564' 
97,582,157 
114.400,295 
114,828,607 
107,310,379 

us» 

53,791,539 

39,837,302 

552,006,002 

^10 

10,758.308 

7,907,460 

110,401,212 

OBSERVATIONS. 


1^1 

549,876' 
741,530 
451,953 
556,031 
919,001 

0,799,821' 
7,130,947 
8,035,340 
5,810,540 
0,922,574 

113,438,590' 
97,110,177 
100,206,819 
107,098,078 
99,540,143 

Uw 

3,313,151 

84,709,313 

518,003,807 

iJS8 

042,656 

0,041,944 

103.600,701 

Nota,  roar  riulelligenee  de»  chiflrfs  du  rriMftI 
UU««D ,  il  ftuiTieiit  de  rapprocher  ici  Ire  oLecrve« 
lione  dont  ils  tout  accoinpagnc»  daos  les  taUe^ax 
de  comnerce  pnbli^s  ■DDUoîloment  par  l'Admiuis- 
trelâon  dee  deuenei,  lehUenx  auxqneLi  ile  sont  em- 
pruntée :  «La  «alenr  f  eal-il  dft  dane  ces  obecrva- 
«ttoBs)  eet  le  ecal  dénominateur  eommnn  qu'on 

•  puiese  donner  aux  marehandiecs  pour  les  réunir 

■  et  comparer  Ire  maaace.  On  •  donc  admis,  fort 

■  arbitrairement  eans  doute,  mais  par  n^eeuité, 

•  une  valeur  moyenne  pour  chacune  dee  unitds  du 

•  tarif  dee  douanes.  AÏin  d'établir  cette  valeur,  il  a 

•  étéf«it  une  enquête    minatienee,    à  leqneUe  les 

•  premiers  négociants  et  maonfacturiers  de  la  capU 

•  tele  ont  élÀ  appelle  et  dont  les  réenltale  ont  tU 

•  conCrméa  par  nue  ordonnance  royale  du  19  mai 
•i8a6. 

■  La  tarif  des  valenre  que  l'on  suit  depuis  km 

•  eet  permanent,  et  il  doit  l'être,  comme  Test,  en 

•  Angleterre,  celui  de   169O  :  car,  ai  Ton  TOirfail 

•  cbeqoo  enais  eoasteter  les  pris  eoprante,  loc  letr 

•  qoela  tant  de  ciroonstancos  influent,  on  ne  powrail 

•  j^os  rien  indnire  de  la  relation  dee  Taleurs  entré 
•ellee ,  ai  comparer  lee  faite  d'une  ennée  Jt  l'antre. 

■Mais  il  est  toujours  possible  de  faire,  dans  un 

•  cas  donné ,  le  rapprochement  des  valeurs  offieieliee 
•avec  lee  valeare  effectives.  L'Administintioa  dee 

•  douenes  offre  ton*  les  moyens  de  contr61« ,  ea  don- 

•  naal,  dans  les  tableaux  annnels  qu'elle  publie,  les 

•  Quantités  et  le  teux  d'évaluation.  Libre  Jt  chacun 

•  de  changer  cee  taux  d'après  ses  connaissancee  cer» 

•  tainee.  •  (Voir,  d'ailleurs,  la  note  1  du  tableau  n*  1 9, 
p«geé9.) 

f)  Pour  la  part  spéciale  du  commerce  dee  Uee 
Saint-Pierre  et  Miqoclon  dans  les  valeur*  portées 
ci-coalre,  voir  lee  tableaux  iaaérés  dans  10  cha- 
pitn  XII  de  la  Notice  stolistîfoe  consacréo  4  cti 
«tabliueiacnt  et  publiée  en  i84o. 
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COMMERCE. 


ANNÉES. 


COLONIES  A  SUCRE. 


ODTA» 
nUHÇAISt. 


1858 

1859 

1860 

1861 

1862 

Totaux 

MoTixiiB  de»  cinq  ann^, . 


1858 

1859. 

WO 

1801 

1862 

TOTAM 

MoTiKJix  <]•!  ciuq  auaûe». 


1858 

185^ 

1860 

1861 

1802 

Totaux 

MoTBSXB  des  cinq  aanécs. . 


Erportaiiou  àl 
COMMENCE  81^ 


23.493,556' 
21,309,545 
21,108,444 
22,243,861 
20.074,822 

20,140,247' 
17,820,967 
19,648,060 
18,858,268 
16,842,920 

4,137,362' 
4,428,515 
4,725,750 
4,571,240 
5,494.516 

32,557.046^ 
24,758,932 
28,603,992 
32,682,796 
25,602,358 

'M 

108,230,228 

93,316.469 

23,357.583 

144.205.124 

H 

21,646,046 

18,663,292 

4,671,477 

28,841,035 

f 

^ 

43,055,738' 
41,110,145 
43,444.030 
42,848.129 
42,061,780 


212,525,831 


42.505,160 


41,906,928' 
36,367,788 
39,91  ]  .436 
37,269,010 
40,036,767 


193.401.929 


39,098,380 


5,137,947' 
5,536.777 
6,313,566 
5,974,431 
7,095,566 


30,058,287 


0,011,657 


67,892,929 
72,229,123 
87,892,327 
75,319,764 


71.269,491'   !    lajSl 

m 


375,103.654 


75,020,727 


44,487,592' 
36,498.194 
41,384,168 
41,200,998 
38,782,754 


202,353,706 


40,470,741 


39,039.576' 
30,720,051 
38,340,934 
32.921,945 
35,794,802 


170^23.308 


35,364,6^2 


4,617,100' 
4,927.814 
6.090,1  VJ 
5,706,525 
6,472.89a 


27,814,548 


5,562,910 


72,493,880' 
62,^59.926 
70,720,067 
83.325,370 
70,315.054 


359,814,306 


7i.962.861 


^ 

c« 

)M!d&fiC£. 
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r 

iTilUMnSITS 

•AffST'fnnm 
BT  w«vuoi 

«t  grande  p4ch«. 
■       ■   Ç)    ■ 

TOTAL 

0BSERVAT10?(S. 

lkjiis:s 

8,530' 

i,635 
6,U1 
ft»16 

i 

i.  (Suite.) 

503,574' 
699,134 
444,510 
546^950 
651,280 

6,478,704' 
6,505.096 
7,2$6,377 
»,©37,«6 
6.365,197 

100,508,019' 
80,196,825 
90,885,074 
95,418,647 
83,482.654 

(>}  Voir  la  Bolo  i  J«  la  page  i35. 

M'» 

2.838,457 

31.642,690 

459,490,919 

MIS 

567,691 

6,328,538 

91,898,183 

r 

M» 

nifs. 

23,737,464' 
9,988,495 
14.043,197 
21,311.602 
10.085.938 

16,117,351' 
14.879,980 
15,742.162 
13,749,808 
14,6é0,0I2 

237,457,393' 

209,050.9)0 

215,533,322 

233.098,206 

225,966,601 

88.166,786 

75,178,313 

l,lt6»108»441 

i,ni 

17,633,>57 

15,015,603 

2i5,22J.688 

wv 
(.m 

U03 

16,678.405' 
12,109,579 
10,592,757 
12,123,073 
5,126,182 

1 

15.7t6,159' 
14.065,590 
14,888,477 
12,850.991 
13.998,775 

218,320,583' 
186.778,982 
205.351,360 
210,247,014 
190,793,063 

56.629,006 

71,479,992 

1,01], 496,981 

L 

11,325,999 

14,295,998 

202,209,396 
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K'  67.  —  Tableau  comparatif  présentants  poar  la  péfiode  quinquennale  de  i85S  à  U 

2'  mises  en  consommation;  3*  réexportées  iet  nti^ 


4 


ANNEES. 


1858. 


1850. 


1860. 


1801. 


1862. 


TOTAVl. 


MonaiK  des  cinq  anaéM. . . 


QUANTITES  DE  SUCBE 

AltRI?KBII  D.llS  LES  POBT»  DK  r»ANCB. 

(  D'après  Iw  Ubleiiux 
d«  la  doaaiia  de  Franc*.  ) 


Colonies 
françaises. 


Kilegr. 
109,137,438 
112,701,188 
118,602,715 
123,414,804 
112,030,107 


575,886,202 


115,177.258 


Etraagor. 


KUogr. 
46,810.413 
75,468,703 
GO.406.812 
95,802,687 
129,154,000 


407.733,605 


81,546,721 


'm  quanlitffs 
arrivas. 


Xilogr. 
155,047.851 
188,160,931 
179,090,527 
210,217,491 
241,185,007 


983,619,807 


176,723,979 


Martinique. 

Gnaddoept. 

Kikifr. 

Mog,. 

31.330,910 

29,82), 4M 

21,693.416 

19,141,87$ 

29,535.365 

28,543.600 

26,756.945 

20.774,831 

26,558,130 

28,046.8fi 

135.874,766 

126,319,015 

27,174,953 

25.2«,8r 

('}  Les  chiflTrrs  de  celle  eolonae  s'obtiennenl  en  relranchaoi  les  «sporlaliona  d«  eomoMTce  sférisl  Jt  t^. 
veree  généra  1.  ^ 

(*)  Lee  chiBres  portés  dans  colle  colonne  indignent  les  qMnUUa  do  ancss  lirat  r^râacalécs  p«r  1«  •■^!' 
sont  sortis  do  Franoe.  On  a  établi  ces  qnanlité»  en  lea  calculant  sor  les  readeseents  fiiês  par  Ja  loi  di  iS  ]* 


COMMERCE. 


135 


Lan/i^  ÊMnagUet  d»  smcrê,  i^  impàrtén  éê$  tohnkêfnmfobnwiyk  rétmnfêr  en  France; 
prôUéietr  i$  la  France,  après  raffinage. 


b  msomkTm  en  frakce. 

fh  U  draaae  j«  Fnnoe.  ) 


pmi^mit. 


iM13 
Ml 


Siislf-Mario 


iiior. 


312,831 


491^6 


(k,ni       769,026 


1,426 


M«ï 


1.5I5,)46 
1.838.740 


4,011,168 


989,238 


Kaogr. 
116,t45,lT7 
03,180/171 
115,186,342 
113,105,004 
104,475,381 


542,403,465 


108,480.403 


«OCIIXS 

provenant 

de 
l'étranger. 


KUogr. 
30,536,111 
60.648,004 
46,670^500 
85,153,347 
106,684,511 


330,001,463 


67,038,303 


TOTiL 

I  quantité 
miaes 


Kilogr. 
155,771,288 
1334)31,665 
161,865,743 
108,358,341 
313,150,803 


883,003,038 


r76,418,78G 


QUANTITÉS  DEJU£RE 

AÎBXPOnTéKS 


dca  entrepAia 
de  France. 
(  D'aprèa     les 
taUcaui  pabli^a 

far  la  douane  de 
'ranc«.)(i) 


Kilogr. 
14,086,653 

6,380,808 
15.443,117 

6,031,638 
16,058,041 


58,810,151 


11,783.030 


de  Tinl^rteor 

de 

la  France 

apria  raflEnage. 


Kilogr. 
74,026,625 
70.071,405 
66,005^017 
08,243,588 
103,867,660 


383,715,285 


70,743,057" 


dea  quantité» 
réciportéea. 


Kilogr. 
80,613,378 
70,361,307 
83,340,034 
74,375,326 
110,036,601 


443,535,436 


8S.309.087 


[W^Ka^ rcpréacnle ,  ea  moyenne,  76  p.  0/0  dn  poida  dn  ancre  brut.  Pour  obtenir  Ica  cbiflVea  de  cette  colonne, 
Hliplicrpar  100  et  diviaer  par  76  les  exportations  m  anrre  raffiné  que  dontte  an  commère*  gpètial  le  tableau  gé- 
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N*  68.—  Tahleau  récapktdaitf^  eomfatàtijdu  dfoito  perçus  m  France  pnb 

(D'aprèfksUUwuda 


i 


ANNÉES. 


1857 

1858 

1859 

1800. 

1561 

MoTBWiil  dâ»  ctsq  anoért, . ., 

/    Martiniqv» 

Gotdvkmp* 

Guyane  françfti»p 

Réunion 

1802 . .  «  <    Total  poar  laa  qoatN  eoloDÎes  à  aticre, 

S^n^gal.  ../   S««t-Loo« x- 

,  \   Gqrea 

Ëiabliisements  fraaçaû  dans  l'Inde. . . 

Saiol-Pierre  et  Miqùelou 

Mayolla  et  dëpendancea 

Total  ckxsaal 


nouai  DES  || 


•ar 
t  ivcaK  (^}. 


30,885.877' 
51,988.842 
43,567.853 
93,146,667 
33,025.397 


99,722,027 


8.509.876 

9,204,023 

52,220 

12.776,229 


30,542,348 


2,046 

46 

571.124 


31,115,564 


sur 
u  ckwk. 


777.052' 
455,038 
382,599 
373.741 
357.224 


469,131 


5,651 

77,984 

541 

26.819 


110,995 

181 

280 

80,055 

37 

275 


192,723 


2C,066< 
656 
64 


5,557 


i«2 

% 

a 

1 


ANNEES. 


1857. 
1858. 
1859. 
1860. 
1861. 


NOMS 


OEI  COMIIIKa. 


MaKtDÎqac,  Guadeloupe . 

Guyane  françaiae  et  Rtfanioo 

Hayolle  «i  dÂpeadaacea* 


MoTBHXS  Uea  cinq  ana^. 


1802.  (Martinique,  Guadeloupe,  Guyane  françaÎM,  Réunion,  Mayotte 
et  dépendances. } 


PRODUIT  NET 

Dia  AïoiTs  rnços  »  ruKi 

rie»  a 


importes 
des  colonie* 
françaiacv. 


36,753.413' 
51.840,276 
43.345.111 
33,140,510 
33,025.359 


47.790,055 


31,113,472 


29,885.302' 
22,871. SC4 
34,890.865 
20.733,083 
31,016,972 


31,760.567 


39.581,048 
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kifiMfMMMJe  de  i851  à  i86t,  et  pendant  Vann^  1Sâ2,  iur  let  denrées  coloniales 
itf  frmçaists. 


*S  EX  FRANCE 

TOTAL 

oisÉftAL 

dee 
droits  per{ii«. 

(*) 

OBSERVATIONS. 

»C9C. 

tnr 
LB  ronriB. 

•or 

LA  ooinv. 

»ar  Jivcw 
AVfMS  niOOVITS 

colooMiaK 

non  d^Bomm^s 

ci-oontr«. 

us: 

68,459' 
5,377 
3.866 

4J.890 
4,849 

191.453' 

295,143 

360,674 

40,335 

» 

569.629' 
406,206 
360.246 
2  J  9,974 
138.782 

38.631.460' 
53,228,600 
44,766.503 
33,912,423 
33,005,905 

(*}    C'e»l  l«  produit  irai  d«s 
droit  1  pei^ni  eu    France  tar  les 
saO-ei  pro%  enant  det  ^atoBIe•  frao- 
çaiafa  qai  figare  dans  cette  co- 
lonne.  Pour  avoir  le  produit  Mf . 
il  faudrait  m  défalquer  le*  aonmra 
ne  j^s  pour  nutitotiona  ou  primea 
a  la  r^oxporlalioD.  Dana  le  releva 
suivant,  qui  présente  le  montant 
des  droits  perdue  pendant  la  même 
p^iode  sor  les  sucres  provenant 
tant  dea  colonies  fren{aiset  qnn 
de  l'étranger,  on  trouvera  rindi- 
cation  d^laill^  des  sommas  dont 
la  défalcation  devm  étru  fail«. 

(*]  Voir  l'observation  ci-dessus. 

t^M 

24.488 

170,521 

338,067 

40,828,078 

' 

• 
2 

• 
• 

30,877 

147,377 

3,383 

19.150 

8,631.862 

0,472.875 

59,280 

12,822,305 

2 

• 

4.528 

• 
• 

m 

206.796 

741 

389 

2,109 

521 

30,986.412 

922 

069 

89,638 

20,969 

571,920 

' 

4.530 

• 

210,556 

31.670,630 

SOMMES  A 
pow  usTinmox 

DÉFALQUEn 

OV  rBXMB»  PATéss 

porUtion 

RKSTANT 

KBT 

pour 
le  Ti^r. 

a« 

TOTAL. 

16,470 
K.800 

«.«SI 
MOO 

25.989.771' 
27,367,725 

20.350,171 
20.846.977 

m 
• 

26.287,001' 
40,284.195 
39^08.810 
32,877,022 
20,848,377 

40,351.774' 
34,433,445 
38,637,106 
21,002.571 
43,193,954 

30.407.582 

• 

37.713.956 

41,842,666 

^ 

38.800,181 

• 

38»943,435 

31,751.085 
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COMMERCE. 
N*  69.  -*  Tabkaa  prùeuUuU,  pour  l'axée  1862,  f  '  ks  qoêntuét  à  m 

(D*â|«kWtMilfd 


DESIGNATION  DES  COLONIES. 


1862. 


Martiaiqac 

G««d«loapo 

Gq|»q«  fimaçaifc. 


S^^gal. 


Saint-Loiiis . 


Gon'«. , 


R^anion. 


Totaux.  . 


D«  1899  &  i83i 

poor  \  ^  *S33  i  i836. 

1m  cinq  colonÎM . 
Jei  trasle-daiiz  année*  .  , 

aulémnraa  &   i86s.   i  ^  «^^y  a  i85i 


De  i85a  l  1881. 


QUANTITÉS  DE  MORUES  IMPORTÉES 

DAM  LBS  COLOVIK*  rOlXÇAISBS. 


Da 
Fra««*. 


kilogr. 
S0S,525 

A71,S32 

12,479 

2,745 

1,497 

484,052 


1,276,1 30 


4,053,223 
2,026,600 
3,960,750 
2.440,440 


Dea 

colmia» 

et  pAcherlei 

fraofaiaai. 


kilogr. 
4,275,740 
3,835,511 

60 

1,562,184 


9,073,504 


1,982,707 
5,871,000 
8,4ai,3U 
7,437,121 


Da 
l'^aagw. 


kilogr. 
468,533 

276,347 
389,812 


1.134,602 


2,274,167 

1,614.700 

589,017 

585,926 


kik«r. 
5,047,80? 
4,583.090 

402,291 

2,805 

1,497 

2,Oi6,836 


12.084,326 


9,120,167 

9,613,200 

13.031,078 

10,403,496 


*•!* 

^ 


vm 


1.319^ 
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fUtt  dmi  les  eolottiu  françaises  ;  2"  celles  foi  en  ont  été  réexportées  ; 


Pkiknbois  rolooMlct.  ) 

LlTITKS  DE  MORUES  EXPORTÉES 
M»  cotonit  ruif  Aisss. 

QUANTITÉS 

DB  IlOnVBS 

M. 

enlnfet 
dan. 

colonial*. 

OBSERVATIONS. 

TOTAL. 

RAxpor- 

Ution 

pou  d'ulros 

coloaiM 

R<«po,w 

ution 

poor 

r^nngor. 

TOTAIm 

r- 

kilcgr. 

kilogr. 

kilogr. 

kUogr. 

kilogr. 

• 

M4,997 

1,541,999 

3,049 

• 

452,818 
994.018 

m 
• 

182,179 

000.481 

3.043 

• 

634.997 

1,541,390 

3,043 

• 

4,412.810 

3,041,601 

399,248 

2,805 

(*}  Voir  !••  uUoau  aonbla- 
blet  cottcornaat  leaann^  iStg 
ài839.  i84oii854.danalea 
pablieations  analonea  fait**  par 
1*    département  d«  la   marino 
pour  j  839  «11853. 

Voir  anssi  !*•  Ubloans  anaJo- 
gua*  pour  1 854,  i855,   i85tf, 
i857.i858,  1859,  1860,1861 
«t  ci-d«*aiat  p*  i3a ,  le  Ubicaa 
n*  66. 

' 

60 

60 

• 

00 

1.437 

» 

48.750 

1,150 

4^7,600 

48,750 

1.098,086 

iU 

iMM9 

1,3S8,94G 

839,303 

2,228,249 

9,856.077 

' 

301,593 

161,533 

140,000 

301,533 

8,908.634 

m 

885,900 
i.î!4,9«2 

515,100 
834,918 

370,900 
1,316,997 

885,900 
2,151,915 

8,727,900 
10,879.163 

0  CMp4riod*eoBtMd^t«r. 
min^par  la*  Modification*  sne- 
eeaaivM  apporta  &  la  l^iala* 
tioQ  anr  Ice  prine*. 

lui 

1^ 

1.361.76S 

739,437 

622,336 

1,361,763 

9,101,733 
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N*  70.  —  Tableau  présentant,  par  port  ei  par  colonie ,  les  mouvemmls  dt  nm^ 

et  ses  etahlissmenU  l 

{ D'après  le  tableau  général  do  commerce  d«  la  Franco  avtc  lei  coWmclkip 


PORTS. 


NAV1R£S  FRASÇiUll 


Dieppe 

Le  Havre 

Rouen.. 

Cherbourg. . . . 
Saîol-Malo..  . . 

Lorient 

Nantea 

Saint-Nasaire. 

Bordeaux 

Marseille 


Totaux . 


Dnnkerque.  . 

Dieppe 

Le  Havre. . . . 

Rouen 

Gaen 

Cherbourg. . . 
Cîranville. . . . 
SainUMalo. . . 
Saint-Servan. 

Redon 

Nantes 

Sjinl-Nasaire. 
Dordeaux.. . . 

Cotte 

Marseille.... 

Toulon 

Les  Peschicrs 


* 

• 

* 

« 

• 

• 

• 

• 

■ 

35 

9,074 

428 

45 

11,948 

553 

2 

463 

21 

3,81S 

« 

• 

• 

m 

• 

• 

• 

■ 

• 

• 

, 

« 

* 

• 

2 

425 

26 

« 

, 

1 

75 

7 

• 

• 

« 

. 

• 

, 

• 

• 

m 

1 

345 

15 

.   . 

138 

7 

2 

435 

21 

1 

240 

13 

S3Î 

18 

5,374 

234 

29 

8,184 

374 

• 

* 

• 

68 

2â,2U 

93 

7,058 

305 

fil 

5,003 

«59 

2 

409 

23 

13 

5^ 

40 
139 

13,369 

625 

23 
121 

,     7,002 

941 

8 
16 

1,650 

89 

15 
106 

43,l7fl 

35,0J3 

1,657 

32.647 

1,555 

3,541 

187 

Totaux.... 


139 


20G 

11,032 
231 


180 
179 

138 

4,601 

8,150 

1.537 

10.256 

219 


36,738 


10 


511 
11 


g 

II 

8 
205 
414 

71 
450 

12 


1,712 


107 


979 
11,352 

183 


412 
6,069 
4,553 

5,827 


29.369 


41 

« 

513 

• 

« 

10 

• 

• 

« 

31 

2 

431 

279 

16 

4.342 

227 

3 

746 

m 

1 

357 

271 

20 

5.233 

• 

• 

• 

• 

• 
42 

M 

1,372 

11,109 

NAVIRES  FE0Ç4; 


7,6» 


24 

201 

96 

12 

245 


518 


96 


1^ 


42,lî8 


('}  La  diflTérence  en  moins  qui  se  remarque  entre  les  chiOres  de  ce  tableau  et  ceu  dn  Tableau  géaérsl  •la  (^ 
navire  jaugeant  174  tonneaux  et  monté  par  g  hommes,  provenant  des  Pays-Bas. 
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Haie  amxqmeh  a  donné  /ira,  «n  i86fl,  U  commerce  maniime  entre  la  France 
Nmrirea  chargés. 


pi  pr»i}aa 

1  ranaée  il 

63  ,  publ 

îé  Bar  l'Admîoialralîon 

dea  do 

aanea.} 

i           . 

SAIWTE-MAaiE 

ÉTABLISSEMENTS 

FSEKB6AL. 

M«yolU«tN9«i.p^. 

-     nMtçàn 
du»  l'I»d«. 

TOTAUX 

1        TOIH 

Sf^ 

il 

Toa- 

lii. 

si 

Ton- 

Jlï II 

To». 

j2| 

1     •»»!•• 

$M 

n 

nage. 

IIJ- 

1! 

nage. 

nage. 

Ml- 

■ 

•o=s 

'•sîb 

•o 

-«Sb         ^ 

^'^^ 

VbfOKTJ 

i 

D£  FRANCE. 

1 

1        3«0 

19 

" 

• 

1 

280 

15 

1      M56 

124 

• 

• 

101 

27,756 

1,267 

98 

4 
2 

752 
425 

38 
20 

1 

« 

1 

75 

7 

L.    ; 

' 

1 
6 

345 
1,055 

15 
53 

^k^tift 

13 

« 

1,590 

75 

122 

43,577 

1,822 

396 

» 

-? 

,  a*w9 

I2( 

)        lOS 

97,466 

1,370 

^^_ 

591 

• 

1 

536 

1! 

)        129 

36.829 

1,601 

^mw 

977 

6 

•1,5«>0 

75 

10 

2,895 

13! 

\       474 

163,560 

0,304 

•Tf) 

(») 

C) 

■Vt  1»  rRâWCK-                                   — 

f          .                -    1           -    ] 

. 

• 

s 

i,l79 

51 

L      sw 

1» 

1 

280 

15 

1  i^7 

111 

105 

32,686 

1.411 

F     I.2S6 

5» 

0 

1,486 

66 

>            * 
1 

183 

lô 

t             . 

4 

1,400 

5g 

2 

464 

25 

-  l      ' 

5 

981 

03 

.     1             A 

1,48S 

63 

97 

35,108 

1,45a 

l.'X82 
02 

1.513 
51 
14 

117 

29,850 

F^   160    *                0    1 

8 

2,054 

~ 

H 

HK 

1 

î! 

\        118 

t                 m 
1 

35,631 

1,034 

269 

1      1,048 

1,483 

63 

1 

432 

i: 

5        475 

142,620 

6,310 

flpiiasâ  d«  la  «•ctîficalion  d*ane  «rronr  p«r  saî(«  de  laquelle  en  avait  comprît  ï  V 

%ntxU,  COI 

■mo  Ttnant  il 

eGor<c, 

iUk 
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N**  7 1 .  —  Tahleaa  général  et  comparatif  des  mouvements  de  la  nsttifilicR  jna^ 

a  iomi  hta  pm 


DÉSIGNATION 


J>B&   LIEUX   OB   PftOTVRAJIfil 
Je  doslinalîon. 


Franco  (>) 

Colonies  et  p^dieries  françabet  (*}.... 
Pay»  ctrangen 


TOTAt 

a*    .lAVlIIBS   ^TnAliCBRft  (*). 

De  toute  |>rov«iitnce  et  dealination . 
Tôt  Al  oiximt 


IRTlisS. 


S  S 
11 


83 


83 


9,574 
],231 
1,758 


12,563 


519 
173 
184 


876 


II 


84 


84 


9,893 

2,867 

637 


13,397 


il 


541 
255 
109 


905 


BlTlilS. 


Il 


44 
102 
442 


588 


SI 


6)0 


11,4>9 
8,270 
16,420 


36,169 


m 


529 

779 

2,901 


4,209 


H 


6» 


649 


(*)  Lm  diiOret  reialifa  ans  inonTeiiient»  de  le  aavigatidn  entre  le  Praace  et  \n  cobaieè  «Mit  eilmtt  '}^* 
de  cebK  qui  concerneDt  Suint-Pierre  et  Miquelon ,  leaqteU  sont  empnintëi  en  états  dwMfa  de»  m» 
du  TubltMtt.  yémèral  dn  cemmeret  d*  la  France  avec  $e$  ceioniee  et  lee  peàsiancea  itranghrec  fcmicmt  Vea^tt  iif^*\ 
par  rAdminiflraiion  des  douanes.  Le  tâblesn  ci-dessus  pr^nte ,  par  consiqoent,  pour  {as  «iilr^.  le  noeihrvAK^ 
pxnédfé»  de  Praoco  pour  chacune  des  colonies  françaiset ,  et  pomr  le$  icrixe»,  le  nombre  dctf  naTÎres  arrîvH  hm 
colonies  en  France. 

('}  Le»  chiiTres  relatifs  «ux  mouvements  de  la  navigation  entre  les  coloniee  franfaisos ,  et  entre  ces  eekuies((l 
étnagers ,  sonteitrrits  dos  états  dressés  par  les  admiaistratioBa  eolonialés.  One  partie  d«s  bAtna«atslnsr>»^ 
à  celle  osvigslien  sppirtient  soi  ports  de  la  métropole ,  et  augmente  d'entaut  le  nombre  total  des  navir«  <U  1*1 
occupés  par  le  commerce  colonial  :  tels  sont  notamment  ceui  qui  portent  diraetement  d«  Saint-Pierre  et  -^'^ 


taSbk 


iSB 


mtam 
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^]i!re  auxtfosb  le  commerce  maritime  de*  coloaies  el  pêcheries  françaises 

^1862. 


GUYANE  FRANÇAISE. 

RÉUNION. 

1                                                        ■              il 

£TABLI88EMBHT8  FRASÇAIB  DÂR8  L'INDE.  1 

•mis. 

lOlTIKS. 

iirrKéM, 

aOKTIU. 

1 

aoKTiia.           1 

1 

il 

«4 

i 

1 

iji 

II 

i 

il 

i 

"*»% 

"^ 

1 

lit 

Il 

r 

iil 

ir 

518 

16 

3.541 

187 

<>ô 

42,436 

1,582 

106 

43.870 

1,718 

1 

432 

15 

10 

2.895 

135 

• 

11 

3.081 

139 

30 

9,239 

471 

45 

19,676 

760 

93 

14.143 

919 

103 

21,914 

1,32C 

l-n 

29 

20 

4,502 

215 

182 

60,285 

2,970 

158 
309 

45.432 

2,687 

23 

9,162 

364 

33 

146 

12,760 

495 

r 

M7 

47 

I1,S14 

530 

308 

111,960 

5,023 

108.978 

5,165 

117 

23,737 

1,298 

37,509 

1,950 

, 

65 

• 

« 

54 

« 

0 

50 

, 

a 

370 

« 

• 

378 

• 

• 

if  • 

. 

lis 

• 

« 

362 

. 

« 

359 

* 

» 

487 

» 

. 

524 

• 

m 

|flSBB£  ET  MIQCELON. 

-— 

TOTAUX  GÉNÉRAUX.                                               | 

Et 

MSTIBS. 

PITI 

éKS. 

•OITIU.                                 Il 

j 

il! 

'4 

i 

^1^ 

Moabfft 

Taai 

M|e. 

Kaa 

4'hai 

)kn 

H 

ladtf* 

Taaa«c«. 

«•ttbta 

1 

i 

"«! 

Ac  MTlns. 

tfé^Hg.. 

dt  Mvim. 

3,514 

50 

7,148 

617 

165.972 

9,761 

518 

144,112 

6.229 

• 

i57 

44,053 

*) 

811 

92,819 

6.218 

909 

123,491 

6,653 

Ml 

' 

15 

1.088 

{') 

866 

116.519 

9,050 

966 

118,952 

10.173 

3.5U 

m 

5S.188 

(*-•) 

2,294 

375,310 

25,029 

2,393 

386.555 

23,055 

f 

• 

8S 

• 

• 

1,093 

* 

a 

1,078 

0 

* 

h 

• 

404 

• 

m 

3.387 

a 

» 

3,471 

0 

1 

•i  «a MTM.  poor  1«  trMMport  d«  m. 

•  tMupdMUtânMnto  tflnagw»  n'ut  pat  mdiqti^  ici ,  non  plat  qua  le  nombra  d'hommaa  da  leurs  éqoipagea. 

Mpaipwdia  da  v««  qm  la  tomuRa  n'att  (eoamc  la  sombra  mena  dei  blIiAanls)  auaceptible  d'aueuoa  couipa- 

w^IMfi  173,  la  BOte  d«  tablam  n*  go,  relative  i  la  navigatloo  commerciale  des  tiaa  Saint-Pierre  et  Miqnelon 

j^***"!"!*»  MviMa* 

^Pima  ai  Utmaloa  al  la*  aotras  coloaies  frasçaiaes ,  non  plus  qaa  relativcraani  aux  bilimeoU  fran^is  allant 

: 

r.  (Voir  d'aillcars ,  page  17»  »  la  nota  1  du  Ubleao  o**  99,  navigation  avec  la  France ,  eatrvcs.  )                                 Il 

16  NAVIGATION. 

N*  72.  —  (Martinique.)  —  Tableau  des  mouvements  de  la  navigalion  commerciuk 
entre  ta  France  et  la  colonie  en  186^, 

(  D'apH*  le  tableau  de  la  douane  de  France. } 


DESIGNATION 
de» 


NAVIRES  FRANÇAIS. 


aoMBU 

«OIURB 

de 

TOaiAOB. 

d'koamcs 

navim. 

à'iquip^. 

VAunms  SIS  cbimshbits. 


MarckandÎHS 
françaiaee. 


Marchandises 

^tnusfèics 

extra  ttcs 

des  enIrcpAls. 


NAT1RE$   SORTIS    DB    FRANCE   ALLANT    X    LA    MARTINIQUE. 

(  Livttx  de  proveaaaof .  ) 


DuuLerque. . . . 

Le  Havre 

Ronen 

Saint-Malo. . . . 
Saint-Senran. . 

Nantes 

Saint-Naaaire.. 
Bordeaux. . . . , 

Celte 

MaiseHlo 


'  Totaux  . 


1 

20G 

39 

11,032 

231 

189 

179 

138 

15 

4,oor 

37 

8,150 

1,-5JT-' 

36 

10,250 

I 

219 

139    ^ 

36,738 

20,074,822' 


1,712 


Ï,ÎW,070* 


21,319.-fl 


NAVIRES  ENTRÉS  EN  FRANCE  VENANT  DE  LA  yARtlNIQUE. 

(Lmbx  dt  dulMaU»»,) 


Le  Havre. . . . 

Nantes , 

Saint'Nasaire.. 
Bordeanx.. . . 

Marseille .... 


TOTASX  . 


35 

1 

18 
33 
46 

9,074 

138 

5,374 

7,058 

13,369 

428      ' 
7      1 
234 

..,,,, 

365 
625 

133 

35,013 

1,057 

Total  cxiiiiAi.. 


19,9M,'a 


41,303,7«J 


(M  Voir  ci-aprè«,  pa|^  i5»,  U  aou  do  Ublean  n*  74.  Ce  chiffre  est  empmiité  m  ëtats  de  la  dottane  roloaîiW.  | 

(*)  Dans  cas  chiffres  n'est  pas  cooaprise  la  valetir  des  importations  et  des  exportations  en  ninnfraire.  ~  ^  1 

premières  ont  été  de  3i,3a6  francs  H  les  dernières  de  19,460  francs.  (Voir  le  UUeaa  n*  xoi  page  5o,  peorWl 

valeurs  actuellet,) 

^ssssss^sssssssssssasssssaÊBaamaBasaÊB^^ 


MARTINIQUE. 
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S>  73.  _  (MAKTfiiiQUB.)  -^  TahlBOu  JUi  moammtnb  de  la  navigmiim  tmire  la  colonie 
et  les  aatm  cofaimw  ei  péokérkâfrançmes  ^n  iS62. 


(D'aprètlUUt  de  It  douane  eolonUle.) 


tiESlGfHtUSàÊL 
an 

(UMOM  IT  PSCatBIBS   FKAB^AISKS. 


IfAVrnES  FRANÇAIS. 


de 

ne  vire». 


d'hommes 
d'j^jttipage. 


des 
ehergemenU. 


TALBCR  TOTALE 

de* 
chargements. 


NAVIABS   ENTRÉS    A    LA    tfARTINIQUR. 


(  IJeas  dt  pn»v«iia«c«.  ) 


Pondichér; 

Siisi-Piem  et  Hiqnelon. 
Caveane 


Siist-Mariia  (partie française) 


ToTÀinc. , 


1 
âs 

19 
161 

I 


305 


993 

9,64S 

4,705 

7.780 

53 


10.863 


32 
232 

226 

1,159 

10 


1,949 


101,864' 
1,304,688 

42.327  )       2,559,439' 
1,043,719 
0,9" 


DESIGNATION 

BU  COlOlinM 

•I 
ptthariss  fraafsiM*. 


NAVIRES  FRANÇAIS. 


de 
naviret. 


d'hommes 
d'^'page. 


lfAB«BAMOI#BB 

do  cru 

de 

la  «eionie. 


MABCRAlItlMB 

r^exporUcs. 
Françaises.  1  ÉtrangèrM» 


TAIfeDl  tOTAtl 

des 
eha^emeols. 


NATtRB^    SORTIE   t)B    LA    VARTlNIQDfi. 


{lanitdaination.) 

S>>Piemctlli(|acloa. 
Gaft 


TOTAVX. 


17 
165 


2,948 
9,408 


182       12,956 


173 
1,539 


1,712 


16,595' 
1,168 


17,763 


4,155' 
650,630 


225,820' 


654,785        225,820 


ToTUi  oéNiftÀL  de  la  Tnlenr  des  ehnrgements  importa  el  eiporl^. 


20,750' 
377,018 


897,768 


3,457,207 
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N*  74.  —  (Mabtiniqob.)  —  Tableau  dts  moavements  de  la  navigation  commerciale 
entre  la  eolonie  et  les  pays  étranger  en  1862, 

(D*«prè«  l'^Ut  de  U  doQ«oe  ooloBiale«] 


'désigsation 

do» 
PAT»  rrBAxGsns. 


(  Lieux  tU  proventmtf.  ) 


Gnndo-BraUgnc. 

Potsonion»  angUîsM  :  Cal- 
eoUa,  Sincapour,  Noav«II«- 
Ecosfe  ,  N«w-Bniiiswicic  , 
Btfmnde* ,  Jamaioac ,  IM- 
mërary,  TriniU ,  Granade . 
Saint  -  VtBMnt ,  Antigna  , 
Darbade,  SaÎDt-Chriatoplia, 
Doininiqaa  et  Sainto-Locie. 

I^Igiqne  (  AnTera) 

Etala-Unis 

GoloDÎea  hollandaisea  :  Sari- 
nam ,  Curaçao ,  Saînt-Eoa- 
tacha,  Saiai-llarliA  (pa«. 
tie  hollandaise) 

Cdonie  soMoise  :  Saint-Bar- 
thélemy..*    • «• .. 

Colonie  danoise  :  Satat'Tlio- 


Colonies  espagnolaa:  Cvha  et 
Porto-Rtco  et  T^nériffe. . . . 

Urngnay  ( Montevideo) 

Mexique  (  Vera-Cnis) 

V^u^snéla  et  île  Margnerite. . 
G6te  d'Afrique  (Congo) 


Totaux. 


NAVIRES  FRANÇAIS. 


M  M 

•        î 


il- 


TALBVI 

des 
charge- 
ments. 


NAVIRES  ENTn^:S  X  LA  UARTINIQUB. 


16 


18 


fr. 

fr. 

fr. 

6,403 

330 

377,338 

28 

572,802 

2 

33,128 

1,391 

174 

• 

285.848 

• 

m 

160 

• 
31 

1,148,200 
1,420,636 

4 

2 

21 

22,596 

24,800 

1,026,820 

46 

11' 

5,010 

5 

22,120 

1 

m 

* 

» 

• 

4 

45.000 

3 

23,887 

41 

10 

124 

m 

23,643 

6 

127.150 

4.984 
216 

4,049 
212 

3,378 

544 
11 

323 
52 

155 

632,509 
11,500 

23.539 
23,050 

m 

H 

2 

* 

• 
• 

20,830 

0 

• 

1 

* 

1,798 

• 

7,650 

• 

20,720 

J,610 

1,358,918 

230 

3.253,291 

40 

1,267,829 

fr 
983.26$ 


1,456,»4 

24.8» 
2,447.i5ô 


Î7,130 
68,W? 
150,9n 

63*.3«? 

ll,54d 

52,01» 
23,650 


(')  En  ajoQUnl  &  cette  sonme  do 5,SS0.03; 

celle  de 1,244,9T« 


qui  repréaente  la  Talaor  des  marchandises  ctrangère»  exiraitca  des  onlrepAla  métropotilaina,  et  qui 
figure  dans  le  teblean  n^  79  de  la  naTigation  commereiaie  arec  la  Franco,  on  aura  le  chiffre  total 
des  importations  en  marchaadiaes  étrangères 7«125,0Ci 


MAHTINIQUE. 


WJ 


HAVIRF.^  FRANÇAIS. 

NAVIRES  ÉTRANGERS 

DÉSIGNATION 

"**^ 

— 

FOttTAVT 

VALEUR 

1 

k 

i 

SORTI 

▼ALETft 
cliarnpe- 

pavilUadaptys. 

antre 

pavillon. 

TOTAtl 

des 

ém 

\i 

VaTear 
dea 

1^ 

Vaienr 
dea 

riii  KT«i«tfM». 

K 

S- 

meata. 

ARTIP 

charge- 

J! 

elianrt. 

cliêrgemeDU. 

Ni 

menu. 

•w 

mcnlt. 

UTIHES 

S  DE  LA  U 

riQCE. 

iUgas  dt  JastiuaÙMk.) 

fr. 

fr. 

fr. 

r. 

Origi»e 

•ItoiMugtsi-V 

M:N«i«eU«. 

• 

toMie,    New- 

Br»mcMI«fw 

•«dn,  Dda^ 

Mnr,  Trinité, 

Im  da   T«Te,      «"^  crn.... 

21G 

1,180 

m 

16,867 

17 

5,137 
19,388 

^mmU,     s»-/   f«nÇ"««-- 

22 

1.683 

58,895 

829,971 

1,051.091 

facMl,  Aati-  ,  ••'•■f*2^«»-' 

10,486 

109.167 

a 

M.B»rlM<l«, 

Ufts,S*int' 

Mrt«pb*^«*. 

>Hii«l  Doai. 

ipe / 

«•■Ci..  ...      J-cni;.-- 
fnnçaiMS.. 

6 

1,014 

128 

5 

G 

2,045 

• 

. 

V 

2,050 

16 

2,123 

181 

440 

• 

' 

12 

« 

440 

isi.TbMB»..      J»  «™.  •  •  •  • 
françaitM. . 

38 

9,344 

«7 

2,000 
8,0Vt 

- 

► 

41 

92 
11,303 

22,086 

l>B«ibdInBT.      franfaÎMt.. 

• 

M 

• 

» 

5 

5,655 

3 

2,662 

8.317 

««  •   S^t.j 

dacro 

• 

200 

■ 

■a.  Curaçao, 

fraaçaism. . 

■ 

» 

• 

4 

6,891 

4 

1I.6C3 

■aair,  S«i*t- 

*«.,*«... 

4,572 

hrà.  {P.  B.) 

Maa^a  aC  tl« 
brgaariU... 

G 

384 

56 

29,085 

1 

• 

• 

• 

29,985 

•vdla-Gr«Bad«    (  RicHiaJa- 

Itck.) 

1 

216 

11 
847 

1.060 

2 

• 

• 

■ 

• 

/    do  crn  ... . 
exxqme J    fraaçaiMS. . 

10 

8,578 

40,720 

H 

• 

• 

79,338 

/   <lr«g*r«.. 

28,558 

13 

3,921 

167 

• 

• 

• 

1 

• 

- 

lad'AfriqMtC   da  «•...«. 
loago (    rnn{«i»«. . 

S 

1,304 

53 

6,835 

, 

» 

0 

• 

27.756 

115 

2,110 

20,021 

188 

77 

TOTAOX 

29,477 

218,776 

975,108 

38,782 

01,232.726 

•n  martbaBdUw  du  cm  de  la  eoloi 

nie 38,556' 

PI   RsCAFITVLATlIMI  dé  la  VaI 

tmt  dm  ckargamtttU» 

TOTAt  Bf 

1,041,387 

%  j    m9  a^m  ^n  m  m  w  M»Mm  M  m^wm    .«^  «^    w^w 

en  marcliandiaea  ^Irangèrca 

;AL , , 

152,783 

1,232,720    II 

aasSB 

—- T- 

^sas 

,-.... 1 
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N**  75.  —  (GuADBLOUPK  ET  dépkndancbs.)  —  Tobleau  des  mouvemeaU  de  la  nmu^ali 
^wningi  m'tt>r  trUre  la  FroTtCB-tl  la-^ohmie  en  1862. 

( Diapré»  la  UUata  de  la  doiunc  da  France.) 


NAVIRBS  FRANÇAIS. 


DÉSIGNATION 

des 

rOHTS    Ol   PIAMCB. 


HOMBRB 

de 


«OMBRB 

dliommea 
d'^vipage. 


TALKVl   OBS  COABBBinTI. 


Marchaediae* 


Marcbandiaei 
^traDgétea 
cxtnitaa 

defMtnpAu. 


NAVI1\B5  SORTIS  DE  FRANCE  ALLANT  A  LA  GDADRLODPE. 
(  LUax  d«  pnvtmana.  ) 


DuDkerqac.t  . 
Le  Havre.... 
CheriMurg  • . . 

Nanlet 

Seint-Nasairt. 
Bordeaux.  , . . 
Marseille 


Totaux. 


4 

973 

41 

40 

11,352 

513 

1 

183 

10 

2 

412 

31 

31 

0,060 

279 

19 

4,553 

227 

20 

5,827 

271  / 

107 

29,309 

1,372 

1,153,084' 


V'M, 


NAVIRBS  ENTR&S  EN  FRANCE  VENANT  DE  LA  GUADELODPB. 

(  Lieux  d$  dtêUnation.  ) 


Le  Havre. . . . 
SaioUMalo... 

Nantes 

Saini-NaBalre. 
BordeaM.  . . . 
Marseille.  .<. 


Totaux  . 


45 

11,948 

1 

75 

2 

435 

29 

8,184 

21 

5.003 

23 

7,002 

121 

32,647 

553 
7 
21 
374 
259 
341 


Total  ciiiéJiAL. 


90,001,1 


58,657, 


(I)  Voir  ci-après,  page  1 56  »  la  noU  dn  taUeau  n*  77.  Ce  chiffre  est  empnuitc  à  T^tat  ooloaial. 

(^  Dna  ce  chiffre  nW  pat  evaspriae  la  ▼al«ttr  dn  n«a4rftirB  txporl<  cm  ioipoHd  r  lee  esportalieai  de 
genre  de  France  pou  la  colonie  onl  iii  de  48|,8oo  francs ,  ol  lea  importations  de  la  colonie  en  Fns»  < 
97,550  Trancs.  (Voir  le  Cablean  n*  a6 ,  page  €4 ,  pour  les  vUuf$  aellulUê.  ) 


GUADELOUPE  ET  DÉPENDANCES. 
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.\'76. —  (GuADCLooPE  ET  DÉPENDANCES.  )  —  Tableûu  des  mouvemenU  de  la  navigation 
entre  la  colonie  et  les  attires  colonies  et  pêcheries  françaises  en  iS6^, 

( D^iprèt  Veux  de  U  douane  coloniale.) 


^'  H 


DESIGNATION 

d« 

C0M3IIIS  BT  rlcaXMia  rKAMÇAlSI». 


.  NAVIIl£a,JJiANÇAlb. 


lOMBftt 

des 
navirea. 


lOMBll 

d'hommct 
d'^aipage. 


VALIVl 

des 

cliargemeiita. 


TALBVI  70TAI.I 

dea 
diargementa. 


NAVIBE3  EMTRÉS  X  LA  GUADELOUPE. 


2,543,630' 


[Lun*  da  /mvtmanec.  ) 
hadicbcry 
fiiiftl'Picae  et  Miqaebm, 

lirtioitjM. 

tulHirliii.  (Partie  fraofaisc.) 


NAVIRES  SORTIS  DE  LA  GUADELOUPE. 


(Ztfu  ic  dr«lMaCi'ea.  ) 

P-PkrrtelMiqQeloo. 

Sm^l 

IbttÎBMpe. . . . 
lûa-Xarlin..  , 


TOTACX.. 


f 

11 

1,506 

108 

13,339' 

10,926' 

0 

1 

233 

11 

- 

• 

• 

156 

7.531 

1,440 

38,572 

995,042 

72,073 

1 

53 

10 

• 

544 

• 

1G9 

0,382 

I,5C9 

51,011 

1,006,511 

72,073 

Total  cbhIiul  de  la  taleur  de>  chargfmenta  inportrâ  et  exportée. . 


24.264' 

1.105,687 
844 


1,130,495 


3,674,125 
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N"  77.  -^  (Guadeloupe  et  dépendances.}  —  Tableau  dis  moavemenis  de  It 
navigation  commerciale  entre  la  colonie  et  les  pays  étrangers  en  i862. 

(  D'apré*  l'cUi  de  la  doatM  coloniaU.  ) 


Dé$lG9UTIOK 


dn 


PATS    KTHABCBtS. 


NAVIRES  FRANÇAIS. 


(  LiVax  ée  prvvtnaiiM.) 
Anglelerre 


Colonio»  «nglaÎM*  : 
Nonvello  -  EcotM ,  D^mé- 
rary ,  TriniU ,  Grenade , 
Saiot-Vineenl,  Barbadr, 
Sainte-Lacie ,  Antigve, 
Niêvti  ,  Montsèmt , 
SatDt-Cltriatophe  al  Do- 
miniqae 

Colonial  espagnoles  : 
Porto-Rico  et  Yieqoas. . . 

Colonie  norlngaiae  : 
Mad^e 

Cdoniea  bollaadaisos  : 

Bonair,  Carafao,  Gnyan*» 

Sa iul-E'JsUcke  ai  Saint- 

Martin.. 

Colonie  danoûo: 
Sainl-Tbomaa 


Colonie  antioise  : 
Saint-Barthélémy 

éuta-Unis 

R^pobli^e  vëniin^lienna 
Umgnay  (MonleTÎdeo) .. 

Chili  (Valparatso) 

Mexique 


TOTADX. 


S:? 


S 

a 

E  i 


NAVIRES  ÉTRANGERS  (»1 


rORTAIT 
pavillon  dn  pays 


et 


44  i 


roftTASiT 

anlre  papillon. 


ri 
11 


NAVIRES  £!ITn^.S  X  LA  GUADELOCPE. 


iii 


TOTia 

drf 
actU. 


c 

J»527 

71 

100,530' 

9 

150.2IH 

• 

47 

I,y75 

3ÎI7 

-208,301 

12j 

831,484 

5 

28.190' 

37 

1,707 

370 

588,ù'ig 

• 

• 

• 

• 

- 

• 

à 

• 

V 

• 

l 

18,348 

1 

43 

10 

7.008 

11 

43,287 

1 

17,410 

8 

348 

73 

50.318 

• 

• 

G 

75,884 

. 

. 

• 

* 

2 

10,555 

3 

5,830 

• 

* 

* 

« 

31 

1,448.740 

10 

655,578 

5 

338 

40 

10,011 

• 

» 

1 

1,703 

1 

306 

15 

21.770 

• 

0 

» 

• 

* 

• 

• 

3,710 

- 

m 

• 

. 

1 
lOG 

45 

10 

850 

178 

' 

• 

• 

0,400 

092 

1,008,830 

2,400,277 

36 

802,943 

::t;i| 


À 


}3.,11 


S,)OU0 

?i; 
vu 

,i 

4,3M.« 


{')  En  ajouUnl  à  celle  somme  de \,i^^''^ 

celle  de.. l.lW.W 

2 ai  repr^nta  la  ralanr  des  marehindlies  étrangères  ritrattra  des  entrepôts  nérropolitaina ,  et  aai         ^ 
gure  dans  le  tablo^o  n"  76  de  la  navigation  commerciale  avec  la  France,  on  aora  le  chiffre  total  nei  -    ^   "^ 
importations  en  marchandises  étrangères ,  ci 5.5J1.1* 
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DÉSIGNATION 
des 


NAYIRBS  SORTIS  DF.  LA  GUADELOUPK. 

;  Lksjc  dt  dtaÙMoHoM.) 

Origin* 

Cdeaie»  ««gUism  : 

Br.    do    Turc, 

îtm^nrw  ,Tn' 

lit*,  Grcaad*,     àum..,, 

P-Vi»ceal,B«r-\  françatM». 

Uàt,      KicvM,/  clrangères. 

iloa!wmt,  Aa-I 

(fe,  S«-Cliria-t 

liflM  et  Domi.  1 

■^ 

Cfl^ÎM  «spagaoles  : 

48 

1,810 

417 

3,317' 

912,067 

38.789 

1» 

8,362' 

270,779 

31,070 

12 

^.Porto-Rico     J""^;... 
Cdauic*  bolIanJaiBCi  : 

37 

2,021 

368 

36 

79,804 
11,574 

• 

0 

4 

3 

157 

29 

1.574 
14.634 

10 

7,997 

5 

Caloaic  Jaaoiae  : 

(  du  cra. . . . 

ibtTkaaBai.  . .  ?  fraaçaÎMt. 

r  Araagjv^. 

31 

3,357 

MO 

645 
169,373 
21.932 

• 

• 

45 

i«      .  »                  da  era.. . . 

^     _.    .                i  daeni,... 

1  .     .>                 i  ffaataisaa. 

'••■"'•■• \  ^traagAm. 

\  da  on.. . . 
"*^"- |ffa«|aiaM. 

- 
3 

C 
2 
10 

140 

«34 

501 

90 

2,941 

38 

60 

18 

132 

1,378 

• 

• 

21,530 

2,125 

45,196 

17,481 
994 

2 

6 

• 
t 

143 

2,802 
3.239 
3,943 

• 

• 

3 

ToTAVK •■><••»»»>• 

12,323 

741,071 

318.192 

71 

30' 
31,290 


443 


366 
2.076 


1,204 
8,916 


30 
1,058 
9,937 
5.254 


00,604 


685,704 


91,857 

26,647 

202,070 

3,890 

22,373 

23,655 

62,677 

994 


1,119,867 


an  BiarckandiaM  da  crv.. ......,«., 74,379 

ArtJVLAXwn  da  la  val4ia-  dos  cbargeincaU. .  j    on  AardiandUc*  fraafai**». «..«       949,998 

Il  m^rcboadÎMa  ëtraagièrfa. ...., 95,490 


Total  ûûal .:,..   1,119,867 

iBaasfisBBaBBBBSBBBaaaaBsaaBaBBB 
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*     'W  78.  —  (Guyane  fiiançaise.)  —   Tableau  des  mouvemenis  de  la  navî^atm 
xommercialû  £ntre  la. France  et  la  colonie  en  1862. 

'  (  D'aprèi  U  uUcao  da  la  doaaoe  de  France.) 


NAVIRES  FRANÇAIS. 


DÉSIGNATION 


rORTa    DB    PVAWCI. 


KOMBRB 

da 
naviraa. 


ROMBKB 

d'hommaa 
d*^qnîpag«. 


▼ALSvm  J>aa  ciABanm. 


Marcbandtsaa 
françaiaaa. 


UarduadÎMt 

étnngièm 

extraitai 

doaanirepôts. 


I 


NATIRES  SORTIS  DE  FRANCE  ALLANT  X  CAVENNE. 


(Lmot  4«  prvHM3ke%, } 


Nantas 

Saint-Naiaire. 
Bordeaux .... 

Catle. ....... 

Marseille.* . . . 


Totaux.  . 


2 

431 

24  y 

16 

4,542 

201  1 

1.103,296^ 

9 

740 

36  \ 

5,494,51  «' 

1 

357 

12 

SO 

5.238 

245 

42 

IMOO 

518 

6,59i;3| 


7IATIRES  ENTRÉS  EN  FRANCE  VENANT  DE  CAYENNR. 


(  luvat  tf<  iMttaalîea.  ) 

Le  Havre 

Charbonrf^ 

Lorianl... 

Nantea 

Bordeaux 

Marsailie.y 


tOTAVX. 


2 

4G3 

21 

2 

425 

20 

1 
1 

349 
249 

15 
13 

2 

409 

23 

8 

1.650 

89 

1 

16 

9.541 

187 

Total  oéi 

l.WKMl 


7,679.* 


^  Voir  ei-«pria ,  page  i€o,  la  nota  da  tablaaav*  80.  Ga  ahiffra  aat  empranU  à  Vi^»^.  colonial.  ^ 

l*)  Dans  cea  ehiffroa  n'aat  paa  compriae  la  Talenr  en.  nnmiraire  importa  :  l«a  importatiou  ^t  c<  gcan  «^ 
Gnyane  en  France  ont  M  de  350,580  francs  «  il  n'a  M  consUté  poor  1889  ancnao  exporUtion  da  nia*»' 
de  Franco  ponr  la  colonie.  (Voirie  tableau  n*  3a  ,  page  78 ,  pour  lea  oalran  aelaaI2««.) 
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\'  79.  ^  (GoYAKE  FRANÇAISE.)  —  Tabkau  des  mouvements  de  la  navigation 
enin  la  cohme  et  les  autres  colonies  et  pêcheries  françaises  en  1862, 

(D'après  r«Ut  (le  la  douane  coloniale.) 


DESIGNATION 
dee 
coiosni  iT  vicBSUBs  riiAiiçAiSBa. 


KATtftES  FRANÇAIS. 


IIOHIHK 

de 

navire». 


HOV«M 

d'hommce 
il*éq«ipeg«. 


TALKVA 

fl«a 

ehargenienU. 


TALBVB  TOTAU 

de« 
clttrgemeiiU. 


NAVIRES  ENTIlis  A  LA  GDTANE  FRANÇAISE. 


{h'tax  «le  prxtwnamee.] 


VwtisiqQC. . 
€ttJe)evpc. , 


Totaux. 


fr, 
5.1S3 
6,55S 


11,M5 


11,685( 


11.685 


DESIGNATION 

n%  coionss 

ft 

p^Kmet  franc  aieee. 


H- 


NAVIRES  FRANÇAIS. 


de 
naviret. 


d'honmet 
d»rf- 


MAMIAll- 

dn  cm 

de 

la  colonie. 


MAwaAVDins 

réexporUw. 


Fi«oçats«a. 


étreiigiras. 


▼ALIim  TOTAU 


cliftrgcnieoU. 


NAT1RES  SOnnS  DE  LA' GUYANE  FRANÇAISE. 


tMax^dEuliaoliea.) 

Hiftiaiiite 

Cuiieloepe, 


TOTACX. 


fr. 

10 

2,794 

126 

65,166 

48.005 

400 

1 

287 

18 

0 

• 

• 

11 

8,081 

139 

65.166 

48.005 

400 

Total  cAibral  de  la  valeur  det  chargemenls  importée  et  «iporl^« 


fr. 
113.571 


113.571 


125,256 
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N*  80.  —  (Guyane  française.)  —  Tableau  des   mouvements  de  la  navigaÙM 
commerciale  entre  la  colonie  et  les  pays  étrangers  en  1862. 

(D*«pr«0  l'état  de  U  douane  coloniale.} 


DÉSIGNATION 
de. 

TA  us    ÉTBARCK  R9. 


Totaux.  . 


NAVIRES  FRANÇAIS. 


m 

H 

M     . 

r 

M 

g& 

is  2 

e 

-5 

m 

î 

"" 

"""^ 

S 
s   i 

3  s» 


NAVinCS  ETRANGERS 


ronTAinr 
pavillon  du  paya. 


E  S 

£1 


in 


KMTIST 
antre  pavillwi. 


11 


4ii 


VALECS 

TOTJLI 

des 


NAVIRES  ENTni:S  A  CAYENNE. 


{Litu^  de  provenance.  ) 

Étals-Unis.  . ., 

LiiWnuot - 

Brésil 

MaJère  et  TénériflTe 

Triiiit«^ 

Dvmôrary , 

Surioani 


fr. 

fr. 

fr. 

• 

a 

« 

10 

G83.442 

0 

561,529 

« 

• 

• 

10.674 

* 

a 

40 

7 

16.820 

5,850 

32 

786.678 

' 

m 

• 

18,360 

■" 

5,958 

• 

• 

» 

• 

* 

30.178 

- 

* 

« 

• 

2,400 

54.026 

V 

13,530 

4 

128 

22 

20 

41,092 

8 
25 

145,202 

41 

• 

168 

70,521 

043,820 

1,361,757 

1,244,971 
10,0*4 
809,341 
S3,TÏ7 

69,9âl 
2,385,0*5 


(')  Kn  ajculant  à  G«tle  somme  de 2,585,675' 

colle  de l,lftî.2» 


qui  représente  la  vtleur  des  marcbaudisea  étrau^es  exlrailes  des  eui 
ftg^ure  dans  le  tableau  n*  78  de  la  navigation  commerciale  avec  la  F 
d»s  importa ttoas.  en  marcbsndises  ntrangèrea.  ci 


lias ,  et  \at 
on  aura  le  chiffre  total 


S,4S8.Slt 
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DESIGNATION 


riti  ériiiciRs. 


NAVIRES 

FRANÇAIS.       j 

fi      . 

i 

H 

i 

g.a. 

il 

s; 

S 

si 

^•? 

-o 

S'' 

8 

K 

Tj 

NAVIRES  ETRANGERS 


1^ 

5  5 


S  S 

> 


8  a 


charge- 


\AVI1\ES  SOntlS  DE  CAYENNF, 


(  Li'fu  ie  iltiluiaiioR .  ) 

Origine 
des  marchandiact. 


.bg<el«rK 

Simt-Lcone 

Bràil Fraaçaisca. 

lisli-l'st» Oa  c(u. .  . . 


SuR(-Doiniiig«e 

Snsl-Tloraaa 

D»Bfnry. .....'...(  Da  cm.  ) 

Dut 
S«r«3in /   Fr«nf«îa«a 

Élrangircs.... 

TOTAOT, 


Il  . 


20 


fr. 

fr. 

fr. 

» 

n 

2 

- 

• 

* 

' 

• 

* 

• 

40 

n 

l 

• 

25 

450 

- 

- 

8 

83,484 

• 

2G0 

12 

- 

• 

- 

9,835 

100 

» 

• 

^ 

• 

320 

13 

- 

; 

" 

• 

0 

3 

20,540 

• 

128 

22 

20,212 

16 

61,187 

5 

5,027 

4.592 

213 

20,212 

30 

171,211 

35 

5,477 

450 
83,48 'i 


20,540 


80,420 


196,900 


(',  Rtc&nrVLATioii  et  la  vakar  des  cbargamcntâ . 


Marcliandia«a  du  cm  de  la  colonie* .....   199,116' 

Marcbandifca  fran^aisea 32,254 

MarchaDdiaea  «liaDgércs 35,530 


Total  égal. 


196,900 


Tableaux  de  population ,  etc. 


11 
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N"  81.  —  (HÉUNiON.)  —  Tableau  des  mouvements  de  la  navigation  commirM 
entre  la  France  et  la  colonie  en  i862. 

(D'tpria  U  («blfiaa  de  U  doii«n«  d«  Franee.  ) 


DÉSIGNATION 
de» 

PORTS   Dl    rnAKCI. 


NAVIRES  FRANÇAIS. 


MOMBBB 

do 
navirM. 


KOMBU 

d'hommei 
d'éqoipag*. 


▼ALBVB  DBS   CnABCBBSns. 


Marchand  ia«s 
françaiaea. 


Marchandises 

•ztraitea 
desenUepAU. 


NAVIRES  SORTIS  DE  FRANCE  ALLANT  A  LA  n^DNION. 


(  Lieux  de  provenance. 

Le  Havre 

SaioUMalo. 

Saint-Servfn 

Saiot-Naïaîre 

Bordeanx , 

Marseille.. 

Toulon. 

Les  PcscUi^rt 


Totaux. 


16 

7.605 

276 

1 

y- 

3 

1,220 

50 

I 

285 

14 

41 
15 

18,C13 
6,009 

;iÎ   ».«».35,' 

1,150.010' 

18 

8,076 

266  1 

1 

269 

H  1 

1 

269 

14 

f 

95 

42,436 

1,582 

26,75S,SN 


NAVIRES  ENTRÉS  EN  FRANCE  VENANT  DE  LA  RÈDNION. 


(  Lieux  de  deittnadon.  ) 


Le  Havre 

Nantes 

Saint-Nsmaire., 

Bordeanx 

Marseille , 


TOTSVX . 


9 

1 

68 

13 

15 


106 


5,815 

235 

28.213 

5,298 

6,311 


43,870 


141    \ 

12 

1.126   \. 


209 
280 


1.718 


Total  cininAL.. 


46,781,0» 


73.M4,4IJ 


(*)  Voir  ci-après,  page  i64 ,  la  soie  du  InUeaa  n*  $3.  Ce  chiffre  est  empranU  à  l'^lal  eoIoaiBl. 

(*)  Dans  ce  chiffre  n*est  pas  comprise  la  valeur  du  nnniéraîre  exporté  on  importé:  il  e  été  constaté,  m  iSfii, 
une  exportation  de  88o,900  francs.  L'importation  de  la  Réunion  en  France  sa  été  que  de  i,48o  freae».  (Vsif 
page  8S,  le  tableau  n*  38 ,  pour  les  valeurt  aelacflss.  ) 
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N"82.  —  (RÉONiON.)  —  Tableau  des  mouvemenls  de  la  naviyation  entre  la  colonie 
et  les  autres  colonies  et  pêcheries  françaises  en  1862. 

(U*aprii  rëut  de  la  doaan«  eoloniala. } 


DESÎjGKàTION 
coioms  XT  FicnvKns  mAiçAisxs. 


NAVUES  FRANÇAIS. 


HOMBRI 

d« 
navires. 


NAVIRES  BNTRES  A  LA  B£DN10N. 


[Ligas  éê  prtvendBcr,  ) 

Sifct-PicfT*  al  Mîqaaloo 

PjBdieWry 

Lrikal 

Om  SaJDt-Ptul  et  Anuterdam.  . . . 

MtjaUe 

Ï^i-Bé. 

Stiit*-M«n«  do  UadafrMcar 


Totaux. 


90 


1,400 
2,251 
4,253 
142 
429 
583 
286 


9,239 


76 
102 
159 
35 
18 
47 
34 

471 


783,908'  \ 
3,049,383 

16.349  )  3,859,223' 

3.465 
6,058 


DESIGNATION 

BEt  coLomcs 

et 

p«clieriaB  française*. 


NAVIRES  FRANÇAIS. 


iroUBSi 
de 


ROMORK 

d'hommea 
d'équi- 
page. 


MAX- 
CnAROISKS 

do  cra 

de 

la  foIoDÎe. 


MAKCnAXOISES 

réexporta. 
Franfaiaet.   Etrangères. 


TALBUR 

totale 

de* 

chargement*. 


NAV1RE9  SORTIS  DE  LA  RÉONtON. 


;  iiax  dé  de$timatiomm  ) 
Knlioiqac 

J*'$9B 

pMikWfJ 

HoBTcUe^UdonM 

H*  Siiai-P^nl  et  AmsUrdan. 

Uajfitte  et  Nossi.Bé 

^oto-Mari*  de  Madagascar. . 


Totaux. 


2 

994 

39 

m 

2 

678 

28 

4,464' 

36 

17.300 

632 

1,540 

• 

• 

• 

1.502 

2 

96 

21 

• 

2 

558 

30 

26,672 

I 

4A 

10 

• 

45 

19,670 

760 

34,178 

217' 
113,027 
81,790 

v 

3,001 

325,615 

45,377 


55' 
10,209 
2,110 

83 
762 


13,212 


Total  oiniMAL  de  la  valeur  des  ebargaments  importa  et  espoH^ 


272'r 

127,603 

85,440 

1,502 

9,084 

353.049 

45,377 


{')  616,417 


4,475,640 


C)  ]\èéti  tù  otttra  constaté,  ponr  i86a  ,  une  ezporlalion  en  numéraire  de  756,iai  francs  de  la  Réunion 
aw  les  astres  colonies  françaises.  Il  ne  s'est  efTectoe  aucune  importation  du  mime  genre  des  antres  colonie*  i 
RéiaioB. 


k 
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N*  83.  —  (l\ÉUNiON.)  —  TahUau  des  mouvements  de  la  navigation  commerciale 
entre  la  colonie  et  les  pays  étrangers  en  1862. 

(  D'aprM  r«tal  de  U  tlou«D»  roloaUld. } 


DESIGNATION 

OIS  PATS  éTnAVGBBS. 


(  Lifux  dt  provenance.  ) 


CalculU 

Miiuricc 

Madagascut 

Sydney 

Cocaoada  sur  le  Godavery. 

Montevideo 

Batavia 

Buenoa-Ayrca 

Rangoun 

Coriogoy 

Rura-Chca.  (  Golfe  d'O- 

mau.)     Comptoir    an- 

^  gl««» 

Sincapour 

Sumaln 

Rio-Janeiro 

New-York 

Port-Elisabeth.   (Cap  de 

Bonoe-Eapérsoce 

Séluval 

Maacate 

Seychelles 

Maaaiipataoi 

Nevrcaslle 

Alipi 

Autres  Meax 


Totaux. 


NAVIRES  FRANÇAIS. 


3i 


II 


TALEVR 

dc« 
chargemenla. 


NAVIRES  ETRANGERS 


POBTABT 

pavillon  du  paya. 


a  i 


Valeur 

des 
charge- 
ments. 


roBTArr 
antr*  pavillon. 


Valeor 

des 
cbarge- 

RlPOtS. 


VALEIR 

TOT  m 
cbirgcBm 


NAVIRES  KNTRKS  A  LA  I\EtINION. 


6U  I 

51  I 

7  I 
b  . 
4  ; 

î2  ; 


32,511 

3,995 

1 1 ,685 

2,257 

1.885 

1,546 

l.l.'JO 

917 

231 

331 


Ï03 
396 
240 
453 


J 1 

121 

1  i 

453 

1 . 

7f) 

1  i 

103 

2  ' 

656 

1 

306 

1 

315 

•  • 

• 

182  i 

60,285 

1,207 

300 

957 

100 

76 

62 

39 

37 

IQ 

14 


2,970 


13,404,436' 

786,077 

1.805,268 

827,652 

557,910 

104,532 

4,308 

238,265 

48.863 

132,707 


161, -il  5 

21,342 

5,002 

150,000 

312,012 

10.563 

1,200 

51,230 

23.229 

RelAehr. 

Snr  lest. 

Sur  lest. 


18.800,551 


46 


7,435' 
68.315 


Sur  lest. 


75,750 


127.112' 


Immigra* 


127,112 


i.5oi.$;i 

837.651 

557.91 
\(àX 


5.641 

150.091 
512,1'K 

io,:« 

1.3 
5Î.2J 
25.fl 


1 9.003.41 


(')  En  ajoutant  i  cette 
celle  d 


•J*-  • 19.003,41 

1,150,0) 


aoi  représenta  la  valeur  des  marchandises  ëlrangires  extraites  des  eatr«i>^U  méiropolilains ,  et  qui 
Bgure  dans  le  tableau  n*  8i   de  la  navigation  commerciale  avec  la  France,  on  aura  le  cMffre  loul- 
dfs  importalious  on  marchandises  ctrsngrrrs ,  ci ,, 


,153,^ 
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DESIGNATION 


(  Utax  àe  éfêtihatiom.  ) 


Offifia* 


ÛkslU 

Haorice 

S}dj«T 


Cutliia . 


kl 

I»-Che« 

CmmU   (mar   a«    ChUe). 


Ldealio 

PskKpûaif.. 


Uadret.... 
MadagMctr.. 

hdm 


Totaux. 


NAVIRES  FRANÇAIS. 

« 

• 

il 

s 

■ 

P 

si 

4 

NAVIRES  ETRANGERS 


NAVIRBS  SORTIS  DE  LA  RÉUNION. 


38 

32 

8 

8 

3 

a 

Lm 


17,287 

050 

7.179 

503 

3,402 

115 

3,203 

130 

1,106 

38 

799 

29 

luvirM    fi 
MwUdeF 

gnraai 
rance. 

2 

997 

36 

1 

403 

18 

1 

255 

14 

1 

333 

16 

1 

41 

48 

1 

496 

18 

« 

» 

0 

60 

10,068 

1,062 

1 

403 

15 

158 

45,432 

3.687 

(*)   RiCAPITVLATIOl    DS    LA    TALIUR   OIS    CHAHGIMEUTS. 

MarckandisM  an  cm  de  ia  eolonia 1,448,294' 

Marchandiaas  fraDçaiaes 1 .587,329 

MardiandiM»  ^rangirm 172.467 

Total  bcal 3,208,090 


fr. 

fr. 

fr 

85.011 

1                         a 

327,688 

8Î 

l      218,125 

1,756,479 

. 

55.666 

• 

1,101 

. 

11.479 

- 

20,904 

'                    r 

5,132 

1                    • 

5,930 

' 

3,140 

,                    • 

1,203 

» 

507 

• 

•     j 

8,413 

r                       u 

« 

] 

[       «ur  U»t. 

691,127 

• 

5 

15,690 

495 

II 

\       êw  lail. 

« 

« 

2.974,375 

4: 

>      218.125 

5 

15,690 

fr. 

85,011 

545.813 

1,756,470 

55,666 

1.101 

11,479 

20,904 

5,132 
5,930 

3.140 

1.203 

507 

8,413 

706,817 
495 


0 

3,208,090 


L*  (oultaation  dea  valann  partiellaa  dea  charnmanla ,  indiqua  dans  le  mouvement  de  la  navigation  du  do- 
•fal  coioaial ,  présentant ,  pour  las  marehancuaca  dea  divorsea  originea ,  de  notablea  diff^rencea  en  pins  ou  en 
RU,  «VK  !«•  chiAraa  cotMipmidaBta  de  l'état  d'asportatioa ,  oa  a  dA  ao  boraar  &  empranlar  i  ce  dernier  la 
«apitalitioa  ci-d«Mmt»  et  snppriaor  la  décompoeilion  dea  cbargaoMnts  par  liea  de  destination. 


162 


NAVIGATION. 


N"*  8^.—-  (SÉNÉGAL. — Saint-Loois.)  —  Tableuu  des  mouvemeaU  de  h  nati^aim 
commerciale  entre  la  France  et  la  colonie  en  1862. 

(ly après  1«  Ublcta  «le  la  doaân«  «le  France. } 


DESIGNATION 

été 

POKT»    Oe    r  RARCB. 


NAVIRES  FRANÇAIS. 


do 


XOMfttK 

d'hooinies 
«r^qvipAgc. 


▼  ALBUK    l/BS   CBAKKISITS. 


Mirch«Dd!»e« 
frao^aÎM». 


MarcbandLses 

itranghrn 

ei  traites 

dci  entrepôts. 


NAVIRES  SORTIS  DE  FRANCE  ALLA?IT  A  SA1NT-L0U!S« 


(  Lieu*  de  pnvtnance.  ) 

Le  Havre 

Bordeaui , • . 

Celle 

Marseille 


TOTAOI.. 


4 

1.140 

M 

27 

G.  108 

348 

l'j 

1 

lûO 

0 

4,860,*i01' 

3,354,433' 

10 

2,076 

n.i 

42 

9,574 

510 

»;ii4,'j3l 


NAVIRES  ENTRÉS  EH  FRANCF.  VENANT  DE  SAINT- LOUIS. 


(  Lieax  dt  dtitinattpn.  ) 

Le  Havre 

Saint-Naiaire. 

BQrdeaas 

Marseille 


Totaux  . 


6 

1 

22 

16 

1,400 

210 

5,001 

3,183 

80 
13 

281 

167 

45 

0,803 

541 

Tôt 

AL  GKxAbAL.. --* -.-..-.- 

1 

6,79(.,tll 


15.011,^ 


{})  Voir  ci-apris  ,  page  i68,  la  note  a  du  tableau  o*  86.  Ce  cbiflro  eit  emprunté  h  Tcial  colonial. 
0  DajBa  ce  cbiffre  a'est  paa  conpriee  la  valeur  «in  nam^rAîn  importa  :  léa  inpofUtîoni  île  Saiat-Uu»  a 
France  ont  iii  de  83,7s 4  franc».  (  ?oîf,"pag»  loa,  le  tableau  n*  55  ,  pourl*»  «abkrr  aetmêUti.  ) 


SÉNÉGAL.  ^SAINT-LOUIS.  IW 

N*85. — (SÉNÉcïAL. — Saint-Louis.)  —  Tableau  desmoavemenU  de  la  navigation 
entre  la  colonie  et  les  aatres  colonies  et  pêcheries  françaises  en  1862. 

(D'après l'état  de  U  do«ta«  colonial*.  ) 


DÉSIGNATION 

dM 

amas  n  ricntMiMs  raAKÇAisza. 


NAVIRES  FRANÇAIS. 


VOMBU 

de 
Davtraa. 


KOMBI 

d*homm*a 
d'éqnlpaga . 


d« 

dàargo* 
inaDts, 


TAX.IVB 

toUla 

dM 

chargamtaUi 


NAVIRES  ENTRÉS  À  SAINT-LOUIS. 


{Ums  d§  pramûmtimu.  ) 


so 


1,231 


173 


MT.SflO* 


DÉSIGNATION 


it  pAcUriat  fnnçaÎMs. 


î 

«OMBU 

MOHBBB 

d'Iiomme$ 

d« 

TOHJUOt. 

'd'équ- 

navixw. 

?•«•• 

NAVIRES  FRANÇAIS. 


IIAl- 
CnAIOlSES 

dacru 

d« 

U  coloûifl. 

ré«p< 

.F««ç«M.. 

BBIBBS 

irtéas. 
Étni&girts. 

TALBVB 

total* 

d«S 

ckargamanto. 


NAVIRES  SORTIS  DB  SAINT-LODIS. 


[Lku  4ê  iÊttUatio».) 


Tôt  An. 


24 

S,341 

228 

3 

526 

27 

S6 

2.807 

255 

75,55«'  81,054 

17,850 


93,406 


81.034 


39,582 


30,582 


ToTAi.  oàiléBALda  U  valeur  des  ehaigementa  importés  et  exportés. 


106,172< 
17.850 


214,022 


441,412 


im 


NAVIGATION. 


N*  86.  —  (SÉNÉGAL.  —  Saint-Lol'is.)  —  Tableau  des  moucemtnts  de  lanavi^aim 
commerciale  entre  la  colonie  et  les  pays  étrangers  en  i862. 


(D'»fri«  l'cUl  «J«  la  ilottajBc  colouiaic.) 


DESIGNATION 
de» 

PAYS    ÎT  RAXCBl». 


(Lùus  dt 

Rio-Nanes.  .  . 
Rio-PoDgo  . . . 
Bisuo. ...... 

Si«m-LeoDe . 
Balhant 


)■ 


NAVIRBS  FRANÇAIS. 


il 


s-r 


NAVIRES  ETRANGERS  (>) 

PORTART  POKTAXT 

pavilioa  du  pays,     tutra  pavillon. 


Jsi 


IJ 


VALEIB 

10UU 

(kat|t- 

IMtl. 


(Lieux  de  provenance.  ) 

Liverpool . , 

Gaaariea 

Gainlte , 

Stem-LocDo 

Rio-N«a«a 

Rio-J  iDgo • . . . 

Bissao 

Biamayah    

.     TOTAM 


NAVIRES  ENTRES  A  SAINT-LOUIS. 


98 
836 

2  T81 
1  47 

5  112 

3  127 

6  918 
1  39 


21 


1.758 


7 

59,081' 

44 

38,517 

20 

3.668 

7 

101,001 

21 

20.710 

2ti 

S8,M0 

51 

113,738 

8 

12.673 

184 

397,807 

NAVIRES  SORTIS  DE  SAINT-LOUIS. 


TOTAUX 13 


38,517 
3,01 

mm 

29,71» 
3S.5I0 
113,T3fl 
13,<)-5 

39:,.S0T 


52 

10 

33.835' 

120 

26 

87,379 

375 

55 

302,163 

53 

10 

3,120 

13 

37 

8 
637 

9,160 

» 



109 

435,057 

• 

• 

33,n3S 

87,371 
9Qt.l63 

3,11 


i35.65' 


S97.?0" 
J.5M.433 


(')  L*«Dlnn  du  flame  da  Sénégal  cstiiilerdito  aux  élrangcn. 

(*)  En  ajoolant  ft  cetta  aommo  d«. . .  « 

celle  de 

2ttî  roprcsente  la  valeur  d«a  luareliandilcs  rtiaugcres  cilrailca  drs  enlrepôla  mclropolitaio».  et  qui 
gnre  daua  le  tableau  n*  84  de  la  navigation  commerciale  avec  la  France ,  on  aéra  le  chiffre  total  des 
imporlalions  en  marehaudiaoa  iStraagèrea ,  e«  « , .■ 3,7513^^ 

15>r 

13? 


i    en  marchantlikps  du  era  de  la  colaaie. 

(')  RccAriTVLATiOM  do  U  valour  de ^  rhnrgcnicnts    '     en  marchandisM  françaisca 

(    en  marchandise»  ctraugèrcs 

Total  lgai. 


435,l'5î 


SÉNÉGAL.  — GOKÉE. 


I5[> 


V  tS7.  —  (SÉNÉGAL.  —  Corée.)  —  Tableau  eles  mouvements  de  la  navigation 
commerciale  entre  la  France  et  la  colonie  en  t862. 

(D'aprM  le  labieaii  de  la  douftuo  do  Fraace.) 


DESIGNATION 

dM 


NAVIRES  FRANÇAIS. 


XOMBR* 
de 

ntvif«s. 


MONBII 

d'Lomma 
d'^quipa^. 


TALIITB  DB»  CaARCBHBBTB. 


MarchandiMB 
françaitta. 


MarchandiaM 
ëiraagArra 
axlraïUa 

daa«a«Mp4to. 


NAVIRES  SORTIS  DE  FRAXCE  ALLANT  X  CORÉE. 


Lieiu  de  proMmame:  ) 


ft«pfc... 
BMea. . . . 


foh 


Tôt  4CX  . 


1 
6 
5 
là 
19 
S 


4ft 


280 
1,4G7 

4.104 

3.787 
54n 


11,479 


Ib 


CO  J 

55  f 

aïO  ^  3,571,548* 

155  i 

28  I 


520 


1,546.240' 


NAVIRES  ENTRÉS  EK  FRANCE  TENANT  DE  CORÉE. 


L;€us  tU  dttti nation .  ) 


Kefft... 
LfUine. 


lordciiii. 

Nmfilk. 


rotAOK  . 


1 

•   MO 

15 

4 

057 

44 

4 

752 

38 

8 

2,138 

115 

20 

4.078 

224 

37 

0 

0,105 

n 

436 

Total  csxiiAi.. 


5,117,507' 


5,3S9,J>78 


10, 


,wi; 


175 


'  Voirci-aprè».  p«g«  171 ,  la  nota  1  do  tableau  n*  69.  Ce  chiffre  eat  tmpranté  à  l'ëtat  colonial. 

C)  La  éiSUnmf  qsi  mxule  eatre  ce»  chiffres  et  ceux  du  Tableao  da  eommaret  ^n^l  de  France ,  pour  la  même 

^,pfnvt«nl  d«  la  reclification  d'nne  trrtvr  qni  a  fait  compivndre,  dana  la  réca|ritnlation  de  la  navigation 
ifcr  \m  colontea,  nu  conpte  de  Gorëe,  l' navire  vrnanl  dea  Pays-Bas,  jangeant  17!  tonneant,  cl  monté  par 
}  k'iDajrs  d*dqnip4g«. 

]')  Dans  ce  chiffre  n'cat  pas  compri»r  la  valeur  des  importations  et  des  cxporlalions  en  numéraire  :  Ira  pre* 

■Rnoiii  clé  dn  1*07, ooo  francs,  cites  derniirfs  de  308,170  Tranca. 


166  NAVIGATION. 

N"  88.  —  (SÉNÉGAL.  —  GoRÉB.  )  —  Tableau  des  mouvemenU  de  m  iiavi^almadn 
la  colonie  ei  les  autres  colonies  et  pêcheries  françaises  en  1862, 

(D'après  TéUl  de  la  «louana  coUaialt.] 


DJ^GNATION 
aea 

COLORIES   ZT  PACIIKBIBS   rUAHÇAISBa. 


NAVIRES  FRANÇAIS. 


XOMBU 

do 
navires. 


XOMBBB 

d'hommci 
d'équipage. 


"l" 


chafgeflBêDU. 


JiUXl 

totak 
ckargnMSU 


NAVIRES  ENTRÉS  X  GORÉE. 


(  Litax  de  provenance.  ) 


Goadcloupa* 
Saint-Lonis. 
Caïamance, . . 


Totaux. 


1 
54 

07 


102 


266 
2,029 
5,075 


8,270 


IS 
264 
505 


770 


128,021' 
575,055 


"Î02,«ÎV 


DÉSIGNATION 

DIB  COLOIIBB 

•t  pâcherica  françaises. 


NAVIRES  FRANÇAIS. 


BOMBBB 

de 
navires. 


BOMBBB 

d'bommcs 
d'éqai» 
page. 


MAKCnAB- 
OISBB 

da  cni 

de 

la  colonie. 


HABCHA1IDI8B8  BélZPOXTiBS. 


Françaisef. 


Etrangim. 


an 
chargMKsIi 


NAVIRES  SORTIS  DE  CORÉE. 


( Liens  tU  deetinaiion.) 
Réanion 

1 
2 

1 
54 
78 

269 

545 

290 

1,880 

7,179 

J 

Guadeloupe , 

25 

Gabon 

14 

SaInt>Louis... 

250 

Casamanee.  •..•,« 

608 

TOTAU» 

1X6 

10,163 

898 

518,211' 


551,059' 


Total  ùininit  de  la  valent  dea  chaifemeBU  importés  et  exportés. 


BB 


1,S3T 
1U,T^J 
929^ 

I,OC9.0 
l,77im 


SÉNÉGAL,  ~GOI\ÉE. 


107 


N*80.  —  (SÉNÉGAL.  —  Gobée.)  —  Tableau  des  mouvements  de  la  navigation 
commerciale  entre  fa  colonie  et  les  pays  étrangers  en  1862, 

(D'apria  les  balle llos  IrimestrieU  du  commerce  do  la  colonie.} 


DKStGKATlOif 


SIS  PATS  STKU6SM. 


NAVIRES  FRANÇAIS. 


S  S 


Atgieiem , 


(CôCo   d« 


Drô. . . 

CdM 

idMri«fl 

Gnsi-Sciln. 
Gaiaw.  ].. 

Itt  d«  Cap.Y«rt 

Sûst^  Marie  et  cAlo  Sod. 

5u«((  Salnm 

PetitfrCito 

CinkBe 


TOTWX. 


j  ikudf  ie$UMatiom.)      | 

[Èiats-GaU ' 

iWifcrmie ! 


;Ctlc3Ua 

biat-Tlioiiiêa 

^z 

JAoujabiqiie 

liWria(IUpiiUiqned«). 
|&n:^Mane4a'Gôtc.... 

fedoCap-Vert 

KitctSaJam 

htiuXiCe  {  de  Dakar  & 
,    J«l,^ 


S 

il 

^-3 


de» 
thargemonta. 


NAVIRES  ÉTRANGERS 

POITART  POKTàirT 

pavillon  do  pays,      autre  patillou. 


J.i 

B  S 


Valenr 

des 
cLarge- 
menta. 


if 


Valear 

dea 
charge- 
meola. 


VALEUR 

TOT ALI 

dea 
cliargcmente. 


4 

l 

821 
211 

39 

12 

• 

a 

• 

• 
2 

490 

• 
21 

1 

U 

70 

48 

502 

250 
4,753 
5,303 
1,184 
3,378 

11 

5^8 

471 

272 

1,517 

» 

• 

• 

«42 

16,420 

2,001 

NAVIRES  ENTRES  A  CORÉE. 


176.507' 


2.100 


1,782 
456,281 
114,334 
114,352 


865,350 


« 

« 

« 

* 

■ 

« 

* 

» 

16 

333,814' 

1 

• 

M 

i. 

1 

• 

ë 

0 

• 

' 

» 

H 

• 

m 

4 

m 

2 

658' 

3 

m 

4 

157,722 

« 

a 

• 

a 

» 

« 

• 

« 

m 

22 

* 

1 
9 

• 

333.814 

158.380 

176.507* 

333.814 

2.100 


2,440 
614.003 
114,334 
114,352 


(»)  1,357,550 


NAVIRES  SORTIS  DE  GORÉB. 


• 

• 

133 

15 

350 

15 

402 

15 

250 

H 

233 

12 

• 

• 

• 

101 

1,453 

867 

13 

4,722 

559 

38 

1,007 

215 

315 

2,893 

1,466 
3,175 

472 

11.743 

1,387,698' 

10,141 

128,679 

95,514 


249.802' 


791< 


791 


249,802' 


1,388.489 

10.141 

128.679 

95,514 


1,872,625 


['}  Eb  ajoaUnt  à  celte  somme  de 1 ,357,5.*>0' 

"•  de 1.546,219 

i  rrprjacnte  la  valeur  dea  marcliandisce  élrangàrea  extraites  des  entrepôts  métropolilaina ,  et  qui 

■    "  aider 


V  daaale  tableau  a*  87  de  la  natigatloB  commerciale  avec  !i  Franco ,  on  aura  le  é!iifl>e  total  de» 
iBpUtioaa  en  marchandises  ctraogèros ,  ci 2,903,799 


mm 


BSBBHnS 


MB 


1Ô8  NAVIGATION. 

N*  90.  —  (Iles  Saint-Pierre  et  Miqdelon)  —  Tableau  des  numwnmh 
de  la  tiavigalion  commerciale  entre  la  France  et  la  colonie  en  1862. 

(D*apri«  l'^Ut  de  U  douane  colouule.) 


DÉSIGNÂTIOK 


DK»   PORT*  Dl   riAMCB. 


NAVIRES  FRANÇAIS. 


liOII»lift 

de 
navire». 


MOBBIB 

d'homme* 
d'ëqnipegc. 


TAJJIDBt  OK»  CBAMIMni  ('). 
Marckan- 


françaÎM 


Mafdua- 

diaea 

e'trangirai 

cstraitca 

deaeatrapAli. 


NAVIRES  ENTRES  AUX  ILES  SAINT-PIEBRE  ET  MIQUELON  VENANT  DE  FRANCE. 
(  Liêox  de  provenance.  ) 


Dieppe. 

Saiat-Valery*cn-Caui. 

F^camp , 

Le  Ua>re 

Granville 

Saiot-Malo 

Moriait 

Rayonne , 

Bordeaux 

Celle 

Marseille 

Saint-Nauirc , . , 


TOTAVK. . 


11 
1 

18 
7 
47 
48 
2 
4 
2 
2 
2 
2 


146 


2,197 

338 

4,222 

1.G80 

6.043 

7,176 

309 

564 

332 

444 

440 

575 


24,835 


205 
20 

358 

84 

1,184 

1.404 

45 

123 

10 

21 

24 

27 


3,514 


l,S40,iU' 


(')  Voir  ci-apria,  page  176,  U  note  da  taUean  93. 


ILES  SAINTPIERRE  ET  MIQUELON. 


i69 


Dl^IGNATlON 


ils  POKTS  DE  FRAIICK. 


NAVIRES  FRANÇAIS. 


ROMBftl 
de  navires. 


ROIIBIIK 

«l'iMunnaa 

<]*éqoipag«. 


TAI.K17V 

de* 

ehargtraenU. 


▼ALBVR  TOTALB 
dM 

chargementa. 


NAVIRES  SORTIS  DBS  ÎLES  SAINT-PISRRP.  ET  IfTQOELON  ALLANT  EN  FRANCE. 

[Liiu  dt  dtttimatiom,  ) 


&aanlic.. 


&ialMaU). 


llJOlBf . , 

Hinaiik. 
Crtlp 


15 


ToTAirz. 


50 


2,264 
2,755 
15A 
70 
260 
262 
255 

444 


7.148 


(') 


^'"^     >       1, 154,472» 


(')  L«  y IîimbU  arrivaat  an  prinUmpa  dana  la  eolonia  avec  la  nombre  d*homme«  d*^tilpage  niernaira  à 
testai  la  opéraliona  d«  la  p4che .  maii  toua  caa  bommaa  ne  reatant  paa  A  liord  \  U  pUpari  d'antre  aux  d^barqaent 
à  SttBUPiaire,  soit  poar  la  aMiarie,  soit  pour  la  pécha  brale ,  ete.  A  raatomna ,  aa  liaa  da  repasaer  sur  laa  na- 
v^'m  aaxqacU  ils  appartiennent»  le  pins  fonvent  les  marins  ainsi  d^barqnés  sa  rendent  «a  France ,  comme  poisa- 
fm,  nx  d*aatiw  bAtiaMsU ,  et  il  en  rëanlte  qne  le  chiffre  des  ^ipagei  à  la  aortte  est  de  beaneonp  tnftrîenr  au 
Aifrf  dn  ^nipagea  A  l'antre.  C'est  ponr  éviter  tont  malentandn  à  cet  égard  qaa  Ton  n*apaa  rempli  celta  colonne. 


170 


NAVIGATION. 


N"91.  —  (Iles  SaintPierae  et  Miqublon.)  —  Tableau  des  moaiements  de  lansvi'jùhi 
entre  la  colonie  et  les  autres  colonies  et  pêcheries  françaises  en  f862. 

(JD'aprèt  l'éUI  de  la  Joaaae  coloniale  ) 


DESIGNATION 
daa 

COLOXISS   IT   piCBKMKS  PRAXÇAI8B8. 


NAVIRES  FRANÇAIS. 


d«  navire*. 


xovm 
d'hommca 
d'^nipage. 


TALin 

de* 

chargameDU. 


TALKl  TOT  il 

du 
cbai^faetti 


NAVIRES  ENTRib  AUX  ILES  SAINT-PIERRE  ET  UIQOELON. 
(  LinuB  de  provcnaae*.  ) 


Martiniqoa 

Gaaddoape • .  < 

Banc  de  T«rrc-I|eav« . . 
CAles  de  T«rre-9«nve. , 


Totaux. 


17 

4 

1S8 

5 


164 


540 

22,417 

837 


26,756 


(') 


38,896' 
3.201 


i2,«1 


DÉSIGNATION 

DBS  COLOXIBI 

et 

pdcheriea  françaises. 


NAVIRES  FRANÇAIS. 


XOHBBB 

de 
naviraa. 


"I" 


BOVBBB 

d'hommes 

d'ëqni- 

page. 


MAncnAR- 

DISBS 

dn  (TV 

de 

la  coloni*. 


MABCBAIDISBS 

reportée*. 


Françaises. 


Éirangim. 


TALin  rmi4 

en 

- 


NAVIRES  SORTIS  DES  ÎLES  SAINT-PIERRE  ET  MIQUELON. 


(Lieux iê  de$tinalioa.  ) 

Martinique. .  • 

Guadebnpe 

Réunion 

JBane  de  Terre>Nenve. 
CAles  de  Terre-Nenve. 


Totaux.  , 


24 

4,074 

18 

3,214 

4 

1,222 

102 

32,733 

19 

2,800 

257 

44.052 

1.522.191' 

82,059' 

950,761 

60,809 

307,813 

21,250 

• 

« 

* 

• 

2,780.766 

164.118 

l,«Oi,25^ 

i,oiu:« 


2.941,Sâ 


-(*)  Von-  la  note  i  do  taUeaii  précMeni,  page  17S. 


ILES  SAINTPIERHE  ET  MIQUELON. 
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>•  92.  —  (Ilbs  Saint-Pieare  kt  Miqublon.)  —  Tableau  des  mouvements 
de  la  navigalton  commerciale  entre  la  colonie  et  les  pays  étrangers  en  i862, 

(  D*«près  r^tal  da  U  dootoe  coloniale.  ) 


NàVIRES  rRANÇAIS. 


NAVIRES  ETRANGERS 


DESIGNATION 


PAT*  ATBàSflBBt. 


S! 


PORTAXT 

pavillon  du  payai 


-•5 

8 


si 

1i 


^4i 


POBTAXT 

«atr«  pavillon. 


il 

o    Q 


VALEUR 

TOTAL! 

des 
eliarge- 
monta. 


KAVIIIF.S  ENTRÉS  AUX  ÎLES  SAIMT-PIRRRE  ET  yiQCELON. 


Litax  dt  pr«Ma«ac«.  ) 


le»-Yotà 

laabm 

Hj/m. 

^d«y 

)nUz 

Iran  posis  d«   la  Noavell^ 


h^ 


fart»  du   N««>BraB«- 
«kk 

b«n  porta  cU  VtU  da  Priac«> 
ports  d«  rUo  d«  Cap- 


Irteau  da  la  c6u  d0  Tair«< 
Rc«««,  portean  da  boitla» 
Ikob  de  ckaaffigo,  aie 


IS 


878 
440 


1.997 


n 


')  Vair  la  aota  i  ««  teUaa«  n*  190»  paga  173. 


13,363'      * 


577.140 
4,056 


394,567 


77 


17,441' 

9,250 

11,451 

177,453 

21,021 

16,881 

31,807 

87,511 

288.975 
657,790 


11 


1,094.098' 


1,094.098 


13,362< 

1,488.688 

7,306 

11,451 

177,453 

21,021 

18,881 

31,807 

87,511 

988,975 
^,146,455 


17*2 


NAVIGATION. 


NAVIBES  FRANÇAIS. 


DESIGNATION 

dot 
PATb  rniATiceBs. 


2  " 


▼ALBOm 

des 
charge» 
mooU. 


NAVIRES  ETRANGERS 


POBTAIT 

pavillon  da  p«yt. 


ValMT 
dn 

chftrge- 


NAVIRES  SORTIS   |>BS   ILES  SAINT-I>IE|VBE    ET   UIQUELON 

(  Lieux  de  ieilinaliûm.  ) 


Bctlon 

N«w-York 

Ihlifix 

Alicantc. 

C>r«en 

Qn^bec. . .    

Sydney 

Dijren  port*  de  U  Noavclle- 


JiTen  po 
EcoMe.. 


Divers  port»  dn   New-Brun»- 
wick 


Divers  porls  de  l'île  dn  rrioce- 
Edontrd. 

Divers  ports  de  llle  de  Terre- 
Nonve 


Beleanx  de  In  eAte  de  Teiv«> 
Nenve,  porteurs  de  boitte  et 
de  boit  de  ebanfllige ,  etc. 


TOTAVI . 


15 


1,035 
273 

79 
155 


1.988 


360.185' 
137,682 
109,080 
40.860 


647,807 


13 


82 


3 

31.314' 

23 

137,799 

21 

126,407 

10 

71.536 

3.500 


12.000 


158.280 


540.896 
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If  93. —  (Etablissements  français  dans  l*Inde.)  —  Mouvements  de  la  navigation 


commerciale  en  1862, 
f  Pondichéiy. 


LIECX  DE  PROVENANCE. 


XOIIUB 

navires. 


ENTRéeS. 


IbTÏRsfraDçiU  i 


dt  Francs. . . 

des  eoloaîcs  , 
française*,    i 


«franger.  < 


Réanion  ».  « 

Karikal 

Yanaon 

Maoriee, 

Pinaog  at  Sincapour. 

CaleoUa 

Coringny 

Madras 


Totaux. 


(•)    1 

432 

15 

15 

6.101 

244 

28 

1.628 

256 

1.238 

90 

1.629 

66 

734 

19 

984 

37 

11 

4.046 

160 

1.451 

61 

70 

18.333 

960 

28,095' 
250.840 
76.916 
91,206  \ 
24,598  ^ 
42.360 
326.087 
96.340 


«^■3ot  de 


Maurice. 

P«dang 

Piaaog  ai  Siacapoar. , 

CalcvUa , 

Coringny 

Medra» 

Jafoa 

Colombo , 

CMe  de  Malabar 


Total  dea  navirra  étrange». .  196 


7 

272.852 

2 

170,329 

1 

29.670 

1 

69.669 

18 

816.915 

87 

787.004 

64 

357.101 

13 

132.209 

3 

99.539 

196 

« 

« 

>3,316,785 


Total  ocxiiAL  des  cEargemaots  Importes. . . . 


4nft3.925 


I  P)  Ces  cbîflras  sont  eenx  delà  douane  métropolitaine  ;  ils  roprcsenteat  le  nombre  des  navires  partis  do  France. 
•  i86a  .  poeff  lea  établiaaementa  français  de  l'Iode.  Quant  au  nombre  des  navires  venanl  de  Ffanre  et  entras  i 
Wdicii^ry,  il  cal  indiqué  ainsi  qu'il  sait  par  l'état  de  la  douane  coloniale  : 


Bordeanx ..« 

Maneille 

TofAOS 


XATIIIS. 

T0BVA6K. 

BOMiras 
d'iquip. 

6 

3 

2,177 
1,279 

95 
47 

.0 

3.456 

142 

Taiifeaux  de  population .  etc. 
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NAVIGATION. 


LIEUX  DE  DESTINATION. 


navires. 


■OHBAI 
d'hoBH 

met 
d'éqni- 


VXLEURS 

DIB  ClIMUmi 

uportn. 

PutiallM.      TauU. 


SORTIES. 


NtvirMfrançtis^ 
•lUot 


en  France ... 

dane        / 

lea  autrei    \ 

coloDÎea      l 

et  eomptoira  j 

français.      ' 


ï  Ntranger. . 


Martinique. 
Réunion .  •  • 
Karikal.... 
Yanaon.. . . 
Maurice . . . 
Coringny... 
Madras. . .  • 


Totaux.  , 


{1)10 

2,895 

135 

3 

1.660 

58 

21 

8,423 

355 

34 

4,381 

537 

6 

2.221 

99 

5 

1,870 

68 

33 

9,278 

366 

5 

1,612 

61 

107 

32,340 

1,679 

|is,i6e.i):( 


80,600' 
912,802 
138,335 

14,431 
529,698 

22,130 


1,146,16 


NavirM 
étraAgen 
allant  à 


Londres 

Maurice 

Pinang  et  Sincapour. . 

Goringny , 

Madras 

Jafna 

Goloaibo 

Padapg 

CAto  de  Malabar 


ToTiUZ  des  naTÎres  étrangère. 


12 
7 
1 
6 
35 
29 
19 
2 
4 


115 


4.199,960 

882.8S8 

10,816 

11,064 

35.731 

37,042 

60,084 

129,706 

9,206 


Total  oiaiiAi.  d«  charg*' 
ment*  exportée 


5,9^6,11 


»,258; 


(*)  Ces  cktflkw  aont  eens  de  la  douane  de  France  |  ils  représentent  le  nombre 
aenta  frençeis  de  llnde  et  entrés  en  France  en  i86a.  Quant  an  nonsbre  dae 
eu  Franse ,  il  est  indiqué  comme  anil  par  Tétat  de  la  douane  coloniale  : 


d«e  nariree  venant  dti  tekfii 
aortis  do  PendickénetiOi 


Bordeaux 

Maraeille 

TOTAVX 


16 

7 


2S 


5,430 
2,858 


8,288 


d'éqnip. 


237 
111 


348 
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r  Karikal 


LIEUX  DE  PflOVBNAffCE. 


XOMBBE 


ENTREES, 


da  Fcaace.. 


ICaytBtf* 
Htfmion 
Mayotto 
Poadick^ } 

d«  Vitnn$w.  —  Piaang  et  Sineapowr. . 


Totaux.. 


•tualdt 


TirowDAltYtatel 

CorÎD^y. 

Pinaog  «t  Swcapoar 

Hoalaitia.. 

T^povwfv*  ••••••••••■••«.». 

RaagaJUMitorr^. 

Jftfm 

Calpwiyi 

Paaihen  «t  Maaotr , 

Coio9bo 

Dodosdov* 4 

C«lit«ri 

Adîvirampêtoaai • 

Tria^eArnUy 

B«tti«0lo 

CMe  da  MaUbar.  (Malaaloa.)- 


Total  d«s  Daviraa  itrangwa» 


XOMBAB 

d'hoin- 
mca 

pagc. 


VALEURS 

OIS  CBAMSKXlITa 


Partiellea. 


Totales. 


(•)  • 

30 
1 

5,086 
318 

323 

15 

31 

5»404 

338 

270,051' 


4 

2 

18 

1 

7 

11 

56 

1 

4 

37 

S 

4 

1 

18 

2 

5 

B 

174 

rf 

203,872' \ 


2,443 

16,882 

1,483,853 

4,320 

1,877 
36,654 
55,181 
11,632 

3,177 
1,054,732 
10,092 
40.167 
494 
39,357 
20,183 
21.089 


)  3,005,505 


ToTAli  daa  chargamauU  imp«rl/«. 


3,275,550 


*  ^  M  lait  fiçurfr  îd  ai  l'catida  ai  !a  Borlfa  da  ces  bilinanU ,  parca  qae  la  totalitâ  du  moovamaat  de 
*VHa  cain  la  Fraaca  al  lea  comploÂrt  fraaçaia  da  l'iada  aa  troava  comprise  daas  la  pariia  du  préaaat  U- 

**•  nIatiTa  à  Poadidiiry  (voir  page  177);  tootcfois,  T^tat  colonial  présenta,  l  la  aortia  da  Karikal  poar 

'(«B<f ,  S  aaTÎna  fraataia,  qai  oat  aiportâ  «ae  valeur  de  a36,i46  fraaca. 
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navigation: 


UEDX  DE  DESTINATION. 


des 


NOMIBB 
d'hoa- 

d'^oi' 
p«g«. 


ViUURS 
DU  ciAKinni 


PutidlM. 


T«uk 


SORTI  B8. 


NavÛM  français 
allant 


Natiraa 
^trangan 
•liant  i 


an  Franca 

aoxcolontaa     j    RaBoion 

françatias.      (    Poodich^ry 

Totaux 

Madra 

Corin^y. 

Sincaponr  at  Pinang 

Arracan 

MouImeiD 

Nagoar • 

Topontoxa' 

Pamben  et  Mannar 

Kijecan^ 

Paritorr^ 

Jafna 

Ranganientorr^ 

Colombo 

Pointo-d»-<ya]lea 

Tntaeorin , 

Baliiaolo , 

Trinqnamalay , 

Galitoi^ 

VarraU^f 

Ballipatty-Hadoortf 

Ammapatnam,  Amoatot^,   Gaîlpatnan 

et  Tjvipatnam , 

Rangonn 

Portonovo , 

Tiroamalavassel 

Total  des  navirea  ^trangan. . . . 


15 

4,133 
1,096 

163 
108 

•    24 

5,229 

271 

JÎ5,787  \        ^ 


7,^0 

15,418 

1,086.748   . 

2.001 

22,922 

2.628 

8.045 

14 

11.109 

12.403 

85,702 

52 

97,005 

19 

82,118 

83 

1.520,474 

7.488 

960 

4,907 

11,198 

3.550 

7,8U 

1,589 

5.700 

3.955 

1.229 

9 

643 

263 

a 

• 

rAL  dca  ckargaoïanU  ezportda. 

5,o6i;ï 


J,:«d 


('}  Voir  lea  note»  doa  pages  177  at  179. 
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3*  Yanaon. 


UEUX  DE  PROVENANCE 

*r  M  DMTniATIOV. 


ENTRÉES. 


de  Fraoc*. . 


Vnrc*  fraaçBÙ  1 


H  ^tnacOT»     7    *'**  aaUa»  comptoirt  fnaçais  (  Pondi 

Dt       1     ^^*n) 


d«  Talranger. 


SORTIES. 


/    «n  Fr«nc«. 


fcriru  fruiçai 

«letnngar» 

aiUnt 


«az  aotr**  comptoira  francau    (Pondi- 
«Wr,) 


èrdtn»gw.. 


Total  sixiiuL. 


dltom- 

IBM 

d'iqvi- 


VALEURS 


Pâiti«ilM.       ToUlw. 


• 

• 

» 

la 

* 

» 

* 

« 

• 

19,370')      24,591' 


5,3S1 


• 

• 

* 

# 

15 

« 

* 

• 

■ 

* 

• 

• 

31 

' 

* 

• 

243,468 


268,059 


à'  Mahé. 

,  L«  BoavcflMBt  d«  B«Tig«tioa  d*  ce  comptoir  «vee  la  France,  en  a86s,  préaeute  i  navire  i  l'entrée.  11  a  ct^ 
Id  avoc  It*  Mtreo  eolonia.  En  ce  qui  conotrae  l'^anger,  74  baleenz  dn  paye  ont  importa  de  divers  pointa  de 
|bde  po«r  68,896  franc»  de  narcbandiaea  étrangères ,  et  80  bateau  ont  exporta  pont  cette  mémo  destination 
J7olraacsde  BBarehaBdiaes ,  dont  90,33 1  francs  da  cra  de  la  cdonie  et  98,839  francs  provenant  de  Fini- 
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,  Lorsque  le  département  de  la  marine  publia  en  1837,  i838,  iSSg  et 
^4o,  les  Notices  statistiques  auxquelles  font  suite  les  tableaux  qui  précèdent  « 
jl  France  ne  possédait  pas  encore  les  îles  de  Mayotte  et  Nossi*Bé,  les  éta- 
^issements  de  la  côte  d'Or  et  du  Gabon,  les  Marquises  et  la  Nouvelle-Calé- 
Jonie.  Elle  n'exerçait  son  protectorat  ni  sur  les  îles  de  la  Société  et  archi- 
^  environnants,  ni  sur  Porto-Novo.  Ce  recueil  ne  pouvait  donc  fournir 
■umn  renseignement  sur  ces  divers  points. 

f  Une  notice  abrégée  publiée  dans  la  Revue  coloniale  de  juillet  i858  a  pré- 
hnté  d^intéressantes  indications  sur  l'histoire ,  la  climatologie,  la  popula- 
ion,  la  culture,  la  production  et  le  commerce  de  ces  différents  établisse- 
aents.  Le  même  recueil,  reprenant  en  sous-œuvre  les  statistiques  anciennes, 
.  commencé  à  publier  sur  nos  colonies  une  série  de  notices  rédigées  dans  la 
ftéme  forme.  (Voir  notamment,  pour  ce  qui  concerne  Mayotte,  Nossi-Bé  et 
Unfe-Marie,  le  numéro  de  la  Revue  maritime  et  coloniale  de  juiu  i863,  et 
èlni  da  mois  de  septembre  suivant  pour  les  établissements  de  la  côte  d'Or 
t  da  Gabon.) 

Les  informations  ci-après  n'ont  pu  être  présentées  dans  la  forme  adoptée 
lOUT  les  autres  colonies  ;  ce  sont  de  simples  notes  à  consulter  sous  toute  ré- 
erve,  les  moyens  de  vérification  et  de  contrôle  pour  ces  sortes  de  travaux 
(faut  presque  complètement  manqué  jusqu'à  ce  jour  dans  la  plupart  des 
Ihblissemerils  coloniaux  d'un  ordre  secondaire. 
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MAYOTTE,  NOSSI-BÉ  ET  SAINTE-MARIE. 


POPULATION. 

Les  recensements  de  ces  trois  iles,  insérés  pour  ia  première  fois  auiTi-l 
bleaux  de  population,  de  culture,  de  commerce  et  de  navigation  de  1843, 
ont  continué  depuis  lors  à  Ggurer  chaque  année  dans  ce  recueil.  Imper- 
sonnel restreint  de  leurs  administrations  respectives  ne  pertnettaot  pas  de 
dresser  tous  les  ans  le  dénombrement  de  ces  établissements  et  d'ea  so» 
mellrc  les  populations,  à  peu  près  nomades  encore,  au  contrôle  régulier d« 
l'élat  civil,  les  documents  concernant  cette  partie  de  la  statistique  coloniali 
n*onl  pu,  jusqu'à  présent,  fournir  que  des  données  incomplètes  :  i*quaJ 
aux  enfants,  dont  le  chiffre  est  indiqué  en  bloc  et  sans  distinction  des^ie] 
2**  quant  aux  adultes,  en  ce  qui  concerne  les  diverses  catégories  d*âge.  U 
dernier  recensement  reproduit  pour  1&62  présente,  comme  on  le  voï 
page  24 ,  pour  Mayoitc  et  Nossi-Bé,  les  chiffres  établis  dans  les  derniers uioi 
de  1860,  et  pour  Sainte-Marie,  ceux  de  iSSy. 

CULTURES. 

Eu  labsence  de  tout  document  sur  les  cultures  des  diverses  parties 4 
.notre  établissement  pour  Tannée  1862,  les  renseignements  suivaob,  ^ 
pruntés  à  un  document  de  statistique  agricole  transmis  de  Mayotlc  pour 
1859,  présenteront  quelque  intérêt. 

A  cette  date,  la  superficie  totale  des  concessions  de  terrain  faites  danslile 
représentait  9,6 18  hectares,  dont  864  étaient  plantés  en  cannes  à  sucrtct 
6  seulement  en  caféiers. 

Les  habitations  rurales,  au  nombre  de  22,  dont  17  sucreries  et  5  café- 
ries,  employaient  i,233  travailleurs.  Sur  les  17  sucreries,  on  en  compUiiS 
possédant  des  moulins  à  vapeur  et  3  des  distilleries. 
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Les  produits  recollés  en  i8Sg  ont  préseoté  les  résultais  suivants,  en  quan- 
tités et  valeurs  : 

Sucre i,3ii,ooo  kilogr.  786,600' 

Sirops  et  mélasses 5o,ooo  litres.  ia,5oo 

Rbam i6,5oo  idem,  i4»85o 

Café • .               700  idem.  it^oo 

Valeur  brute 8i5,35o 

Les  frais  d'exploitation  se  sont  élevés  à 53o,ooo 


El  la  valeur  nette  à 285,35o 


Le  relevé  numérique  des  différentes  espèces  d^anûnaux  de  trait  et  du 
bétail  existant  dans  Tile  indique  5  chevaux,  12  ànesj  3^ mulets  et  4i3  bœufs. 

La  valeur  approximative  des  terres  employées  aux  cultures  était 
de i5o,ooo^ 

Celle  des  bâtiments  et  du  matériel  d'exploitation ,  de 2,307,000 

Celle  des  animaux  de  trait  et  du  bétail,  de 43,Soo 


Total 2,5oo,8oo 


COMMERCE  ET  NAVIGATION. 

Le  département  de  la  marine  n'ayant  encore  reçu,  pour  1862,  que  deux 
kullelins  trimestriels  des  iles  de  Mayolte  et  de  Sainte-Marie  de  Madagascar» 
et  les  documeats  statistiques  du  même  genre  faisant  défaut  pour  Ttle  de 
^ossi-Bé,  il  est  impossible  d'indiquer  le  mouvement  commercial  et  maritime 
auquel  a  donné  lieu  la  navigation  entre  ces  iles  et  les  autres  colonies  fran- 
çaises 00  rétranger  (*).  Toutefois,  les  états  suivants,  empruntés  au  tableau 
général  du  commerce  de  France  font  connaître  les  importations  et  les  expor- 
tatioos  effectuées  entre  la  métropole  et  les  trois  établissements  secondaires. 

.  ^e  commerce  ue  laisse  pas  que  d'avoir  une  certaine  imporlancc,  principalement  celui 
ca  cabotage,  qui  se  fait  entre  les  Coniores,  )a  côte  de  Zanzibar,  celle  de  Madagascar  et  nos 
trji)  t'Utdissements,  soit  à  laide  des  Loutres  arabes,  soit  au  moyen  de  petites  embarcations  du 
\-i)y  L'absence  de  tout  service  douanier  rend  impossible  la  constatation  eiacte  de  ce  corn* 
'  *^f.  qui  nest  dViIleurs  assujetti  ù  jiucuuc  ta&e. 
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COMMBRGB. 


(  Mayoitk  ,  Nossi-BÉ  et  Saints-Marie  de  Madagascar.)  —  Etat  détaillé,  a  fumiin 
et  valeurs,  des  dmrées  et  marchandises  exportées  de  Franc*  pour  k  cobne  m 
1862. 

(D'apris  la  taUaan  d«  la  douana  da  Franea.  —  Commarea  spécial.)  (}) 


DÉSIGNATION 


PCa   DBBtésS   BT   MAmCBAVOISIS. 


Vint., 


Iordini 
de  llq 


Vtaadaa  aaWaa. 

Fromagas ..«•.. 

Hailta  da  prainaa  graaaaa 

TAIa  (fer  platiné  oa  lamina  —  noir) 

Coivro  par  de  i  "  foaioD 

Gonlaars 

M^dicaneaU  eompoa^ 

i    da  la  Gironde 

maire......  [    a»,ii|,„„ 

iqnevr. • 

Liqueur»  (  alcool  ) 

Vitrifications  i ....•••• 

(de  lin  on  de  cbanyre 
da  laine 
de  coton 

Papier  et  aea  applications 

Naltea  on  treaaea  pour  paiUaaaoni 

Pelletcriea  onvrées 

Caractèret  d'imprimerie 

Indromenta  araloirea 

Ouvrages  en  divers  m^lanx. 

Voilas  confaelîonnées •..*.• 

Ouvrages  en  bois 

MeaUeo  do  tovte  sorla • 

HabSOemants  neufi ; . .  • 

Danr^  et  raarchandiaei  non  d^nommiea  ei-daeens. , 


Valbvb  totalb  éw  exportations  de  France  pour  Mayotte 
et  d^pendancea  (^ 


ESPÈCE 

des 
VBiTéa. 


Kilogr. 

/dam. 

Urai. 

Idem. 

Idsm. 
Valanr. 
lil<«r. 

Litre. 

Mmb. 

Idtm. 

Id$m. 
Valeur. 

Idem. 

Idun, 

/dam. 

Idtm. 
Kilogr. 
Valeur. 
Kilogr. 

/dam. 
Valeur. 

/dam. 

Idtm. 

Kilogr. 
Valeur. 


QUANTITÉS 

BXrOBTiBS 

duFfAaca 

pour  Mayotta 


5,M0 
5,670 
4.273 
5.074 
10,393 

aio7i 

28»004 
6,200 
1.375 
2.650 


2.200 
9,000 


8,413 


VALECBS 
dm 

IXMITltiaU 

it  ïtutt 
po«rlli]ctti 

cl 


3,7W 
2.569 
*,'3 
5.074 
3Î,2J7 
e.li5 
S0.710 
14,592 

k,m 

2,063 
7,950 
7,495 
15,846 

k,m 

36.640 
11.375 
74.SM 
18,456 
9,960 

is,oe6 

3O.S50 

5»,!oa 

16.640 

4,270 

168.260 

50.576 


625.2» 


(})  On  classe  en  France ,  sous  le  titre  de  commence  spieial  :  i*  dana  l'asperfaliaii»  lea  marckandiiM/w»''* 
exporta;  i*  dana  rimporCaliaii .  tout  ee  qni  a  iii  împorU  d^flnilîvemeat ,  c'ost4>dire  mis  en  consommsti^ «^ 
le  payement  dea  droite. 

Sons  la  titre  de  commerça  finirai,  on  comprend  :  i*  dana  rimporlafîbn .  tout  ce  qui  «st  arrive  par  navins  fns^ 
ou  par  navires  étrangers,  sans  ^rd  à  la  destination  ultérieure  des  marchandiaea ,  soit  pour  la  coBsoma'tift, 
soit  pour  le  transit  on  pour  l'entrepdt  ;  a*  dans  rexportotien ,  lea  matcbaBdises/rajifaiaaa  «(  itra»girti  ciportÂ*- 

('}  11  a  été  constaté  en  outre,  ponr  i86a  ,  une  exportation  en  anméraire  de  iio.ooo  franc»  da  Frsartp^'^ 
colonie. 

(')  Cello  aomme  représente,  en  vaigmn  aetuêllts,  celle  de  571,18g  fravcs. 
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JS^i 


(Matottb^  Nossi-Bi  et  Sainte-Marie  de  Madagascar.)  —  Etal  détaillé,  en  quantités 
et  valiurs,  des  denrées  et  marchandises  importées  de  la  colonie  en  France  en  1862. 

(D'aprè*  le  tableau  de  la  douane  de  France.  —  (Commerce  g^n&>al.)  (i) 


DESIGNATION 


DSt   DBVKKIS    BT    MABCDAIIDISKS. 


Pnu  halea,  grande* . 

SicitliraL; 

Cifi. 


YttiBi 

B«i!e lia  eocOi  ctc 

Bon  d'iUsiaterie. 

Disnaa  al  ■arehaBdtae*  non  dénomma  ci< 


Valida  totals  de*  imporlaliona  do  Mayotto  et  d^peo- 
dancee  en  France  l*) '. 


ESPECE 
dei 

eniris. 


Kilogr. 
Idem, 
ld$m. 
Idtm^ 
ld€m. 
Valeur. 
Idem. 


QUANTITES 
mronTiss 
de  Mayotle 

«t 
dipendencea 
en  France. 


14,079 

1.868,430 

798 

58 

n.ooo 


VALEURS 

des 

iMrovrATioiis 

de  Mejrotle 

et 
djpndancea 
en  France. 


17,176' 

1,191,003 

1,165 

14,500 
6,500 
5.230 
3,724 


1,169.367 


'^j  Voir  la  note  i  du  Ublean  précédent. 

C)  n  n'a  élévoBitat^  nacvoe  împorlalion  m  numéraire. 

1.']  CaUaaomrae  repréeeale,  e»  vaUan  aelAêHe»,  celle  de  i,ao8,7oa  franca. 


NAVIGATION, 

La  navigation  commerciale  entre  la  France  et  les  îles  Mayotte,  Nossi-Bé 
etSainle-Marie  de  Madagascar,  pendant  Tannée  1862,  a  employé: 

A  la  sortie  de  France, 
i  navires,  i,483  tonneaux,     63  hommes  d*équipage. 

A  Vénérée  en  France, 
6  navires,  i,546  tonneaux,     76  hommes  d'équipage. 

i38 


10 


3,029 


Ces  10  navires  étaient  de  provenance  ou  à  destination  de  Saint-fiiazaire. 


\su 
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GABON. 


COMMERCE  ET  NAVIGATION. 

Pendant  Taonée  1862 ,  les  mouvements  de  la  navigation  et  du  commerce 
de  ce  comptoir  ont  présenté  les  résultats  suivants  : 
Les  mouvements  de  la  navigation  ont  employé  : 

A  rentrée, 
36  navires,  jaugeant  8,2 lô  tonneaux,  montés  par  Mg  hommes. 
Dans  ces  chiffres,  le  pavillon  français  figure  pour  : 
i3  navires,  3,788  tonneaux,  173  hommes, 

A  la  sortie, 
18  navires  dont  6  français,  sans  indication  de  tonnage  ni  d'équipage. 
Les  importations,  montant  à  la  somme  de  655,55 1  francs,  se  composaieal 
des  marchandises  ci-après  : 


Conserves  alimentaires 60,186' 

Sel 5,400 

Tabac... 44.105 

Bois  de  construction  et  embarca- 
tions   15.800 

Vins 10,244 

Eaux-de-vie  et  spiritueux 128,519 

Faïence  et  verrerie 25,212 


Tissus 184,4^' 

Quincaillerie 36,842 

Mercerie  et  chapellerie. .......  15,749 

Armes 28.590 

Poudre  à  tirer 48,1'^ 

Meubles 4,330 

Article^s  confectionnés 38,042 


Les  exportations  se  sont  élevées  à  i,624»8o4  francs.  Cette  somme  se 
pose  comme  suit  : 

Cire 23,526' 

Ivoire 420,965 

Café 1,370 

Cacao 6,425 

Dika 3,024 

Huile  de  palme 607.971 

Huile  de  coco 10,500 

Gomme  cepai 724 


Caoutchouc 

Bois  de  santal 

d*ébëne 

rouge 

Camwood 

Vieux  cuivre 

Objets  de  collection  et  curiosités . 
Espèces  monnayées 


décoQi' 

104,418* 

269,990 
llh-îî^ 

27,835 

1,08'.» 
25.000 
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Les  importations  et  exportations  réiinies  représeotent  une  valeur  totale  de 
2,232,356  francs,  dans  laquelle  le  commerce  français  figure  pour  523,526  fr. 
iloot  193,414  francs  à  Timportation  et  33o,i  la  francs  à  Texportation. 


NOUVELLE-CALÉDONIE. 


POPULATION. 

Le  recensement  parvenu  de  cet  établissement,  pour  186a,  porte  à 
ho  âmes  le  total  de  sa  population  civile  d'origine  européenne,  au  3i  dé- 
cembre de  ladite  année.  Ce  chifire  comprend  9  naissances  survenues  depuis 
le  i** juillet  (5  enfants  du  sexe  masculin  et  à  du  sexe  féminin);  il  comprend 
clément  Sg  imnugranls  des  deux  sexes  et  de  tout  âge.  II  se  décompose 
comme  suit  : 

Homme*.       Ptmmct.        Totaox. 

Au-dessous  de  1 4  ans 50  44  94 

De  id  ans  et  an-dessus 20 1  65  326 

Eksbmble 311  109  420  Ames. 


Pendant  la  même  année,  il  est  arrivé  dans  la  colonie  58  personnes  dont 
36du  sexe  masculin  et  22  du  sexe  féminin  ;  it  en  est  parti  2g  personnes  pen- 
dit le  premier  semestre  et  21  pendant  le  second.  Les  décès,  sur  lesquels 
aucune  information  précise  n*a  été  transmise  au  département,  ont  été  à  tort 
confondus  dans  ce  dernier  chiffre,  qui  représente  à  garçons,  2  filles, 
10  hommes  et  5  femmes. 

En  résumé,  la  population  civile  européenne  s'est  accrue  de  8  âmes  dans 
ïecoursdelannée  1862. 

Dans  ce  chiffre  de  d30  âmes  ne  sont  pas  compris,  comme  Tindique  la 
Sualification  de  population  xivile,  les  militaires  des  diverses  armes  dont  se 
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compose  Teffectif  de  la  garnison ,  non  plus  que  les  officiers  et  eoiplojés  des 

difTéreots  corps. 

Les  indigènes  n'ont  été  jusqu'à  ce  jour  soumis  à  aucun  recensement  On  en 
évalue  le  nombre  à  4o,ooo  ou  5o,ooo  âmes.  Il  est  bien  entendu  que  ce 
chiffre  n'est  relaté  ici  que  sous  toute  réserve,  les  moyens  d'information  n'avani 
pu  présenter  aucune  garantie  d'exactitude, 

COMMERCE  ET  NAVIGATION. 

Pendant  l'année  1862 ,  les  mouvements  de  la  navigation  et  du  commerce 
de  Port-de-France  ont  présenté  les  résultats  suivants  : 

Le  mouvement  de  la  navigation  [entrée  et  sortie  réunies)  a  employé: 

di  navires  jaugeant  8,175  tonneaux,  montés  par  ^o5  hommes. 

Dans  ces  chiffres,  le  pavillon  français  ne  ûgure  que  pour  : 

6  navires,  1,980  tonneaux,  73  hommes. 

Les  importations  se  sont  élevées  en  totalité  à  1,227,630  francs,  dontj 
1 48,930  francs  par  navires  français.  ^ 

Les  exportations  n'ont  pas  dépassé  55,443  francs,  dont  3,ooo  francs seo-; 
lement  par  pavillon  français. 

Les  importations  se  composaient  principalemeiit  de  chevaux,  bœnfs  et 
moutons,  de  matériel,  de  vivres,  de  charbon  pour  le  Gouvernement,  dl 
bois  de  santal  et  de  diverses  marchandises  non  dénommées. 

Les  produits  exportés  comprennent  les  articles  ci-après  :  peaux  brutes  ài 
bœuf  et  de  mouton,  laine,  suif,  tripang»  écaille,  nacre,  huile  de  coco.boii 
de  santal  et  de  construction ,  armes  et  poudre. 
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OCÉANIE. 


POPULATION. 

L'Annuaire  des  établissements  français  de  TOcéanie  et  du  Protcclorat  de 
îles  de  la  Société  et  dépendances,  publié  à  Papeete,  pour  Tannée  i863 
donne,  page  335,  le  relevé  suivant  de  la  population  des  divers  établisse 
ment  au  3i  décembre  1862  : 

Homniet.  Fommeo.  T.otacx. 

Archipel  des  Marquises  [*) »  k  (^)  12,000  âme^ 

"^«TaîliH M95  4,191  ) 

Ile  Moorea  p) 655  006  j  ^  ^  ' 

Archipel  Tuamotu  (*) //  h  (*)  8,218 

Archipel  Tuhuaï  (*) n  u  {•)  533 

31,09« 


(')  Il  n*y  a  d'Européens  rusidanl  aux  iles  Marquises  que  deux  ou  trois  personnes. 
{^,  ',  *,  *)  Les  chiffres  afifërant  à  ces  divers  étabiisscmcnis  comprennent  : 

313  Français, 

347  étrangers  d'origine  europenne  ou  américaine 

705  Océaniens,  non  Taîtiens, 
98  immigrants  polynésiens. 

Total..,    i,463 

[*)  Excepté  pour  les  iles  Taîli  et  Moorea,  les  chiffres  ne  sont  qu'approximatifs  et  nt con 
prennent  point  les  effectifs  de  garnison,  les  fonctionnaires,  employés  et  leurs  familles, do^ 
le  chiffre  est  de  : 

Services  civils '    30 

Services  militaires 370 

Total 400 
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ILES  TAITI  ET  MOOREA. 


POPULATION. 

Les  recensements  particuliers  pubKés  par  le  même  Annuaire,  pour  ces 
eux  îles,  évaluent  comme  suit  leur  population  pendant  les  années  i8/i8, 
»6oel  1862-: 

i848.  1860.  iS6s. 

Taïti 8,08a  àme»         7*169  âmes         9*086  âmes. 

Moorca ....... .      i»372  i,i\h  i.s6i 

Totaux 9,454  8,a83  1  o,347 


Les  receosemenls  de  i8d8  et  de  1860  ont  été  opérés  par  des  of&ciers 

uiçaiVet  pimentent  plus  de  garanties  que  celui  de  1857,  dont  les  autorités 

(BeDDes  avait  été  chargées  et  dont  il  n*est  pas  fait  ici  mention. 

Le  recensement  de  i848  diffère  peu  de  celui  que  les  missionnaires  pro- 

stajils  ont  opéré  à  Taïti  en  182g. 

Ce  n'est  qa*en  i852  que  Ton  a  commencé  à  tenir  les  r^istres  de  Tétat 

ril[poar  les  Indiens. 

Eq  1848,  la  population  réunie  des  deux  iles  se  décomposait  ainsi  : 

1,067  garçons  au-dessous  de  \à  ans,  3,695  hommes,  j,4o8  filles  et 

784  femmes;  total  g,Â54. 

EDi86o,çlle  était  de  : 

i,ào4  garçons  au-dessous  de  i4  ans*  2.977  hommes,  1,269  filles  et 

543  femmes;  total  8,283. 

Le  relevé  des  mouvements  de  Tétat  civil,  du  12  mars  i852  au  3i  dé- 

mbre  1860,  porte  à  2,076  le  nombre  des  naissances  et  à  2,5o3  celui  dçs 

tes  pendant  cette  période  denviron  9  ans,  soit  une  moyenne  annuelle  de 

Il  naissances  et  278  décès. 

Tableaux  de  population ,  etc.  1 3 
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Le  même  relevé,  établi  pour  les  années  1859  à  1862  iiiclusivenieni 
porte  à  1,034  le  nombre  des  naissances  et  à  687  celui  des  décès,  ce  qui 
donne  une  moyenne  annuelle  de  258  naissances  et  172  décès. 

En  comparant  ces  deux  derniers  chiffres  avec  ceux  de  la  période  de  9  ans, 
on  reconnaît  que,  pour  la  période  de  4  ans,  (la  plus  récente),  la  moycooe 
des  naissances  est  supérieure  à  celle  de  la  première  période  d'enviroo 
1 2  p.  0/0 ,  tandis  que  la  moyenne  des  décès  est  au  contraire  inférieure  i 
plus  de  38  p.  0/0. 

II  convient  maintenant  de  chercher  à  se  rendre  compte  de  la  différeoa 
qui  résulte  de  la  comparaison  du  recensement  de  i848  avec  celui  A 
1860. 

En  consultant  d'abord  les  registres  de  Tétat  civil ,  on  est  conduit  à  décoD 
poser  l'intervalle  des  9  années  écoulées  de  1862  à  1860  en  deux  période 
bien  distinctes,  suivant  que  la  marche  de  la  population  a  été  décroissantes 
ascensionnelle  : 

1"  période  :  de  i852  à  i854; 
2*   période  :  de  i855  à  1860. 

Pendant  la  1'*  période,  les  Indiens  sont  décimés  par  une  épidémie,? 
Toxcédant  des  décès  sur  les  naissances  s'élève  à  821. 

Pendant  la  2*  période,  la  famille  indienne  augmente  d'une  manière pei 
manente,  et  l'excédant  des  naissances  sur  les  décès  s'élève  à  394* 

Du  12  mars  1862  au  3i  décembre  1860,  le  chiffre  des  décès adonceid 
dé  de  4^7  celui  des  naissances,  et-  l'écart  total  signalé  par  rAdminislratiu 
coloniale  entre  le  recensement  de  i848  et  celui  de  1860  (soit  1,171)'  ^'^ 
plique  jusqu'à  concurrence  de  4^7  par  l'excédant  des  décès  sur  les  naissana 
durant  cette  période.  On  n'a  donc  plus  à  se  rendre  compte  que  d'une  diffl 
nution  de  744  individus.  Cette  diminution  ne  peut  provenir  que  d'oi 
grande  mortalité  avant  la  tenue  des  registres  de  l'état  civil ,  c'est-à-dire  ( 
i848  à  1862,  d'erreurs  dans  les  recensements  de  i848  et  de  i86o,ou(iV'ifi 
grations  partielles  non  constatées. 

Cette  dernière  hypothèse  semble  être  la  seule  admissible;  car  si  uocef 
demie  avait  sévi  dans  le  Protectorat,  il  en  aurait  été  fait  mention,  ainsi  ql 
cela  a  eu  lieu  pour  la  période  de  1862  à  i854,  tandis  qu'il  est  encore  ^ 
jourd'hui  très-difficile  de  suivre  les  mouvements  des  Indiens. 
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Dans  le  recensement  de  i848,  qui  offre,  comme  on  la  dit,  des  garanties 

^rieuses,  on   a  dû  coaipiendre.tous  les  Indiens  habitants  des  îles  sous  le 

^^enl  venus  à  Taïlî,  soit  pour  combattre  avec  ou  contre  la  France,  pendant 

Oa guerre  de  Tinsurrcction,  soit  pour  assister  aux  fêles  de  la  paix,  lors  de  la 

«Dfrée  de  Pomaré  à  Papeete,  en  1847.  Beaucoup  de  ces  Indiens  n'avaient 

las,  sans  doute,  Tintention  de  se  fixer  à  Taïti ,  et  ils  sont  vraisemblablement 

etoumés  plus  tard  dans  leurs  iles,  sans  laisser  trace  de  leur  départ. 

Quant  au  dernier  recensement,  il  vient  d'être  opéré  dans  des  conditions 

îen  plus  rigoureuses  encore  que  celui  de  18A8;  car  les  conseils  commencent 

iooctionner  dans  les  districts,  et  les  Indiens  ont  intérêt  à  ne  pas  trop 

icarler  de  leurs  chefs. 

.  Tout  fait  donc  espérer  que  la  population  océanienne  continuera  de  suivre, 

rTaîti   et   à  Moorea,  la  marche  ascendante  dans  laquelle  elle  est  entrée 

puis  x855  et  qui  lui  a  fait  atteindre,  en  1860,  Taccroissement  d'un  quatre- 

b^t-seizièoie,  c'est-à-dire  une  augmentation  annuelle  presque  deux  fois  et 

lie  plus  forte  que  celle  de  la  population  en  France,  d'après  V Annuaire  du 

taxM.  des  longitudes  pour  1860. 

Avant  peu  d'années,  les  mesures  de  salubrité  prises  par  le  Gouvernement 
lecteur,  dans  sa  sollicitude  paternelle  et  éclairée  à  Tégard  de  ses  protégés; 
teront  leurs  fruits;  les  Indiens  seront  alors,  il  y  a  lieu  de  le  penser,  à 
bri  des  épidémies  du  genre  de  celle  qui  les  a  décimés  de  i852  à  i854. 
[Parrai  ces  mesures  de  salubrité,  on  doit  signaler: 
i**    L»a  vaccination  des  enfants  de  Taïti  et  de  Moorea,  que  l'administration 
i  Protectorat,  malgré  bien  des  difficultés  matérielles,  a  terminée  vers  la  fin 
1862; 
1 2**      L.'aniélioration  qu'amènera  certainement  dans  la  santé  des  Indiens 
I transformation  successive  de  leurs  cases  humides  en  habitations  naines  et 
aérées. 

Le  tableau  suivant  présente,  pour  les  iles  de  Taïti  et  Moorea,  le  recense- 

tQt  détaillé  de  1860,  d'après  YAnnuaire,  et  ceux  de  1861  et  1862,  en  ce 
i  concerne  seulement  les  totaux  par  sexe,  et  les  mouvements  de  l'état  civil 
naissances  et  décès ,  d'après  des  éléments  puisés  dans  le  w(m\G  recueil 
f^ï  indique. 
î 
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*rtfM  Jaebiflre  d«  8,470  na  comprend  que  la  population  indiyina  de  ces  do»  iles,  tandis  que  eeiui  de  io,347 
'  i9»-MdaaeBt  Ica  i,483  individu»,  tant  Français  qu'étrangers  de  toute  origine,  indiquée  dans  les  Bolee  du 
mt],  coaiae  étant  conprie  dans  les  divers  totaux,  mais  encore,  et  nonobstant  TobserTStion  du  mime  relevé,  les 
Mu  rsjB'éicatnt  lo  poreonnel  des  services  tant  civils  que  militaires.  Ea  effet ,  8,470  +  1 ,463  -f-  4oo  =  io,333, 
'^•■m  pria,  ea  nuAnB .  le  alae  ckiffre  que  celui  du  susdit  relevé  général. 
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COMMERCE  ET  NAVIGATION. 

Pendant  Tannée  1862,  les  mouvemenls  de  la  navigation  et  du  commero: 
du  port  de  Papeetc  ont  présenlé  les  résultats  suivants  : 

Le  mouvement  de  la  navigation  {cnfrée  et. sortie  réunies)  se  traduit pai 
334  navires  jaugeant  28,028  tonneaux,  montés  par  2,1^2  hommes. 

Dans  ces  chiffres,  le  pavillon  français  et  celui  du  Protectorat  figurent  poui 
187  navire?,  9,559  tonneaux,  974  hommes. 

Les  importations  se  sont  élevées  eu  totalité  à 2,787,91/ 

dont  2,375,668  francs  en  marchandises  françaises  et  étrangères, 
et  /i  12,2 79  francs  en  produits  des  îles  de  TOcéanie,  soumises 

la  souveraineté  ou  au  protectorat  de  la  France. 

Les  exportations  n'ont  été  que  de 1,698,077 

dont  :  en  produits  du  cru  des  îles  Taïti  et  Moorea 466,275 

— i»  en  produits  des  tles.de  rOeéanie  soumises  à  la  souverai- 
neté ou  au  protectorat  de  la  France 5o5,Ci)5 

en  denrées  et  marchandises  provenant  de  Timportation. .  5o8,820 

en  marchandises  sorties  d'entrepôt  fictif  et  réexportées  à 

diverses  destinations. 2 17,287 

La  part  du  pavillon  français  et  de  celui  du  Protectorat  a  été  : 

A  rimportation,  de 964,898',  soit  un  peu  plus  de  ià  p.  o^i 

A  l'exportation  ,  de 288.101  ,  soit  environ  17  p.  0/0. 
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Warden.  -*  Mise  é  l'eau  des  j^vir^s  cuiiTi^sés  Don  PHro  et  |fM* 
moud.  —  Système  Palliser  pour  la  trtfisforraation  des  canons  lieses  an 
canons  rayés.  —  Le  gros  canon  Rodman  — Canons  et  projectiles  Parrott. 
^  Eipdriâncee  4la  «msie  avlitlerie  «nt   États-Unis.  «^  Nsuvellâs  '  de 

Emm  de  rAcbUle$,  ^  Lee  a»f^  M  la  frégate  «uirassé^  W* 
giase  VAekiUeê,  de  29  canon»,  6,079  tonneajiff  et  1,250  eb^ 
TUS,  ont  cQnunenoé  le  tA4é6wd>re  à  PortsnHMith,  jLebàtiioent, 
t^t  KmiA «on  «rmemeot  au  complet,  }kait  2^  pieds  6  pouees  il 
ravaai,  et  SA  pied»  10  pouce»  k  l'arrii^.  U  mi  poMrv^  4*vn0 
bélittà&teanobea. 

La  noyeane  des  six  parcours,  ià  toute  ir^peur,  sur  la  bas?  me* 
9iinée  de  Stoke'a  Bay,  a  été  de  13  ^œuda  &19.  Ce^it  prèa  d  uq 
Bceud  de  AQioa  que  la  vitesse  OibteDae  p^  le  )f  arr  î(»*  dans  s^ 
essais. 

Les  essaîi  giraloijtes  e«^  donné  les  rësultabs  auiysaoUe  :  k  ba* 
bord,  deosircej^le  m  b'  -il"  i  carde  eatier,  6'  3$"  ;  a^gM  # 
«auvevMil^  i&'i;  Umrs  de  la  ffoue,  3;  21  hojwi^  k  M/Tpue  ; 
temps  pour  oMfti»  la  Ivuve  en  position,  1'  &'';tQui!sdeIamK^>i^ 
ae,  47  ;  —  à  tribord,  i^toAiomiew  W  44"  ;  cercle  enti€jr>  T  ?6"  ; 
angle  du  gouvernail,  25®  5;  tours  de  la  roue,  3;  18  hoKnfw^  à. 
la  iQue  ;  «enps  pour  maître  le  .barce  en  posHiOBv  V  k9"i  Wrs 
de8inaohînaa,j4&. 

l.es  madiimsoni  éié.aitétées  à  partir  du  mment  oh  h  i^ér 
graphe  des  «aillaids  0  été  ftOMChé  «)  19"  ;  eUes  ntt^  Mé  iTeouses 
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en  mouvement  en  avant  en  6",  et  renversées  de  cette  position 
en  arrière  en  16''. 

Le  lendemain,  avec  la  moitié  des  feux^  la  vitesse  moyenne 
obtenue  a  été  de  11  nœuds  131  >  celle  du  WarrioVy  dans  les 
mêmes  conditions,  avait  été  de  12  nœuds  186. 

Le  29  décembre,  YAchiUes  a  renouvelé  ses  essais  de  vitesse; 
son  tirant  d'eau  à  rarrièi-è  avait  été  diminué  de  k  pouces.  La 
moyenne  des  six  premiers  parcours  a  été  de  U  nœuds  240.  Au 
huitième  parcours,  Thélice  s'est  cassée,  le  navire  a  été  obligé 
de  revenir  lentement  à  son  mouillage,  et  Ton  s*est  aperçu  que 
deux  branches  de  l'hélice  avaient  été  brisées.  Le  navire  s'est 
rendu  à  Plymouth  pour  se  réparer,  aucun  bassin  n'étant  dispo- 
nible à  Portsmouth.  On  sait  que  YAchtlles  est  pourvu  de  quatre 
mâts  ;  son  armement  comprend  :  sur  le  pont  des  gaillards,  &  ca- 
nons Ârmstrong  de  110,  se  chai*geant  par  la  culasse  ;  dans  la 
batterie,  16  canons  à  âme  lisse  (système  Armstrong  k  rubans) 
du  calibre  de  9  pouces  Î2,  lançant  des  projectiles;  ronds  de 
100  livres.  C'est  ce  qu'on  appelle  les  canons  Somerset. 

Le  BeUirofiwn. —  La  canstructioa  du  Belléropkotif  à  Cha- 
tham,  fait  des  progrès  rapides.  Déjà  presque  tout  le  bordé  inté- 
rieur en  fer  a  été  rivé  à  la  membrure,  et  il  est  prêt  à  recevoir  le 
remplissage  en  bois 'de  teck  de  18  pouces  (0*65)  d'épaisseur 
qui  sera  interposé  entre  le  bordé  intérieur  et  le  bordé  extérieur. 
La  cuirasse  aura  0nld2  d'^isseur  de  fer,  ce  qui  fait  im  total 
de  bois  et  de  fer  couvrant  ses  flancs  d'un  peu  plus  de  O"^!.  Ce 
sera  le  premier  navire  de  la  marine  anglaise  construit  avec  un 
double  fond.  L'espace  entre  les  deux  carènes,  qui  sont  élargies 
d'environ  B  pieds  (0**91)  e^  paitagé  en  nombreuses  cellules 
ou  dîvisÎDÀs  qiii  se  croisent  Tune  Tautre  transversalement  à 
anglee  df\)its,  et  qui  ^ortneiYt  ainsi  une  liaison  très-solide  de  la 
coque.  Le  double  fond  intérieur  de  la  frégate  repose  sur  les  cor- 
nières,- qui  divisent  l'espace  entre  les  deux  carènes  en  compar- 
timents séparés  ;  chacun  de  ces  compartiments  est  rendu  par* 
faitenienl  ôtanche,  de  manière  qu'en  cas  d'accident  de  la  carène 
extérieure,  il  n'y  ait  h  ne  remplir  d'eau  que  la  portion  vcxsine 
de  l'avarie,  et  que  lel  reste  de  l'onveloi^  du  bâtknent  reste 
intacte. 

En  outte  dé  -ces  perfectionnements,  le  Bellé9H)plwi  aura  aussi 
des  murailles  intérieures  étanches  qui  régneront  tout  autour  de 
la  frégate,  et  qui. feront,  avec  la  double  carène,  comme  un 
deuxième  navire  dans  le  premier.  Au  delà  de  la  partie  centrale 
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de  h  frégate,  h  chaque  extrémité,  le  pont  de  la  batterie  basse 
formera  un  fond  intérieur,  et  l'espace  situé  au-dessous  sera  in- 
stallé pour  Tarrimage  au  moyen  de  caisses  étanches  qui  s'élève- 
ront au-dessus  de  la  flottaison.  Déjà  la  proue,  en  forme  de  coin 
aigu  destiné  à  couper  le  bâtiment  ennemi,  est  prêle  à  recevoir 
sa  cuirasse  d'acier.  La  tour  placée  à  l'avant  doit  recevoir  une 
couple  de  canons  de  300  livres  qui  tireront  droit  devant,  lorsqu'on 
chassera  quelque  navire.  On  a  aussi  l'intention  de  placer  une 
tour  pour  la  mousqueterie  sur  le  pont  supérieur;  elle  s'élèvera  à 
la  hauteur  de  3*65  environ,  et  on  la  mettra  à  l'épreuve  du  bou- 
let par  une  cuirasse  de  0**15.  De  cette  tour  partiront  lès  ordres 
au  moyen  d\in  télégraphe,  et  elle  servira  en  même  temps  d'abri 
aux  timoniers.  Au  lieu  de  porter  des  mâts  en  fer  et  des  mâts  de 
hune  en  bois,  ainsi  que  Ls  autres  vaisseaux  cuirassés  jusqu'à 
présent,  le  Bellérophon  aura  les  mâts  majeurs  en  fer,  les  mâts 
de  hune  et  les  vergues  en  acier. 

Le  Royal-Alfred.  —  Une  modification  importante  vient  d*ètre 
apportée  à  la  construction  du  Royal- Alfred,  à  Portsmouth.On  sait 
que  ce  bâtiment  avait  d'abord  été  commencé  comme  un  vaisseau 
en  bois  à  deux  ponts,  et  qu'il  a  été  contmué  comme  frégate  cui- 
rasàée.  L'épaisseur  de  sa  cuirasse  ne  devait  être  que  de  0"12  j 
mais  elle  a  été  reconnue  insuffisante. 

Le  contre-amiral  EUiott  avait'  proposé  d'appliquer  ali  Royal- 
Alfred  le  système  suivant  : 

Lfe  navire  serait  entouré  d'une  ceinture  eh  fçr  d'une  grande 
épaisseur  (0"25  à  0"30),  descendant  à  2  pieds  environ  au-des- 
sous de  la  ligne  de  flottaison  et  s'élevant  jusqu'au  niveau  de  la 
batterie.  Au  milieu  du  navire,  un  compartiment  carré  en  fer  de 
la  même  épaisseur  que  la  ceinture  de  la  flottaison  contiendrait 
une  tourelle  qui  serait  armée  de  2  canons  de  600  rayés;  ce 
compartiment  servirait  à  protéger  la  base  de  la  tour  ;  la  tour 
aurait  aussi  la  même  épaisseur  que  la  ceinture  de  fer.  La  bat- 
terie, en  arvant  et  en  arrière  de  la  tour,  ne  serait  pas  cuirassée, 
la  ctfifasse  du  bâtiment  se  boi*nant,  comme  on  Ta  déjà  dit,  à  la 
ceinture  de  la  ligne  de  flottaison,  à  la  tourelle ,  et  à  la  tour  car- 
rée qui  protégerait  la  base  de  cette  dernière.  La  partie  non  cui- 
rassée du  navire  serait  armée  de  8  canons  rayés  de  150,  deux 
en  avant  et  deux  en  arrière  de  la  tour,  de  chaque  bord.  Le  grand 
mât  serait  en  forme  de  trépied,  système  Coles;  les  mâts  de 
misaine  et  d'artimon  auraient  la  forme  ordinaire.  Avec  cette  dis- 
position, on  calcule  que  les  tfenx  canons  de  la  tourelle  auraient 
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un  champ  de  tir  de  62®  à  ravanl  et  à  ranière^  l'angle  oatre  \t% 
mâts  de  misaine  et  d*artimon  étant  do  12â°,  ce  (jui  doDnerait 
au  navire  un  grand  avantage  sur  I^  bâtiments  à  batterie  de 
bordée. 

L'amirauté  anglaise  n*a  adopté  qu'une  partie  de  ce  projet , 
celle  du  réduit  central;  encore  les  plaques  de  cuirasse,  en  cette 
partie  du  navire,  n'auront-elles  que  0"'152  au  lieu  de  O'^ib 
ouO'^30«  comme  le  proposait  l'amiral  Elliott.  La  ceinture  de  ksr 
à  la  ligne  de  flottaison  est  abandonnée  ;  on  s'en  tiendra  à  la 
cuirasse  primitive  de  0™12  à  Tavant  et  à  Tanière  du  réduit  cen- 
trale On  supprimera  même  quelques  plaques  supérieures  poar 
compenser  le  poids  supplémentaire  de  celles  du  milieu  du  navire. 

Le  navire  sera,  dit-on,  armé  de  10  pièces  dç  300. 

te  Lord-Warden.  —  La  pose  des  cuirasses  de  la  frégate  cui- 
rassée Lord'Warden,  de  2k  canons  et  1,000  chevftux,  a  com- 
mencé le  21  décembre  à  Chatham.  Quatre  plaques  de  fer  de 
0"*l/i  d'épaisseur  ont  été  mise^s  en  place,  deux  de  chaque  bord. 
Celte  épaisseur  de  plaques  existera  depuis  le  bordé  inférieur 
jusqu'à  2  pieds  au-dessus  de  la  ligne  de  fkttaison.  On  sait  qu'en 
outre  de  cette  cuirasse  extérieure,  des  plaques  de  fer  de  0"05S 
d'épaisseur  ont  été  introduites  entre  la  carcasse  du  navire  et 
derrière  le  matelas  de  bois  extérieur.  Le  poids  total  de  la  cui- 
rasse Ju  LordrWai*den  sera  de  1,350  à  1,500  tonnes;  le  navire 
sera  cuirassé  de  bout  en  bout. 

Le  trait  le  plus  nouveau  dans  la  construction  de  ce  bâtiment 
c*est  sa  proue  élevée,  dominant  le  pont  de  combat,  qui  sera 
cuirassée  très-solidement  pour  protéger  la  grosse  artillerie  qui 
sera  placée  dans  cette  partie  du  navire.  Jusqu'à  présent,  dit  le 
Times,  c'était  rh2y:)itude  dans  les  navires  de  guerre,  et  priad- 
palement  dans  ceux  qui  composent  l'escadre  cuirassée,  de  don- 
ner à  l'avant  un  ^and  renflement  au-dessus  de  l'eau,  afin  de 
pouvoir  y  loger  des  canons  pour  tirer  en  chasse,  et  de  rétrécir 
l'avant  au-dessous  de  ce  renflement  pour  augmenter  la  vîtease. 
Celte  disposition  a  pour  conséquence  de  donner  aux  navires 
une  grande  tendance  à  plonger,  surtout  aux  bâtiments  cuirassés 
dont  l'avant,  comnfie  celui  du  Warriar,  est  surcbai^é  de  plaques 
de  fer.  Dans  le  Lord-Wardeiiy  celle  tendance ^era  corrigée  pu 
la  grande  longueur  de  l'avant  sous  l'eau,  qui  s'avancera  de  10  à 
12  pieds  au  delà  de  l'étrave. 

Une  autre  amélioration  dans  la  constructioa  du  Lord-W^a^din 
consiste  dans  le  changement  apporté  à  la  forme  de  la  sectioD 
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Terticate  de  Pavant;  cette  seciten  sera  en  (ortiie  d*U  au  iieu 
d'Atre  en  V,  comme  l*toiirauM  t'a  toujours  fait  jusqu'à  présent. 
Od  ccmçCRt  facilement  que,  lorsque  Tarant  est  en  V»  il  fend  I*eau 
fiidiement  quand  le  navire  plonge,  augmentant  ainsi  la  vio- 
lence de  chaque  coup  de  tangage.  L'avant  en  U,  âu  contraire, 
rencontrera  de  la  résistance  en  plongeant,  ce  qui  diminue  la 
vicrtence  du  tangage.  Cette  nouvelle  forme  de  l'avant  sera  conti- 
Doée  jusqu'à  environ  &  pieds  au-dessous  del'eau,  et  donnera 
par  conséquent  beaucoup  de  place  pour  les  soutes  à  poudre  et 
à  projectUeis,  qui  seront  ainsi  dans  la  partie  cuirassée  du 
navire. 

Mise  à  Veau  du  navire  cuirassé  brésilien  Dm  PedrQ  U.  -^ 
Ce  bâtiment  a  été  heureusement  mis  à  l'eau  le  mois  dernier 
dans  l'établissement  des  forges  et  chantiers  de  la  Seyne,Voici  ses 
principales  dimensions;  longueur^  61  mètres;  -^  largeur,  10">76; 
—  creux,  5  mètres;  —  déplacement,  1,410  tonneaux;  ^  force 
de  chevaux,  250;  —  vitesse,  10  nœuds  1/2;  -r-  épaisseur  de  la 
cuirasse^  115  millimètres.  Le  don  Pedro  II  çera  armé  de  3  ca^ 
nons,  dont  A  de  72  çn  acier  Qt  A  de  Ç8  en  fonte. 

Mise  à  l'eau  de  la  frégate  euirassée  Mahmowi.  ^  Le  i&  dé- 
cmbre  t  eu  lieu,  à  Blackwall  ^a  "ttîse  à  l'eau  de  la  frégate 
cmrassée  Mahmoud,  constndte  par  la  Compagnie  ded  forges  de 
k  Tamise  pour  le  gouvernement  turc.  Voici  les  principales  di* 
mensione  de  celte  frégate  en  noo^res  rond$  :  longueur  totale, 
d<IOpiede; --«largeur  extrême,  56  {Meds;  creux  au  milieu, 
57  pieds  1/2;  ^  tonnage,  &,220  tonneaux;  —  maetiinee  de  900 
chevaux. 

Ce  navire  a  été  construit  sous  Tinspection  des  officiers  de 
l'amirauté  britannique  et  sur  le  même  plan  d'installation  inté- 
rieure que  le  Warrior  et  le  SKnotaur.  Les  plaques  de  la  cuirasse 
du  Hakmoud  ont  Oïl  3  d'épaisseur  h  la  ligne  de  flottaison,  et 
vont  en  a'aniinciSBant  jusqu'au  niveau  du  pont,  où  elles  n'ont 
fkmqa»  0«»11.  La  garniture  de  la  cuirasse,  en  bds  de  teck,  a 
0^22  d'^)BiB8eurXe  navire  a  été  lancé  avec  172  de  ses  plaques, 
liormani  un  poids  de  700  tonneaux  environ  ;  il  en  reste  encore  à 
pau  près  le  même  nombre  h  fixer.  Le  Mahmûud  est  blindé  de 
bout  en  bout  et  est  muni  d'une  proue  en  forme  de  cou  de  cygne, 
faisant  eadlUe  sous  l'eau  de  10  pieds,  et  pouvant  servir  de 
béMer. 
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L'armement  de  la  frégate  comprendra  18  canons  Armslrong 
de  1 50,  9  de  chaque  bord,  en  batterie,  et  2  canons  Armstrong 
de  300,  9ur  le  milieu  du  pont,  disposés  de  façon  ^  pouvoir  tirer 
en  avant  et  en  arrière.  La  vitesse  du  Mahmoud^  d'aprte  le  coo-* 
trat,  doit  être  de  13  nœuds. 

Sustètue  Palliser  pour  la  tramformalïon  des  canoM  lisses 
en  canons  rayés,  —  On  essaie  en  ce  moment^  en  Angleterre, 
un  système  du  major  Palliser,  pour  la  transformation  des  an«- 
çiens  canons  de  la  marine  en  canons  rayés.  L'invention  repose 
sur  le  fait  maintenant  bien  compris  que  la  partie  intérieure  d'un 
cinon  supporte  presque  tout  Teffort  de  résistance  à  la  rupture 
occasionnée  par  la  décharge.  Il  s'ensuit  que,  si  la  fonte  de  fer 
fragile  est  soustraite  au  contact  de  la  poudre  éxplosî\'e  et  qu'on 
y  substitue  un  tube  en  fer  forgé,  on  peut  compter  que  le  canon 
ainsi  composé  sera  aussi  résistant  que  s'il  était  complètement  en 
fer  forgé,  pourvu,  toutefois,  que  le  travail  transmis  par  le  tube 
à  la  fonte  de  fer  qui  l'entoure  n'excède  pas  la  résistance  de  la 
matière  dont  le  tube  lui-même  est  composé.  Pour  obtenir  ce 
résultat  le  major  Palliser  prépare  une  âme  en  fer  forgé  à  rubans 
composée,  suivant  les  besoins,  d'un,  de  deux  ou  même  de  trois 
tubes  exerçant  un  serrage  l'un  sur  l'autre  à  la  manière  ordinaire. 
Le  tube  intérieur  est  en  fer  le  plus  doux  et  le  plus  ductile  pos- 
sible ;  le  deuxième  est  en  (er  un  peu  moins  ductile  ;  le  troisièine 
peut  être  en  acier  doux.  L'âme  ainsi  composée  doit  être  assez 
forte  pour  résister  à  elle  toute  seule  à  l'explosion  de  la  {dus  forte 
charge  (poudre  et  projectile)  qui  doive  être  employée  plus  tard 
dans  le  canon  complet.  Ce  corps  intérieur  de  canon,  foré  à  un 
calibre  un  peu  inférieur  au  calibre  définitif,  est  éprouvé  un  cer- 
tain nombre  de  coups  dans  ces  conditions,  tnnt  que  le  tube  infé- 
rieur cède  à  l'action  expansive  des  gaz.  Lorsque  tout  évasement 
de  Tâme  cesse  d'avoir  Ûeu,  c'est  que  le  métal  est  suffisamment 
corroyé;  dans  cet  état,  il  jouit  de  la  propriété  de  ne  pluséprou^ 
ver  d'allongement  permanent  sous  l'action  des  efforts  auxquels 
i)  sera  soumis  désormais,  et  de  ne  plus  manifester  «pjedesallon 
gements  élastiques.  On  achève  alors  ce  corps  intérieur  de  canon 
en  Talésantau  calibre  définitif;  la  partie  extérieure  ou  enveloppe 
de  fonte  est  ensuite  forée  aux  dimensions  correspondantes.  EoGo 
ils  sont  convenablement  ajustés  et  a^ujettis  Tun  dans  l'autre 
par  des  procédés  mécaniques. 

La  véiiié  de  cette  théorie  a  été  démontrée  dans  une  se* 
rie  d'expériences  récentes,  faites  par  le  major  Palliser  en  pré- 
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sence  du  comtté  d'artillerie.  Dans  la  première  expérience,  deux 
anciens  canons,  Tun  de  10  ponces  (0»25),et  l'autre  de  68  f ivres, 
tous  deux  traités  selon  la  méthode  Palliser,  furent  soumis  à  l'é- 
preuve de*  100  coups,  tiré»  avec  les  charges  de  poudre  réglen*n- 
laires  et  des  cylindres  en  fonte  de  fer.  Le  poids  de  la  charge 
entière  était  accru  à  chaque  série  de  10  coups  par  î*addltion  du 
poids d'on  boulet  de  plus.  De  cette  manière,  le  poids  delà  char^ 
i,'e,dans  les  10  premiers  coups,  était  de  16  livres  (7kii.  2S0)  de 
iwudre  et  un  projectile  de  68  livres  (30  kil.  830),  et  du  cinquan- 
tième au  soixantième  coup,  16  livres  (7  lui.  250)  de  poudre  et 
540  livres  (15ft  kil.  25)  de  projeclUe.  Dans  les  dit derniers^coups, 
les  charges  étaient  accrues  h  i6  livres  (7  kil.  250)  de  poudre  et 
68  X  10  =  680  livres  (308  kil.  300)  de  projectile. 

Le  premier  de  ces  canons  fut  transformé  en  un  canon  de 
9  pouces  (0""228)  par  l'insertion  d'un  tube  en  fer  forgé,  avec  cet 
avantage  qu'il  pouvait  lancer  un  boulet  sphériqve  de  i5  kil.3&0: 
Le  canon  qui  vient  d'être  décrit  a  supporté  l'épreuve  d'une 
manière  très-satisfaisante,  et  c'est  le  seul  canon  en  fonte 
de  fer,  renforcé  ou  non,  qui  ait  été  soumis  h  des  conditions 
si  exceptionnelles.  Les  conelusions  tirées  des  expériences  ont 
été  que  les  canons  de  68  livres  et  ceux  du  calibre  de  0'*25,  en 
fonte  de  fer,  peuvent  être  transformés  en  canons  de  100  livres, 
espèces  de  bouches  à  feu  dont  l'expérience  a  démontré  la 
grande  efficacité  oomme  canons  de  bordée.  Après  celte  première 
série  d'expériences,  le  comité  d^artillerie  ordonna  de  doubler 
les  diarges.  Le  canon  éclata  enfin  au  septième  coup,  avec  une 
charge  de  32"  livres  (U  kil.  51)  et  un  boulet  de  200  livres 
(90  kil.   68). 

L'autre  canon  en  essai  était  un  vieux  canon  de  10  pou- 
ces (0"25i)  en  fonte  de  fer  usée,  qui  avait  déjà  été  con- 
damné comme  hors  de  service,  mais  qui  avait  été  transformé 
en  un  canon  de  6  pouces  1/2  (O^léô)  par  le  major  Paliiser, 
et  rendu  capable  de  lancer  un  boulet  allongé  du  poids  de  45  kil. 
Ce  canon  fut  essayé  exactement  de  la  même  manière  que  le 
premier,  et  éclata  au  quatre-vingt-unième  coup,  avec  un  pro- 
jectile cylindrique  d'environ  1"82  de  longueur,  et  du  poids  de 
277  kil.  480.  Comme  la  charge  ordinaire  de  service  du 
canon  de  32  livres  (calibre  de  0"I6)  est  de  8  livres  (3  kil.  65) 
de  poudre  avec  un  projectile  de  32  livres  (U  kil.  500),  la 
charge  sous  laquelle  ce  canon  succomba  était  donc  en  réa- 
Eté  égale  à  16  livres  (7  kil.  240)  de  poudré  en  plus  de 
19  projectiles  de  32  liv»   (608  llv.  ou  275  kil.).  Semblable 
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k  son  prédéc#$&euri  ce  canon  montra  une  plus  grande  ré- 
sistance qu'aucun  autre  canon  en  fonte  de  fer  fretté  ou  noo. 

Le  résultat  parut  si  aatisfaisaAtyque  le  comïié  d*artiUerie  invita 
le  major  Palliser  à  laire  un  canon  de  7  pouces  {O'^Jll)^  d'après 
le  princi];)e  Sbunl«  à  rayures  à  ressaut.  En  conséquence,  ce 
canon  fi|t  construit»  le  tube  étant  composé  de  qualités  diifé- 
rentes  àa  fer  forgé  à  rubans^  du  poids  d'environ  16  quintaux 
(812  kil..).  A  l'essai  de  ce  cenoUf  deux  coups  furent  tirés  avec 
des  charges  de  20  livres  (9  k.  063)  de  poudre  et  des  projectiles 
de  110  livres  («nvircm  &0  kil.);  les  prcyectiles  employés  étant  à 
tSte  arrondie,  système  Ârmstrong^  Cet  ^ssai  fut  suivi  de  résultats 
également  satisfaisants;  le  tube  ayant  été  retiré  et  examiné,  on 
le  trouva  parfaitement  net  et  sans  avarie. 

Ce  canon  fut  renvoyé  à  Woolwicb  api^ès  avoir  tiré  UO 
coups  d'essai  k  Sbœburyness  avec  des  charges  de  12,  16 
el  20  livres  de  poudre.  Les  projectiles  dont  on  s'est  servi  étaient 
de  la  même  forme  et  du  môme  poids  que  ceux  qui  ont  été  em- 
ployés pour  les  canons  en  fer  forgé  de  0"*177  et  du  poids  de 
7  tonnes  1/2^  rayés  d'apr^  les  systèmes  Scott,  Lancaster  et 
français.  Voici  les  portées  moyennes  qui  oqtété  obtenues  avec  le 
canon  Palliser  transfonné  : 
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Le  canon  est  pourvu  de  trois  rayures,  et,  jusqu'à  imè  certaine 
distance  de  la  culasse,  la  rayure  est  accélérée,  afin  que  le  pro- 
jectile reçoive  progressivement  le  mouvement  de  rotation  néces- 
saire; verslabouche,  rhèlice  devient  graduellement  uniforme, 
c'est-à-dire  semblable  à  celle  des  rayures  ordinaires. 

Le  projectile  est  muni  de  six  boutons  en  métal  ^  vissés  sur  sa 
surface,  trois  grands  à  Tarrière  et  trois  petits  sur  le  devant. 
Lorsque  le  coup  part>  le  projectile  tourne  d'abord  au  moyen  des 
trois  grands  boutons;  mais,  lorsqu'il  arrive  à  la  partie  de  Tàme 
où  les  rayureà  sont  uniformes,  les  petits  6'engagent  à  leur  tour 
dans  les  ravures  ;  de  cette  façon  le  projectile  sô  trouve  assojeUi 
pà^  les  Bix  boulons  avant  de  quitter  la  pièce* 


Le  canon  va  terminer  aussi  promplement  que  passible  ses 
1,000  coups  d'épreuve  (il  en  a  déjà  tiré  800)^  et  si  cet  essai 
làissity  cela  permettra  d'utiliser  l'immense  approvisionnement 
de  caaoQsà  âme  lisse  de  la  marine  anglaise. 

Le  gros  eamn  Rodman.  •*—  On  vient  d'expérimenter  a.uForU 
Hamiltoo  (New-York)  le  grand  canon  Rodman  de  20  pouces 
(0*508) y  qui  est  la  plus  grosse  bouche  à  feu  qui  ait  jamais  été 
coulée  et  montée.  •     > 

Ce  canon  a  été  tiré  trois  fois  :  la  première  fois  à  poudre,  et 
les  deux  autres  fois  avec  un  projectile  du  poids  d'un  denû-ton- 
neau.L'épreuve»  qui  n'avait  en  vue  ni  la  portée  ni  la  manœuvre 
de  k  pièce,  à  si  bien  réussi,  qu'elle  a  établi  sans  conteste  la 
puissance  de  la  bouche  à  feu  pour  porter  l'énorme  poids  de 
métal  que  son  calibre  exige. 

Ce  canon,  le  premier  de  l'espèce,  a  été  coulé  à  l'usine  de 
Fort-Pitt.  On  a  employé  160,000  livres  de  métal  fondu  en  trois 
fourneaux.  Le  temps  mis  à  le  refroidir  a  été  de  deux  semaines* 
On  en  a  fondu  ensuite  un  second  pour  la  marine.  L'essai  a  éga- 
lement réussi,  mais  ce  dernier  est  plus  court  et  il  pèse  &  ton- 
neaux de  moins  que  le  premier, 

Le  canon  expérimenté  au  Fort-HamUton  est  en  fer  de  Juniala, 
et  il  pèse  116,&97  livres  (/|5^566  kilog.).  Voici  ses  dimensions  : 
longueur,  20  pieds  3  pouces  (6"172)  ;  —  diamètre  à  la  cu- 
lasse, 5  pieds  k  pouces  (l'"62)  ;  —  diamètre  à  la  volée,  2  pieds 
10  pouces  (0"86)  ;  —  épaisseur  du  métal  à  la  volée,  7  pouces 
(O'^ns)  ;  —  épaisseur  du  métal  à  l'emplacement  de  la  charge, 
22  pouces  (0"559)  ;  —  calibre,  20  pouces  (0"A08). 

Vàme  est  lisse.  Le  métal  h  l'intérieur  est  poli  cooune  l'acier. 
Le  canon  de  la  marine  a  18  pieds  {b'^hQ)  de  long  et  il  pèse 
50  tonneaux.  Sur  Ja  culasse  de  ce  canon  est  une  échelle  de  poin- 
tage, graduée  depuis  zéro,  on  portée  début  en  blanc,  jusqu'à  6** 
en  dessous  de  l'horizon  et  26"  en  dessus.  II  y  a  également 
des  hausses  aussi  exactement  faites  que  celles  d'une  Ciira- 
bine. 

L'atfût  à  châssis  pivotant  est  construit  entiètement  en  fer  ;  sa 
longueur  extrême  est  de  22  pieds  (O^'dôg);  sa  hauteur,  de 
8  pieds  8  pouces  (2"64),  et  son  r>oids,  de  36,000  livres,  ou 
16,3  tonneaux. 

Tout  le  système  repose  sur  une  fondation  de  granit  ;  Tavant 
du  châssis  est  attaché  à  un  point  fixe  pris  sur  une  ancre,  au 
moyen  d^un  boulon  de  6  pouces  {0°*15),  et  il  tourne  autour  de 


20H 


REVUE   MAKITIMC  ET   COLOMALE. 


ce  pivot  tn  roulant  sur  des  rails  circulaires  posés  sur  la  fon- 
dation en  gratiit.' 

Les  projectiles  de  ce  canon  pèsent  1/2  tonneau,  et  sont  lisses. 
Ils  sont  manœuvres- exclusivement  par  le  moyen  de  machines. 
La  poudre  employée  dans  l'essai  était  appelée  mammouth  ii*l. 
Les  grains  ressemblaient  h  du  charbon  de  Breddnridge,  de  la 
grosseur  d'une  châtaigne,  quoique  quelques-uns  eussent  un 
pouce  de  diamètre.  Le  but  de  l'emploi  de  cette  poudre  était 
d'empêcher  un  trop  grand  effort  sur  le  canon.- 

Le  premier  coup  fut  tiré  à  poudre,  avec  une  charge  de  50  li- 
vres. Le  recul  fut  peu  considérable.  Le  deuxième  coup  fut  tiré 
h  boulet,  la  charge  de  poudre  étant  de  50  livres.  Le  projectile 
fut  introduit  au  moyen  d*un  appareil,  et,  la  pièce  pointée  hori- 
zontalement, le  feu  fut  mis  au  moyen  d'une  fusée  à  friction.  L'é- 
norme boulet  frappa  l'eau  à  une  distance  d'environ  1,000  yards 
(9U  met.)  du  rivage,  et  ricocha  ensuite  pendant  un  mille  ou  deux, 
puis  il  plongea.  Sa  vitesse  était  très-faible,  de  façon  que  les  yeux 
des  spectateurs  purent  le  suivre  pendant  toute  la  durée  de  son 
trajet.  Le  troisième  coup  fut  tiré  avec  une  charge  de  ix)udre 
plus  forte,  et  sous  un  angle  beaucoup  plus  élevé.  Le  projectile, 
animé  d'une  grande  vitesse,  atteignit  une  distance  qui  fut  estimée 
à  4  ou  5  milles.  i)ans  cette  dernière  décharge,  le  canon  éprouva 
une  très-violente  secousse. 

Canom  et  projectiles  Parrott.  —  11  vient  de  paraître  à  New- 
York,  sous  la  forme  de  volume,  un  rapport  du  général  Gilmore 
sur  les  opérations  contre  Gharleston.  Le  général  constate  la 
grande  supériorité  des  canons  rayés  Parrott,  de  10,  20  et  30 
livres  (calibres  de  7  centimètres,  9  cent,  et  10  cent).  Mais  il 
ajoute  qu'il  y  a  encore  beaucoup  à  faire  avant  qu'on  puisse 
avoir  conHance  dans  les  canons  rayés  de  gros  calibre,  du  même 
système  Parrottj  particulièrement  les  calibres  de  0"16  et  de 
0""20.  Une  grande  partie  de  ces  dernières  bouches  à  feu  ont 
éclaté  après  un  nombre  de  coups  fort  restreint.  Les  canons  de 
100  et  200  livres,  placés  sur  l'île  Morris,  n'ont  pas  résisté  au  delà 
du  chiffre  moyen  de  31 0  coups,  en  exceptant  même  ceux  qui  ont 
éclaté  prématurément  par  la  rupture  d'un  obus  dans  Tâme  '.  Le 


1  Après  l'alUique  infructueuse  de  Wiluùnglon  par  les  Fédéraux,  l'aminil 
Porter  a  déclaré  que  les  canousParoll  do  100  étaient  impropres  au  s€r>icc; 
six  ont  éclaté  en  luanl  ou  blessant  45  hommes. 
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géoéral  Gilmore  attribue  ces  accident»,  soit  à  un  serrage  défec- 
tueux des  f  retles,  qui  comprime  tropov  trop  peu  les  parois  en  fonte 
du  canon,  soit  au  défaut  d'épaisseur  de  ces  mêmes  parois;  mais  il 
insiste  pièrticulièrement  sur  la  nécessité  de  prolonger  le  f retuge 
jusqu'au  tourillon  et  de  le  terminer  en  pente  douce.  11  recom-» 
mande  aussi  de  chauffer  les  freltes  dans  Thuile,  afin  de  leur 
donner  une  température  uniforme  au  moment  de  les  ajuster  sur 
le  canon. 

Voici  quelques  renseignements  sur  les  dimensions,  le  poids, 
la  charge,  les  projectiles  et  la  portée  des  canons  rayés  Par- 
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Dimensions  et  poids  des  canons  rayés  Parrott. 
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0  254 

1«78 

2  00 

3  05 

8   30 

3   30 

3   45 

403^526 

793  450 

1904  280 

1609  500 

4398  000 

7251  000 

11788  400 

Charges  et  poids  des  projectiles  Parrott. 


CA.^O?(S  DE 

CHARGES. 

POIDS 
DES  PROJECTILES 

(     10    livres. 
l'Armée..  {     20 

(     30       » 

(     30        » 
laHRTine.     ^3    < 
(300 

0k454 

0  907 

1  600 

1  600 

4  53i 

9  234 

11  335 

4b534 
8  614 
13  148 

13  148 

36  272 

68  010 

113  350 

flO 


REVUE  MAIUTIMB  BV  COLONIALE. 


Portéea  des  taikoiis  rayés  ParroU. 


CALIORE 

INCLI- 

paoïecTiLBs. 

tortAb. 

DDRte 

des  cations 

ZfAISOTf. 

du  traje(. 

10  liv. 

50 

Obms.           4M» 

ia28ml00 

«"5 

10    » 

100 

-              4  420 

&£i  000 

S72  000 

10  7 

10    >» 

2Ô0 

4  420 

21  0 

20    >. 

50 

—               8  313 

1920  000 

65 

20    » 

10» 

8500 

3062   000 

11  2 

20    ». 

15« 

-               8  500 

4023   000 

17  2 

30    » 

150 

—             13  149 

4388   000 

17  7 

30    H 

150 

-              13  149 

612^   000 

ss 

30    » 

0î)us  allonge .  45  793 

4380   000 

30      n 

250 

—              45  793 

6235   000 

280 

30    >. 

25'» 

Boulai  creux.  36  272 

7388  000 

29  5 

M  >. 

35« 

-l-^-     3^272 

7725   000 

~'3B7 

! 

\ 

\  Tortées  moyennes  obtenues  avec  les  canons  rayés 
I  de  Parrott  sur  Tile  Morris. 


CANOSSS. 

INCLINAISON. 

CHAROS. 

poarôt. 

300    liv. 

13^30' 

11^790 

3922» 

200      » 

11  47 

7  254 

3904 

100      » 

13  30 

4  534      . 

3904 

300      »i      , 

5  12 

11  150 

1782 

200      » 

4  12 

7  254 

1600 

100      » 

4  15 

4  534 

1600 

' 

Expériences  de  grosse  artillerie  aux  EtaU-Unis.  —  Des  ex- 
périences intéressantes  ont  élé  faites  dernièrement  à  Washington 
^r  des  canons  de  gros  calibre.  Les  bouches  à  feu  employées 
étaient  des  canons  rayés  Parrott  de  200  livres,  et  des  canons  a 
ine  lisse  du  système  Rodman  de  15  pouces  (0"'3il).nsont  été  tirés 
sous  les  angles  de  %"*  à  15**,  et  l'on  a  observé  le  fait  remarquable 
qw'è  15%  laportée  et  la  durée jlu^traM-d^S-iy'ojeçtilêsJincés 


par  le  canon  à  âme  lisse  et  par  le  canon  rayé  ont  été  presque 
les  mêmes.  Voici  les  résultats  qu'ils  ont  donnés  : 

Canon  rayé     Canon  de  15  pouces, 
Parott.  âme  ]i.sse. 

Angle  d'élévation 15»  15° 

Temps  du  trajet 16"2  16"4 

Portée. 4,500  yards,  4,25Dïard6. 

A  la  portée  du  but  en  blanc,  le  canon  del  5  pouces  a  fourni  15 
à  20  ricochets.  Son  rayon  d'action  destructeur  s'étend  à  environ 
2  milles,  et,  quand  on  songe  au  grand  poids  des  projectiles  de 
15  pouces,  on  voit  qu'une  flotte  qm  se  trouverait  dans  le  champ 
de  ce  tir  courrait  risque  d'avoir  ses  murailles  traversées  des 
deux  côtés  par  ces  projectiles,  qui  rasent  l'eau  avec  une  force 
vive  irrésistible,  en  faisant  une  suite  de  bonds  dont  la  hauteur 
n'excède  pas  celle  du  bastingage  d'un  navire  ordinaire.  Le  boulet 
rond  lancé  par  un  canon  à  àme  lisse  a,  sur  celui  tiré  par  un  ca- 
non rayé,  ravantage  d'une  trajectoire  tendue,  tandis  que  la 
courbe  du  dernier  est  erratique  et  plonge  dans  l'eau  après  le 
premier  ou  le  second  bond.  Non-seulement  les  canons  à  âjgie 
lisse  possèdent  les  avantages  supéneursdu  ricochet  quan^'on 
tire  sur  l'eau,  mais  ils  sont  encore  préférables  pour  l'emploi  de 
U  Biitraitte  et  des  bottes  à  balles.         {Mechani&B  Mëga%ine.  ) 

NouveUes  de  MM.  Mage  et  Qwentin.  ^  Deux  hommes4e  !'«- 
corte  de  MM.  Mage  et  Quentin^  dont  on  n'avait  pas  de  nouvelles 
depuis  le  mois  d'avril  dernier,  les  nommés  Bakari  et  Sidy,  sont 
arrivés  à  Bakel  le  28  octobre,  et  l'un  deux,  le  nommé  Sidy,  ma- 
telot indigène^  est  anrivé à Saiàt-Louis  le  7  novembre;  ils étaieat 
partis  de  Ségoii  vers  ie  ^0  septembre.  Ils  ont  apporté  de 
bonnes  nouvelles  de  nos  voyageurs  qui  sont  toujours  àSégou, 
parfaitement  traités  par  le  roi  Abmadou-Chéikhou. 

Du  reste,  rien  de  nouveau  dans  TéM^ia  pays;  absence oefin- 
plète  de  nouvelles  du  Maciina  ^  de  Tombouctou  depuis  presse 
deux  ans.  La  seule  route  qtle  puissent  suivre  les  toucouleurs  de 
Sëgou  pour  venir  au  Sénégal,  c'est  de  passer  par  Slyamina,  re- 
monter au  nord,  en  laissant  le  Bélédougou  à  Touest  et  le  Ba** 
khounouaunord^est,  pour  venir  passer  par  Nioro  dans  leKaarta 
et  par  le  Diombbkho;  les  autres  routes  sont  au  pouvoir  de  leurs 
enn«m&rMtf)iei0M)eiiienit  la  correspondance  de  nos  voyageurs» 
qui  était  entre  ies  nuôaa  de  Bakari,  hoaune  de  confiance  de 
M.  liage,  a  été  égarée  fierMUmtilevoyagp. 
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(n*"  18).  Loi  et  Tarif  de  douanes  do 
27  novenbre  1862  •  mis  au  coorani 
joiqa'à  septembre  1864.  —  Au- 
ifteierre  (o«  44).  Relations  avec 

LESMMITSCaABBONXiniS  DU  RoYAUME- 

Uxi.  Port  d'i  NewcMlle  ;  Moave- 
meot  Gooimercial  co  1863.  Inler- 
course  de  la  France  avec  le  Nor- 
tlmmberJand.  Prix  de  la  bouille. 
Régime  du  commerce.  Taux  du 
fret.  Production,  mode  de  venle, 
rendement  oC  valeur  des  principaux 
produits,  Droits  d*eotrée  et  de  sor- 
tie, etc.  Port  de  Sunâerland  : 
Ressources  offertes  par  ce  port  à 
notre  marine  marcbande.  Droits  de 
port,  carénage,  phares  et  signaux. 
Port  de  Cardiff  :  Régime  du  com- 
meree  du  charbon.  Port  de  Swan- 
se»  :  Renseignements  sfalisliques  et 
n^me  du  commerce  du  charbon. 
Port  iê  Llaneily  :  Navigation  sous 
pavillon  français,  agrandissements. 
EiporCalions  de  houilles  anglaises 
pour  la  France  en  i8(i3.  Expériences 
comparatives  sur  les  cliarbons  du 
pays  de  Galles  et  ceux  du  Nor- 
ibomberiand.  —  Danemark  (n»  17). 
Êiendhie,  divisions  et  population  dn 
ro}ai&me  et  des  duchés  en  1860. 
Aperçu  du  mouvement  commercial 
de  1861.  Navigation.  Effectif  mari- 
time. Pdcbe  de  la  morue  en  Is* 
lande  en  1862.  Organisation  d'un 
nouvel  établissement  au  Groen- 
land. 

Arehivea  île  médecliie  na- 
vale (décembre).  —  Contributions 
i  la  géographie  médicale.  Le  Mé- 
decin de  la  marine  dans  les  voyages 
de  découvertes  autour  du  Monde, 
par  le  d'  Ollivier.  —  Histoire  natu- 
relle de  la  Sarracenia  purpurea, 
par  M.  A.  Louvet.  —  Souvenirs  de 
quinxe  années  de  clinique  chirurgi- 
cale, par,  lo  d>-  G.-T.  Dufour.  — 
Analyse  de  la  relation  médicale  du 
voyage  de  la  frégaio  autrichienne 
Navara  autour  du  Monde  pendant 
les  années  1KS7,  1858.  1859.  — 
Etude  sur  raraignée  orange.  Bi- 
bliographie, Variétés  et  hulUtin 
of^iel. 


.  Archives  diplomatiques  (dé- 
cembre). —  Traité  de  paix  d^ 
Vienne  entre  le  Danemark,  TAu- 
triche  et  \sk  Prusse.  —  Documents 
relatifs  à  la  reconstitution  du 
royaume  de  Grèce  et  à  la  rcuuion 
des  lies  Ioniennes,  au  conflit  dano- 
allemand.  —  Pacte  de  famille  entre 
l'empereur  d'Autriche  et  l'empereur 
du  Mexique,  etc. 

BnUetln  delà  aoelété  d*ac- 
elUnatation  (octobre).  —  R.  Cail* 
laud.  Aperçu  de  l'état  actuel  de  la 
pisciculture  fluviatile  dans  diverses 
localités  de  la  France.  —  D»*  Turrcl, 
l'hiver  de  1863-64  à  Toulon,  etc. 

Bnlletln  de  la  aoelété  d'ae- 
ellmatatlon  do  la  Réunion 
(octobre^.  —  Travaux  des  membres 
de  la  société.  -  Le  d'  Ch.  Goquercl. 
Note  sur  l'acclimatation  à  la  Réu- 
nion du  moineau  et  autres  fringi- 
liens.— GamilleJacob,deGordemoyx. 
Elude  sur  l'arachide.  Explication  de 
la  planche.  »  Extraits  des  procès- 
verbaux  des  séances  du  comité. 

BnUelln  de  la  aoelété  de 
géofpraphle  (octobre).  —  D^  Mar- 
tin de  Moussy  ;  des  commimicatioiis 
entre  la  République  Argentine  et  le 
sud  du  Ghili  par  le  passage  des 
Andes.  —  D""  A.  Moure,  journal  de 
la  reconnaissance  de  la  rivière  Pa- 
raguay, depuis  l'Asuncion  jusqu'à 
la  rivière  Parana.  —  G.  Mauuoir, 
l'isllime  de  Suez,  par  M.  Noirot.  — 
Note  additionnelle  au  rapport  de 
M.  E.  Cortambert  sur  la  table  géo- 
graphique de  M.  Jager. 

IVouvellea  annales  de  la 
Marine  (octobre^  —  Note  sur  les 
bois  de  la  Nouvelle-Zélande.  —  La 
budget  de  la  marine  anglaise  do 
1864-65.  —  M.  lo  cou.lre-amiratl 
Tardy  de  Monlravel,  —  Percement 
de  l'isthme  de  Panama, . 

II(ouvellefiai|naleti  den  Toya« 
gea  (décembre).  —  Alériai—Aleria, 
la  Sala  Reale,  le  Girque,  Sainte-» 
Laurine,  Étang  de  Diana.  Ilot  do» 
pêcheurs,  île  Saintç-Marie,  par  M. 
Alex^indre  Prassi.  —  RelalÂon  de 
l'ei^pédition  coloniale  faite  en  1863- 
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64,  par  M.  !o  to1hl6  R.  dd  BiHson, 
aai  frontières  de  l'Abyssinie.  — 
Voyage  de  M.  Vambéry  à  Khira,  à 
Boukhara  et  à  Satnarcande ,  en 
1863.  —  Une  mission  médicale  en 
Kabylie ,  par  le  d'  Leclerc.  *— 
Peuples  et  voyageurs  contempo- 
rains. —  Exploration  de  la  mer 
Morte  et  de  la  yallée  de  l'Arabah, 
par  la  mission  de  M.  In  due  de 
Lnynes.  —  Confirmation  de  la  mort 
dé  Jales  Gérard,   le  taenr  de  lions. 

—  Un  hivernage  à  Tile  Beeren  ,  ete. 
Revae  brltamilque  (décem- 
bre). —  te  commerce  anglais.  — 
Une  mission  à  Dahomey.  —  Les 
sources  du  Nil,  etc. 

Revue  eonlemporatne  (no- 
vembre). —  Le  con^mcrce  français 
dans  le  Soadan  :  les  Tonaregs,  par 
M.  E.  Rinn.  —  Tunis  et  Carthage. 
par  M.  Julien.  —  (Décembre).  Le 
sûleil.  sa  nature  et  sa  constitution 
physique,  par  M.  G.  Flammarion. 

—  L'expédition  prussienne  dans 
TAsie  orientale,  etc. 

Revue  du  moiade  eolontel 
(novembre).  —  La  Russie  en  Orient, 
par  M.  A.  Noirot.— Latraite,  l'im- 
migration  et  la  colonisation  au  Rré- 
sil,  par  M.  G  h.  Expilly.  —  Encore 
les  transatlantiques.  —  Un  idéal, 
l'Afrique  grenier  de  Rome,  par  M. 
H.  Blancho.  —  Toujours  le  port  de 
St-Pierre  à  la  Réunion,  par  If.  Noi- 
rot. —  Courriers  et  Chroniques. 

Revue  maritime  et  eolo- 
nlale  (décembre).  —  L'artillerio 
de  marine  en  Angleterre.  Traduc- 
tion de  Af.  Aloncle,  arec  une  plan- 
che. —  Les  colonies  françaises,  là 
Guyane,  avec  une  carte.  —  Essai 
sur  l'histoire  du  commerce  des 
Indes-Orientales,  par  V.-A.  Barbie 
du  Bocage.  —  Les  signaux  dans  la 
manne  du  commerce  en  |862,  par 
M.  Gh.  Sallandrouze  de  Lamornadx. 

—  Le  livre  du  temps  de  l'amiral 
Filz-Roy.  —  La  guerre  d'Amérique  : 
campagnes  dans  l'ouest,  expéditions 
sur  les  cdtes,  par  M.  A.  Kra^,  avec 
une  carte.  —  Etudes  sur  la  ,pèche 
en  France.  —  Chronique   :   mi?«  à 


l*ean  des  navires  <îaira^s4s  Ara- 
pilet,  Cheopt ,  Larêr-Ciyyâê  et 
Royal-Alfred.  Essais  de  VAMllêê. 
Désarmement  du  Warrior.  Mise  4 
la  réserve  du  itoya{->SsMr«^.  Lei 
navires  blindés  rosses  Bnmeuocêis 
et  SmerUh.  Ls  bélier  eurasié  Têm- 
nettee.  Les  monitors  amézieaiB« 
Monadnok  et  Mahopac,  Marina  de 
guerre  du  Chili.  Statistique  des 
naufrages  en  Angleterre  en  1868. 
Porliflcaliofis  en  Isr.  Annsmenf  da 
la  flotte  anglaise  avee  de  fros  es- 
nons.  Le  Bellérophon,  ACfàis  en 
fer. 

T«nr  du  mmide  (n^  2S5).  - 
Relation  de  voyage  de  Siiaag-haî  à 
Moscou,  par  Pâcin,  la  Mongolie  et 
la  Russie  asiatique,  rédigés  d'après 
les  notes  de  M.  de  BosiiMalon,  mi- 
nistre de  France  en  Gfaine,  et  de 
Mme  de  Bourbouloa  ,  par  M.  A. 
Poussielgne  (lS59-i6aS). —(NoiSô). 
— -  Meriah-Pouiah  ou  les  saoriBces 
humains  dans  le  Khoadistan.  — 
(No  i57  i  360.)  -r.  Voyage  en  Es- 
pagne :  Grenade,  par  MH.  Gnstave 
Doré  et  Gh.  DaviHier  en  <l86i.  •*- 
(!^  S6i).  —  Revne  géogiapinqae 
(t9êé,  deuxième  semestm^,  par  M. 
Vivien  de  Salnt-Meirtin. 

DOCUMENTS  PARLEMENTAIRES 
ANiUAIS. 

Enclavée.  —  Correspondance  re- 
lative au  comoDi^cs  des  -escJ^ves 
pour  1863  (classe  A),  i  s.  4  d.;  pour 
1863  (classe  B),  2  s.  6  d.  Londres, 
P.King. 

jEml^ailo».  —  24*  rspport 
dos  commissaires  de  T^i^ation. 
1  s.  2  d.  Londres.  P.  Kin^. 

PÉRIODIQUES  ANGUIS. 

Annsla  of  britfali  leglala- 
tion  (décembre).— Relntions  étran- 
gères des  États-'Unis,  ete. 

Artisan  (décembre).  —  IKsCoire 
descriptive  des  docks  et  da  port  de 
la  Merse^,  srec  une  plancbe,  etc. 

Colbnrii'a  nnlteil  service 
meipaziBe   (droembr<»K  —  Notn 
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sar  les  maories  de  la  Nomrelle-Zé» 
lande,  ûéfees»  de  rAngleterre  contre 
rinrasiôQ.  Recntemant  de  la  flotte, 
etc.,  etc. 

■eehAMie'a  nui^palB*  (no* 
fembre).  Chaudières  marines.  For- 
tifications enirassées.  Noavelle  écolo 
d^rchitectore  navale.  Fabrication 
da  cotoD-poadre  en  Europe.  L'ea- 
trepriie  da  tâégrapha  atlantique. 
Système  de  M.  Walker  pour  la  ma- 
nœuvre des  canons  de  marine.  Em- 
paquetage et  emmagasinage  de  la 
pondre  à  fea.  Reconstruction  des 
bâtiments  cuirassés  anglais.  Amé- 
liorations proposées  par  M.  Haie 
pour  l'artillerie.  Blachiots  Humphry 
pour  la  propulsion  des  navires.  In- 
crustation des  chaudières  marines. 
Moyen  de  lever  les  hélices.  Nouveau 
système  de  bateau-phare,  etc. 

Manticsl  magasine  (décem- 
bre). —  Navires  de  commerce  an- 
glais et  justice  anghiso.  La  question 
des  navires  cuirassés  aux  États- 
Unis.  Longitudes  de  Penang,  Singa- 
poore  et  Hong-Kong.  Le  cyclone  de 
Calcutta.  L'École  royale  d'architec- 
ture navale.  Esquisses  du  Brésil. 
Institution  royale  des  bateaux  de 
sauvetage,  etc. 

LIVRES  4II6RICAINS. 

Gllfanore  (major  général).  —  Le 
fort  Sumter;  rapport  officiel  sur  les 
opérations  contre  les  défenses  de  la 
rade  de  Charleston  en  1863;  com- 
prenant la  descente  sur  Tlle  Morris, 
U  destruction  du  fort  Sumter.  et  la 
réduction  des  forts  Wagner  et  Gregg. 
I  vol.  in-90y  avec  des  cartes  et  de 
nombreuses  gravures.  New- York , 
Van  Nostrand. 

■olley.  —  Traité  sur  l'artillerie 
et  les  cuirasses,  avec  un  appendice 
relatif  an  coton-poudre,  aux  canons 
cereléi,  etc.;  ouvrage  illustré  de 
493  gravures  sur  bois.  1  vol.  in-8», 
de  950  pages.  Prix  10  dollars.  New- 
York,  Van  Nostrand. 

liiBirvettoiis  concernant  l'ar- 
Hllerie  de  la  marine  des  États-Unis. 

REV.  HAR.  —JANVIER   1865. 


iro  partie,  relative  aux  préparatifs 
des  vaisseaux  de  guerre  pour  le 
combat,  et  aux  devoirs  des  officiers 
et  autres  lorsqu'ils  sont  de  quart  ; 
9fi  partie,  sur  l'équipement  et  la 
manœuvre  des  chaloupes  et  Texer- 
cice  des  obusters;  3«  partie,  sur 
l'artillerie  et  le  matériel  de  guerre. 
3«  édition,  publiée  par  ordre  du  dé- 
partement de  la  marine  des  États- 
Unis.  In-9<>,  relié  en  maroquin,  28 
s.  Washington,  1864.  Londres, 
TrQbner  et  C». 

Liste  de  la  marine  des  États- 
Unis  pour  1864,  6  s.  In-8o,  broché, 
de  289  pages.  Washington,  1864. 
Londres,  Trûbner  et  C: 

Rapport  du  secrétaire  de  la 
marine  des  États-Unis  sur  les  vais- 
seaux cuirassés.  In-8o,  relié,  da  608 
pages,  24  s.  Washington,  1864. 
Londres,  TrQbner  et  C». 

LIVRES  ALLEMANDS. 

Armln.  —  L'ancien  Mexique  et 
la  conquête  de  la  Nouvelle-Es- 
pagne, par  Fernand  Cortez.  In -8*, 
1865,  1  florin  2/3.  Leipzig,  Spa- 
mer. 

Amalii.  —  Le  Mexique  actuel, 
le  pays  et  la  population  sous  la 
domination  espagnole,  et  après  son 
affranchissement.  In-8«,  1865,  I 
florin  2/3.  Leipzig,  Spamer. 

Denton.  —  La  Scn'ie  et  les 
Serbes.  ln-8o,  1864,  1  1/3  florin. 
Berlin,  W'iegandt  et  Gricben. 

FInsch.  —  La  Nouvelle-Guinée 
et  ses  habitants.  In-8o,  1865,  t 
florin  1/2.  Brème,  Muller. 

Sydow.  —  Revue  des  cartes  les 
plus  importantes  de  TEurope,  envi- 
sagée an  point  de  vue  de  la  géogra- 
phie militaire,  par  M.  de  Sydow, 
major  attaché  à  l'état-major  général 
de  Prusse.Grand  in-8«,  1  thaler.  Ber- 
lin, Mittler  et  flls, 

Spleas.  —  L'expédition  prus- 
sienne dans  TAste  orientale,  de  1860 
à  1862,  par  G.  Spiess,  commissaire 
à  bord  dota  corvette  Areona.  In-8o, 
3  thaleri.  Beriin,  Dietrich,  Reim 
15 


âl6 

PÉRIODIQUES  ALLEMANDS. 

Zeitorhrlfl  twtr  Allfl^emeine 
ErdkuiMle  (septembre).  —  La 
grotte  du  Sépulcre  en  Palestine,  et 
son  influence  sur  l'établissement  de 
l'Église  chrétienne,  par  G.  Rosen. 
L?s  territoires  des  États-Unis  en 
186i,  par  Fr.  Neumann.  Géograpliie 
de  la  Palestine,  par  G.  Rosen.  De- 
meures des  populations  galiiques  de 
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la  Bretagne  et  de  la  Normandie. 
Population  d3  la  Servie.  Mines  de 
cuivre  du  tac  Supériour  en  1863.  — 
Numéro  d'octobre.  — La  fougère  des 
Iles  Canaries,  par  G.  RoUe.  Statis- 
tique du  Canada,  d'après  des  sonrcei 
officielles,  par  H.  Schwabe.  La  ligne 
télégraphique  sibérienne  entre  Omsk 
et  Nicolaievirsk.  Lettre  sur  l'Abyssi- 
nie,  par  le  docteur  Schweinfurth. 


COMPTE  RENDU  ANALYTIQUE. 


Vojfnge  dnnt  te  nord  du  Brf^siff 
fait  durant  les  années  1613  et  1614, 
par  le  P.  Yves  d'Évreux,  publié 
d'apr 'S  l'exemplaire  uniquo  conservé 
4  la  Bibliothèque  impériale  de  Pa- 
ris, avec  une  introduction  et  des 
notes,  par  Ferdinand  Denis.  Leip- 
zig et  Paris,  A.  Herold  1864,  in-S». 

F/anteur  de  ce  livre  était  l'un  des 
quatre  moines  capucins  qui,  sur 
l'invitation  de  Marie  de  Médicis,  se 
rendirent  en  1611  au  Brésil,  pour 
y  établir  le  catholicisme  et  y  fonder 
un  couvent  de  l'ordre,  sur  les  con- 
cessions de  La  Rivardière.  Par 
suite  de  circonstances  qu'il  serait 
trop  long  de  raconter  ici,  et  pour 
lesquelles  nous  renvoyons  à  l'inté- 
ressante et  substantielle  introduc- 
tion de  M.  Denis,  la  premi'^re  édi- 
tion de  la  remarquable  relation  de 
ce  voyage  fut  lacérée  avant  son  ap- 
parition ;  un  seul  exemplaire  sur- 
vécut à  cette  destruction  ;  il  fut 
retrouvé  en  1835  à  la  Bibliothèque 
impériale.  C'est  cet  exemplaire  que 
M.  Denis  vient  de  republier.  On 
ronçoil  donc  que  ce  voyage  du  P. 
Yves  d'Évreux  ne  soit  guère  connu 
que  des  quelques  érudits  qui  s'oc- 


cupent de  l'histoire  de  la  géogra- 
phie ;  il  mérite  cependant  un  public 
plus  nombreux,  car  il  n'ajoute  pas 
seulement  un  document  d'une  im- 
portance réelle  à  l'histoire  du  Bré- 
sil et  des  expéditions  françaises 
outre-mer;  il  offre  encore,  au  point 
de  vue  littéraire,  un  attraU  peu 
commun.  Par  la  naïveté  élégante  de 
sa  diction,  par  la  couleur  habdc- 
ment  ménagée  de  son  style,  \)ax  la 
tlnesse  de  ses  observations  on  peut 
dire  aussi  par  le  sentiment  exquis 
des  beautés  de  la  nature  qu'elle  ré- 
vèle chez  son  auteur,  cette  relation 
appartient  à  la  série  des  produc- 
tions qui  continuent  l'époqne  de 
Montaigne  et  qui  font  présager  le 
grand  siècle.  «  Yves  d'Évrcnx,  si 
on  eût  été  A  même  de  le  lire,  dit 
très-justement  M.  Denis,  eât  exercé 
sur  son  temps  l'influence  qu'ava't 
eue  quelques  années  auparavant 
Jean  de  Léry.  qui  décrivait  des 
scènes  analogues  à  celles  qu'on  le 
voit  si  bien  peindre.  » 

Éditée  avec  le  soin  typographique 
que  Hérold  apporte  dans  sa  collec- 
tion BibUotheca  nmericana^  cette 
édition  du  P.  Yves  d'Évreux  a  sa 
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place  marquée  dans  toutes  les  bi- 
bliothèques, soit  daos  la  section  de 
géographie,  soit  dans  celle  des 
lettres,  en  compagnie  des  meilleurs 
écrivains  de  la  fin  du  xvi«  siècle. 
L.  R, 

LAir  ti  U  Monde  aérien,  par 
Arthur  Ha^gin  (planches  et  figures). 
—  Tours,  A.  Mame,  1865  ;  grand 
in-S».  —  Déjà  nous  avons  eu  l'oc- 
casion de  parler  des  Mystères  de 
tOcéan,  du  même  auteur.  Une 
étroite  parente  rattaché  l'œuvre  an- 
cienne à  Tœuvre  nouvelle  de  M. 
tfangin.  Le  plan  est  le  même  pour 
les  deux  ouvrages,  sauf  les  modifi- 
cations exigées  par  la  nature  diffé- 
rente des  sujets.  Celui  que  publie 
aajonrd'hui  M.  Hangin  est  divisé 
en  trois  parties.  La  première  com- 
prend la  physique,  la  mécanique  et 
iachimie  atmosphérique.  La  seconde 
est  consacrée  à  la  description  et  à 
l'explication  des  phénomènes  mé- 
téorologiques. Dans  la  troisième,  il 
considère  l'atmosphère,  non  plus 
comme  une  masse  gazeuse  inerte, 
subissant  l'influence  de  forces  fa- 
talcs  et  servant  de  véhicule  à  d'au- 
tres corps  également  inertes,  mais 
comme  un  des  trois  grands  théâtres 
sur  lesquels  se  joue  le  drame  éter- 
nel de  la  vie  et  de  la  mort.  Ici,  les 
auteurs  s'appellent  les  oiseaux  et 
tes  insectes,  troupe  ailée  dont  M. 
Mangin  place  les  types  les  plus 
remarquables  sous  les  yeux  du  lec- 
teur, en  essayant  de  le  faire  assis- 
ter aux  scènes  les  plus  curieuses 
(lu  drame.  Le  sujet,  on  le  devine, 
porte  pour  ainsi  dire  l'auteur  • 
secondé,  d'ailleurs,  par  le  crayon 
et  le  bunn  d'artistes  habiles  ei  in- 
telligents. Quant  aux  deux  premières 
parties,  recevront-elles  le  même  ac- 
cueil? C'est  ce  que  se  demande 
M.  Mangin,  qui  craint  que  les  con* 
sidérations  un  peu  abstraites  qui 
rcmpiisâent  certains  chapitres  n'ins- 
pirent d'abord  quelque  effroi  aux 
esprits  non  encore  familiarisés  avec 
ce  genre  d'études.  Le  lecteur,  nous 


n'en  doutons  pas ,  ne  se  laissera 
pas  dominer  par  celte  première  im- 
pression, et  nous  sommes  assurés 
d'avance  qu'il  se  souviendra  que, 
selon  la  comparaison  d'un  philo- 
sophe oriental,  la  science  est  un 
fruit  dont  l'écorce  est  amère,  mais 
dont  la  chair  est  succulente  et  sa- 
voureuse. Il  la  goûtera  d'autant 
mieux  qu'elle  est  présentée  ici  avec 
une  remarquable  clarté,  beaucoup 
d'esprit,  et  qu'enfin  une  multitude 
de  jolis  dessins,  faits  avec  goût  et 
intelligence,  favorisent  singulière- 
ment la  compréhension  des  pro- 
blèmes les  plus  subtils  que  M.  Man- 
gin  a  pris  à  tâche  d'expliquer  au 
public. 

L.  R. 

Le  monde  de  la  mer.  —  Descrip- 
tion, vie  et  mœurs  des  plantes  et 
des  animaux  marins,  par  Alfred 
Frédol.  Un  volume  in-8»jésus,  illus- 
tré de  21  planches  en  couleur,  et  de 
200  vignettes.  Paris,  Hachette. 

La  mer  n'est  pas  un  vaste  désert 
liquide,  l'eau,  qui  est  pour  l'homme 
l'élément  de  l'asphyxie  et  de  la 
mort,  est  pour  des  milliards  d'ani- 
maux un  élément  de  vie  et  de  santé. 
Les  rives  de  l'Océan  et  ses  profon- 
deurs, ses  plaines  et  ses  montagnes, 
ses  vallées  et  ses  précipices,  même 
ses  ruines,  sont  animés  et  embellis 
par  d'innombrables  êtres  organisés. 
Ce  sont  d'abord  des  plantes  soli- 
taires ou  sociales,  dressées  ou  pen- 
dantes, établies  en  prairies,  grou- 
pées en  oasis  ou  rassemblées  en 
immenses  forêts.  Ces  plantes  protè- 
gent et  nourrissent  des  millions  d'a- 
EÛmaux  qui  rami3ent,  qui  courent, 
qui  nagent,  qui  volent,  qui  s'enfon- 
cent dans  le  sable,  s'attachent  à  des 
rochers,  se  logent  dans  des  crevas- 
ses ou  se  construisent  des  abris,  qui 
se  reclierchent  ou  se  fuient,  se  ca- 
ressent avec  amour  ou  se  dévorent 
sans  pitié.  A.  Frédol,  l'auteur  du 
Noyer  de  Aiaijuelonne,  nous  donne 
co  tableau  de  la  vie  des  mers  dans 
l'œuvre  posthume  que  nous  annon- 
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çons,  œurre  de  prédilection  d'nn  sa- 
vant dont  la  trop  conrte  carrière  a  été 
consacrée  anx  plus  sérieuses  spécu- 
lations de  la  science.  L'auteur  s'est 
proposé  d'initier  le  plus  grand  nom- 
bre à  la  science  qu'il  eultirait  avec 
amour  et  qui  fut  la  {trande  passion 
de  sa  vie.  Il  a  composé,  comme  dé- 
lassement à  ses  travaux,  une  his- 
toire naturelle  sans  nomenclature 
barbare,  sans  prétention  scientifique, 
sans  anatomie  repoussante.  Il  décrit 
les  êtres  avec  originalité  et  poésie  ; 
il  expose  leurs  développements  et 
leurs  métamorphoses,  leurs  ruses  et 
leurs  industries,  leurs  combats  et 
leurs  amours;  il  insiste  sur  les  pro- 
duits de  la  mer,  sur  l'abondance  de 
ses  fruits,  sur  l'utilité  de  sa  culture; 
parfois  il  descend  dans  la  descrip- 
tion des  organismes  et  confirme  le 
principe  de  Leibnitz,  qui  définissait 
l'Univers:  «Le  variété  dans  l'unité.» 
On  ne  saurait  trouver  tout  à  la  fois 
un  livre  édité  plus  richement,  écrit 
avec  plus  d'esprit  et  de  variété,  et 
présentant  un  intérêt  plus  attachant 
et  plus  instructif. 

Le$  Sources  du  Nil,  journal  de 
voyage  du  capitaine  Speke,  traduit 
de  l'anglais,  par  E.  D.  Forgues.  1vol. 
in-8«,  accompagné  de  cartes  et  illus- 
tré de  nombreuses  gravures  d'après 
les  dessins  du  capitaine  Grant.  Paris, 
Hachette. 

Comme  le  savent  tous  ceux  qui 
se  sont  occupés  des  récentes  explo- 
rations accomplies  sur  le  continent 
africain,  le  capitaine  John  Hanning 
Speke,  de  l'armée  des  Indes,  ac- 
compagna lo  capitaine  Bnrton  dans 
Le  cours  d'une  première  campagne 
qui  dura  près  de  deux  ans,  et  qui 
les  conduisit  jusqu'au  bord  du  grand 
lac  Tanganytka.  Ce  fut  au  retour 
que  le  capitaine  Speke  résolut  de 
pousser  une  pointe  du  côté  d'un 
autre  lac  situé  vers  le  Nord,  sur  le- 
quel les  Arabes  lui  donnaient  cer- 


tains renseignements.  Conçu  le  30 
juin  1858,  ce  projet  s'exécuta  le  10 
juillet  suivant.  Le  25  août,  le  ca{N- 
taine  Speke  revint,  ayant  réussi  dans 
son  entreprise,  p^étré  jusqu'au 
Nyanza  ou  lac,  qui  a  reçu  de  loi 
le  nom  de  la  reine  d'Angleterre,  et 
constaté  par  à  peu  près  l'immense 
étendue  de  cette  nappe  d*eau.  Il  an- 
nonçait en  même  temps  que  les  sour- 
ces du  Nil  étaient  découvertes.  Pour 
vérifier  ce  qui  n'était  éncoVe  qu'one 
hypothèse,  il  entreprit  une  troisième 
campagne  (1859-1865),  de  concert 
avec  le  capitaine  Grant.  C'est  celle 
qui  fait  l'objet  du  livre  qui  nous 
occupe.  L'auteur  raconte  d'abord 
sommairement  son  voyage  de  Lon- 
dres à  Zanzibar  ;  puis  il  con- 
sacre un  chapitre  à  chaque  pays 
qu'il  traverse,  l'Ouzaramo,  l'Oiisa- 
ffara ,  l'Ougogo  et  le  désert  de 
Mgunda  Mkliali,  etc.,  etc.;  il  donne, 
au  jour  le  jour,  les  détails  des  évé- 
nements qui  lui  arrivent,  il  décrit 
les  paysages  qui  passent  soos  ses 
yeux,  il  juge  les  mœurs  et  les  cou- 
tumes des  différentes  contrées,  ra- 
conte ses  chasses  et  ses  découvertes, 
ses  souffrances  et  ses  joies.  Rien 
n'est  plus  intéressant  que  la  lecture 
d'un  tel  livre  ;  mais,  dans  ce  plaisir 
qu'on  prend  aux  mille  détails  de  ce 
voyage,  il  y  a  un  intérêt  plus  haut, 
celui  qui  domipo  le  livre  et  qui  nail 
de  cette  pensée,  que  l'écrivain  nous 
conduit  de  page  en  page  à  la  dé- 
couverte géographique  la  plus  im- 
portante du  siècle.  Il  est  triste  de 
penser  que  le  capitaine  Speke,  qui 
avait  échappé  à  de  grands  et  nom- 
breux dangers,  ait  trouvé  miséra- 
blement la  mort,  il  y  a  quelque^i 
mois,  dans  une  partie  de  chasse. 
Lorsque  cette  pensée  vous  vient,  à 
la  lecture  de  '  certains  passages  du 
livre,  on  se  sent  ému  d'une  émotion 
qui  vous  attache  encore  davantage 
au  récit. 


Parit.  ^  Imprimerie  Paul  Owont,  rue  de  Greoelle-Soiia<>Uoiioré,  4:^ 
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PÊCHE 

DE  LA  MORUE  EN  ISLANDE. 


(CAMPAGNE  DE  1864 >.] 


Gomme  nous  l'avons  Ikit  les  années  précédentes  ,  nous 
extrayons  du  rapport  du  commandant  de  la  division  navale 
dlslande  les  renseignements  suivants  sur  les  résultats  de  la  der- 
nière campagne  de  pèche  de  la  morue  en  Islande. 

STATISTIQUE  DB  LA  PÊOHB  D*ISLAND£. 
Campttgne  de  1864  eompauréd  à  celle  de  1863. 
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18 


73B303 


100.3 
109.3 
lU.O 
89.1 
74.* 
69.6 
60.0 
77.» 
79.» 
73.S 
134.0 


90.5 


103.9 
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I3S.4 

63.7 

73.3 

77.4 
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76.6 

76.4 

80.7 

» 
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U  PoBT  la  campape  de  1863,  voir  la  Revue  t.  X,  p.  189  (nmnér»  de  jâii- 
▼ierl864). 


BEV.  UXH.  —  FÉVRIER  1865. 
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wviiH  HJmrmei  m  coumuic. 


Bu  taMeaq  xjcÀ  précède  ri  Tessurlqne  hi  flultlfle  expédiée  des 
ports  de  France  pour  la  pèche  d'Islande  s'est  composée,  en  186[i,r 
de  260  navires  pêcheurs  jaugeant  23,60S  tonneaux,  annés  pa 
4,337  hommes.  Dunkerque,  Gravelines  et  Boulogne  sont  seuls 
en  diminution,  et  cette  année  encore  cette  diminution  porte  sur 
les  plus  petits  navires,  car  1^  tonnage  moyen  de  ces  ports  est  de 
beaucoup  supérieur  au  tonnage  moyen  de  Tannée  dernière.  Tous 
les  autres  por|s  sont  en  augmentation  :  Dieyppe,  Fécamp,  Gras- 
villa,  Saint-Malo,ont  doublé  ïeur*  «rmements.  Sakrt-Brieac  et 
Paimpol  ont  beaucoup  augmenté  les  leurs.  Brest  n'a  pas  armé,  il 
a  été  remplacé  par  Lanniori,  qui  arme  pour  la  première  fois.  En 
résumé,  il  résulte  une  augmentation,  pour  la  campagne  1864, de 
25  bâtiments,  2,331  tonneaux  et  523  hommes.  Il  convient,  pour 
se  faire  une  idée  de  l'importance  de  la  pèche  d'Islande,  de  tenir 
compte  des  chasseurs.  Ceux  que  nous  avons  rencontrés  forment 
un  total  de  15  navires  jaugeant  1,084  tonaeaux  et  armés  par 
83  bommés,  expédiés  par  les  ports  de  D.uakerque,  GranviÛe, 
Gravelines,  Paimpol,  Nantes,  CourseuUes  et  Bondeaux. 

Le  chiffre  total  constaté  des  pêcheurs  et  des  chasseurs  s'élève 
donc  à  275  navires  jaugeant  2&,5S7  tonneaux  *et  armés  par 
&.,/r20  hommes;  ce  chiffire  doit  être  ocmfeidëré  ODmme  un  mini- 
jnua^'Wff'd'auU'ea  tiansbui déments  tmtTKi  étrrflatts  iBîi  aeTiors 
de  nos  points  de  station  liyrefîord  et  Paskrudûord^  sir  des 
chasseurs  dont  nous  n'avons  pas  eu  connaissance. 

Arrivée  des  pêdieurt  en  Idande  ^  rlsuUats  de  la  pêche,  — 
Sur  135  navires  visités  tpifes  la  première  saison,  c'est-b-dire  en 
juin,  76  étaient  entrés  en.  pèche  du  40  inâffs  au  14  avril,  46  èà 
10  au  20  avril»  12  du  20  tu  30  avril,  tovs  «vaieat  oommenoé 
dans  le  sud,  oè  ils  ont  prouvé  des  veifts  doS.-C  {est  du  inonde), 
souvent  tressais,  grosse  mer,  sa&s  -coig)!  de  vent,  mais  ieor 
pertnettant  rarement  de  se  leoir  en  pèche;  aussi  le  s^pur  des 
navires  sac  la  côte  sud  a  été  très-inégal;  les  bâtiments  d'un 
trop  &ible  tonnage  n'ont  pu  tenir  lamer  et  em  laissé  parler  daos 
l'ouesit,  où  ils  ont  en  une  mauvaise  pèche  ;  neux  plus  forts  qui  ont 
pu  résister  k  la  mer  et  se  'maintenir  dansle  sud  pour  ^'élever 
plus  tard  dans  l'est  ont  fait  qudgues  avaries,  mais  ont  db\em 
une  pèche  sensiblement  meiltoope. 

Il  œt  fort  dimcSe  d'estimer  le  rendement  de  la  pédie  faite  par 
des  bâtiments  répandus  sur  un  espace  aussi  cpnsidépable  due  les 
plateaux  deTIslande;  les  rapports  reçus  dans  nos  croisières  de 
la  fin  d'aoftl  oOnent  des  idifféviiioes  trèe-grandw;  «t  «  1^  "^ 
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Um  âihdessoas  cTuiie  année  moyenne.  Il  faut  cependant  tenir 
icofflpte  de  €6  fait,  que  nous  ne  rencontrons  plus  en  août  que  les 
jédîears  qui  ont  été  maUieufieox  et  qui  veulent  avec  raison  teor 
.ter  ia  xAance  jusqtfan  twjtrtî  tî'^st  ainsi  que  la  Danaé  ai  trouve 
près  dacap  Nord,  te  26  a^t,  te  brick  la  PrwÀdencejûd  Granvilte 
-qui  n'avait  rien  péché  en  juin  et  juillet,  mais  qui,  ayant  un  temps 
HMLoiaUe  depuis  quinze  jours,  prenait  50&  morues  .par  jour;  ausai 
se  promeLtaît-il  de  resler  te  plus  longtemps  possible  sur  les  lieuK 
dépêche*    . 

Cest  après  :1a  première  «campagne  de  pèche,  dans  le  couraitt 
•de  juin,  qu'on  peut  obtenir  des  renseignements  pouvant  offrir 
(quelque  caractère  de  précision.  TousJes  rapports  obfiequs  à  cette 
lépoque,  classés  avec  soin  en  1864  comme  en  1863,  donneilt 
-pMir  103  navires  visités-en  1863,  du  17  mai  au  21  juin,  746  mo» 
Tiies  fiax  hommft  iléquipaga»  taMs  gue  135  n^virçs  visités  d§iB 
le  même  intervalle  de  temps,  en  1864,  ne  donnent  que  544  mo- 
rues par  homme«  C'est  daoc  une  diiHôaution  d'un  tiecs  sur  le 
produit  délia  |3è(îb6  dans  la  première  pr^rtie  de  la  campaigne  de 
M64. 

Les  renseignements  jeoKieiUis  ^n  juin  donnent  te  moyen  de 
«onstBtar  llariBantage  tque  pfluwent  avoir  .nos  tpàch^urs  à  aoameûr 
«sr  lears  ^opérations  :à  iiiie:époqueidétWQ*Qae,ia*pact  fpiiipeiit 
-Atee  faite  mxx.  àomines  selon  le  tûnnajge  deJeurs  i)ifain  mente  et  la 
ipsn  de  l'arm^sent  par  itomneaiL 

Inaqà'k  .préseiit  ma  toujours  ipenaé  qfx^jà  «y Mmii  fMrteii  armer 
^Aes'bàtittveiitside.iplBs  de  99  .k  IrOO  ioiuieâus:  poiff  k  pkbe 
•fldaïKle,  CSâtte  situation  ne  s'est  ^las  miwtifife»  fWisi  Dunkesipte, 
^fi^pratiqae  OBtt»  pèche  idepute  ioBgtBmps.,iaugaienle  tba^md 
aiméB  son  lonnage  (uieyen,  (foi  ijde  9J7  €jti  .18ô2  est  ponlé  à 
143  ioiiiieauKiea  i 864,11  zie  mBUBCifias  Aïoins  do  tabteati.pttéûé- 
dentqaeleJlofioagemojie&^éQérad  Ji'ditoint  pas  91  toameamc; 
w,  (rtwerverasattssiqae'Graavilie  «fit  Dieppe  mstsni  lau-deaftous 
4e«S'toti«(auiu 

Dit  Uipr9miinvpésglœ  cm  ëmaitf  Humptt  de  -téfoqueffié  d^m^ 
rMc  —  Divisant  en  inois  catégones.las  navines  ^visités  «diapcès 
les  époques  de  leur  entrée  en  pèche,  la  preioi^  4ii  t^  au 
10  avril,  la  seconde  du  10  au  20,  la  troisième  du  20  au  30  du 
aine  .mois,  on  andve  au  résultat  junrant  :, 
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Botrét  tn  pécàe  du  i'rta  10  (GôteouMt). 
W.                      (Côteett)... 

1^ 

sa 

«s 

;io 

76 
14 

il 

46 

11 

i!i 

jl 

SI 

619 
579 

889 

466.7 
844 

809.1 

60 
60 

60 

80 
80 

80 

40 
40 

40 

1 

10.3 
9.S 

9.4 

9.3 
10.8 

10.0 

7.1 
13.1 

10.6 

440 
800 

978A)0 

1919 

344 
746 

738,88» 

EatréÈ  en  pécKe  du  10  tu  iO  (Gâte  onett). 
id.                      (Gâte  est.... 

187,900 
187,390 

374^S90 

Batxét  en  pèche  da  90  tu  ao  (C6te  oocet). 
id.                      (Gâteeft... 

TOTAL 

? 

13 

96 

103 

199 

30,100 
H400 

313.8 
898 

494.8 

84,800 

D'ob  il  ressort  que  pour  les  navires  qui,  après  la  pèche  du  sud, 
ont  laissé  porter  dans  Tonest,  le  produit  d'un  jour  de  présence 
pour  les  trois  catégories  d'entrée  en  pèche  est  représenté  par  les 
chiffres  10.3  —  9.3  —  7.8,  c'estrà-dire  que  l'avantage  est  en  fa- 
veur des  bâtiments  qui  sont  arrivés  les  premiers,  tandis  que  ces 
chifiires  sont  renversés  pour  les  navires  qui  se  sont  élevés  dans 
Test  après  la  pèche  du  sud,  puisque  le  produit  par  jour  de  pré- 
sence et  par  homme  est  représenté  par  les  chiffres  9.5  —10.8— 
13.2,  et  alors  l'avantage  serait  aux  derniers  arrivés.  Ainsi,  les 
chances  de  pèche  dans  le  sud  ayant  été  les  mêmes  pour  les  na- 
vires qui  avaient  commencé  leurs  opérations  à  la  même  époque, 
les  différences  observées  représentent  la  pèche  de  l'ouest  ou  de 
l'est;  les  navires  qui  ont  été  dans  l'ouest  ont  vu  leur  pèche  aller 
en  (Ummuant  de  10.3  à  7.8,  tandis  que  ceux  qui  sont  allés  dans 
Test  ont  eu  une  augmentation  très-sensible  de  9.5  à  13.2. 

Les  moyennes  représentées  par  589-502-/i2&  morues  par 
homme ,  donnant  par  journée  de  pèche  et  par  homme 
9.  8  —  10.  0  —  10.  6,  semblent  indiquer  que  l'époque  d'entrée 
en  pèche  pour  les  bâtiments  arrivés  les  premiers  a  eu  pour  con- 
séquence d'augm^ter  le  nombre  de  jours  nécessaire  pour  faire 
le  chargement. 

De  rinfiuence  de  la  grandeur  du  béUimenl  sur  le  résultat  de 
la  pêche  pour  les  lummes^  pour  Varmement.  —  Pour  nous 
rendre  compte  de  l'influence  de  la  grandeur  du  navire  sur  le  ré- 
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sultat  de  la  pèche,  nous  avons  divisé  les  pécheurs  ea  trois  caté- 
gories :  la  première  composée  des  bâtiments  au-dessous  de 
70  tonneaux,  la  deuxième  comprenant  les  bâtiments  de  70  à 
90  tonneaux,  la  troisième  comprenant  les  b&timents  au*desnis 
de  90  tonneaux,  tout  en  maintenant  la  distinction  faite  précé^ 
demm^t  des  époques  d'aitrée  en  péché. 

D'après  le  tableau  A  qui  a  été  dressé  sur  ces  données,  le  pro- 
duit de  la  pèche  par  homme,  en  tenant  compte  de  rentrée  en 
pèche,  est  représa^: 


id.  de  70  A  00  id. 

id.         «u-dessasde     90  id. 


Xlf  PâCHB. 


da  t*f 
tu  10. 


80S 

S69 


do  iO 
an  10. 


454 
ÎS09 
IS6S 


du  10 
tu  90. 


800 


Cest-à-dire  qu'il  diminue  avec  le  nombre  des  jours  de  pèche 
comme  nous  Pavons  vu  précédemment.  Les  chifires  qui  précè- 
dent font  voir  aussi  que  l'augmentation  de  produit  par  homme 
s'accroit  avec  le  tonnage  du  bâtiment,  résultat  facile  à  constater 
en  suivant  Tordre  vertical  des  colonnes.  Si  Ton  prend  une 
moyenne  générale  sans  tenir  compte  de  Tépoque  d'entrée  en 
pèche,  ou  arrive  aux  chiffres  de  /i68  morues  par  homme  à  bord 
d'un  navire  de  moins  de  70  tonneaux,  538  à  bord  d'un  navire  de 
70  à  90  tonneaux ,  et  625  à  bord  d'un  navire  au-dessus  de  90 
tonneaux. 

11  y  a  donc  avantage  pour  les  hommes  à  s'embarquer  sur  les 
bâtiments  les  plus  grands ,  c'est-à-dire  dans  la  limite  de  100  à 
150  tonneaux. 

Si  Ton  examine  le  rapport  de  la  pèche  an  tonneau,  on  le 
trouve  représenté  : 

l^oQr  les  bâtiments  de  moins  de  70  tonneaux  par  les  quantités  133  1^  96 
id.  entre  70  et  90  id.  i2S  108  95 

id.       de  90  tonneaux  et  au-dessus       id.  91    95  90 


C'est-à-dire  que  le  produit  de  la  pèche  par  tonneau  diminue  à 
la  fois  et  avec  le  nombre  des  jours  de  pèche  et  avec  l'augmen- 
tation de  tonnage. 


SW  tmnm  ^kvm^m  ir  gouviaul 

Cdinridérfliit  le^  blaliiwnis  entrés  en  pèdie  àtl*^au  10  airS, 
mi  iBoit  iftiela  valecrdëh  pèche  poorles  liàÉâmenlsdemoiiiB)£ 
*ltf  tânmeBur  «t  d»  131  moriKs  par  tDonau;  quela  naidre  de 
7*à  Od  n*a  que  132^^mdviia>  et  celui  ao^dessus  de  90  tomiedui 
m»9&.  St  nous  prenoiB  te  moyenne  géoécale^ ce»  dufiirasse 
changent  en  122  —  llft^-^-M.  Manr le dësasanta^^des  narâesà 
mesune.  qa^il»  augmentent  de*  tbnn^ge  esA  fdus;  aqppareni  que  niel. 
Le»  frais  pap  tonneia  ne  peuvent^  en.  efifet^  être  tes  mêmes  pov 
deux  bâtiments  qui  ont  le  même  équipage,  et  ub'  lonoage  éBè- 
rent,  et  il  est  vraisemblable  que  l'avantage  est  encore  au  profit 
du  plus  grand. 

La  pêche  représentée  en  nombre  de  morues  n'a  pas  d'ailleurs 
la  même  valeur  pour  le  pécheur  et  pour  l'armateur.  Le  premier 
eal  payé  d'une  manière  absolue,  d'après  le  chiffre  des  poissons 
captarés,mesaré-aTrlastou  au  nombre;  l'armateur,  au  contraire, 
court  dès  ckances  en  rapport  afv«6  Faboncfenee  e^  lar  nveté  de  la 
morue  sur  le  macché.  Les  avantages  résuHtenl  donc  surtout  des 
meilleures  rr>nHitinn.q  dans  lesquelles  ces  navires  ont  fait  la 
pêche,  eu  .égard  aux  autres  bâtiments.  A  ce  point  de  vue,  je  ne 
doute  pas  qust  Ukitérèl  desi  anrastaups  ne  s'accorde  avR^  celui  des 
boBunes  pour  fadre  disparaître  les  Assnres  d^ua  tonBageiniecieur 
>  Ml  tonneaux.. 

Venir  obtarvé^  peaidoiÊi.  la  aaisan  de  pécbe^  —  D'apcës  les 
ci)fl6BTairen&  laites  à  bord*dela^ItalMle^  et  de  VEspddilm  et  Le 
rvkr^é  des  joutnfiUK  xemis  par  les  pécbeucs,  iln's  ^  ^  aucuacoup 
de  menft.sur  les.cûtes d'Islande,  pendant  k  cass^gne  de  186&, 
ée&  premiers-  jouirsi  de  mai  aux  derniers  jpurs  d'août».  Les  bsises 
ont  été  fraîches  du  S.-E.  (est  du  monde)  pendant  les  mois d'a^Ta 
el.  mai*;:  lea  premières  briaesi  d'ouest  ne  se  soni  fait  seatir  bon 
frais,  que  dians  les  deroiers  jours  déjun&pw  labDanaiém 
l'ouest  de  l'île,  aussi  bien  que  pour  YExpéditivey  qui-.éteitdfliM 
Test.  Après,  avoir  soufflé  du  N.-[0.  du.  20  au  22^  ces  brises  ont 
passé  à  l'ouest,  au  S.-O.,  au  sud,  et  ont  calaoé  en  reveoaot  à 
l'ouest,  oh  elles  se  sont  maintenues  pendant  le  mois  de  juillet. 
Dans  les  premiers  jours  d'ao&i,  les  venta  sont  revenus  de  r£.-N.4:. 
à  l'B.-St-E.,  grand  frais  jusqu'au  7  <wr  8  aoûrt.  Après  ce  temps  et 
jusqu'à  la  fin  d'août ,  le  calme  a  été  général,  et  les  navires  opé- 
rant dans  le  nord  ont  pu  avoir  quelques  bons  jours  de 
pèche. 

Sinistrés  pendant  la  saison  de  pêche.  —  Aucun  sâiwt»  »• 
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MHÊéÊk  «godé  e^te  aanét  ;  cefe  tieat  steement  à  h  fradchcur 
eoKtanle  des  brises^  a\«ee  tempe  clttr^qw  ont  permis  aux  bâ* 
Éaeals  de  bieii  détemiiner  leur  pa8ition>  fcxjrt  en  les  timafll  eoiK 

venabiement  éloignés  de  la  côte. 

fertfs  tîtonttne^  —  SiJi  hommes  ont  été  eiilevés  par  la  mér  \ 
ces  bommes^  appartenaient  :  deux  à  ta  Gracieuse  3  0^  et  un  à 
cliacun  des  bâtiments  suivants:  la  Georgette^H  t),  Dîtîgentè 
f68  S.  M  ;  Prudence  9  P  et  Uarïe-Yalentine  19  D.  Mafteureu- 
scment,  dîans  les  accidents  de  cette  nature,  les  pêcheurs  lourde- 
ment vêtus  et  chaussés  de  l?ottes^  dites  d'Islande^  coulent  tour 
jonrs  nmnédîatement  avant  qpe  te  canot  ait  pu.  être  mis  à  la  mer 
pour  afler  h  leur  secours. 


Secours  fournis  par  la  station,  —  Sur  216  bâtiments  visités 
par  la  Danaé  et  VExpéditke^  3A  ont  été  réparés  par  la  JDoittuhet 
io  par  YExpéditiver  Les  réparations  ont  porté  sur  huit  gouver- 
nails de  lougre,  des  barres  de  gpuîvremail,  des  pièces  de  i^f^jlture 
et  des  travaux  de  forge  et  de  voilerie.  La  Danaé  a  donné  son 
bout  dehors  de  foc  pour  faire  un  mât  de  misaineau  lougre  VHor- 
tense  599  F.  Six  bouta  dehors  de  boonettea  accordés  en  rechange, 
sur  ma  demande^  par  le  préfet  maritime  de  Cherbourg,  ont  été 
facilement  employés  et  n'ont  pas  suffi  à  réparer  les  mâts  d'hune, 
des  gûâettes  et  les  bâtons  de  foc  des  loi^^res.  Si  les  Islandm 
comprenaient  mieux  leurs  intérêts,. ils.  tiendra^ni  à  notre  dispor 
sition  à  Faskrudfiord  et  à  Dyrefiord  des  pièces,  de  mâture  dont 
ils  obtiendraient  de  bons  prix;  mais  ils  manquent  de  bois  pour 
leurs  propres  bâtiments  et  ne  peuvent  en  fournir  k  nos  besoins. 

Étal  seonlmre.  —  L'état  sanitabre  de  la  flottille  cfe pèche  aété 
excrilent;  6d»  ^  lOi  hommes  ont  été  viâtés  par  les  deux  navires 
earakoa  kkimer;  la  D(maéea  a  reçu  six  plus  graTement 
niabdes.cicpi'ilétoiidetoutenéce8silé  d'éloignée  de  leurs  na* 
vÎRSyoikles  annskar aqraicnlaBSiKiaé.  Decessix  hommesttrois 
ont  succombé,  deux  à  la  phthisie  pulmonaiar»  arrirée  h  son  derv 
niesdegréyletroisiëiQeàuDe  artluite  suppurée  du  genou;  le  qua- 
trième saabKle  a  élé  cafaené  ea  Fraaoce  guéri  d'une  fracture 
complète  de  la  jambe;  le  cinquième,  atteint  depleivésie  aviKr 
épanchement,  a  été  guéri  et  rendu  à  la  pêche  ;  le  sbdème  est 
immBBnmàaYAriiÈiêe,  qui,  attetnl  de  typémanie  suivie  de  dé- 
a  été  reottà  rhùpital  de  OlmiKxirg. 
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VExpéditive  a  reçu  sept  hommes  ;  deux  ont  été  renvoyés  en 
France  par  des  chasseurs,  les  cinq  autres  ont  été  très-promiyte- 
ment  guéris  à  bcx'd  et  rendus  à  leurs  navires.  Les  panaris  ont  été 
rares  et  sans  gravité. 

Coffres  à  médicaments.  —  Beaucoup  de  coffres  à  médica- 
ments ont  été  visités  par  les  médecins  de  la  Danaé  et  par  celui 
de  YExpéditive.  Il  résulte  des  rapports  de  ces  officiers  du  ser- 
vice de  santé  que,  bien  que  constitués  en  exécution  de  Tordon- 
nance  du  h  août  1819,  ces  coffres  présentent  plusieurs  variétés 
de  compositions.  Il  serait  à  désirer  qu*ils  fussent  ramenés  à  Fu- 
nité  de  type,  et  que  les  désignations  de  médicaments  fussent  les 
mêmes  pour  tous  les  ports.  Les  capitaines  seraient  ainsi  en  me- 
sure de  s*entendre  lorsqu'ils  recourent  les  uns  aux  autres  pour 
se  demander  des  médicaments. 

Police  et  discipline.  —  La  distribution  des  spiritueux  se  fait 
partout  avec  régularité,  et  les  désordres  causés  par  l'ivresse,  si 
commttas  autrefois,  ont  tout  à  fait  disparu. 

Numéros  de  pêche  des  bâtiments.  —  Les  ports  de  Dunkerque, 
Gravelines,  Boulogne,  Saint-Brieuc,  Paimpol,  donnent  aux  bâti- 
ments expédiés  en  Islande  un  numéro  de  série  commençant  à  1 
et  suivant  sans  interruption  jusqu'au  dernier  bâtiment  armé;  ce 
numéro  est  suivi  de  la  lettre  du  port.  Saint-Valery,  Fécamp, 
Saint-Malo,  Lannion,  conservent  aux  bâtiments  leur  numéro  de 
rôle  suivi  de  linitiale  du  port,  et  Granville  ne  fait  inscrire  aucun 
signe  extérieur.  Il  y  aurait  intérêt  à  ce  que  les  marques  adoptées 
par  les  cinq  premiers  ports  soient  employées  par  Dieppe,  Saint- 
Valery-en-Caux,  Fécamp,  Saint-Malo,  Granville  et  Lannion.  Par 
ce  moyen,  chaque  bâtiment  recevrait  un  numéro  de  série  de  pè- 
che d'Islande  par  port.  Ces  numéros  de  cinquante  centimètres, 
suivis  de  Tinitiale  du  port,  inscrits  tribord  arrière  et  bâbord 
avant,  seraient  placés  de  manière  à  n'être  jamais  couverts  par 
les  planches  que  les  pécheurs  clouent  verticalement  pour  mar- 
quer les  postes  de  pêche. 

Les  cinq  premiers  ports  obéissent  sans  doute  à  des  prescrip- 
tions dont  je  ne  retrouve  pas  de  traces  et  qu'il  suffirait  de  com- 
muniquer aux  autres  ports. 

Rapports  des  pécheurs  avec  la  population. — Les  rapports 
des  pécheurs  avec  la  population  sont  excellents,  et  les  relâches 
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de  nos  navires  dans  les  fiords  sont  pour  les  habitants  une  source 
de  profits  qui  auraient  une  grande  importance  avec  une  popula- 
tion plus  industrieuse.  Les  autorités  de  Tlslande  se  louent  de  la 
conduite  des  pêcheurs  français  dans  leurs  relâches;  et  si  cette 
mnée  encore  il  y  a  eu  une  plainte  portée  contre  un  équipage 
lui  avait  enlevé  quelques  œufe  d'eiders,  il  est  à  constater  que 
%t  équipage  appartenait  à  un  navire  chasseur  qui  n'avait  p£^  à 
tord  un  seul  homme  connaissant  l'Islande. 

Afin  de  prévenir  le  retour  des  faits  de  cette  nature,  il  sufBraît 
le  renouveler  les  recommandations  rappelées  si  fréquemment  ei 
ie  les  réunir  sous  forme  «  d'instructions  »  pour  être  inscrites  au 
-Ole  d'équipage  de  chaque  navire  pêcheur.  Elles  pourraient  être 
Linsi  résumées  : 


Avisa  donner  à  chaque  bâtiment  armant  pour  Flslande,^- 
Les  bâtiments  se  rendant  en  Islande  sont  informés  qu'il  leur  est 
îévèrement  interdit  de  mettre  en  pêche  à  une  distancf 
moindre  de  trois  milles  marins  de  toute  terre  d'Islande,  de  toute 
le  ou  îlot  appartenant  &  l'Islande. 

Si  le  mauvais  temps  ou  l'état  de  la  mer  les  force  à  entrer  dans 
in  fiord,  dans  une  bugt,  à  s'approcher  de  la  terre  à  moins  de 
:rois  mâles  pour  s'abriter,  ils  sont  autorisés  à  y  tenir  la  cape, 
OQais  les  pécheurs  ne  doivent  mettre  de  lignes  dehors  qu'autant 
qu'ils  sont  à  plus  de  trois  milles  de  la  terre  la  plus  rapprochée. 

11  est  sévèrement  interdit  d'accoster  les  îles,  îlots  ou  rochers 
îui  entourent  l'Islande,  pour  y  prendre  des  œufs  ou  y  chasser 
lies  oiseaux  ou  des  phoques. 

En  cas  de  relâche  dans  un  fiord  ou  dans  un  bugt  pour  trans- 
border, faire  de  Feau  ou  réparer  des  avaries,  les  bâtiments  choi- 
siront le  mouillage  fréquenté  par  le  plus  grand  nombre  ;  les 
pécheurs  n'entreront  dans  les  maisons  des  Islandais  qu'avec 
l'autorisation  des  habitants,  n'inquiéteront  pas  leurs  troupeaux, 
s'abstiendront  de  descendre  sur  les  Iles  ou  îlots  non  habités  et  ne 
chasseront  sous  aucun  prétexte,  soit  à  terre,  soit  en  canot,  le 
long  des  côtes  ou  des  îles  ou  îlots. 

Le  bois  flotté  étant  une  grande  ressource  pour  les  habitants, 
jes  pêcheurs  s'abstiendront  de  ramasser  celui  qu'ils  rencontreraient 
à  moins  de  trois  milles  de  terre. 

Les  capitaines  et  patrons  des  bâtiments  armés  pour  l'Island** 
sont  personnellement  responsables  de  toute  infraction  à  ces  in- 
structions, commise  par  les  hommes  de  leur  équipage.  Si  les 
hommes  de  réquipage  sont  arrêtés  par  les  autorités  du  pays,  ou 
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surpris  par  elles  en  contravention  aux  règlements  de  18&9  sur  la 
chasse  en  Islande,  ils  peuvent  être  condamnés  aux  amendes  et 
aux  frais  prévus  par  lecÛt  règlement  sur  la  chasse,  et,  de  plus, 
à  des  indemnités,  s'il  en  est  réclamé  par  les  habitants  dont  la 
propriété  aurait  été  violée.  Les  points  de  transbordement  qui 
rendent  la  surveillance  plus  facile  pour  les  croiseurs  sont  Fas- 
krudfiord  pour  la  côte  est,  et  Dyrefiord  pour  la  côte  ouest. 

I*  Pêche  f  Islande  par  les  étrançers.  —Aux  sloops  danois  qui 
font  la  pèche  près  de  terre  et  rentrent  souvent  pour  déposer 
leur  poisson  dans  les  établissements  danois,  il  convient  d'ajouter 
sept  à  huit  goélettes  belges  et  quelques  sloops  ou  cutters  anglais 
appartenant  aux  Shetlands  et  qui  ne  viennent  en  Islande  que 
lorsque  la  pêche  est  mauvaise  sur  le  banc  de  Feroë. 

État  des  glaces,  —  Les  coups  de  vent  qui  se  sont  succédés 
pendant  Thiver  de  1863-1864  ont  brisé  et  dispersé  les  glaces  qui, 
l'année  dernière,  étaient  restées  sî  longtemps  soudées  au  cap 
nord  de  l'Islande. 

Cette  année,  les  glaces  se  sont  tenues  si  loin  de  terre  que  la 
Danaéy  quia  fait  deux  croisières  dans  le  nord  et  le  N.-O.  de 
rtle  jusqu'à  la  distance  de  70  à  80  milles  du  cap  Nord,  n'a 
aperçu  aucun  glaçon.  Le  Monte-Cri^o  473  F  seul  s'est  trouvé  dans 
les  glaces  le  22  juillet  et  a  perdu  dans  un  abordage  quatre 
brasses  de  lisse.  Cette  goélette  était  alors  par  66"  38'  nord,  rele- 
vant le  cap  Nord  au  S.-S.-E.  du  monde.  Le  temps  était  brumeux, 
la  brise  N.-E.,  et  le  Monte-Cristo  a  estimé  que  les  glaces  cou- 
raient est  et  ouest.  11  a  laissé  porter  le  23  et  les  a  perdues  de  vue 
très-promptement.  C'était,  selon  toute  apparence,  une  petite  ban- 
quise qui  est  allée  se  fondre  dans  le  S.-O.  sans  laisser  de  traces, 
puisque  quelques  jours  après  nous  né  trouvions  rien  dans  œ 
même  parage; 

Le  commandant  de  la  division  navale  des  mers  d'Islande, 
j  A.  THOYON, 

Capdtaine  de  vaisseau . 


firctœs  Sun  i.a  pèche  en  krance. 
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SUR  LA  PÈCHE  EN  FRANGE. 


(Suiie*.) 


A  Trouviile,  tous  les  patrons,  sauf  quelques  rares  exœptioiis^ 
»nl  propriétaires  de  leurs  bateaux.  Cette  condilion  est  loin 
d*ètre  iadifféreut^  pour  le  bon  fonctionneraent  de  la  pêche^  ainsi 
fpi  on  le  verra  plus  tard.  Si  les  patrons  consentaient  à  s'associer 
entre  eux  de  manière  à  former  des  groupes  de  bateaux  restant  à 
b  mer,  et  faisant  apporter  par  l'un  d'eux,  à  tour  de  rôie,  le  pro* 
dml  de  la  pêche  au  port,  les  résultats  de  l'opération  seraient 
supérieurs  à  ce  qu'ils  sont.  Malheureusement,  il  n'en  est  pas 
ainsi.  Le  pécheur  ne  veut  pas  se  soumettre  k  une  association  qui 
la  liberté  de  ses  allures*  11  aime  mieux  opérer  isolément, 
.îfîage  uavigue  à  la  part^  et  dans  îe  calcul  des  profits  de 
ciiacun  on  voit  figurer  le  bateau,  les  filets,  le  patron,  les  mate- 
tûiSj  suivant  une  proportion  déterminëe» 

U  prix  du  bateau  est  de  15^000  francs,  tout  compris.  C'est 
œ  ([u'il  y  a  de  plus  complet  comme  barque  uniquement  em- 
ployée k  la  pèche  côUère,  On  estime  à  20,000  francs  environ  le 
produit  moyen  de  là  vente  du  poisson  péché  dans  une  année  par 
*m  bateau  chalutier  de  Trouville.  Chacun  des  matelots  apporte 
i  bord  sa  nourriture  pour  le  temps  présume  de  rabsence. 

L*argent  retiré  de  la  vente  du  poisson,  qui  se  fait  à  la  halle, 
en  proposant  d'abord  le  prix  le  plus  élevé^  est  divisé  en  dix 
pafls.  Cinq  sont  attribuées  au  patron  lorsqu'il  est  propriétaire  df^ 


%i  îtiir  1l*s  nutnéros  d'aaûl,  do  ste plein br<*,  d'ûclol*n;<îidudikombre  ii^M, 
«  XI.  p.  mi  t.  XU,  p.  107,  â4<)  e*  861. 
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4a  barque  ;  ces  cinq  lots  constiiueHt  son  ëéRéfiœ  et  les  frais 
nécessaires  à  Fentretien  des  bateaux  et  des  filets.  Qaq  autres 
parts  reviennent  à  Téquipage.  Le  mousse  est  payé  à  raison  de 

10  ou  15  francs  par  semaine. 

Les  frais  de  perceptiog  s'élèvent  à  6  1/2  p.  0/0  du  montant  de 
la  vente,  comprenant  3  p.  0/0  pour  la  ville  et  3  1/2  pour  Véco- 
reur.  Si  Ton  ajoute  à  ces  chiffres  les  autres  frais  réclamés  parles 
mareyeurs,  on  arrive  à  peu  près  à  Tévaluation  de  10  p.  0/0  à 
déduire^  rev/Di>u  ^t4é  ta  venXe. 

Les  2Û,O0i)  âraACi  sef  ràiuîseiil  ainsi  à  lS,0i)0  famcs  sur  les- 
quels il  faut  prélever  720  francs,  solde  du  mousse  ;  il  reste  à 
partager  entre  le  patron  et  les  matelots  dans  la  proportion  de 
1/2  pour  le  premier,  1/10  pour  les  hommes,  une  somme  de 
17,280  francs,  ce  qui  fait,  en  définitive,  8,640  francs  au  patron  et 
1,728  francs  à  chaque  matelot. 

On  voit  que  la  pratique  de  la  pêche  peut  présenter  de  véri- 
tables conditions  de  bien-être  ;  mais  l'avenir  lui  réserve  une 
situation  meilleure. 

£n  Angleterre^  pu  le  poisson  se  vend  beaucoup  looins  ch& 
.gu*en  France,  le  .bateau  dialutier  qui  ne  retire  pas  iOO  iicaûcs 
Au  produit  de  la  pêche  paadant  une  semaiae  est  considéré 
x^onuue  n'ayant  pas  été  heureux  La  .situation  du  pàcheur  ^  est 
donc  meilleure  que  de  ce  côté  àa  déXroit,  Celle  différence  ne 
peut  provenir  que  de  la  plus-vakie  qu'acquiert  en  Franœ  le 
poisson,  jen  passant  par  les  intermédiaires  qui  séparent  le  pro- 
ducteur du  consommateur.  Nous  aurons  occasion  de  revenir  sur 
ce  sujet. 

A  ViUerville,  il  y  a  environ  30  bateaux  de  pèche  montés  par 
3  .hommes  et  1  mousse.  On  ne  pratique  guère  que  la  pèche  du 
petit  chalut  dans  le  voisinage  du.p(^'t,  et  du  grand  chalut  près  du 
ila¥;re. 

Sur  ce  point'  du  littoral,  la  pêqhe  ne  peut  pas  prendre  d'ex- 
tension à  cause  de  Tabsence  d'un  ai;>Ti  suffisant  pour  les  bateaui. 

11  arrive^  en  effet,  que  lorsque  le  banc  du  Ratier  est  couver^,  les 
bateaux  sont  exposés  à  Ja  ixàer  du  largs^.  Un  ép\,  derrière  lequel 
un  reluge  serait  assuré,  offrirait  un  avantage  incontestable  aux 
pécheurs. 

A  ViUerville^,  on  tcaxdait  autrefois  des  .guideayx,  engins  de 
fèci»4ooi  il  est  difficile  de  nier  les  effets  destructeurs  £ur  cer- 
tains poinls.  Ici,  plus  d*une  considéraûon  ne  leur  permettrait 
pas,  au  dh-e  des  riverains,  îl*ètre  aussi  danggieux  ponrla repro- 
duction  du  poison.  Les  expérivnceB  powBuifms  sar  lefittiral 
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donofiRml  irientôt  le  moyen  de  résoudre  uoe  queilion  d'im  baut 
iotérèt  pour  les  habitants  ,de  VilleniUe. 

Une  amâioration  sensible  daos  le  reiidemant  de  la  pécha  a  eu 
lieu  dans  ces  parages.  Au  commencemeiàt  du  sîède-demkr,  alors 
qu'on  Itérait  à  pekie  les  filets  tratciaflli  idans  l'amiraifté  d'Hon- 
ù&osty  les  pécheurs  étaient  f  éduits  à  la  condition  la  plus  <Emsé* 
rabie.  Aujourd'hui^  la  plupart  vivent  «dans  Taisance,  luttant  avec 
les  Anglais  sur  leiu*s  propres  ionds  et  dormant,  chaque  jour,  k 
preuve  qu'ils  sont  loin  d'tèla^  inférieurs  à  leurs  voiakis  et  connue 
marins  et  conune  pécheurs. 

Le  quartier  de  Caen  comprend  les  anciennes  amirautés  de 
Dives,  Caen,  Ouistreham  et  Port-en-Bessin.  Génénaleaent,  sur 
cette  partie  des  cète^^  les  ports  manquent  ou  ne  pDéseatent  pas 
une  sécurité  suffisante;  aussi  le  développefittent  de  la  pàche  ae 
se  produit-il  qu'avec  Imteur.  Néanmoins,  le  progrès  est  sensible. 
Au  lieu  des  7  bateaux  de  pêche  portés  à  CourseuUes  par  le 
dénombrement;  de  1730,  on  compte  aujourd'hui  dans  œ  port 
2i  bisquines  et  10  lougres  dont  le  tonnage  varie  de  10  à  35  ton- 
neaux. Ce  port  arme  pour  la  pèche  du  hareng  et  .du  maquereau, 
salaison  à  bord. 

A  Port-en-Bes^,  on  compte  15  grands  bateaux  chalutiers, 
d'une  vingtaine  de  tonneaux  et  25  petits  bateaux. 

Les  chalutiers  ne  s'éloignent  guère  de  la  baie.  On  estime  de 
1,100  à  1,200  francs  la  part  revenant  à  chacun  des  hommes  em- 
barqués, d'après  un  arrangement  qui  se  rapproche  beaucoup  de 
celui  condu  à  Trouville,  entre  les  marins  des  bateaux  de  pèche. 

L'abri  que  présente  Port-en-Bessin  n'«st  pas  ttes  theiUears, 
quoiqu'il  soit  de  beaucoup  préférable  à  ce  qui  existait  autrefois. 
Le  ressac  y  est  considérable  iavec  les  venis  du  large.  Plus  tard, 
sans  doute,  on  pourra,  au  moyen  de  Teict^sion  >âes  construc- 
tions actuelles,  obvier  à  cette  difficulté,  fin  attteiiAant,  les  bateatK 
de  pèche  utilisent  l'abri  précaire  que  leur  donnent  les  jetées,  tandis 
qu'au  siècle  dernier  !Dn  était  obligé  de  les  remonter  sur  les 
plages  {UKir  éviter  les  atteintes  de  la  vague, 

Arromancbes,  Asnelles,  Ver,  Luc,  ont  chacun  une  moyenne 
de  8  .à  10  bisquines  faisant  la  pèche  du  hareng  dans  la  saison 
et,  de  plvis^  un  nombre  assez  considérable  de  bateaux  plats  ou  pi- 
coteux.  Ouistreham  et  Sallenelles  sont  restés  statioimaires;  la 
pêche  n'y  est  guère  pratiquée,  sauf  pendant  l'exploitation 
des  bancs  d'huitres  de  Dives.  Sallenelles  était  autrefois  la  rési- 
dence des  pilotes  de  l'Orne.  L'ouverture  du^caiial  de  Caen  X  la 
n^  tend  à  déplacer  ce  centre  de  marins. 
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Isigny,  Grandcamp,  sont  des  centres  de  pèche  importants.  A 
peine  s*y  Ton  y  rencontrait  quelques  rares  bateaux  dans  le  der- 
nier siècle.  Ces  deux  ports  arment  aujourd'hui,  le  premier  il, 
le  second  3/i  bateaux,  dont  25  chalutiers  d*un  fort  tonnage. 

A  Grandcamp,  c'est  ordinairement  un  armateur  qui  est  pro- 
priétaire de  la  barque  dont  le  remboursement  doit  être  oçété  au 
moyen  d'une  partie  des  bénéfices  recueillis  ;  mais  il  est  bien  dif- 
ficile, d'après  les  termes  de  son  contrat,  que  le  patron  puisse 
jamais  remplir  cette  obligation  et  devenir  lui-même  propriétaire 
du  bateau. 

Le  produit  de  la  vente  du  poisson,  estimé  à  20,000  francs 
par  an,  est  ainsi  divisé  : 

Un  quart  pour  le  patron,  à  la  charge  de  pay^  les  avaries  et 
de  consacrer  le  surplus  au  remboursement  du  bateau;  un  quart 
pour  l'armateur  ;  l'autre  moitié  est  partagée  entre  les  hcNomesde 
l'équipage. 

Sur  les  produits  de  la  pèche  se  perçoivent  les  frais  d-après: 

5  p.  0/0  pour  droit  d*écorage; 

%  p.  0/0  pour  les  écritures; 

2  p.  0/0  pour  l'entretien  du  corps*morl  sur  lequel  le  bateau 

s*amarre; 
i  p.  0/0  pour  le  sd,  Téclairage,  le  beurre  ; 
2  p.  0/0  pour  le  transport  du  poisson. 
En  tout,  12  p.  0/0. 

Prenons  une  période  de  12  années;  c'est  au  maximum  ce  que 
dure  un  bateau  de  pèche. 

Supposant  que  le  bateau  vaiUe,  neuf,  U,000  francs  ;  que  le 
I^oduit  brut  de  la  pèche  soit,  chaque  année,  de  20,000  francs,  il 
en  résulte  les  chiffres  suivants  : 

Vente  du  poisson  pendant  une  période  de  12  années.    240,000    > 
12  p.  0/0  de  vente,  écorage,  elc 2S,800   » 


Reste 211,200   » 

1/2  pour  l'équipage 105,600   * 

Pour  le  mousse,  40  francs  par  mois,  12  ans 5,760   > 

99,840   > 
Part  de  Thomme  1/6*  id.  16,640   » 

Par  an 1,386  66 
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Chaque  année,  une  somme  de  4400  *  francs  est  employée  à 
payer  les  réparations  (évaluées  à  3,000  francs  par  an)  et  le  rem- 
boursement du  bateau. 

Le  bateau  sera  donc  payé  au  bout  de^lO  ans. 

rannaiear  aura  reçu  pendant  4  0  ans 44,000  fr.  » 

Avaries  et  remboursement  du  bateau  pendant  la  même 
période : 44,000      » 

Déboursé  jusqu'au  moment  où  le  bateau  apparlienl 
au  patron 88,000      >» 

Le  compte  du  patron  peut  s'établir  ainsi  : 

Eq  12  ans,  part  de  matelot 16,640      » 

Les  deux  dernières  années,  après  le  bateau  payé. . .      17,600      » 

34,240      » 
.    Par  année 2,853      » 

En  définitive,  dans  les  circonstances  les  plus  favorables,  car  le 
bateau  ne  dure  le  plus  souvent  que  dix  années,  une  opération  de 
2i0,000  fr.  a  néce^té  en  firais  divers  : 

12  p.  0/0  sur  la  totalité  des  ventes 28,800  fr.  » 

Avaries,  part  de  l'armateur,  remboursement 
du  bateau 88,000        * 

Total 116,800  • 

Les  5  hommes  de  Féquipage  ont  reçu 83,200  » 

Le  mousse 5,760  » 

Le  patron 34,240  i 

Somme  égale . .  • .    240 ,000       » 

Si,  au  lieu  de  durer  douze  ans,  le  bateau  n'en  avait  duré  que 
dix,  la  part  du  patron  n'eût  pas  été  supérieure  à  celle  de  ses 
hommes. 

Evidemment,  le  gain  n'est  pas  en  rapport  avec  la  peine  que  se 
donne  le  pécheur.  Bien  des  frais  seraient  épargnés  si  le  patron 
pouvait  emprunter  à  une  compagnie  l'instrument  de  son  travail. 

1.  Cette  somme  représente  le  qaart  du  produit  annuel  de  la  pêche,  dé- 
duction laite  des  12  p.  0/0  de  frais. 

IIEV.  HAR.  —  FÉVRIER  1865.  17 
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Une  grande  écoaoom  sérail,  es  outre,  rëaiûëe  si  cette  eomfMgnie 
ae  chargeait  ell^mème  de  aervir  d'inlemiécfiaiiieeDlre  It  pàcbur 
et  le  consommateur  de  poisson. 

Cette  société  d'armem^t  pour  la  pèche  aurait  on  doabfe  iité- 
rêt  pour  les  populations  du  littoral,  puisqu'elle  opérerait  comme 
institution  de  crédit,  ne  rédamant  que  le.  nemboiffsemeiit  de  son 
capital,  rintérét  jusqu'à  parfait  payement  et  une  commission. 
Les  moyens  d*ensemble  dont  die  pourrait  disposer  diminueraient 
les  frais  de  transport  et  de  manutention.  Les  pécheurs,  dont  les 
bénéfices  sont  trop  réduits,  trouveraient  dans  le  fonctionnement 
d'une  institution  de  ce  genre  des  avantages  qui  profiteraient  en 
même  temps  aux  consommateurs  de  marée. 

Au  lieu  d'entreprises  établies  sur  une  large  écheHe,  on  voit 
encore  sur  nos  plages  une  division  regrettable  dans  les  moyens 
d'action.  Chacun  opérant  de  son  c6té,  les  faux  frais,  les  pertes, 
se  produisent  sous  mille  formes. 

S'agit-il  d'emballer  le  poisson,  de  le  diriger  sur  un  chemin  de 
fer  pour  l'expédition  à  Paris  ou  dans  un  centre  de  l'intérieur  de 
la  France,  sur  le  rivage  rien  n'est  préparé  pour  accomplir 
cette  opération  préparateur*  ^  la  {lèdièiv  ebt.oontraint  de  re- 
tourner à  son  port  d'attache  pour  ivomer  iep  imoyena  d'expédi- 
tion de  son  poisson,  il  perd  vêl  temps  couidérafale.  Or  c^estià 
seulement  que  sa  fenmie,  ses  enfants,  attendent  son  retout  pour 
séparer  le  poisson,  le  laver  et  le  placer  dans  les  paniers,  qu'il 
faut  encore  garnir  de  paille,  ficeler,  disposer  pour  1  expédition  à 
Ja  gare  du  chemin  de  fer.  Une  fois  la  pèche  terminée,  on  ne  peut 
phiS  attendre  du  j)ècheur  d'autres  soins  que  ceux  rédamés  par 
sa  barque  et  ses  filets.  Le  reste  ne  le  regarde  plus,  il  est  trop 
fatigué  à  l'arrivée  au  port  pour  s'inquiéter  de  l'emballage.  Aussi, 
quds  énormes  frais  ne  doit-il  pas  subir  lorsqu'il  est  amené  par 
-le  mauvais  temps,  ou  par  la  crainte  de  perdre  son  poisson,  à 
prendre  Pabri  le  phid  voisin. 

Une  bien  grande  économie  de  temps  et  d'argent  serait  obtenue 
si  dans  chaque  port  le  pécheur  pouvait  s'adressa  à  une  agence 
spéciale  pour  le  transport  de  la  marée  (1). 

1.  Dans  les  ports  d'expédition,  tont  est  disposé  en  Angleterre  ponrle 
rapide  transport  dn  poisson.  Des  wagons  mnnis  des  installations  néces- 
saires, paniers,  paille,  se),  «^aoe  arrivwt  jnsqti'4 1»  câio  de<  débaigawiot. 
.Suivant  son  espèce  on  sa  destination^  le  poisson  est  arrimé  en  grenier; 
avec  un  demi-sel  on  de  la  glace  et  déballé  an  marché  de  BUlinsgate.  S  il 
doit  changer  de  voie,  il  est  placé  dans  des  paniers  on  caisses  d'einbaHage, 
et  le  convoi  de  marée  n'éprouve  ainsi  aucun  retard. 
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Que  la  société  d'armement,  qui  avanceaupàcbenr  le  moyeo^e 
[aire  construire  sa  barque  ou  qui  lui  remet  un  baleau  tout  arn^ 
se  charge  elle-même  de  TécoulemeiB^  des  produits,  et  cette  so- 
iété,  ayant  une  garantiepour  ses  avances,  obtiendra  de  meillem 
termes  des  compagnies  de  chemin  de  fer. 

Le  fonds  destiné  à  ramortiasement  pouvant  être  ainsi  rapide- 
ment payé,  le  patron  deviendrait  en  peu  de  temps  propriétaire 
de  sa  barqpie.  A  partir  de  ce  moment  ses  bénéfices  seraient  coih 
sidérables,  et  la  pèche  prendrait  un  développement  certain. 

Si  Ton  veut  bien  se  rappeler  la  déclaration  du  23  avril  1726, 
qui  permettait  seulement  à  quatre  bateaux  au  maximum  de  pp^ 
tiquer  la  pècbe  au  cbaiut  etijui  basait  ses  motiCs  sur  ValUnlkm 
àprocw€r  tabfmdanee  4am  le  royaime^  on  recomaltra  4ioe  ce 
développenoeot  du  «ombre  de  nos  bateaux  de  pèche  ne  doit  pas 
exdter  les  alarmes  de  ceux  qui  craignent  de  manquer  de  poissofi* 
Nous  avons  aqjourd'liui  70  bateaux  chalutiers  de  20  à  39  toor 
neaux  à  Trouville. 

A  Holl,  centre  de  pècbe  important  de  la  cète  d^Angleterre,  on 
compte  300  chalutiers,  dont  bon  nombre  jauge  60  tonneaux.  Le 
ca{Htal  engagé  pour  Tannement  de  ces  bateaux  est  évalué  à  len^^ 
viron  7,000,000  de  francs  dans  ce  seul  port.  De  pareils  chîfflM 
parlent  avec  éloquence;  ils  indiqu^i^t  assez  quel  chemin  nous 
avons  à  faire  pour  donner  à  la  pèche  côtièrc  Textension  qu'dOe 
a  prise  chez  nos  voisins.  Créer  des  ports  d'abri  sur  nos  côtes^  où 
se  présentent  de  longs  espaces  de  rivages  inhospitaliers  ;  fonder 
desinstiiutions  de  crédit  pour  que  l'absenoe  d«  capital  ne  vienne 
pas  par^yser  l'initiative  du  pécheur  ;  laisser  une  grande  liberté 
d^action  à  celui-ci,  dans  la  mesure  toutefois  où  d  respectera  Tint 
térèt  pubbc,  c'est-à-dire  où  il  ne  ruinera  pas  la  souroe  même 
de  son  industrie,  c'est  se  rapprocher  beaucoup  de  la  soiiiifla 
qu'on  recherchait  vainement  en  1726, 

U  est  vrai  que  les  moyens  diiièrmit,  et  que  pour  proeièrer 
l'abondance  dans  le  royaume  on  pense  assez  généralement  au- 
jourd'hui que,  loin  de  restreindM  le  nombre  des  bateaux  de 
pécbe,  il  fout,  au  contraire,  foire  que  ce  nombre  s^augmente  le 
plus  possible. 

Les  richesses  que  contient  la  mer  sont  immenses  ;  elles  ont 
^  exploitées  dans  une  bien  foible  mesure  jusqu'à  présent  ;  avec 
de  Tordre  et  du  travail,  il  en  serait  tout  autrement. 

A  Saint- Vaast,  on  compte  55  bateaux  de  1  à  20  tonneaux,  foi- 
^t  la  pèche  du  poisson  frais,  à  l'aide  du  chalut,  de  tramaux,  de 
(oUes.  En  général,  les  plus  petits  de  ces  bateaux  désarment  peo- 
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dant  riiiver,  leurs  équipages  se  répandant  à  bord  des  barques 
des  pécheurs  d'huhres. 

A  Barfleur,  66  bateaux  d'un  faible  tonnage  (1  à  6  tonneaux) 
font  la  pêche  à  peu  de  distance  des  côtes.  En  hiver  ils  pratiquent 
la  péclie  des  huîtres. 

Devant  ces  deux  ports,  une  véritable  flottille  de  cutters  anglais, 
de  30  à  40  tonneaux  de  jauge,  viennent,  pendant  la  campagne  de 
pêche  des  huîtres,  du  l*'  septembre  au  dernier  avril,  draguer 
ces  coquillages. 

D'après  les  termes  de  la  convention  conclue  entre  la  France  et 
l'Angleterre,  ces  bateaux  ne  doivent  relâcher  dans  nos  ports 
qu*en  pas  de  force  majeure,  c'est-à-dire  lorsque  le  gros  temps 
ou  des  avaries  les  empêchent  de  tenir  la  mer.  S'ils  viennent 
chercher  un  abri,  ils  ne  peuvent  débarquer  les  produits  de  leur 
péche^  à  moms  qu'il  ne  soit  constaté  qu'un  plus  long  séjour  à 
bord  ferait  perdre,  sans  profit  pour  personne,  les  huîtres  qu'ils 
ont  recueillies. 

Les  bancs  sur  lesquels  draguent  ces  pêcheurs  sont  situés  dans 
la  mer  commune  aux  deux  nations.  Ils  ne  doivent  pas  en  franchir 
la  limite  pour  entrer  dans  les  emix  intérieures  réservées  à  nos 
bateaux  de  pêche  ;  mais  pour  les  contraindre  à  observer  celte 
règle,  il  faut  que  les  croiseurs  français  déploient  une  vigilance 
continuelle. 

En  Angleterre  et  sur  les  côtes  est  de  l'Ecosse,  pendant  la  cam- 
pag!ie  de  pêche  du  hareng,  ce  sont  au  contraire  nos  pécheurs  qui 
ont  une  tendance  marquée  à  s'avancer  au  delà  des  limites  de  la 
mer  commune,  pour  poursuivre  le  poisson  dans  les  baies  où  il  se 
relire  principalement  après  les  gros  temps. 

De  Barfleur  à  Cherbourg,  les  usages  ont  à  peine  changé  ;  ils 
sont  les  mêmes  que  dans  lexviii**  siècle  :  peu  de  bateaux,  la  pèche 
aux  cordes,  les  filets  rarement  employés.  Dans  ces  parages,  la 
violence  des  courants,  la  présence  de  nombreux  plateaux  de  ro- 
chers, rendent  la  navigation  dangereuse  ;  les  chaluts  ne  pour- 
raient qu'y  être  difficilement  employés. 

Cependant,  la  rade  de  Cherbourg  peut  servir  de  refuge  à  de 
nombreux  bateaux  de  pèche.  C'est  là  que  viennent  fréquemment 
relâcher  les  pêcheurs  de  la  baie  de  Seine.  L'entrée  du  port  est 
facile,  de  jour  comme  de  nuit,  et  la  présence  d'une  tête  de  che- 
min de  fer  ofire  des  ressources  précieuses  pour  l'envoi  du  poisson 
à  Paris* 

Dès  le  milieu  du  xvn*  siècle,  des  propositions  avaient  été  pré- 
sentées au  Gouvernement  pour  Jaire  de  Cherbourg  un  port  mili- 
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taire,  mais  elles  avaient  été  repoussées,  la  construction  tl*une 
digue  capable  d'abriter  la  rade  paraissant  tout  à  fait  irréalisable. 
Voici  ce  qu'on  lit  à  ce  sujet  dans  un  rapport  adressé  au  cardinal 
Richelieu  (1664)  :  «  Les  propositions  qui  ont  esté  faictes  de  con- 
€  struire  en  ce  lieu  un  havre  pour  les  vaisseaux  du  Roy,  par  le 
«  moyen  d'une  grande  jettée,  à  pierres  perdues,  à  la  mer,  de  la 
€  longueur  de  six  cents  toises,  de  plus  sur  la  profondeur  d'eau 
«  deSOpieds,  àeslever  au-dessus  dç  36  pieds,  ne  sont  à  admet- 
«  Ire  par  la  monstrueuse  et  excessive  dépense,  et  l'incertitude  du 

<  travail  et  du  succès.  Il  le  faut  néanmoins  considérer  pour  des 
t  vaisseaux  de  conunerce,  qui  peuvent  eschouër,  lesquels  y  auront 
€  bon  abry,  si  en  raccommodant  le  pont  de  la  rivière  de  Divette, 

<  qui  est  fort  ruyné,  et  de  nécessité  à  restablir,  on  y  fait  des 
«  barres  pour  retenir  les  eaux  de  ladite  rivière,  afin  de  s'en  ser* 
•  vir  à  creuser  et  nettoyer  un  canal  à  faire  sous  la  muraille  de 
«  la  ville  qu'il  faut  couvrir  du  costé  de  l'est,  d'une  jettée  avan- 
«  çant  jusques  h  la  basse  mer,  et  d'une  autre  du  côté  de  l'ouest, 
«  à  prendre  de  la  muraille  de  la  ville,  afin  d'empescher  les  ap- 
«  ports  de  la  mer,  et  dans  le  canal  à  marée  haute,  il  y  aura  20  à 
«  'il  pieds  d'eau.  » 

Aujourd'hui,  en  dépit  de  la  monstrueuse  et  excessive  dépense, 
cette  digue,  l'un  des  plus  remarquables  travaux  des  temps  mo- 
dernes, est  achevée.  La  rade  de  Cherbourg  peut  abriter  une 
escadre  de  vaisseaux  de  ligne  ;  malheureusement  on  n'y  voit 
qu'un  bien  petit  nombre  de*  pêcheurs,  et  encore  l'industrie  qu'ils 
pratiquent  est-elle  des  plus  restreintes.  S'ils  ne  peuvent  employer 
le  chalut  dans  le  voisinage  même  du  port,  ils  ont  comme  champ 
d'exploitation  toute  la  Manche  du  nord-est,  où  se  répandent  les 
bateaux  de  Trouville,  Ronfleur  et  Grandcamp.  Il  y  a  dans  ces 
vastes  espaces  plus  d'une  pèche  fructueuse  à  pratiquer,  et  il  est 
regrettable  d'en  voir  le  monopole  à  peu  près  entièrement  con- 
œntré  dans  les  mains  des  Anglais. 

De  Cherbourg  à  Carteret,  les  abris  manquent  partout;  aussi 
ia  pèche  est-elle  à  peu  près  nulle,  quoique  le  poisson  soit  loin 
de  manquer  dans  la  partie  de  côtes  comprise  entre  le  raz  Blan- 
chard et  le  cap  Carteret.  Mais  sans  ports  rien  n'est  possible.  A 
Carteret,  on  a  commencé  les  travaux  d'amélioration  d'un  petit 
havre  où  l'on  espère  créer  un  refuge  pour  les  bateaux  de  pêche 
6t  même  pour  les  caboteurs  qui  fréquentent  ces  rivages.  Si  le 
chenal  d'entrée  se  creuse,  autant  qu'il  est  permis  de  le  supposer, 
^  physionomie  de  cette  côte  devra  se  trouver  profondément 
modifiée. 
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A  partir  de  Carteret,  en  descendant  la  côte  vers  le  sud  jusqtfà 
Grattrille,  les  centres  de  pêche  sont  peu  importants.  Portbail, 
Saint-Germain,  Geffosses,  BlainvîBe,  Agon  et  Régneville  ne  con- 
tiennent que  de  petits  bateaux  se  livrant  à  la  pêcàie  aux  cordes  et 
accidentellement  à  celle  des  huîtres. 

Le  havre  de  Régneville,  qui  armait  autrefois  des  navires  pour 
le  banc  et  la  côte  de  Terre-Neuve,  offrirait  cependant,  avec  quel- 
ques travaux  de  peu  d'importance,  un  exceûent  abri  pour  les 
pêcheurs.  On  y  compte  aujourd'hui  une  vingtaine  de  bateaux  de 
8  à  8  tonneaux,  généralement  assez  mal  entretenus. 

Au  lieu  des  25  bateaux  de  pêche  que  renfermait  le  port  de 
Granviiie  en  1730,  le  dernier  recensement  s'élève  à  182.  Sur  ce 
nombre,  5*  environ  font  la  pêche  au  chaîut  en  baie  et  à  des  dis- 
tances de  terre  qui  vont  en  augmentant  chaque  année.  Depuis  que 
par  suite  d'une  exploitation  exagérée  des  huîtriêres  de  la  baie, 
les  ressources  que  fournissaient  les  bancs  ont  été  compromises, 
la  pêche  du  poisson  frais  a  été  pratiquée  davantage.  On  s'apercevra 
bientôt  qu'elle  peut  offrir  des  avantages  très-supérieurs  à  ceux 
qu'on  en  a  obtenus.  Mais  pour  qu'elle  puisse  réussir,  il  faut  des 
bateaux  de  pêche  mieux  disposés  que  ceux  employés  générale- 
ment. Il  est  vrai  que  les  constructions  deviennent  meilleures  sous 
le  rapport  de  la  solidité,  des  avantages  de  la  marche  et  des  amé- 
nagements intérieurs,  qui  permettent  aujourd'hui,  sur  quelques- 
uns  des  bateaux,  d'avoir  une  sorte  de  logement  pour  l'équipage, 
les  moyens  de  se  coucher  et  de  faire  la  soupe. 

Depuis  longtemps  toutes  ces  installations  intérieures  sont  pra- 
tiquées par  les  Anglais.  A  la  manière  dont  leurs  bateaux  tiennent 
la  mer,  aux  absences  prolongées  qu'ils  ne  craignent  pas  de  faire 
loin  des  ports  d'attache,  on  s'aperçoit  qu'il  a  été  pris  autant  de 
soin  de  la  barque  que  des  conditions  de  séjour  pour  les  hommes 
qui  la  montent.  Avec  de  pareilles  précautions  les  pêcheurs  n'exer- 
cent pas  une  profession  rebutante,  vouée  à  des  pratiques  arriérées 
et  routinières  :  leur  intelligence  s'augmente  avec  leur  bien-être. 
Ils  ne  sont  plus,  comme  on  le  disait  en  1730  et  comme  on  le  ré- 
pète trop  souvent  aujourd'hui,  des  incorrigibles  que  leur  indigence 
et  leur  pauvreté  excitent  toujours  à  n'exercer  aucune  police. 

Ce  qui  console,  c'est  la  pensée  que  les  pêcheurs  anglais  ont 
été  aussi  pauvres,  aussi  indigents,  et  en  définitive  aussi  n^rables 
que  certains  de  nos  pêcheurs.  Jls  ont  franchi  celte  période;  est-il 
sage  de  foire  comme  eux,  ou  convient-il  de  repousser  éternelle- 
ment toute  idée  de  progrès? 

A  Gran\  iUe,  la  seule  ré:olte  des  huîtres  était  autrefois  la  source 
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d'une  rérrtâhie  prospéri#.  Aujourd'hui  que  les  fonds  sont  épUi- 
iéBÊlque,  de  VAve\i  même  des  fK^cheuis,  U  faut  impéneusemenl 
(uwrlcshuftnères  en  repos,  quel  parti  prendre,  sinan  de  pécher 
rat  Stete  traçants,  sur  les  points  où  ces  engins  ne  peuvent  pas 
anlramr  k  reproduction  du  coqtiillage?  Telle  parait  être  la  voie 
Ifliâ  laifiiâUç  les  pécheurs  de  GranrUle  doivent  entrer  réso]^ 
tm\L  Pendant  qu'ils  fa  suivront  Jes  bagnes  se  reçonsiîtueront,  et 
H  richesses  plus  durables,  parce  qu'elles  seront  désormais  nié* 
iméei  avec  prudeiice,  \iendroot  couvrir  le  sol  de  la  baie  du 
mon!  Saint-NidieL 

k  Cancale,  a  y  a  enviroo  250  bateaux  dô  pèche.  On  est  loin 
len  U  bateaux  de  1^  à  20  tonneaux  signalés  par  le  recetLseoient 
ie  1 130.  Ces  bateaux  font  k  pèche  du  poisson  û'ais  et  ceUe  de 
rbottm  pendant  la  saison.  Les  chalutiers  de  Cancale  sont  juste- 
Beat  r^iomcaés.  Imr  nombre,  pendant  Tannée  1863,  a  été  de 
50  environ^  eiploitaût  la  baie  pendant  Tété,  s'avançaut^  le  reste 
k  ïmnée^  jusqu'aux  roches  de  Miûqoié,  les  parages  des  Léjooâ 
n  Ifs  Héaute  de  Bréhat* 

Sior  ta  càte  ûù  Canuaie,  àk  pêcheries,  présentant  Taspect  d'un 
ioftlitstionuë,  ne  laissant  d'ouvert  qu'un  passage  de  quelques 
aèHiB  pour  rentrée  du  port  du  Vivier,  viennent  faire  conoir- 
^am  aux  pécheurs,  £n  1863,  la  pèche  du  poisson  sur  k  rivage 
I  fourni  : 


Turbots, 
Barbues, 
Soie*. . . 
Un.... 


20        Mtilets ff,tlO 

8,725       Maquereaux  ..,..*      S»900 
3,534       jUonies 439 


Lf  poisson  pèche  à  la  côte  est  recueil^  principalemeait  dans  les 
féclieries.  On  voit  que  ies  rneLUeures  espèces  ne  se  laissent  pas 
ire  facilement  dans  ces  appareils  de  pcche.  Au  lar^e,  les 
it*nduâ  ou  traînés  en  capturent  un  bien  plus  grand  nombre* 
i^*^s  pêcheries  arrêtent  surtout  les  poissons  de  passage  qui  se 
tieiujeiil  prèâ  des  rivages,  comme  les  mulets,  les  bars,  les  ro* 
Wots,  etc.  ;  mais  les  turbots,  les  barbues,  les  rougets,  les  sole», 
■Y  àoui  rt^tenuiï  qu'exeeptîuiuieiiement. 

Les  chalutiers  de  Cancale  ont  rapporté  au  port  pendant  la 
Hfiiiae  période  une  quantité  approximative  de  : 


Turbots. 2,695 

Barbties. .,,,..   *.  3322 

Soles 343,ûS0 

B*n.. . ,  - 4,éag 


Rougets,..,* t,606 

Mulets,  ,. %Mb 

Maquerefinx. t5,800 

Morues .- 2,764 
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Ces  chifires  ne  peuvent  être  considérés  que  comme  quantité 
minimum  du  poisson  péché  par  les  bateaux  de  Cancale.  Tout  le 
poisson  recueûli  par  le  chalut  n'est  pas  vendu  au  port  d'armement  : 
au  contraire^  les  chiffres  donnés  plus  haut  comme  résultat  de 
la  pèche  sur  le  rivage  représentent  un  nombre  de  poissons  très- 
supérieur  à  celui  que  les  pêcheries  ont  capturé,  puisqu'ils  com- 
prennent les  espèces  capturées  au  moyen  de  la  ligne,  du  tri- 
dent, etc.  Ces  réserves  faites,  il  est  facile  de  conclure,  en  rap- 
prochant les  chiffres,  que  les  engins  de  pèche  employés  sur  les 
bateaux  sont  des  instruments  beaucoup  plus  avantageux  que  les 
pêcheries.  Sans  doute,  leur  emploi  exige  plus  de  peine  ;  mais  ils 
sont  loin  de  provoquer,  au  même  degré,  la  stérilité  des  fonds 
par  la  trop  grande  destruction  du  garme. 

Le  port  de  Cancale  est  admirablement  situé  pour  que  l'industrie 
de  la  pêche  puisse  y  prendre  une  grande  extension.  Non-seule- 
ment le  poisson,  attiré  par  l'immense  quantité  des  productions 
marines,  est  d'une  abondance  extraordinaire  dans  le  voisinage 
de  ce  port,  mais  le  coquillage  s'y  multiplie  avec  une  facilité 
exceptionnelle.  A  l'époque  du  frai,  les  plages  se  couvrent  partout 
d'huttres.  Des  collecteurs  disposés  pour  recevoir  cette  semence 
seraient  donc  bientôt  garais,  et  la  production  des  huîtres,  para- 
lysée en  partie  par  les  vases  de  la  plage,  recevrait  un  notable 
accroissement.  On  a  tenté  des' essais  consistant  à  placer  un 
grillage  en  bois  sur  les  étalages.  Les  résultats  ont  été  excellents 
au  point  de  vue  de  la  facilité  avec  laquelle  on  obtient  la  multi- 
plication. Malheureusement  les  jeunes  huîtres  ont  été  enlevées 
pendant  une  tempête  de  vent  d'est,  et,  en  définitive,  les  essais 
n'ont  pas  eu  de  suite. 

Aujourd'hui  on  est  mieux  instruit  par  l'expérience.  En  pla- 
çant conmfie  collecteurs  de  simples  pierres  fournies  par  les 
rochers  du  rivage,  on  est  assuré  d'obtenir  des  fixations  de 
coquillages  sur  tous  les  points  où  s'agglomère  la  semence  de 
l'huitre. 

Tout  est  ici  admirablement  disposé  pour  la  réussite;  les  vases 
sont  peu  profondes,  les  pierres  abondent.  Rien  de  plus  facile,  autant 
qu'il  semble,  que  de  garnir  de  parcs  de  fixation  ces  plages  de 
Cancale,  où  depuis  des  époques  séculaires  se  pratique  cette  pécbe 
à  pied  dont  les  abus  ont  été  si  souvent  signalés. 

La  pêche  du  poisson  frais  offrirait  aussi  plus  de  ressources 
dans  la  baie,  si  les  pêcheries  ne  fonctionnaient  pas  sans  cesse 
pour  détruire  le  poisson  du  premier  âge. 

Enfin,  pour  obtenir  avec  le  chalut  de  bons  résultats,  il  faudrait 
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employer  cet  engin  de  pèche  avec  plus  de  mesure  et  ne  pas 
draguer  sans  cesse  les  fonds  trop  rapprochés  des  côtes^ 

A  SaiDt-MalO,  les  procédés  de  pèche  sont  restés  stationnaires. 
0  y  a  un  grand  nombre  de  petits  bateaux,  plus  qu'il  n'en  faut 
pour  le  genre  de  pèche  qu'ils  pratiquent.  Aussi  les  produits  sont- 
ils  insignifiants.  Le  champ  des  opérations  y  est  très-restreint  ; 
d'ordinaire  il  ne  s'étend  pas  au  delà  des  rochers  qui  forment 
rentrée  des  passes  de  la  rade.  Dans  ces  limites  étroites,  UO 
bateaux,  même  d'un  faible  tonnage,  ne  peuvent  que  difficilement 
couvrir  les  firais  de  leur  armement  et  faire  vivre  leurs  équipages. 
Cest  la  même  surabondance  de  bateaux  qu'à  Granville  et  à 
Cancale;  c'est  le  même  cercle  vicieux.  Moins  il  y  a  de  produits, 
plus  on  les  exploite  avec  avidité  et  plus  on  augmente  les  chances 
d'appauvrissement.  Le  véritable  remède  à  cette  situation  ne 
peut  être  que  l'extension  des  opérations  de  la  pêche.  Un  espace 
de  mer  fournit  un  rendement  déterminé;  or,  de  ces  deux  termes, 
le  nombre  des  bateaux  et  l'étendue  exploitée,  lequel  faut-il  faire- 
varier  pour  détenir  les  conditions  d'équilibre.  Dans  une  rivière, 
un  lac,  un  étang,  le  champ  d'exploitation  ne  pouvant  pas  s'éten- 
dre, on  est  conduit  à  diminuer  le  nombre  des  exploitants  pour 
obtenir  le  rendement  normal;  mais  en  mer,  où  les  espaces  sont 
considérables,  ne  vaut-il  pas  mieux  que  chaque  bateau  étende  ses 
opérations,  soit  en  exploitant  une  plus  grande  surface,  soit  en 
faisant  varier  ses  procédés  de  pêche? 

Que  les  dragueurs  d'huitres  alternent  avec  la  pèche  du  poisson 
frais;  qu'au  lieu  de  rester  confinés  dans  les  baies,  ils  ne  craignent 
pas  de  s'avancer  au  large.  11  y  en  a  pour  tout  le  monde,  et  la 
mer  récompense  largement  ceux  qui  osent  avoir  confiance  en 
eUe. 

Si  les  pêcheurs  de  Trouville  n'avaient  jamais  perdu  de  vue 
lair  docber,  l'industrie  de  la  pêche  y  serait  aujourd'hui  ce  qu'elle 
était  au  dernier  siècle. 

Dans  la  baie  de  Saint-Brieuc  comme  à  Saint-Malo,  aucun  pro- 
grès sensible  n'a  été  réalisé.  Les  eaux  y  sont  cependtant  très- 
poissonneuses,  et  avec  des  instruments  convenables  on  pourrait 
obtenir  de  bons  bénéfices;  mais  l'apathie  des  riverains  ne 
s'accommode  pas  d'un  changement  d'habitudes,  ils  aiment  mieux 
vivre  dans  leur  engourdissement.  On  peut  objecter  l'insuffisance 
ou  le  petit  nombre  des  abris  sur  cette  côte.  Si  les  ports  sont 
rares,  il  en  existe  assez  pour  que  les  entreprises  de  pèche  puis- 
sent être  développées  beaucoup  plus  qu'elles  ne  l'ont  été  jusqu'à 
présent.  La  vérité,  c'est  que  les  bateaux  sont  mal  disposés  pour 
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la  pècfae,  que  teor  tonage'  est  trop  faide,  que  loir  gféeaaaa, 
leurs  voiles,  sont  le  pkcr  acRSfent  en  mao¥»  tec.  I  ea  réaùto 
qa*Qs  ne  pecnFentgoÈre*  tenir  bnierv  enluffr,  i  P^Mepe  ob  le 
désannemeiil!  des  gtandes  pScbe»  Usie  beaucoup*  cte  bras^ispo- 
nBries  et  où  3  faudraH:  alter  puwrwtf f e  le  poisBOO  an  larga 

Gomme eit  f730r,  les  baleaia  aoiit  sorloiit  occupés  i  recaeâlk 
du  sable  coqufflier,  destiné  à  Pengrais  des  lein«&.  Ici  les  palroDS 
et  matelot  reçoîteiit  ua  sataÉre  fixe,  ne  i^ecaal  pas^  paor  le 
phs  Ërvorâé,  au  àtik  de  6(^  fraw»  par  mois. 

La  pèeèe  au  diaTuf ,  pratiqués  par  les  scub  marna  da  Légué 
et  de  Pievenou,  qui  monrfent  une  qmrantaîDe  d&  bateanx,  ne 
donne  que  de  taMes  profita  Sur  qoidqiies  pcinISr  oa  teod  des 
lignes,  des  cordes  ;  mais  partout  llodostrie  de  la  pèche  est  laa- 
gmssante,  tes  pratiques  les  pins  élteentaires  smA  ett  oaage^les 
bénéfices  presque  mils. 

Autrefois,  la  baie  de  Samt-^rieuc  cooÉenail  des  boftnires 
importantes.  Ettes^  ont  été  ruiaéea  par  des  diaguagBstaap  fré- 
quents sur  les  sources  productms^  exploitées:^  auBÂ  bien  par  les 
rWerams  que  par  les  baleaux  anglais.  Les  fonds  SDua-maiins 
coflaprisaitre  le  egp  Fréhel  et  l'cartrée  de  Paimpol  ne  caBti0i>- 
nent  plus  que  de  rares  ooquillages.  Daos  k  princqpe:,  ks  essais 
tentés  pour  reconstiluer  tes  bancs  d'huîtres  panâssaient  domier 
d'exoefients  résultats,  les  fiascines  immeigées  ne  tardaisnt  pas  à 
se  couvrir  de  jeunes  huîtres,  ikprës  trois  anoées,  tarte  espérance 
étak  détruite.  Âujoanf  liui  les  tecines  oui  été  diapecaées  oo  en- 
sablées. 

De  Sainl-Brieueà  Biest,  aucun  mouvement  ne  s'est,  produit 
dans  une  période  de  cent  aimées.  On  retrouve  les  mêmes 
pécheurs,  les  mêmes  barques,  les  mêmes  usages.  La  pèche  n'y 
àcmie  rien  ou  très^peu  de  chose;  c'est  la  misère evpennmence 
sur  des  côtes  oii  L'abondance  da  poisson  est  notoire..  La  saidioe 
se  montre  fréquemment  dans  ces  parages^  on  ne  la  pécbe  pas 
faute  d'engins.  On  y  voit  aussi  des  bancs  de  maquereajin,  doot 
les  riverains  ne  poraisseat  pas  se  soucier,  et,  pour  que  cetle 
atamienesoi^pastoat  à  ftdt  perdue,  il  faut  que  ka  pécheurs 
normands  de  Dieppe,  Fécamp,  Saint-Yalâry-âHCauz.  et  Goiff- 
avilies,  viennent  tendre  leurs  filets  dérivants  jusque  par  le 
travers  de  111e  de  Batz.  Tout  est  à  créer  sur  ces  rivages  bien 
ésposés  pour  servir  de  retraite  aux  coquillages  ou  aux  puissonSy 
et  qui  n'ont  pour  ainsi  dire  rien  prodoit  jasqu*ii  présent.  Avec 
les  miséndbles  engins  dont  ils  se  servent,  les  pècbeurs  y  useot 
tours  forces  sans  profit.  Ce  n'est  nila  patience  ni  l'éoeigîequilGnr 
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mfflKfueiit;  iBiis,  aocoutomés  è  ta  «xAnnoe,  ils  Mss^taai  avec 
BoiiliBsaiaD  ta  âtmien  danB  lacpieHe  ont  véca  leors  pères.  Les 
▼aiUante  pBotes,  les  hardis  nuffh»,  ne  sont  cependant  pas  rares 
dans  ces  parages.  Avec  la  moHié  da  courage,  du  sang^rcrid  et  de 
rhabSleté  doRl  ils  font  preuve,  on  obtiendrait  ailleurs  d'exedtents 
résultat»,  k»  rien  n'aboutit,  aucone  industrie  de  pèche  n'est 
règlement  rëffitmératrice.  LlmmobâHé  est  le  caract^  distinctîf 
ies  pratiques  en  usage. 

Ce  n'est  pas  sur  ces  plages  que  la  trop  grande  destruction  du 
fretin  est  à  redonter.  Avant  de  s'inquiéter  de  la  diminution  des 
»pèces,  3  serait  plus  à  propos  dlndiquer  &  ces  pécheurs  le 
moyen  de  les  capturer.  Sous  ce  rapport,  fis  ont  tout  à  apprendre 
H  les  p<^p«dations  riveraines  des  côtes  nord  de  TArmorique  ne 
coRnaôssent  absdument  rien  de  l'aisance  qui  tend  de  {rfus  en  plus 
i  s'établir  panm  les  hatntants  du  littoral  de  la  Normandie.  S  ces 
pêchears  objectent  que  l'argent  leur  manque  pour  acheter  des 
Blets  et  faire  construire  des  bateaux,  ils  ont  le  courage  et  les  bras 
ivec  lesquels  on  s'en  proctffe.  QiJtstrtA  il  s'est  agi  de  transformer 
5n  maisons  habitables  les  crèches  qui  leur  servsdent  autrefois 
i'habitations,  fls  ont  dit  aussi  qu'ils  n'avaient  pas  d'argent.  Au- 
^Hird'hui  leurs  chaumières  ne  sont  pas  des  palais,  mais  enfin 
l'onslence  y  est  possible.  Ce  serait  beaucoup  risquer  que  d'en 
iire  aatant  de  leurs  bateaux  de  pêche. 

La  seule  pèche  un  peu  profitable,  de  Paimpol  à  Brest,  est  celle 
ies  cmstacës  ;  die  exige  peu  de  travail,  et  les  produits  sont  assu- 
rés d'un  placement  avantageux.  L'Abervrach  expédie  les  homards 
5t  les  langoustes  péchés  depuis  le  Conquet  jusqu'à  Roscoff.  On 
Svahie  à  une  somme  de  100,000  francs  environ  la  valeur  de  cette 
exportation,  qui  se  fait  par  des  bâtiments  belges,  anglais  et  fran- 
çais, munis  de  viviers.  Les  produits  sont  livrés  en  exécution  d'un 
marché  régulier  passé  avec  les  iM-opriétaires  des  bateaux  homar- 
diers.  La  douzaine  de  homards  vaut  de  9  à  1 0  francs.  Ce  sont,  en 
apparence,  de  bons  prix,  mfais  les  conditions  additionnefles  vien- 
nent les  modifier  singulièrement.  Ainsi,  tout  homard  privé  d'un 
de  ses  mordants  ou  pince  subit  une  dépréciation  de  1/3,  ceux 
qui  n'atteignent  pas  au  ddà  de  25  centimètres  perdent  la  moitié 
de  leur  prix  ;  enfin  ceux  qui  ont  perdu  leurs  pinces,  ou  qui  sont 
considérés  comme  ne  pouvant  pas  faire  la  travwsée,  sont  de 
tttdle  valeur.  D  y  a  donc  des  déchets  qui  réduisent  considérable- 
Doem  pour  le  pêcheur  le  bénéfice  de  la  vente  du  homard,  dont  le 
prix  est  au  moms  trii^é  lorsque  [dus  tard  il  est  livré  sur  le  mar- 
dié  de  Paris. 
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Malgré  œs  conditions  désavantageuses,  une  poursuite  acharoée 
du  homard  s'opère,  sur  les  plages,  par  les  femmes  et  les  enfants;  à 
la  mer,  par  les  pécheurs  tendeurs  de  casiers.  Aussi  Tespèce  dimi- 
nue-t-elle  dans  des  proportions  réellement  alarmantes.  On  a  pensé 
que  les  viviers  à  crustacés  pourraient  combler  ces  vides  ;  que 
l'abri  trouvé  par  les  femelles  à  Fépoque  de  la  gestation,  enlevant 
la  jeune  progéniture  aux  ennemis  qui  la  combattent  au  sein  des 
eaux,  suffirait  pour  augmenter  dans  des  proportions  considé- 
rables le  nombre  de  ces  crustacés.  Un  pareil  résultat  serait 
certainement  très-désirable  ;  mais  pour  l'obtenir  il  faudrait  pou- 
voir élever  les  jeunes  homards  et  langoustes  dans  les  viviers.  Si, 
comme  il  est  arrivé  jusqu'à  présent,  ils  se  rendent  à  la  mer  peu 
de  temps  après  Péclosion,  et  qu'il  soit  tout  à  fait  impossible  de 
les  amener  à  l'état  où  ils  sont  comestibles  dans  l'intérieur  des 
réservoirs,  ils  subissent  des  conditions  désavantageuses,  et  il  est 
au  moins  prématuré  d'avancer  qu'on  repeuple  la  mer  par  de  sem- 
blables procédés. 

Plus  que  jamais,  la  nécessité  de  laisser  en  paix  des  portions 
de  rivage  où  les  crustacés  puissent  se  reproduire  est  ici  appa- 
rente ;  combinée  avec  une  période  d'interdiction  de  vente,  cette 
mesure  paraît  seule  capable  d'empêcher  la  ruine  de  l'espèce, 
déjà  si  sérieusement  menacée.  On  a  procédé  de  cette  manière 
pour  le  saumon,  dont  les  œufs  éclosent  aussi  avec  la  plus  grande 
facilité  dans  les  viviers.  Repos  de  la  frayère,  interdiction  de 
pèche  et  de  vente  pendant  la  saison  du  frai  ;  en  définitive,  le  can- 
tonnement. 

C'est  un  axiome  que  pour  produire  du  bois  il  faut  écononaiser 
du  bois  ;  ainsi  en  est-il  pour  le  poisson,  pour  le  homard,  qui  pour- 
rait être  une  véritable  fortune  sur  les  côtes  si  rocheuses  du 
Finistère,  où  les  grands  fonds  sont  proches  des  rivages,  et  les 
grottes,  les  crevasses  si  nombreuses.  Les  crustacés  trouvent  des 
retraites  inviolables  dans  ces  chaussées  d'écueils  incessamment 
battues  par  le  flot  du  large.  Qu'on  laisse  un  peu  en  repos  les 
homards  et  les  langoustes,  on  les  verra  reparaître  avec  une  abon- 
dance capable  de  récompenser  largement  le  pêcheur  de  l'usage 
modéré  qu'il  aura  su  faire  de  ses  richesses. 

A  la  pêche  des  crustacés  les  riverains  ajoutent  quelques  dra- 
guages  d'huîtres  d'autant  plus  destructeurs  que,  sur  cette  partie 
des  côtes,  les  grandes  profondeurs  d'eau  sont  rapidement  atteintes 
et  qu'ainsi  ce  mollusque  se  tient  près  des  rivages,  àTembouchure 
des  rivières.  Us  pratiquent  aussi,  accidentellement  et  sur  une 
échelle  très-réduite,  la  pêche  du  poisson  frais,  à  l'aide  de  la  ligne. 
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Plus  loin,  en  s'avançant  vers  le  sud,  on  trouve  des  pratiques 
noins  arriérées  ;  mais  alors  ce  sont  encore  les  étendues  d'eau 
3Ç)loitées  qui  sont  elles-mêmes  devenues  stériles,  par  remploi 
i'un  trop  grand  nombre  de  bateaux  sur  un  espace  restreint.  Par- 
mi  enfin,  les  conditions  d'équilibre  entre  l'exploitation  et  la 
production  ne  sont  pas  bien  réglées;  aussi  la  mer,  suivant 
'expression  technique,  est  Join  d'être  poussée  à  son  maximujn 
le  rendement.  C'est  une  forêt  dans  laquelle  V abandon,  ou  partie 
ivTée  à  la  consommation,  l'emporte  trop  sur  la  réserve. 

Dans  la  proportion  à  conserver  entre  ces  deux  termes,  si  l'un 
i'eux  augmente,  l'autre  doit  croître  avec  rapidité;  ce  qui  revient 
i  dire  qu'en  ménageant  le  germe,  en  ne  le  détruisant  pas  inutile- 
Dent,  en  laissant  en  repos  les  lieux  où  il  s'assemble  et  qui  sont 
issez  marqués  pour  qu'on  ne  puisse  pas  les  confondre  avec  les 
lutreSjla  production  doit  être  considérable  et  le  poisson  devenir 
issez  abondant  pour  qu'il  fournisse  une  large  part  à  l'alimenta- 
ion  publique.  Mais  ici  les  sources  constamment  menacées  sont 
DQpuissantes  à  réparer  les  pertes,  des  vides  s'établissent,  les 
oauvaises  espèces  l'emportent  sur  les  bonnes,  et  ce  mépris  pro- 
DQgé  des  conditions  d'harmonie  entraîne  après  lui  des  souf- 
ranœs  et  un  état  de  gêne  dont  les  populations  riveraines  sont 
es  premières  à  ressentir  les  effets. 

Il  est  inutile  de  pousser  plus  loin  cette  comparaison  de  la  pêche 
àtière  sur  nos  rivages  avec  la  situation  qui  lui  était  faite  au 
leraier  siècle.  Ce  qui  en  a  été  dit  suffit  pour  démontrer  la  néces- 
ité  d'arriver  à  des  règles  pratiques  capables  de  donner  quelque 
léveloppement  à  une  industrie  qu'on  voit  prospérer  seidement 
îur  les  points  où  une  réaction  évidente  s'est  opposée  à  l'applica- 
ion  de  principes  trop  absolus. 

Il  faut  profiter  de  l'expérience  du  passé,  en  conservant  ce  qui 
îtait  nécessaire  dans  un  ordre  de  choses  qu'il  ne  conviendrait 
)as  de  condamner  sans  examen.  Mais  parmi  ces  mesures,  celles 
ïui  ont  eu  pour  objet  d'entraver  l'initiative  du  pêcheur,  de  limiter 
>es  moyens  d'action  lorsqu'ils  ne  portent  pas  atteinte  à  l'intérêt 
?ublic,  ne  sauraient  être  maintenues. 

(La  suite  prochainement). 
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pour  se  rouvrir  un  chemin  vers  le  sud.  Au  point  du  jour,  la 
gauche  des  fédéraux,  sous  les  ordres  de  Mac-Cook,  attaqua  les 
confédérés  pendant  qu'au  centre  le  corps  de  Gilbert  arriva  direc- 
tement sur  PerryviUe.  Sur  ces  deux  points  on  se  battit  sans 
résultats  décisifs;  mais  Braxton,  sentant  qu'il  fallait  à  tout  pm 
se  frayer  une  issue,  appuya  de  toutes  ses  forces  sur  sa  gauche 
et  parvint  ainsi  à  déborder  la  droite  des  fédéraux,  malgré  les 
efforts  de  Buell  qui  avait  envoyé  de  ce  côté  le  corps  de  Critten- 
den,  mais  qui  n'arriva  pas  assez  à  temps  pour  enfermer  com- 
plètement l'armée  confédérée.  La  bataille  dura  toute  la  journée 
avec  des  avantages  divers,  et  sur  aucun  point  les  fédéraux  ne 
réussirent  à  entamer  sérieusement  leurs  adversaires;  la  nuit 
venue,  Braxton,  qui  avait  maintenu  la  supériorité  sur  sa  gauche, 
put  évacuer  ses  positions  et  ramener  son  armée  à  Harrodsburg. 

La  bataille  de  PerryviUe  avait  permis  aux  confédérés  de  se 
dégager,  mais  ils  durent  abandonner  le  Kentucky  pour  se  jet^ 
dans  les  montagnes  du  Cumberiand,  ne  laissant  en  arrive  que 
des  bandes  de  guérillas,  qui  continuèrent  à  faire  la  guerre  de 
partisans  et  à  harceler  les  troupes  de  Buell. 

Les  renforts  envoyés  à  BuèU  avaient  affaibli  l'armée  de  Rosen- 
cranz,  et  les  généraux  confédérés  qui  commandaient  dans  le 
Mississipi  résolurent  de  profiter  de  la  diversion  opérée  par 
Braxton-Bragg  dans  le  Kentucky  pour  attaquer  l'importante 
position  de  Corinth.  L'armée  séparatiste,  sous  les  ordres  du 
général  Price,  auquel  s'étaient  joints  les  corps  commandés  par 
Van  Dom  et  Lovell,  arriva  devant  la  place  le  A  octobre.  Grant 
avait  transporté  son  quartier  général  à  Jakson,  mais  il  avait  suc- 
cessivement envoyé  des  renforts  considérables  à  Rosencranz, 
qui  se  trouva  ainsi  beaucoup  plus  fort  que  le  supposaient  se» 
adversaires.  Les  confédérés  attaquèrent  avec  une  grande  vigueur, 
et  une  partie  du  corps  de  Van  Dom  réussit  un  moment  à  péné- 
trer jusque  dans  Corinth;  mais  ils  ne  profitèrent  pas  longtemps 
de  cet  avantage  :  forcés  de  reculer  devant  les  masses  supérieures 
du  nord,  ils  furent  obligés  d'abandonner  le  champ  de  bataille 
pour  battre  en  retraite.  Serrés  de  près  par  Rosencranz,  qui  les 
poursuivit  jusqu'à  8  milles  environ  de  Corinth,  ils  purent  fran- 
chir sans  être  inquiétés  la  rivière  Hatshie  ;  là  ils  se  trouvèrent 
en  face  des  divisions  fédérales  Ord  et  Hurlbut,qui  étaimit  accou- 
rues de  Bolivar  pour  leur  barrer  le  chemin  ;  il  fallut  livrer  un 
nouveau  combat  dans  lequel  Price,  définitivement  refoulé>dut 
se  retirer  en  désordre  le  long  du  fleuve,  après  avoir  subi  de 
grandes  pertes. 
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IS62-1863.  Expédition  contre  Vicksburg. 

Les  journées  de  Perryville  et  de  Corinth  devaient  avoir  pour 
résultat  la  pacification  du  nord-ouest,  et  il  semblait  que  désor- 
mais le  général  Grant,  libre  de  ses  mouvements,  pourrait  porter 
îes  armées  en  avant,  vers  les  points  importants  du  sud.  Cepen- 
lant,  si  les  armées  proprement  dites  de  Braxton-Bragg  et  de 
Wce  subirent  de  grandes  pertes,  elles  laissèrent  en  arrière  des 
:orps  de  partisans,  commandés  par  des  chefs  actifs  et  éner- 
giques, qui,  sans  être  en  état  de  livrer  des  batailles  rangées, 
étaient  un  grave  embarras  pour  les  armées  fédérales  dont  elles 
coupaient  les  communications  et  enlevaient  les  convois.  C'est 
linsi  que  Morgan  et  Forrest  dans  le  Kentucky,  Van  Dorn  et 
iVheeler  ducôtéduMississipi,  parvinrent  à  paralyser  souvent  les 
aouvements  des  armées  du  nord  et  retarder  ainsi  leurs  progrès. 
)es  corps  isolés  de  cavalerie  séparatiste  se  répandirent  dans  le 
ennessee  occidental,  et,  après  avoir  plusieurs  fois  coupé  les 
ommunications  de  Grant  avec  le  nord,  en  vinrent  jusqu'à  mena- 
er  Memphis  et  Columbus  ;  sur  la  rive  droite  du  Mississipi,  dans 
î  Missouri,  on  vit  se  reproduire  les  mêmes  faits.  Dans  la  plu- 
art  des  rencontres,  les  fédéraux  eurent  le  dessus;  mais,'  à  peine 
ispersées  sur  un  pwint,  les  bandes  se  reformaient  sur  un  autre 
t  recommençaient  leurs  déprédations. 

Vers  la  fin  de  1862,  les  généraux  du  nord  se  décidèrent  à 
gir  contre  les  derniers  points  qui  restaient  encore  aux  confé- 
érés  sur  le  Mississipi. 

Le  général  Bancks  et  le  commodore  Farragut,  partis  de  la 
louvelle-Orléans ,  avaient  paru  devant  Port-Hudson,  dont  ils 
vaient  tenté  l'attaque  ;  ils  supposaient  que  la  place  ne  les  retien- 
irait  pas  longtemps,  et  qu'après  sa  chute  il  leur  serait  loisible 
le  remonter  le  fleuve  pour  participer  au  siège  de  Vicksburg. 

A  l'autre  extrémité  du  Mississipi  la  navigation  était  à  peu  près 
îbre  pour  les  bâtiments  de  guerre  quoique  les  deux  rives  fussent 
ncore  occupées  par  les  confédérés.  Vout  préparer  l'attaque  con- 
re  Vicksburg  le  contre-amiral  Porter,  commandant  l'escadre  du 
lississipi,  envoya  quelques  bâtiments  pour  opérer  une  recon- 
laissance  dans  le  Yazoo  ;  mais  en  pénétrant  dans  la  rivière,  la 
anonnière  Cairo  fut  coulée  par  l'explosion  d'un  des  nombreux 
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torpédos  que  les  confédérés  avaient  placé  à  rembouchure  pour 
empêcher  la  navigation.  De  plus  les  bâtiments  fédéraux  avaient 
été  accueillis  par  un  feu  violent  parti  des  bords,  ce  qui  prouvait 
que  les  séparatistes  étaient  en  force  sur  tous  les  points  autour  de 
Vicksburg  et  qu'ils  opposèrent  une  sérieuse  résistance.  Dès  lors 
il  ne  fut  plus  possible  de  compter  sur  Faction  exclusive  de  la  ma- 
cine  et  le  concours  d'une  armîée  de  dâ)arquemeiit  fut  reconnu 
indispensable.  Sur  Tordre  de  Grant,  le  général  Sberaian,  coa^ 
mandant  à  Memphis,  sa  porta  sur  IldeBa,  oti  û  irassembla  près 
de  40,000  hommes  ;  puis  il  s'embasqua  sur  la  Qotte  de  Tamiral 
Porter  et,  précédé  des  canonnières  cuirassées^il  descendit  le  fleuve 
jusqu'au  coude  de  Yazoo  ;  là  il  remonta  la  rivière  Yazoo  et  déba^ 
qua  à  peu^.  de  disitance  de  Vicksburg. 

Pour  attaquer  cette  in^portante  poGôtion^  défendue  par  le  générai 
Joë  Johnston,  Shermaa  comptait  sur  l'appui  de  l'amiral  Farragui 
et  sur  la  coopération  du  général  Bancks;.maisPort-Hud9on  avail 
opposé  une  résistance  inattendue,  le  bombardement  n'avait  pro- 
duit aucun  résultat,  et  Bancks  était  forcé  de  chercher  à  la  Nou- 
velle-Orléans les  secours  nécessaires  pour  faire  un  siège  en 
règle.  Dès  lors,  privé  d'artilieria  de  siège  et  n'ayant  pas  de  forces 
suffisantes  pour  investir  complètement  la  pbce,  Sherman  résolu! 
de  tenter  un  assaut  du  côté  de  la  vallée  du  Yazoo.  Les  confédéfés 
avaient  élevé  autour  de  Vicksburg  plusieurs  lignes  d'ouvrages  se 
commandant  les  unes  les  autres,  et  les  poii^  que  l'on  ne  put 
garantir'  avec  l'artillerie  furent  couverts  par  des  abattis  d'arbres 
el  des  travaux  de  terrassement  défendus  par  de  nombreux  tirail- 
leurs qui,  abrités  dans  des  trous  de  loup,  pouvaient  faire  un  foi 
meurtrier  sur  les^assaillants. 

Le  28  décembre  1862,  Sherman  s'avança  contre  la  place,  tandis 
que  l'amiral  Porter,  avec  les  canonnières,  simulait  un  mouvemenl 
du  côté  des  forts,  par  oii  des  renforts  pouvaient  arriver  aux-assiégés. 
Le  terrain,  détrempé  par  la  pluie,  ralentit  la  marche  des  fédéraux, 
et  ils  durent  remettre  l'attaque  au  lendemam.  Le  2S,  de  grand 
matia,  Sherman  s'avance  avec  une  portion  de  ses  troupes  et 
aborde  vigoureusement  les  hauteurs  derrière  Vicksburg;  souteaa 
par  le  feu  des  canonnières,  qui  couvrent  les  bois  d'obus  et  de 
bombes,  le  général  Blair,  à  la  tète  d'une  colonne  d'assaut,  pénètre 
dans  les  premières  lignes,  chasse  les  confédérés  de  leurs  batteries 
et  parvient  à  s'y  établir  ;  mais  pendant  la  nuit  la  garnison  de 
Vicksburg  a  reçu  de  Grenada  et  de  Jackson,  des  renforts  qai  la 
mettent  en  mesure  de  reprendre  l'offensive;  Blair, n'étant  pas 
soutenu  par  les  autres  colonn^'s,  lutte  vainement  pour  conserver 
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sa  position  et  voit  ses  troupes  dëdmées  par  les  batteries  supé- 
rieures qui  font  converger  leur  feu  sur  le  point  occupé  ;  Sherman 
fait  avancer  les  réserves,  mais  en  même  temps  les  confédérés 
exécutent  une  sortie  générale,  reprennent  le  terrain  conquis,  et 
les  fédéraux  sont  foreés  ée- recrier  el  de  regftgaer  la  rivière  après 
avoir  perdu  plus  de  2,000  hommes.  Ils  se  rembarquèrent  immé- 
diateneot  et  toute  rarmée  vetouma  à  5  miles  au-desso»  de 
Yidsstarg,  (A  eUe  atteoti  le  géiéral  Blac^GlernaKid,  qid  vM 
prendra  le  eonunaiideiiieai  à  ki  fèàce  de  ^iRrman'. 

Une  des  causes  prindpafca  de  Pinaiiecè^de»  fSiérmjx  de^rml 
Yicbsbui^g  était  b  foettitd  pour  ta  j^rmaon  de  se  râfvitaiSer  et  de 
se  renforcer»  . 

Les  générasx  Grant  e(  Bancks,  qui',  dane  l'origine,  devaient 
concourir  k  osMEpet  les  comauiiiealions  die  Vicksbupg,  s'étaient) 
tranviés  efaacuB  arrêtés  en  chenuoet  n'avalent  pu  arriver  à  temips. 
De  rentre  côté,  les  batteries  qui  dominaient  le  Misstseipi  en  com^ 
OBiidaient  le  coars  et  empêchaient  les  bâtiments  fédéraux 
d^mvestir  k  place,  qui  pouvait  toujours  être  ainsi  ravitaillée  pat 
eao.  Les  approvisiooaiements  lia  arrivaietit  en  grande  partie  par 
la  rivière  Arkansas,  qui  traverse  l'Etat  de  ce  non»  et  se  jette  diina 
lelisâssiipt  entns  Vkksburg  et  Memphis.  C^bH  de  ce  côté  que 
les  fédéraux  vocdorent  porter  leurs  coups  avant  de  revenir  h 
IfempUs.  Bn  ranontant  le  fleuve,  raasirid  PdrDer  el  le  général 
Mac-CIenuLud  pénétrèrent  dans  FÂrkansas,  oix  ïh  rencontrèrent 
le  fort  d'Arfcansas^PDSt,  construit  par  tes  confédérés  pour  empê- 
cher le  passage  de  la  rivière,  qui  est  la  route  directe  poor  se 
rendre  à  LitUe-Rock,  la  capitale  de  ITEtat.  La  forteresse  êfmî 
défendue  par  5,000  hommes,  sous  les  ordres  du  eeionelDunning- 
^.  Qais  la  nuit  du  10  au  11  janvier  i86S,  les  canonnière»  L&u^ 
fiBe,  Baron  de  Kalb,  Cincinnati  et  lexingtm  s'avancent  jusqulr 
me  tr(»«petit6  distance  du»  fort  Hindffism,  situé  sur  la  rivière,  et 
oerseat  u&  fea  vicdent  pendsmt  que  tes  transports  débarquent  Tar- 
Bée  à/i  Bflâltes  du  fort.  Le  tendcHnaîn^  tout  était  prêt  pour  donner 
l'assaut,  lorsque  les  confédérés,  se  voyant  complètement  envelop-* 
pés  et  tntfs  batteries  démenlées,  se  déddSrenft  à  se  rendre, 

tnanédiatemeat  après  la  prise  d'Arkansas^Pest,  diss  canonisée 
pénétrèrent  dan&  la  rivière  Blanche  et  y  détruisireilt  le  fort  Saint^ 
Charlesi 

Ces  eaqpiéditions  dégageaient  complètement  le  MlÉsbsipi  juaqQ*à 
Vicksburg,  et  la  diate  de  cette  place  paraissait  certaine,  h  la 
coadition  d'y  «priver  avec  lés  forces  suffisantes  pour  Tisoter  de 
toutes  les  <k)nMnaQications  avec  le  dehors. 


SM 
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III 


i86S-i863.  Bataille  de  Murfrees^Boroogh. 


Une  fut  pas  possible  aux  fédéraux  de  songer  immédiate- 
ment à  entreprendre  une  deuxième  campagne  contre  Vicksburg: 
leur  attention  se  trouva  de  nouveau  détournée  par  une  nouvelle 
incursion  de  Braxton-Bragg.  En  continuant  sa  retraite  après  la 
bataille  de  Perryville,  le  général  confédéré  avait  passé  par  Knox- 
viUe,  et,  revenant  vers  l'ouest,  il  s'était  établi  à  Chatanooga,  où 
il  s'occupa  de  la  réorganisation  de  son  armée.  Le  générai  Buell, 
à  qui  l'on  reprochait  d'avoir  laissé  échapper  Braxton  au  lieu  de 
le  poursuivre  à  outrance,  fut  remplacé  par  le  général  Rosencranz, 
lequel  s'établit  à  Nashville,  d'où  il  pouvaitsurveiller  tout  le  Ten- 
nessee. Braxton-Bragg  quitta  Chatanooga  vers  la  fin  de  décembre 
1862,  et  s'avança  directement  sur  Nashville,  la  capitale  et  la  dté 
la  plus  importante  du  Tennessee  ;  Rosencranz,  se  sentant  suffi- 
samment fort  par  la  réunion  de  son  armée  avec  les  anciennes 
troupes  de  Buell,  marcha  contre  Braxton,  qu'il  rencontra  dans 
une  forte  position  sur  la  rivière  Stone,  et  appuyé  sur  la  petite 
ville  de  Murfrees-Borough.  L'armée  fédérale  s'avança,  en  trois 
colonnes  :  le  corps  du  général  Mac-Coock  sur  la  droite,  par  la 
route  de  Nashville;  le  général  Thomas  au  centre,  par  le  chemin 
de  Nelson,  et  le  général  Crittenden  à  gauche,  par  la  grande 
route  de  Murfrees-Borough. 

Après  une  série  d'escarmouches,  pendant  les  journées  des 
28, 29  et  30  décembre,  dans  lesquelles  les  fédéraux  purent  s'avan- 
cer successivement  en  refoulant  les  confédérés,  les  deux  armées 
en  vinrent  aux  mains  le  31  décembre  au  matin.  Le  premier  choc 
fut  favorable  aux  séparatistes;  le  corps  de  Mac-Coock,  vigou- 
reusement attaqué  par  le  général  Cheatham,  fut  chassé  de  ses 
positions,  et  en  reculant  il  entraîna  le  centre,  où  le  général 
Thomas,  entamé  à  son  tour,  fut  obligé  de  céder  le  terrain;  la 
gauche  des  fédéraux  avait  seule  tenu  bon,  et  le  général  Critt^i- 
den  était  même  parvenu  à  refouler  les  confédérés;  le  soir,  l'ar- 
mée du  sud  se  croyait  victorieuse,  et  il  semblait  qu'il  ne  lui  res- 
tait plus  qu'à  poursuivre  ses  premiers  avantages  pour  rejeter  les 
fédéraux  en  arrière.  Braxton  dirigea  toutes  ses  forces  sur  la 
gauche  pour  achever  de  détruire  la  droite  des  fédéraux;  il  espé- 
rait prendre  l'armée  du  nord  à  revers  et  se  placer  ainsi  entre 
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elle  et  Nashville  ;  mais  Rosencranz,  devinant  ce  mouvement,  pro- 
fita de  la  nuit  pour  porter  une  partie  de  sa  gauche  et  toutes  ses 
réserves  sur  sa  droite,  et  se  trouva  ainsi  en  force  sur  les  points 


La  bataille  recommença  le  lendemain;  l'armée  fédérale,  con- 
sidérablement renforce  et  couverte  par  une  formidable  artillerie, 
put  rester  inébranlable  devant  les  attaques  répétées  des  confé- 
dérés, qui,  pendant  toute  la  journée,  épuisèrent  leurs  forces  sans 
obtenir  de  résultats;  enfin,  le  2  janvier,  Braxton  lutta  encore 
quelque  temps  pour  conserver  ses  premiers  avantages,  mais  tous 
ses  efforts  vinrent  se  briser  contre  les  masses  compactes  de  Far- 
inée fédérale,  et,  après  une  dernière  tentative  sur  sa  gauche,  il 
abandonna  définitivement  le  champ  de  bataille  et  se  retira  à 
TuUahoma. 

Cette  série  de  combats,  qu'on  a  appelée  la  bataille  de  Murirees- 
Borough,  eut  un  résultat  considérable  pour  les  fédéraux  :  elle 
leur  assurait  la  possession  du  Tennessee,  et,  en  poursuivant  les 
confédérés  en  retraite  sur'Chatanooga,  ils  arrivaient  sur  les  fron- 
tières de  la  Géorgie  et  se  trouvaient  en  mesure  de  porter  la  guerre 
au  cœur  même  des  Etats  séparatistes. 

Arthur  Kratz, 
[La  tuiu  prochainement,)  Auditeur  au  Conseil  d'État. 
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CULTURE  DU  COTONNIER 

AU  SÉNÉGAL. 


On  Gt  dans  le  Uoniteur  du  Sénégal  : 

Hqixs  avons  fait  d{)pel  \  tous  nos  cultivateurs  grands  at  petits, 
pour  qu'ils  nous  communiquent  leurs  observations  sur  la  cultuase 
du  cotonnier  et  les  résultats  qu*ils  obtiennent^  afin  de  les  trans* 
mettre  au  public.  On  comprend,  en  effet,  combien  en  pareille 
matière,  fl  est  important  que  Texpérience  de  chacun  serve  à 
tous. 

Plusieurs  personnes  ont  bien  voulu  répondre  à  notre  appel  ; 
il  est  de  notre  devoir  de  reproduire  le  plus  promptement  pos- 
sible leurs  observations.  Nous  publierons  successivement  le  tra- 
vail de  chacun,  puis  nous  dirons  nous-mêmes  quelles  sont  nos 
idées  et  nos  appréciations.  Nous  commencerons  par  le  travail  de 
Mgr  Kobès,  directeur  de  la  colonie  agricole  de  Saint-Joseph, 
c*est  celui  qui  nous  a  paru  le  plus  important  et  le  plus  complet. 


APERÇU  DES  FAITS  OBSERVÉS  TOUGHATT  LA  CULTURE  DU  COTON  DANS  U 
COLONIE  46RIC0LE  DE  SAINT-JOSEPH,  PENDANT  LA  PREMIÈRE  ANNÉE  1863- 
1864. 

Observations  préliminaires.  —  1^  L'année  1 863-1 86i  a  été 
la  première  de  l'exploitation  de  la  colonie  agricole  à  Saint-Joseph. 
Les  pluies  ont  fait  défaut  dans  la  mauvaise  saison,  et  les  rosées 
ont  manqué  dans  la  bonne.  Cette  année  s'est  donc  trouvée  dans 
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des  eomfitioiffi  exoeptîam^es  et  tout  à  fait  défavtMrables  l  te 
culture.  Ces  deux  drconstaneefi  ne  permetteot  pas  de  donner 
auziaitS'Coaatatés  et  aax  condustoos  qif  on  pourrait  en  tirer  une 
portée  trop  sénérale. 

2*  Les  obaerartioQa  de  €â  sçerçu  ne  peuvent  B'appUqœr 
qa'auz  terrain  de  nâme  nature  que  oeloi  4e  la  colonie  agricole 
de  Saint^ioi^,  ^ui  est  m  jol  ai^iie-sablcRuieux. 

S"*  Les  obaervaiions  <de  oot  aperçu  embraseent  Jes  dhels  sui- 
vants: l^^)oqae  des  eemailies;  3"  mode  dsfieoier  et  de  culti- 
ver; 3*  gerouaation  ;  U^  lécote;  ^  taille;  6*  étal  des  plaota- 
tions;  7®  rendement;  8°  organîsaliM  du  travail;  9*  nombre 
ë'iiectares  définicfaés  et  plantés  ;  !•''  espérances  pour  l'avenir  ; 
11^  engrenage  ;  12*  diverses  espèces  de  graines. 

l""  Époque  des  semaiUes.^L^expérience  de  l'ancienne  et  de  k 
noDPelle  aimée  a  déaaootré  que  Ton  Be  doit  semer  qu'après  la 
première  ou  Bûeux  encore  après  la  seconde  ou  la  troisième 
ploie,  quand  le  terrain  aura  été  bien  humedé.  On  a,  en  «fiet, 
observé  que  les  graines  semées  dans  les  champs  bien  trempés 
oat  levé  bien  r^gutièr^nent,  tandis  que  les  premières  semailles 
Q'OHt  levé  que  partieHemeiyt. 

LessenndUes  peuvent  se  contimier  avantageusement  diH«nt 
toute  la  saîBon  des  fduies,  laquelle  varie,  comme  on  sait,  selon 
les  diilérents  degrés  de  latitude. 

2®  Mode  de  êemer.  — On  a  essayé  trois  modes  :  i^  le  mode 
desMigènes  qui  est  le  même  que  pour  le  mil  ;  2*  le  mode  par 
afloQs  ;  $^  le  mede  par  poiets. 

Tousioes  modes  présentent  des  défectuoeitfe,  mais  le  denéèsme 
et  le  tnnBièBie,  savoir  :  par  sUlons  «t  par  potets  sont  plus  ééfec- 
ti«ux  que  le  preomer  ;  car  les  fAuies  torrentielles  de  ces  pays 
fo^piisaeiit  d*eau  les  aillolis  et  les  pot€to,  et  no«»it  en  partie  les 
racines  ou  les  recouvrent  d'une  couche  de  terre  trop  épaisse,  ce 
quites'eiiiiàohe  de  ie^er. 

Le  preniier  mode,  whii  des  indigènes ,  consistant  %  semer 
comme  on  sème  le  niil  *,  est  loin  d'^pe  parfait,  aortout  t^  n'y 
tfBs  beaucoup  de  pUe,  et  dans  les  letrains  secs  el  durs,  «car 
ieseauK  toiiilMmt'par  lonvent  sur  un  soi  de  ceUe  natore,  au  iieû 
^s'infiitMr,  coulenc  sur  la  butCm»  et  m  trempent  la  «erre  qu'à 
«e  profondeur  insigaifianle.  Par  suite  de  cela,  les  raxânes  se 


1.  C'vst^-diie  «n  faSsant  on  troa  arec  an  hictan,  pmîs  memait  qai^qoes 
«■  SMid  da traa,  m  tutief  arslnatt  aae-pîBcé*  d» «Mve. 
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trouvent  dans  peu  de  temps  privées  d'humidité  ;  les  plantations' 
languissent  et  dessèchent  en  partie. 

Le  moyen  de  remédier  à  ces  défectuosités  semUerait  être  le 
suivant  :  donner  préalablement  au  sol  un  labour  assez  pr(rfond, 
soit  avant  les  pluies,  si  faire  se  peut,  ce  qui  serait  le  plus  avan- 
tageux, soit  après  la  première  pluie  et  immédiatement  avant  les 
semailles.  La  terre  serait  ainsi  disposée  à  recevoir  facilement 
Teau,  et  Ton  pourrait  trouver  en  cela  deux  avantages  : 

V  Là  terre  absorberait  une  quantité  d'eau  plus  consid&able 
sans  noyer  les  semences,  et  elle  offrirait  aux  racines  une  plus 
grande  facilité  de  se  développer. 

2^  Les  champs  ainsi  labourés  resteraient  préservés  plus  long- 
temps de  la  mauvaise  herbe,  et  ne  réclameraient  pas  si  vite  le 
sarclage. 

3®  Germination. — 11  y  a  deux  germinations,  Tune  en  juillet, 
aux  pluies,  l'autre  en  mars,  à  la  faveur  des  fortes  rosées.  Ce  fait, 
attesté  par  les  gens  du  pays,  a  pu  être  constaté  positivement  à 
la  colonie  agricole  de  Saint-Joseph. 

A®  Récolte.  —  D'après  le  dire  des  indigènes,  dès  le  début  de 
l'exploitation,  il  y  a  deux  récoltes  :  l'une  en  décembre,  après  Ifô 
pluies;  l'autre  en  mai,  après  l'époque  des  fortes  rosées.  Ce  fait  a 
été  aussi  reconnu  dans  la  colonie  agricole  de  Sainte-Joseph.  £d 
effet,  aux  deux  époques  mentionnées,  les  cotonniers  se  sont 
chargés  de  fleurs  et  de  capsules  en  grande  quantité. 

5®  Taille.  —  On  n'a  point  pu  opérer  l'élagage  des  branches 
basses  la  première  année,  comme  cela  se  pratique  ailleurs,  parce 
que  les  plants  n'ont  pas  été  assez  vigoureux.  Quant  à  la  taille, 
elle  semble  devoir  être  opérée  entre  la  récolte  de  décembre  et 
celle  de  mai,  et  surtout  entre  la  première  et  la  deuxième  année. 
Les  indigènes  coupent  les  pieds  ras  de  terre  après  la  première 
année.  ^ 

6^  État  des  plantations. — Pour  avoir  une  appréciation  juste, 
il  faut,  conune  il  est  dit  dans  les  observations  préliminaires, 
tenir  compte  de  la  nature  du  soi. 

La  colonie  agricole  de  Saint-Joseph  étant  établie  sur  un  te^ 
rain  exclusivement  argilo-sablonneux,  n'offre  aucune  remarque 
expérhnentale  sur  les  plantations  des  terrains,  sable  pur.  Cepen- 
dant des  voyages  sur  la  côte  ont  fourni  à  cet  égard  les  observa- 
tions suivantes  :  après  chaque  mauvaise  saison  on  a  vu,  dans 
les  campagnes  sablonneuses  de  la  côte,  des  pieds  de  coton  peu 
considérables  en  élévation,  en  vigueur  et  en  développement.  Ces 
mêmes  plantations,  assez  chétives,  ont  disparu  corajdétement 
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durant  la  saison  sèche.  Dans  les  terrains  de  cette  nature,  il  faut 
ressemer  chaque  année,  et  Ton  ne  peut  guère  compter  sur  une 
récoite  tant  soit  peu  notable. 

Quant  aux  terres  fortes  ou  argUo-saUonneuses,  on  a  constaté 
que  les  pieds  de  coton  arrivés  dès  la  première  année  à  un  déve* 
loppement  considérable  et  promettant  une  récolte  ordinaire, 
deviennent  bien  plus  vigoureux,  se  développent  proportionnel- 
Ismeai  beaucoup  plus  la  deuxième  que  la  première  année,  et 
semiileot  faire  espérer  une  récolte  abondante. 

On  trouve  un  grand  nombre  de  pieds  ayant  20  centimètres  de 
drconféraaoe  à  la  souche.  Des  feuilles  viennent  d'être  cueillies 
qui  ont  35  centimètres  de  largeur. 

7^  Rendement. — La  première  année,  les  pieds  de  coton  étaient 
chargés  d*une  quantité  très-forte  de  capsules,  mais  elles  ne 
pouvaient  arriver  à  complète  maturité  pour  s'ouvrir,  faute  de 
pluies  et  de  rosées.  Environ  les  9/10^'  des  capsules  ont  desséché 
sur  pied.  Bien  que  la  récolte  ait  manqué,  on  a  cependant  pu  re- 
cueillir et  expédier  en  France  3,&00  kilogrammes  de  coton 


8*  Organisation  du  travail  —Les  travailleurs  ont  été  divisés 
en  trois  cotégories  :  la  première  catégorie  comprend  les  hommes 
qu'on  fait  travailler  ensemble  et  par  bandes  de  trente  ou  de  qua- 
rante personnes,  chaque  bande  sous  la  direction  d'un  surveillant. 
Ce  premier  mode  offre  les  avantages  suivants  :  1®  les  hoomies 
travaillât  avec  plus  d'ardeur  et  plus  d'entrain;  une  certaine  ému- 
lation se  produisant  entre  les  différentes  bandes  et  entre  les  ou- 
vriers des  bandes  respectives;  2®  les  champs  n'étant  partagés 
qu'en  aut^t  de  parties  qu'il  y  a  de  bandes,  la  division  du  terrain 
complet  n'ofiEre  qu'un  petit  nombre  de  cantons;  on  peut  suivre 
plus  facilement  les  travaux  et  savoir  quels  sont  les  champs  qui 
ont  été  les  plus  et  les  mieux  soignés. 

La  seconde  catégorie  de  travailleurs  comprend  les  hommes  de 
confiance.  On  leur  a  donné  à  chacun  un  diamp  qu'ils  ont  à  cuL* 
tiver  en  particulier. 

La  troisième  catégorie  embrasse  les  hommes  qui  ont  acquis 
un  de^  satisfaisant  d'aptitude  et  d-eacpérience  relativement  à  la 
culture  et  à  la  direction  des  travaux,  notamment  les  médaillés. 
On  leor  a  fait  des  concessions  dans  les  terres  de  la  colonie  agri- 
cole de  Saintp-Joseph.  Ils  travaillent  à  leur  compte  et  pour  leur 
profit.  Ils  ont  à  leur  âispo$ition  un  .certain  nombre  d'ouvriers. 
La  colonie  agricole  de  Sajntnioseph  leur  fait  des  avances  de  fonds 
et  de  provisions.  Ils  ont  charge  de  planter  moitié  de  leurs  con* 
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oessions  en  d'auireB  plantalions.  ils  sont  tenus  de  ren^MNireer  m 
oolon  la  valeur  dei«<vaii»B  que  leur  a  faites  lacolonie  agrioak 
de  Saint-Joseph. 

9«iV0mfrred'Arctan«4^||Hdb^«^jiJo»lA.*-Laq^ 
en  a  défriché  «t  piaulé  IM  tectares  de  coKm,  dont  BO  hectare 
sont  restés  eu  bon  état,  le  reate  a  desséché  par  défaut  de  pluie. 
Pour  cukiver  ces  lâO  tedarea,  on  a  eiqdoyé  150  traviiecs. 

La  seconde  année,  on  a  planté  à  Saint-JaBeph  M8  hectares  de 
coton,  y  compris  les  80  beetavea  restés  dans  de  toonea  coodi- 
tions  la  premâère  ^sxnée.  On  a  employé,  poar  ces  plantations, 
^M  ouvriers.  De  plus,  chaiiae  travailleur  <a  «n  cfaâi^  de  mil 
qu'il  exploite  à  son  profit. 

Dans  la  coticessiofi  de  BL  Herrog,  pointe  de  Snène,  on  a  dé- 
firiché  et  planté  en  goCoq  ^0  toetares,  outre  tas  champs  de  mil 
donnés  à  chaque  travailleiir  oomme  k  Saint-Josejpifa. 

10*^  Espérances  peur  twenir, — One  première  année  et  surtout 
une  année  masquée  pour  les  oauaes  susmenlioniiées,  ne.  doomm 
point  de  base  d'appréciation,  on  ne  saurait  par  suite,  indiqua 
aucun  chiffre  exact  pour  le  rendement  par  hectare.  Toutefois, 
l'Sffinée  présente  {1^^)  s'annonce  bien,  les  pluies  sont  venues  fin 
juin  et  conftinuent  4  être  aases  végiriières  et  abondantes.  S  la 
siste  répond  au  débot,  onjnra,  dans  les  deux  concesaîonB,  plus  de 
500  hectares  en  plein  fiappoit,  donlt  89  «wiron  de  àa  ieudème 
année. 

11^  Egfyenafie.  —Le. colon  «l'Bgyple  cft  d'Alger  •s'égnèoe  par- 
fnlement  bien.  Irions  «vons  égrené  avec  deux;  machin»  k  mm. 
ActuéUement,  la  iloessnoitr^e  fait  fonotiomier  mécaniqueineDt 
quatre  égreneuses;  elle  est  «teartiiiée  h  en  jhire  nnnoher dixà 
donze  Tannée  procbane. 

U  aemble  de  premitee  importance  qœ  ie  celon  à  égNner  s(Hi 
préalablement  bien  séché  au  soleil.  Les  espèces  indigènes  ne 
engrènent  jamais  aussi  nettement  que  te  juioid  d'Egypte.  Quant 
au  rendement  de  l'égrenage,  l'on  a  c^blenu,  selon  la  cpialibé  du 
coton,  20,  22,  29  et  30  p.  0/0. 

'  12^  Espèces  de  coton.  —On  a  semé  à  Saint*lose(di  :i^lejanel 
d'Egypte  envoyé  par  S.  Exe.  M.  le  ministre  de  fia  nuarine^  des 
colonies;  2*  de  la  graine  récottëe  en  Algérie  et  envoyée  par 
M.  Herzog;  3*  des  graines  indigènes  qm  ne  distinguent  »en  VoUa, 
en  Ségou,  en  Ndargoa«t  en  Guinée. 

Le  jomel  d^Egypte,  le  cotonnier  d'Algérie,  le  Ségou  et  le  Gui- 
née ne  diffèrent  pas  beaucoup  entre  eux  pour  les  pieds  et  tes 
fraffles,  mais  la  graine  des  deux  premieÉ!^  devient  propre  et  oette 
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par  FciffraMiitt,  tandis  que  cflUe  des  autres  gBide  èeaueoup  de 
dowel.  Le  .]iied  du  jumel  s'éièw  pk»  famohament. 

Le  MoiÂo  ast  sut  gmeriSy  fl  est  le  plus  eaimé  par  te  Mi* 
gènes.  Mais  le  duvet  en  est  le  plus  court  et  le  plus  «dhéreiit. 
Le  Gainée  ne  se  distmgne  du  âé^OEiqtieiMr  ià^aoéem  du  duvet 
qui  est  nankki. 

Outre  (Wtt^èeea,  œareanr^puéiselémaitdmnlascdiBBBp^ 
qadqoee  pieds  41Û  difièreBl  d»  espèces  susnoaunieSy  natam* 
meut  ou  «Dbdsseett  dont  le  bois  «st  aoiffttre  et  tes  ieiaUes 
glandes  et  déoo^ées.  iies  ioadigàiies  ne  otmnaiaKBit  pas  xMit 


Il  a  été  semé  également  une  espèœ  vanœ  du  fiaben  400011  les 
prâes  demeutent  réunies  en  grappes,  mène  après  régrenage, 
qui,  du  fesle,  s -cupèFe  «ossi  facUement  que  pour  le  jumel. 

Ici  se  termine  .le  travail  de  Mgr  Kobès.  vNeos  oroTans  .qu'il 
Mra,  peur  tous  les  planteurs,  d'une  grande  tilâlzté;  pour  nous, 
il  sera  un  point  de  départ  «e  même  temps  qu'un  eioellait  terae 
de  comparaison^  Ji  cause  de  la  manière  sériense  dimt  sont  faiita 
les  essais  de  cukure  du  coton  à  ia  cokuûe  agiicole  4e  Sainît* 
Joseph. 

On  cûv^md,  du  xeesie,  toutes  ies  conditions  exoeptionBeOss 
du  suocès  que  œtte  explaitatioa  réunit,  «t  qu'dle  doit  au  carac- 
tère, ma  capacités  et  eudésialénessenient  ;des  pecsofines  qui  la 
érigent.  Habif«er  ks  indigènes  à  un  travail  suivi,  améliorer  Jews 
xaéâiodssdeciilure,  oe  quidoitamener  poor  eux  une«i|gOttnjba- 
tion  de  bien-éM  cnalâriel,  iswc  inculquer  des  kniHtudeB  d  lordre 
et  de  léguiarité,  tdssont  les  moyens  détournés  naais  uùcs  ide 
moraKasr  oea- pauvres  gens,  puis  de  lescosvertir  ànosidées.Le 
véoénUeiurélat'etses  dignes  prôtt^  apiportQntdansoette^suvre 
êgEicaie.^Mit.le  dévotteaaeat  que  leiffinspireiaipeiiséedflifaul}  final 
qa'its  ne  |»erdent  pas  de  vue. 


II 

Pour  contimier  Jeu  comoiunictttmas  qoe  nous  «vansqoBemiMa 
i  nos  abonnés  sur  la  gnçstioa  fSBtonnière  au  Séné^d,  aoos 
dons  iconplétor  aqonrd^uî  ilfls  nusôgneaDients  Tolacifs  à  la 
imiede  ia^côte^fiitBée  entoe  la  rivièie  de  âatoum  et  ie  <ap  Ved, 
en  reproduisant  différents  passages  d*une  lettre  adressée  au  bu* 
teaa  de  fintérieur,  par  M.  Drouet,  directeur  de  rexploliatlon  de 
Pout. 
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€  J'ai  obtenu  avec  M.  Fritz  Kœchlin  une  concession  de  1,000 
hectares  de  terrain  à  prendre  entre  Pout  et  la  vallée  de  Sognofil, 
concession  à  l'exploitation  de  laquelle  je  me  livre  entièrement 
en  ce  moment. 

L'état  de  perturbation  dans  lequel  se  trouvait  le  pays  et  le  re- 
tard imposé  à  l'expédition  projetée  poiu*  établir  le  poste  deThiès 
(retard  causé  par  les  affaires  du  Gayor)  ne  me  permirent  pas  de 
me  mettre  à  l'œuvre  en  décembre  1863,  comme  je  l'aurais  désiré, 
et  je  ne  pus  expédier  mes  premières  baraqués  que  vers  le  25  fé- 
vrier, et  me  transporter  moi-même  à  Pout  que  le  1*'  mars  der- 
nier ;•  c'est  de  ce  jour  que  commencent  véritablement  les  travaax 
agricoles  de  ma  concession. 

Les  environs  du  poste  du  Pout,  près  duquel  j'ai  été  planter  ma 
ferme,  n'étaient  qu'un  fourré  broussailleux,  impénétrable,  au- 
dessus  duquel  des  arbres  magnifiques  élevaient  leur  tète. 

Je  me  suis  mis  immédiatement  à  l'œuvre  ;  à  droite  et  à  gauche 
de  la  route  de  Pout  à  Sognofil,  j'ai  fait  couper  toutes  les  brous- 
sailles, en  laissant  debout  les  plus  beaux  arbres  ;  j'ai  fait,  sur  le 
côté  droit  de  la  route  de  Pout  à  Thiès,  la  même  opération,  réser 
vant  le  côté  gauche  de  cette  dite  route  pour  le  village  de  Pout, 
triste  réunion  de  quelques  cases  ne  méritant  pas  ce  nom. 

Enfin,  de  mars  à  ce  jour,  avec  une  population  d*environ 
300  travailleurs  venus  de  Saloum  et  répartis  en  deux  villages  que 
j'ai  fait  construire  près  de  moi,  j'ai  tdii  transporter  de  Bargny 
ici,  c'est-à-dire  d'environ  six  lieues,  tous  les  matériaux  néces- 
saires à  mon  établissement  et  défriché  jusqu'à  ce  jour,  dans  la 
partie  la  plus  difficile  et  la  plus  boisée  du  pays,  environ  300  bec- 
tares  prêts  à  être  plantés  à  la  première  pluie  ^.  D'ici  à  la  fin  de  Thi- 
vernage,  comme  les  parties  mises  à  ma  portée  par  mon  défriche- 
ment présentent  beaucoup  moins  de  difficultés,  je  compte  que 
j'aurai  500  hectares  plantés  :  vous  voyez  qu'il  me  sera  facile 
l'année  prochaine,  tout  en  faisant  ma  récolte,  de  terminer  mes 
1,000  hectares  concédés. 

Prenant  comme  point  de  comparaison  l'établissement  agricole 
de  Mgr  Kobès  à  Saint-Joseph,  près  de  Joal,  et  longeant  la  mer,  la 
concession  nouvelle  accordée  à  M.  Herzog  et  celle  qui  a  été  de- 
mandée par  M.  Boutit,  concessions .  ayant  la  mer  pour  grande 
route,  peu  de  défrichements  à  faire,  et  un  entourage  de  popula- 
tions paisibles  et  soumises,  il  doit  vous  paraître  étrange  que, 


1.  Cette  lettre  datait  du  6  juillet  1864. 
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laissant  de  cdté  ces  avantages  apparents^  je  me  sois  dirigé  à  six 
lieues  dans  l'intérieur,  au  centre  d'un  pays  boisé,  difficile  à  dé- 
fricher, qu'enfin  j'aie,  pour  ainsi  dire,  pris  plaisir  à  choisir  la 
position  la  plus  désavantageuse  en  apparence. 

Un  seul  motif  m'a  guidé  :  la  beauté  et  la  fertilité  exceptionnelle 
du  sol.  Des  trois  obstacles  à  combattre,  il  ne  m'en  restera  bientôt 
plus  qu'un,  et  l'année  qui  va  venir,  je  l'espère,  l'aura  bien  aplani  ; 
je  veux  parler  des  six  lieues  à  franchir. 

Si  j'ai  eu  à  défricher  un  sol  vie)rge,  je  trouverai  ample  com- 
pensation par  la  production  ;  si  je  me  suis  mis  à  mes  risques  et 
périls  parmi  les  Sérères,  je  vois,  d'un  côté,  qu'ils  seront  dominés, 
maintenus,  et  que  la  force  que  je  possède,  venant  en  appoint  à 
celle  du  gouvernement,  doit  assurer  ma  tranquillité  à  venir.  De 
plus,  le  gouvernement  fait  en  ce  moment  tracer,  de  tous  côtés, 
des  voies  de  communication  d'une  largeur  et-  d'une  importance 
inconnues  jusqu'alors  dans  ce  pays.  La  route  seule  de  Sébikotan 
àRufisque,  très-importante  pour  moi,  laisse  beaucoiq)  à  désirer; 
f espère  et  crois  qu'au  retour  de  la  belle  saisoUy  cette  lacune 
sera  comblée  ;  f  appelle  toute  votre  attention  sur  cette  nécessité. 

Enfin,  le  voisinage  trop  immédiat  de  la  mer  est  pour  moi,  quoi 
qu'on  en  dise,  un  danger  pour  les  cotonniers,  à  cause  de  la  vio- 
lence des  vents  du  large  auxquels  succèdent  trop  souvent,  sans 
transition,  les  vents  d'est.  Je  suis  à  l'abri  des  premiers  par  la 
distance,  et  les  seconds  sont  bien  amoindris  par  la  chaîne  de 
montagnes  qui  m'entoure,  partant  de  la  Tanma  pour  aller  au 
cap  de  Naze. 

Mes  principales  plantations  seront  ainsi  réparties  :  la  masse 
en  coton  jum^/,  provenance  d'Egypte,  une  partie  coton  castel- 
lamarey  provenance  napolitaine,  une  légère  fraction  géorgie. 

J'ai  une  assez  grande  quantité  de  graines  du  pays  qui  me  se- 
ront probablement  inutiles,  mais  qui  sont  destinées  à  être  un 
en  cas. 

Je  me  propose  également  de  border  mes  entourages  en  épi- 
neux, d'une  ligne  de  graines  de  pourguère,  et  en  seconde  ligne 
de  ricins  semblables  à  ceux  qui  se  trouvent  à  l'Hôtel  du  gouver- 
nement, à  Saint-Louis. 

Toutes  ces  graines  sont  chez  moi  et  n'attendent  que  le  moment 
propice  pour  être  mises  en  terre.  —  Signé,  Drouet.  » 

On  ne  peut  que  bien  augurer  d'une  entreprise  menée  avec 
autant  d'activité  et  de  vigueur. 


m 
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ILL 


Nous  nous  occuperoas  sunntMidiit  àt  la  {riantatiûii  Herzog. 
Cette  exploitaitioa  esty  sous  le  patronage  et  la  haute  survàBance 
de  Mgr  Kobès,  dirigée  par  ua  jeane  Français^  né  k  Saint-Lotts^ 
M.  Baptistin  Pellqn.  ConcesskHH  aussi  es  i^OOÔ  bectatfesy  eUe  se 
trouve  placée  à  la  pointe  de  Sarène,  près  de  la  colonie  de  Samt- 
Joseph.  Voici  comioent  s'exprime  le  jeune  et  inAelligent  directeur 
de  1  exploitation.  Sa  premièiB  lettee  est  du  26  juillet  i86&  : 

«  Les  premières  graines  de  cette  année  ont  été  semées  le 
25  juin^  au  moment  de  la  première  piuie.  Je^  crois  cfoenous  nous 
étions  un  peu  trop  pressés,  attendu  que  les  graines  qui  ont  été 
semées  d^Hiis  (et  nou&  semons  encore  en  oe  marnent)  soat  sor- 
ties et  priment  les  premières.  Je  pense  être  dans  le  Trai,  en  é- 
sant  que  cette  pcemière  pluie  n'ayant  pasasser  bumecté  la  terre, 
les  graines  semées  ayant  manqué  d'eau  pendant  huit  jours  ool 
soufferte!  ne  sont  pas  aussi  Ûe«  venues  que  les  dernières  se- 
mées, qui  ont  en  de  la  pbiie  contimaeilemient.  Beaucoup  de  grai- 
nes du  premier  semis  ont  iftanqué  tm  sont  mortes  après  être  le^ 
vées^ 

tf  En  oe  moment  (26  juillet),  nous  avons  des  pieds  de  30  à  iO 
cesitimètres  de  haut.  D'autres  n'ont  pas  plus  de  10  centimètres. 
Comme  nous  avons  de  la  pltiie  presque  tous  les  jours,  nous  es- 
pérons que  tout  réussira  selon  nos  désirs.  » 

La  seconde  lettre  de  M.  Pellen  est  du  13  septembre;  il  dit: 

«  Je  n'ai  pu,  cette  année,  cultiver  chaque  espèce  séparément, 
comme  vous  me  le  recommandiez  ;  le  travail  avait  oommenoé 
beaucoup  trop  tard.  La  seule  espèce  que  j'ai  essayée  séparément 
a  été  le  coton  d'Egypte;  malheureusement,  les  gaines  étaient 
mauvaises;  cependant,  le  peu  qui  a  poussé  est  magnifique*. 

«  Je  crois  que  l'on  peut  ici  planter  toute  e^èoe  de  cotons  et 
que  la  réussite  en  sera  certaine,  à  moinr  de  forts  contre^temps. 
Je  me  promets,  Dieu  aidant,  de  cultiver  Tannée  prochaine  très- 
régulièrement. 

c  Les  bas-fonds  sont,  sans  aucun  doute^  préférables  h  toute 
autre  exposition  de  terrain  pour  la  culture  du  cotonnier,  mais 
cette  année  les  pluies  ayant  été  très-abondantes,  les  cotonniers 


I.  C'est  ce  même  colon,  nommé  juviel,  qui  fait  le  fond  de  la  plantation 
de  MM.  Droaet  et  Kœchlin. 
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(tebas-feodsoiiieti  àiouffirif  ;  miift  fspérona  ocpandant  ne  pas 
les  penke.  Tôt»  noa  ourriers  indigtoes  s*accordeaftà  dîrot  qutle 
cûtan  est  iait  pour  les  ba»-foDda  ^. 

f  Notre  terrain  est  à  peu  près  régulièrement  noir  et  fort  :  cer- 
tains endroits  sûQt  pierreux  (pierres  fecragimNiaes)».  Ces  tevrains 
oe  paraissent  paatrè»-fairorab]fia  à  la  culture  du  coton  :  il  nf 
grandit  paa  autant. 

ff  Vdi  cultivé  aussi  4  ou  &  hectares  de  terrain  noir  léger,  reeoiH 
vert  d'un  peu  de  terre  blanchâtre.  Le  cotony  pousse  encore  plus 
vite  que  partout  ailleurs.  Je  ne  puis  dire  encore  s'il  sera  aussi  fort 
que  sur  les  autres  terres,  attendu  qu'à  est  encosB' jeune. 

«  Les  arachides^  pourgbèras  et  ridii  sont  magnifiques.  Nos 
cotonniers  soali  de  toute  beauté.  J'ai  des  pieds  qui  conunencent 
il  capsuler. 

t  Queiques  s^jets  onl  d^à  1  mètre  à  1  mètre  20  centimètreff 
de  hauteur,  et  10  à  12  centimètres  de  circonférence  à  la  tige; 
mais  il  n'y  a  que  les  pieds  Tenus  isolémeitt  qui  ont  atteint  ces 
dimensicms.  Je  me  décide  à  ne  laisaer  qu'on  seul  pied. 

c  Le  fafetonne  {ag^lepias  giganÈea)  se  trouTe<  ici  en  asaex 
grande  quantîAé,  ainsi  que  les  cocons  de  rattacixs.  > 

Petites  ixphUatwm.  —  Quittoiis  pour  aujourd'hui  nos  gran* 
des  exploitaiioDa^  et  occupons-nous  de  la  banlieue  de  Saint- 
Louis. 

Le  2»y  à  midi,  nous  prenions  la  route  de  l'habitation  Cassini, 
située  sur  le  NidioucL  11  laut  une  heure  pour  se  rendre  de  Sainte 
Louis  à  cette  habitation.  Quelques  -instants  avant  d'y  arriver, 
nous  avions  vu  avec  plaisir  le  pont  du  marigot  de  Kohr  presque 
achevé. 

Quoique  le  soleil  fût  dans  toute  sa  force  et  que  le  vent  d*est 
eût  momentanément  fané  et  fait  pencher  vers  le  sol  les  feuiUes 
de  tous  les  arbrisseaux,  nous  avons  été  frappé,  au  premier  coup 
d'œil,  de  la  richesse  de  la  végétation. 

Accompagnés  de  M.  Cassini,  nous  nous  sommes  mis  inuné^ 
diatement  en  marche,  et  nous  avons  pu  constater,  avec  la  plus 
grande  satisfaction,  que  cotonniers  et  ricins  étaient  d'une  beUe; 
venue  et  d'une  admirable  vigueur.  Nous  avons  mesuré  une  fieoille 
de  ricin  sur  un  pied  de  Tannée^  dont  la  kngneur  était  de  70  ceor 
timèires  dans  son  plus  grand  (Uamètre. 

1.  Celte  opinion  se  comprend  frè«-bieB,  la  sécheresse  étant  bien  plus 
fréquente  au  Sénégal  qo«  l'abonUance  des  ploies. 
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Un  joli  champ  d'arachides  donnera  aussi,  nous  Tespérons,  une 
aussi  bonne  récolte  que  le  coton  et  le  ricin.  Voici,  suivant  les 
notes  que  nous  a  remises  M.  Cassini,  le  12  juillet,  comment  il  a 
procédé  : 

c  Au  mois  de  mars  1863,  dit-il,  j'ai  commencé  à  défricher  Tlle 
de  Nidiouck.  Le  terrain  était  couvert  de  broussailles  épineuse 
tellement  entrelacées,  qu'il  était  impossible  de  s'y  frayer  un  pas- 
sage. A  la  fin  de  juillet  de  la  même  année,  j'avais  défriché  et 
ensemencé  24  hectares. 

«  Les  graines  de  coton  mises  en  terre  venaient  du  Cayor» 
d'Alger  et  du  haut  du  fleuve.  Huit  jours  après  avoir  semé,  tous 
les  cotons  étaient  sortis,  et,  à  la  suite  de  quelques  pluies,  ils 
prirent  une  vigueur  remarquable.  Malheureusement,  le  19  sep- 
tembre et  les  jours  suivants,  par  une  prématurité  tout  excep- 
tionnelle, phénomène  que  les  plus  anciens  de  la  colonie  n'avaient 
jamais  constaté,  le  vent  d'est  se  déclara  d'une  telle  force,  qui! 
brûla  la  plus  grande  partie  de  la  plantation.  Postérieurement,  il 
ne  tomba  plus  une  seule  goutte  d'eau.  En  attendant  la  saison 
suivante  des  pluies,  j'ai  soigné  les  cotonniers  qui  avaient  résisté 
au  vent  d'est,  et  j'ai  poussé  plus  loin  le  défrichement. 

€  Pour  les  cultiffes  de  cette  année,  voici  comment  j'ai  opéré. 
Attendu  qu'il  est  indispensable  de  labourer  profondément,  et 
qu'il  faut  au  coton  un  sol  meuble  et  frais  qui  permette  aux  racines 
de  s'enfoncer  et  de  s'étendre,  je  me  suis  servi  de  fortes  et  larges 
houes  à  longs  manches,  qui,  tout  à  la  fois,  coupent  et  arrachent 
les  racines  et  retournent  la  terre  assez  profondément.  Racines, 
herbes  et  même  branchages  ont  été  brûlés  et  mélangés  au  sol. 
C'est  sur  ce  terrain  ainsi  préparé  que  tous  les  semis  ont  été 
faits.  » 

Nous  pouvons  affirmer  que  la  réussite  a  été  complète,  soit 
que  le  terrain  de  l'île  de  Nidiouck,  qui  est  un  sol  sablonneax, 
mélangé  d'humus,  soit  naturellement  très-fertile,  soit  que  M.  Cas- 
sini  ait,  par  son  travail,  améhoré  le  terrain,  le  fait  est  que  sa 
plantation  laisse  peu  à  désirer. 

De  Nidiouck,  nous  nous  sommes  dirigés  vers  les  cases  de 
Ngore-Coumba-Ndar,  cultivateur  indigène. 

L'année  dernière,  nous  avions  remarqué  un  joli  champ  de 
cotonniers,  tous  de  l'année,  et  d'une  magnifique  venue.  Aujour- 
d'hui, de  beaux  mils  couvrent  l'espace,  et  malheureusement  les 
cotonniers  disparaissent  sous  cette  forêt  de  longues  tiges. 

Malgré  cela,  le  coton  pousse,  et  ce  petit  coin  de  terre  donnera 
encore  sa  récolte.  Ngore-Coumba-Ndar  est  décidé  à  ne  s'occuper 
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que  de  culture.  Il  serait  à  désirer  que  ceux  des  habitants  de  Saint» 
Louis  qui  n'ont  pas  d'autre  profes^on  suivissent  scm  exemple.  H 
a  demandé  à  l'administration  la  concessidn  du  terrain  qu'il  a 
défriché  et  cultivé. 


IV 


M.  Lécard,  jardinier  en  chef  de  la  Pépinière  de  la  Taouey^ 
chargé  de  Caire  des  cultures  modèles  de  coton,  adresse  la  lettre 
suivante  : 

Monsieur  l'ordonnateur,  —  je  viens  rendre  compte  des  travaux 
exécutés  pendant  le  3*  trimestre  écoulé,  pour  l'établissement  des 
essais  de  culture  modèle  du  cotonnier. 

Les  travaux  ont  commencé  le  12  juillet  dernier.  Ne  trouvant 
pas  aux  environs  de  Richard-Toll  les  terres  sablonneuses  riches^ 
comme  je  le  désirais,  je  me  suis  décidé  à  établir  et  à  grouper 
mes  cultures  sur  les  terres  argilo-siliceuses  des  enyirons  de  la 
maison  de  la  Taouey  ;  ce  ne  sont  certainement  pas  les  meilleures 
terres  à  coton,  mais,  par  la  bonne  culture,  j'espère  suppléer  au 
défaut  de  richesse  du  sol. 

La  cotonnerie  est  donc  établie  près  de  la  maison  de  la  Taouey, 
sur  une  superflcie  d'environ  60  hectares,  ayant  pour  Umite,  à 
Test,  au  nord  et  à  l'ouest  le  marigot  de  la  Taouey,  et  au  sud  les 
champs  «tes  gens  de  Richard*ToIl. 

J'ai  divisé  la  superficie  du  sol  en  cinq  parties  inégales  : 

La  partie  des  cotonniers  franchement  originaires  du  Sénégal 
est  d'une  superficie  de  20  hectares  ;  elle  est  située  directement 
devant  la  maison  de  la  Taouey  ;  aussitôt  après  le  défrichement  et 
l'extraction  des  souches,  j'ai  fait  donner  au  sol  une  bonne  façon 
à  la  houe,  le  nivellement  du  sol  avait  lieu  en  même  temps  ;  j'ai 
fdit  ensuite  tracer  des  lignes  de  deux  mètres,  puis,  dans  les  pre- 
miers jours  d'aoûty  l'ensemencement  a  conmiencé.  Grâce  aux 
pluies  de  ce  mois,  les  jeunes  cotonniers  ont  pris  un  développe- 
ment inespéré*;  aujourd'hui,  tous  les  jeunes  cotonniers  ont  de  35 
à  50  centimètres  de  hauteur  ;  je  suis  obligé  de  faire  enlever  les 
fleurs,  qui  déjà  apparaissent  en  grand  nombre,  ce  qui  nuit  au 
développement  des  jeunes  plantes. 

Je  n'ai  adopté,  pour  cette  première  partie  de  la  cotonnerie,  ni 
le  mode  de  culture  des  indigènes  (si,  toutefois,  on  peut  appeler 
culture  leur  semis  dans  les  broussailles),  ni  les  coûteuses  inno-. 

REV.  SIAR.   —   FÉVRIER  1865.  19 
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yétiom  d'Algérie  ou  d'Egypte;  les  graines  ont  été  ssmées  par 
peths  potelets  dans  les  lignes  traoées,  puis  elles  ont  été  légère- 
ment recouvertes  de  15  à  20  millimètres  de  terre.  Lés  espèces 
semées  sont  le  coton  Ndargou  et  le  Serrère,  pub  une  petite 
quantité  de  graines  de  Géorgie  courte  soie,  provenant  de  la 
récolte  faite  Tan  passé  sur  les  quelques  cotonniers  que  possédait 
la  pépinière  de  la  Taouey. 

A  l'ouest  et  au  nord  de  la  maison  de  la  Taouey,  se  trouve  un 
vaste  terrain  qui  était  couvert  de  hautes  broussailles  ;  malgré  les 
difficultés  du  défrichement  de  ce  sol,  c'est  là  que  j'ai  établi  les 
cultures  d'essai  des  espèces  de  cotonniers  Géorgie  longue  soie, 
Jumel,  Louisiane  et  des  cotonniers  de  l'Algérie;  le  marigot  de  la 
Taouey  contourne  toute  cette  étendue  de  terre. 

Je  me  suis  arrêté  au  choii  de  cet  emplacement  pour  piusieun 
raisons  ;  la  première,  c'est  que  j'ai  toutes  mes  cultures  groupées 
en  un  seul  tenant,  à  proximité  de  la  maison  et  de  la  pépiaière, 
ce  qui  rend  la  surveillance  pkis  facile  et  le  travali  plus  nctif;  It 
seconde,  c'est  que  j'ai  rencontré,  dans  cet  endroit,  ploâson 
variétés  de  terre;  ainsi,  sur  les  berges  de  la  Taoœy,  «ir  un 
longueur  d'environ  1,140  mètres  et  une  krgeur  de  2iOO,  j'ai  un 
terre  sablomneuse  tet  fraicbe,  ce  qui  me  permettra  d'y  adti?ei 
les  cotonniers  annuels  de  l'Algérie  ;  puis,  plus  h  fialérieur,  k 
sol  devient  argikHsâiceux;  enfin,  «ir  la  dernière  zone,  la  terre  esi 
ar^euse  et  rkhe  en  débris  végétaux  {kuwim). 

Les  défrichenEieiits  ont  commencé  le  17  août;  pooasés  am 
activité,  les  travaux  étaient  terminés  le  6  septembre;  les  aUées 
de  défrichement  et  de  séparation  furent  tracées  ;  les  mv^emeoU 
sont  tenmnés  sur  tme  superfleie  de  15  à  It  hectares. 

Le  17  septeii^)re,  j'ai  fait  ouvrir  de  petits  fossés  de  30  ceott 
mètres  de  largeur  sur  20  de  profoitdeiir,  ensuite  j*ai  fait  aenei 
dans  le  fond  de  ces  fossés  les  graines  de  cotonnier  Géorgie  longue 
soie  ;  j'ai  adofyié  ce  «iode  de  cidtare  qui  eat  celui  des  Egyptiens, 
parce  que  cette  espèce  de  cotonnier  demande  impérieusemeoi 
l'irrigation;  les  fossés  sdnt  detninés  à  aménager  les  eauxeti 
conserver  rhumi^yfté  le  pl«LS  longtemps  pos^ide^  œdenûor  aemifi 
a  parfaitement  réussi;  aujourd'fafixi,  les  jeunes  plantes  wi  4^ 
quatre  feuilles  aundessus  des  t^édons;  cette  paclie  «st  la 
deuxième  de  nos  essais,  elle  «std'toe  s«pefBde«d'«ttron  6iec- 
tares. 

Les  trois  autres  âivisiensisont  en  bcmdieBiiA.  LAftfii«eyeiD6Bts 
se  potirsurvent  avec  activité,  et  j^a«pèiPe<qtte  pwirlla  fia  da  mois 
dV)Ctôbre  tout  -sera  nivelé  et  ensemenoé,  -quoiqu'il  y  ait  encore 
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sDJoard'inn  16  tenoitièrQS,  cub8nt  ensemble  &00  mètres  de  terre 
à  transporter  dans  les  bas-fonds  près  du  marigot;  je  vous  tiendrai 
au  courant  de  tous  les  travaux  et  de  tous  les  résultats. 

Eu  résumé,  il  y  a  aujourd'hui  60  hectares  de  terre  défrichés 
dont  34  sont  nivelés;  115,000  pieds  de  cotonniers  sont  em- 
plantés  sur  26  hectares  de  terre,  j'espère  un  commencement 
de  récolte  ^u  mtxs  de  déoembre,  si  nous  n'avons  pas  la  visite  des 
sauterelles  ^ 

(La  tuite  prochainement,) 


1.  Kalheureusement  cet  espoir  ne  s'est  pas  réalisé  ;  ane  invasion  de  saa- 
terelles  telle  qu'on  n'en  arait  jamais  va  an  Sénégal,  a  détrnit  la  cotonne- 
lie  de  la  Taoaey  dans  les  journées  du  19  et  30  novembre  dernier. 
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L'ARTILLERIE  DE  MARINE 


AUX  ÉTATS-UNIS. 


Voici  les  principaux  passages  du  rapport  présenté  par  le  che 
du  bureau  du  matériel  de  l'artillerie  au  département  de  la  ma 
rine  des  Etats-Unis  : 

Situation  des  bouches  à  feu  neuveSy  à  âme  lisse.  —  Après  m 
introduction  générale  sommaire,  M.  Wise  ouvre  son  rapport  ei 
indiquant  le  nombre  des  bouches  à  feu  neuves  admises  dans  li 
service  de  la  marine  pendant  Tannée  qui  s'est  terminée  1( 
l**"  novembre  1864.  Les  travaux  de  fabrication  des  canoûs  n'on 
cessé  d'aller  en  croissant  durant  cette  période,  et  1 ,522  pièce 
de  différents  calibres  ont  été  ajoutées  à  Tapprovisionnemen 
total .  Le  nombre  des  canons  rendus  ou  abandonnés  à  l'en 
nemi  est  peu  considérable  ;  presque  toutes  les  pertes  éprou 
vées  proviennent  d'accidents  inévitables  à  la  guerre,  comm( 
dans  les  cas  du  Tecumseh  et  du  Commodore-Jones,  Dansletota 
général,  il  y  aurait  à  ajouter  7  caftions  de  18  pouces,  à  boulet: 
massifs,  et  3  canons  de  13  pouces ,  de  Dahlgreen.  On  a  miser 
cours  de  fabrication  une  classe  nouvelle  de  canons  de  32  et  dt 
canons  de  8  pouces  à  âme  lisse  pour  les  bordées  des  bâtiments 
légers. 

Armement  des  batteries  des  navires.  —  Sous  le  rapport  de  Is 
composition  des  batteries ,  la  règle  générale  pour  l'armement  de 
nos  vaisseaux  de  guerre  a  été  de  mettre  à  leur  bord  les  bouches 
à  feu  les  plus  lourdes  et  les  plus  efficaces  de  celles  que  ces  navires 
étaient  capables  de  porter  avec  sécurité.  On  emploie  généralement 
les  canons  de  9  pouces  pour  les  bordées;  ceux  de  10  et  de  il  pou- 
ces, ainsi  que  les  pièces  de Parrott comme  canons  à  pivot;  ceax  de 
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15  pouces  pour  les  tourelles  des  monitors  ;  enfin,  les  pièces  en 
bronze,  obusiers  et  canons  rayés  pour  les  embarcations  et  les  opé- 
rations de  débarquement  à  terre.  Il  est  parfaitement  établi  qu'il  y 
a  avantage,  au  point  de  vue  de  l'efficacité  générale,  à  combiner  les 
lourds  canons  à  pivot  avec  les  pièces  plus  légères  de  bordée.  Par 
exemple,  on  ne  s'est  pas  jusqu'id  assuré  si  une  batterie  com- 
posée entièrement  de  lourds  canons  à  pivot  serait  plus  formi- 
dable qu'une  batterie  comportant  exclusivement  des  pièces  de 
bordée,  le  poids  de  l'armement  étant  absolument  le  même  dans 
les  deux  cas.  Le  seul  essai  de  ce  genre  que  l'on  ait  encore  tenté 
est  celui  du  Niagara ,  qui  est  armé  de  12  canons  rayés  de  150, 
montés  à  pivot,  et  qui  n'a  pas  une  seule  pièce  de  bordée. 

La  puissance  décisive  du  lourd  canon  sur  châssis  à  pivot  s'est 
manifestée  d'une  manière  firappante  lors  du  mémorable  combat 
entre  le  Kearsarge  et  VAlabama.  D'après  les  rapports  officiels, 
de  même  que  dans  les  récits  qu'on  a  publiés  de  cette  affaire ,  il 
parait  que  les  deux  bâtiments  ne  se  sont  fait  que  fort  peu  de 
malTun  à  l'autre  avec  leurs  canons  de  bordée,  et  que  les  coups 
décisifs  ont  été  uniquement  ceux  dus  aux  canons  à  pivot  du 
Kearsarge.  11  possédait  deux  canons  de  11  pouces',  installés 
chacun  à  un  bout  du  navire  ;  le  léger  canon  de  30  était  trop 
(aible  pour  avoir  une  influence  quelconque  sur  le  résultat.  Q  ne 
semble  pas  qu'on  ait  éprouvé  la  moindre  difficulté  à  manœuvrer 
les  pièces  avec  leurs  affûts  sur  cbftssis  à  pivot.  Bien  que  leur  feu 
ait  été  beaucoup  plus  lent  que  celui  des  canons  de  bordée , 
œpendant  le  poids  de  leurs  obus  et  la  charge  d'éclatement  qu'ils 
contenaient  ont  compensé  amplement  le  manque  de  rapidité  du 
tir.  En  effet,  il  est  constaté,  d'après  les  rapports  officiels,  que  le 
nombre  total  des  coups  tirés  par  le  KearsargCy  dans  cette  action 
d'une  heure  deux  minutes,  a  été  de  169,  non  compris  ceux  du 
canon  de  12  rayé  en  bronzei  Les  canons  de  11  pouces  ont  fourni 
55  coups  ;  ceux  de  30,  AS,  et  les  canons  de  82,  de  bordée,  60  ; 
total,  163.  Si  nous  mettons  de  côté  ceux  de  la  pièce  de  30,  nous 
avons  un  noinbre  à  peu  près  égal  de  coups  envoyés  par  les 
pièces  à  pivot  et  par  celle  de  bordée.  Evidemment,  la  prépon- 
dérance de  puissance  est  patente  en  faveur  des  55  projectiles  de 
11  pouces,  dont  le  poids  total  représente  une  masse  de  fer  de 
7,625  livres  (3,368  kilogr.);  chacun  de  ces  obus  contenait  d'ail- 
leurs une  charge  d'explosion  de  6  livres  (2  kilog.  720)  ;  tandis 
que  le  poids  total  du  métal  lancé  par  les  canons  de  bordée 
cle  32,  dans  leurs  60  coups,  est,  en  boulets  massifs,  de  1,920  li- 
vres (870   kilogr.) ,  et,  en  obus  ,  seulement  de   832  livres 
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(377kaogr.  )  ;  du  reste,  ces  obus  ne  renfermaient  qu'une  charge 
d'édatemcnt  inférieure  à  1  livre  (en  réalité  0  kilogr.  W). 

Au  point  de  vue  de  la  pénétration,  des  effets  d'écrasement  des 
projectiles  ou  de  la  puissance  explosive  des  obus,  on  ne  saoraii 
mettre  en  doute  la  supériorité  de  ces  canons  de  11  pouces  sm 
l'artillerie  que  portait  VAlabamay  et  qm  comprenait  des  canoa 
rayés  de  120  de  Blakely  ainsi  que  de»  pièces  anglaises  de  68  i 
pivot.  Nous  pouvons,  par  conséquent,  dter  le  résultat  de  ccth 
action  comme  une  preuve  irréfutable  de  k  sagesse  de  notre  n» 
nière  d'armer  nos  vaisseaux ,  c'est-à-dire  d'admettre  simulta 
nément  dans  les  batteries  des  canons  de  bordée  et  des  pièces  i 
pivot,  en  ayant  som  de  {dacer  à  bord  de  dtaqoe  navire  les  bou 
ches  à  feu  les  plus  lourdes  ei  les  plus  puissantes  que  son  échai> 
tillon  lui  permet  de  porter,  en  même  temps  qu'dles  sont  mania 
blés  par  tous  les  temps. 

Situation  des  fonderiez — Le  nombre  des  fonderies  engagée 
dans  la  fabrication  des  canons  pcmr  ta  marine  s'est  trouvé  rédui 
parce  que  la  compagnie  de  Portland  a  renoncé  à  en  fournir  i 
l'Etat.  On  a  pu  satisfaire  promptement  aux  demandes  constante 
d'artaierie  fcdtes  par  la  marine  dans  l'amiée.  Trois  fonderies  on 
maintenant  complété  toutes  les  installations  nécessaires  pou 
fondre,  d'après  le  procédé  à  noyaux  creox,  et  elles  ont  passé  de 
marchés  pour  des  canons  de  15  pouces. 

On  présume  que  l'on  ne  rencontrera  point  (tes  difficultés  dam 
la  fabrication  de  ces  énormes  pièces,  parce  que  les  fontes  actuel 
lement  en  usage  dans<*acune  de  ces  fonderies  ont  été  reconnuK 
comme  d*excellente  qualité  pour  cet  objet.  La  matière  première 
cet  élément  capital,  étant  assurée,  le  reste  de  la  tâche  repos( 
entièrement  sur  l'habileté  industrielle  de  nos  fondeurs.  Il  n'y  a  d( 
notre  part  aucune  vaine  jactance  quand  nous  prodamons  qiK 
leS'  bcûches  à  feu  de  la  marine  des  Etats-Unis,  produites  exclu» 
vement  avec  des^  fontes^  américaines,  ne  sont  surpassées  pai 
celle  d'aucune  autrenafion,  et  c*^  ee  qm  contkmera  d'avoir  liei 
aussi  longtemps  que  l'esprit  d'entreprise  de  nos  concitoyens  trou- 
vera à  se  développer  ;  or,  il  n'ont  jamais  eu  d'occasion  plus  favo- 
raOble  pour  exercer  leur  ingéniosité  dans  l'art  si  important  de  la 
fabrication  des  canons. 

Skuatiofi  des  bouches:  à  feu  netwes^  vagéet. — Les  pièces 
rayées  en  fonte  de  fer  orarlée,  de  Pairott^  fiâtes  à  la  fonsleric  de 
West-Point ,  sont  jusqu'à  présent  les  sentes  bouches  à  feu  dece 
genre  en  usage  dans  la  marine,  à  l'exception  des  canons  rayés  de 
12  et  de  20,  en  bronze,du  contre-amiral  Dahlgreen. 
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ïkspak  le  mois  de:  oonremb»  de  rannée  1863,  Qom.  ayens 
ajoHié  à  notre  sç)pffovHtomemeal  ea  cason»  layéa,  tant  en  iépbi 
iffefa.  servioB,  385  pièces  de  divera  calibres^  y  eomprifi  20  oanms 
de60,  QoiB^aiix;  ce  qui  porte  en  ce  mom^U  à  1^005  le.  tolal 
de»  booehes  k  fm  rayée&  disponibles,  après  avoir  déduit.  13 
piàeesseidfies  ou  désemparées  par  les  accidents  de  laguene. 
De  ces  camms  pentais  ou  hors  de  service,  il  y  en  a  6  dooi  la 
allasse  ^est  détachée  ;  &  oïA  été  brisés  par  des  obus  qpjÂ  ont 
fat  esploflkm  avant  leur  sortie  de  la  boucha;  dans  3,. le  corps 
des  canons  a  esaqué;  î  ont  été  condamnés  k  cause  de  i'agraa- 
dlMmani  excessif  de  la  lumàère^  oa  eu.  a  pecdiL  7  dans,  des 
saii&agas;  enfin^  les  rebelles  en  ont  eaptuié  ^«  La  perte  due 
amc  n^ytoces  acoid^nteUes,  ainsi  qu!aui  dépéfiaseosent  nonoal 
(l*agrandissement  de  la  lumiàrs),  est  dosH^  d^  trèarpea  pour 


II  convient  de  remarquer  que,  jusqu'ici,  il  n'a  encore  élé  in- 
venté aucun  canon  rayé  que  Ton  puisse  considérer  comme  par- 
fût,  et  c'est  en  vain  que  le  biveau  a  songé  à  chercb/»*,  parmi 
les  systèmes  en.  laveur  chez  les  nations  européennes  et  parmi 
œm  inroposés  dans  notra  pmpre  pays,  ua  canon  rayé  qui  valût 
ouiioD,  pouK  Fensemble,  que  aelui  de  Paarott  Sa  durée,  tnlle 
q«s  L'a  fixée  son  auteur,  est  de  7ôA  coups  ;  mais  les  bouahes  à 
fea  de  la  nundne  ont,  en  beaucoup  de  cisconstancss,  témoigné 
d'im»  plus  grande  résistance* 

E$S€idu  par  fwgi  dam  la  pabrUmlion^ des  eatwns.  -^  On  a 
piésenté  des  propositiMis  pour  renqplacer  par  le  fer  forgé  la 
fonte  de  fer  dans  la  fabricaticm  des  eanons  rayés  (et,  par  levant 
aussi,  du»  celle  des  pièces  à  âme  liss^.  Un  gros  canon  vayé, 
du  csdibre  de  7  pouces,  en  fer,  a  été  forgé,  d'après  une  méthode 
particulière,  paor  M.  Hora^o  Ames,  du  GonnectLout  ;  il  est  actuel- 
iemeot  en  cours  d'éjxpeave,  aussi  bien  qufun  autre  canon  k  Àme 
liaae,  en  fer  forgé,  proposé  et  construit  pas?  no4pce  distingué  con- 
citoyen, M.  Jobn  Ëiâcasonw  Maâ&  les  esqpérieQaes  ne  soi^t  pss 
suffisamment  avancées  pour  qu'on  puisse  se  formsr  ime  opininn 
fondée  sur  le  résultat  probable.  £a  cffist,  il  y  a  beaucoup  dfe 
VKstions  graves  au  fond  de  celle  de  l'aptitude  des  pièces  à.  ré- 
sister à  la  rtqpituDe,  (pi^stLCûs  qui  se  déioloppecont  inéviiafete- 
sent  loosqua  vii^idra  i'eibrt  eieioi  par  des  du»ges  eiess- 


Fwdage  à»fàèBm  m  fimtedSi^rh  lefnoédéàmjfÊU  ereu^ 
de  Boâman.  —  II  y  a  iongtamps  que  le  bures»  s^ocaqie  avec 
attention  de  la  question  de  comp^orer  le  fondage  des  canons  ^ 
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une  masse  solide  dont  le  refroidissement  commence  par  l'exté- 
rieur, au  fondage  à  noyau  creux,  en  les  faisant  refroidir  à  partii 
de  rintérieur,  d'après  la  méthode  ^  ingénieuse  du  major  Rod- 
man.  Il  a  été  présenté  au  département,  à  la  date  du  17  i^ai  186& 
un  mémoire  dans  lequel  on  exprimait  une  opinion  formelle  ce 
faveur  de  ce  dernier  système,  pour  toutes  les  grosses  pièces  à 
ia  marine.  Cette  manière  de  voir  a  été  depuis  complètement  ap 
puyée  par  les  opinions  avouées  des  premières  autorités  de  Tar 
mée  et  de  la  marine,  ainsi  que  par  celles  des  fondeurs  auxqueli 
la  question  avait  été  soumise.  Il  ne  manque  plus  que  la  sanctioi 
officielle  du  département  pour  permettre  à  ce  bureau  d'adopté 
désormais  ce  mode  de  fondage  pour  toutes  les  bouches  à  feu  <1< 
la  marine  au-dessus  du  calibre  de  8  pouces  ;  mais  il  reste  encon 
à  soumettre  ce  projet  à  l'amiral  Dahlgren. 

U  convient  de  faire  observer  que  M.  Parrott  s'est  récemmen 
déterminé  à  fabriquer  de  la  même  manière  ses  grosses  pièce 
rayées. 

Inspections  de  fabrications  de  bouches  à  feu.  —  Pour  garan 
tir  les  intérêts  du  public  dans  une  affaire  d'aussi  grande  impor 
tance  que  la  fabrication  des  canons,  le  bureau  continue  de  fairi 
surveiller  le  travail  dans  chaque  fonderie  par  des  officiers  inspec 
teurs  dont  les  services  sont  hautement  appréciés,  car  une  grandi 
responsabilité  pèse  sur  eux.  Us  doivent  tenir  note  de  l'histo 
rique  de  la  fabrication  de  chaque  pièce,  sans  omettre  les  moindre: 
détails  du  procédé,  à  commencer  par  la  description  des  fontes 
employées  comme  matière  première  ;  ils  doivent  surtout  sui\T( 
toutes  les  opérations  successives  avec  une  vigilance  incessante 
jusqu'à  ce  que  les  canons  soient  définitivement  achevés,  éprou- 
vés et  livrés  au  service. 

Inspections  des  fabrications  de  projectiles.  —  Comme  il  est 
d'une  importance  vitale  que  les  projectiles  soient  convenable- 
ment faits  et  appropriés  à  l'âme  de  leurs  bouches  à  feu  respec- 
tives, le  bureau  a  pris  tout  le  soin  possible  pour  obtenir  les 
espèces  de  fontes  que  leurs  qualités  rendent  les  plus  propres  à 
la  fabrication  des  boulets  et  des  obus. 

Dans  la  rédaction  des  marchés  ou  des  ordres,  les  conditions 
exigées  des  fournisseurs  sont  aussi  rigides,  et  les  instructioDS 
données  aux  inspecteurs  des  fabrications  sont  aussi  précises  que 
s'il  s'agissait  de  bouches  à  feu.  La  sagesse  de  cette  mesure  a  été 
parfaitement  reconnue  depuis  que  dure  cette  guerre  de  la  rébel- 
lion, partout  où  nos  canons  de  marine  ont  été  envoyés  contre 
l'ennemi,  soit  à  terre,  soit  à  la  mer. 
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Par  là,  le  bureau  est  toujours  assuré  d'avoir  de  bons  projec* 
tiles,  boulets  et  obus,  véritablement  sphériques,  pour  les  pièces 
à  âme  lisse,  qu'ils  proviennent  des  fournisseurs  ou  des  divers 
arsenau\de  la  marine.  Nos  obus,  dont  on  surveille  sévèrement 
la  fabrication  et  dont  on  vérifie  rigoureusement  les  dimensions, 
sont  peut^tre  les  projectiles  les  plus  parfaits  de  cette  espèce. 
Nos  boulets  sont  faits  d'excellente  fonte  au  bois,  coulés  et  tra- 
vaillés d'une  manière  particulière,  afin  de  les  obtenir  en  masses 
dures  et  résistantes.  Des  expériences  récentes  ont  fait  recon- 
naitre  qu'ils  sont  capables  de  pénétrer,  à  petite  distance,  toute 
cuirasse  en  fer  d'épaisseur  telle  que  les  flancs  d'un  vaisseau 
puissent  jamais  être  en  état  de  porter  à  la  mer  ^. 

Par  le  fait,  la  pénétration  est  presque  aussi  grande  et  aussi 
uniforme  que  celle  que  l'on  obtient  avec  des  boulets  en  acier  de 
même  poids,  lancés  par  les  mêmes  charges  ;  la  seule  différence, 
c'est  que  la  fonte  se  brise  après  avoir  traversé,  tandis  que  l'ader 
n'est  que  comprimé  ou  aplati  ;  —  le  résultat  est  même  en  faveur 
du  boulet  en  fonte,  s'il  vient  à  entrer  dans  une  batterie  cou- 
verte, car  l'équipage  est  exposé  à  ses  firagments. 

Expériences  des  bouches  à  feu  et  des  projectiles  de  toute 
uture  corUre  les  cuirasses  des  navires.  —  Pendant  le  cours  de 
Tannée  écoulée,  on  a  fait  posément  et  systématiquement  des 
expériences  sur  les  obus  et  les  boulets,  avec  les  canons  lisses  et 
les  canons  rayés,  de  tous  les  plus  gros  calibres.  On  a  essayé 
avec  impartialité,  contre  des  plaques  massives  et  contre  des 
plaques  composées,  la  puissance  des  bouches  à  feu  appartenant 
à  la  marine  et  en  service  courant  dans  les  batteries  de  nos  vais- 
seaux. La  conclusion  à  laquelle  on  est  arrivé  est  tout  en  faveur 
des  canons  tirant  des  projectiles  massifs;  les  boulets  sphé- 
riques  pour  pièces  à  Âme  li^se  sont,  toutefois,  incomparablement 
supérieurs  aux  projectiles  oblongs  de  toutes  formes  des  canons 
rayés. 

De  quelque  manière  qu'elle  soit  composée,  ou  quelle  que  soit 
son  épaisseur,  il  n'est  pas  d'armure  de  fer  ou  d'ader,  susceptible 
d'être  appliquée  sur  les  coques  des  navires  de  mer,  qui  soit  ca- 
pable de  résister,  dans  le  combat  rapproché,  au  choc  des  boulets 


1.  Dès  186S,  on  avait  Cut  anx  Ëlats-Unis  des  expériences  sur  les  boulets 
trempés  (cottlés  en  coquille),  d'après  le  même  procédé  que  ceux  qui  ont 
été  envoyés  depuis  en  Angleterre  en  1863.  Les  résultats,  toutefois,  furent 
défavorables,  et  cette  idée  fut  abandonnée  pour  celle  que  nous  avons  men- 
tionnée ci-dessus. 
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spbériques  massifs  lancés  par  les  canons  des  énormes  caSbn 
<te  notre  marine^  aveo  des  charges  de  poudie  e»  conséquence. 

U  était  générrionent  accepté  comsie  un  fait  bien  étabM  qu 
était  impossible  de  couler  un  boulet  sphérique  de  gros  (Uamètr 
qui  fût  homogène  dans  toutes  ses  parties.  Cependant,  il  e 
maintenant  reconnu  qu'il  estaisé  de  couler  un  boulet  de  15  ( 
tte  26  pouces,  parfaitement  sain  et  homogène,  depuis  la  ckm 
lérence  jusqu'au  centre  de  figure.  Un  pareil  boulet  de  15  pooo 
a  réfiâsté,  sans  se  rompre,  à  222^  coups  consécut^  d'un  martea 
pilon  à  vapeur,  de  8  tonnes^ 

Ces  questions  étant  résolues,  la  sohition  des  dernière  âérnei 
à  déterminer  dans  le  problème  de  la  hitte  des  canons  conti^  1 
cuirasees  va  marcher  aisément;  car,  grâce  à  l'habileté  de  n 
fondeurs,  nous  allons  bientôt  posséder  les  canons  que  l'on  dé 
rait  pour  broyer  ces  masses  compactes  de  fer  avec  les  grand 
vitesses  dues  aux  fortes  charges  de  poudre. 

SUuation  des  poudres.  —  Dans  le  dernier  raj^rt  annuel, 
a  rendu  compte  au  département  qu'afin  de  satisfaire  aux  besoi 
du  service,  il  avait  été  nécessaire  de  donner  des*  ordre»  pour 
fiabrication  de  non  moins  de  2,980  tonnes  de  poudre  à  cano 
dans  la  période  qui  s'étendait  du  1*^  mars  1 861  à  la  ddÊ»  de  ce  R 
port.  Cette  immense  quantité  avait  pu  être  oblenue  prompteme 
au  moyen  des  poudreries  particulières  des  Etats  fidëes;  il  t 
eut  que  43  tonnes  achetées  à  d'autres  sources.  D^ms  lors, 
consommation  de  cet  artide  indispensable  par  nos  escadres 
service  armé,  et  pour  les  tirs  d'expérience,  nous  a  obligés  d 
cheter  et  de  faire  fabriquer  1,325,000  livres  ^m^on  600  tonn 
de  poudre  à  canon  et  575  tonnes  de  salpêtre.  Sur  oe  d^mi 
nombre,  500  tonnes  ont  été  produites  chee  nous  et  fournies  < 
entier  par  les  usines  de  produits  chimiques  de  New-Haven , 
seul  établissement  qui  ait  jusqu'ici  entrepris  ce  travail  pcMff 
marine.  Le  nombre  des  établissements  engagés  dans  la  fabric 
tion  des  poudres  pour  la  marine  est  diminué  de  1  depuis  m( 
dernier  rapport;  de  sorte  que  les  sources  actuelles  de  nos  appr 
visionnements  sont  seulement  les  usines  de  MM.  Dupont  et  cëll< 
des  compagnies  poudrières  de  Schaghticoke,  du  Hasard  et  < 
runion. 

Nouvelle  classification  des  poudres.  —  L'uniformité  de 
dimension  du  grain  dans  les  poudrée  des  dËfinrentas  grosse 
étant  on  ne  peut  plus  essentielle,  on  a  inventé,  en  1852,  u 
système  de  cribles-égalisoirs,  en  vue  de  régulariser  la  granulatio 
et  d'empêcher  un  trop  grand  mélange  des  gros  et  des  petii 
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grains,  mâan^qne,  dans  notre  service,  on  ne  croit  pasiavorable 
au  déineloppemeot  le  plus  oom^enable  de  la  force  de  la  poudre. 
iasqa'à  Tintroduction  de  l'artillerie  rayée  eti  des  gros  calibres  à 
âme  lisse,  les  poudres  de  la  marine  étaient  divisées  en  deux 
classes  :  poudre  à  canon,  poudre  à  mousquet,  et  œs  criUes 
retondaient  à  Follet  auquel  ils-  étaient  destinés. 

Mais  des  expériences  ayant  démontré  qn'on  peut  obtenir  une 
vitesse  suffisamment  grainie  avec  un  effort'  proportîonneilemeiit 
moindre  sur  le  canon  rayé,  lorsqu'on  £adt  usage  d'une  poodre 
d'un  grain  plus  gros  que  celui  de  la  poudre  à  canon  ordinaire, 
Doos  avons  finalement  adopté  la  poudre  connue  sous  le  nom  de 
n*  7.  Toutefois,  la  dimension  de  ce  grain  ne  pouvait  être  conve- 
nablement réglée  avec  les  cribles  dont  on  se  servit  alors,  et  il 
anivait  constamment  des  anomalies.  C'est  pourquoi,  afin  d'atté- 
Doer  les  difitérances  et  en  même  temps  de  sûnpfifler,  autant  que 
possSile,  la  manipulation,  on  a  soumis  à  des  poudriers  expâi- 
mentés  et  à  des  officiers  d'artiUerie  la  question  de  la  convenance 
de  changer  les  dimensions  des  trous  des  tamis,  dans  le  but  de 
se  rapprocher  davantage  de  la  granulation  naturelle  résultant  du 
procédé  de  fad)rication.  Leur  décision  a  été  unanime  en  faveur 
du  changement,  et  le  bureau,  en  conséquence,  a  donné  les 
ordres  nécessaires  ;  en  même  temps  il  a  décidé  qu'à  l'avenk  la 
nomencUtiffe  des  poudres  de  la  nuffine  comprendrait  les  poudres  à 
mousquet  et  à  canon  el  celle  de  l'artillerie  rayée.  On  présume  que 
oe  ch»igement  donnera  des  résultats  avantageux,  attendu  qu'O 
facilite  la  production,  réduit  pour  les  entrepreneurs  les  risques 
de  perte,  et  pour  le  Gouvernement  le  retanl  de  livraison  qui 
pent  provenir  d'un  manque  de  conformité  k  la  granulation  type. 

Ébanden  de  te  p&nire  mammouth.  —  On  a  entièrement 
abandonné  daoïs  la  maarine  Pusage  de  l^norme  grain  dit  mam^ 
mtmtk;  Texpérienoe  a  démontré  que  dafns  les  canons  de  15  pouces, 
po«r  lesquels  on  l'avait  spécialement  proposé,  on  obtient  un 
meâleur  résiâtal  avec  35  livres  (15^75)  de  poudre  à  cmion 
(frdmaire  qu'avec  50  livres  (22^680)  de  la  poudre  mammauÈh; 
cette  charge  de  50  livres  ne  peut,  du  reste,  pas  se  comburer 
totalement  dans  la  boucbe  à  feu. 

Etsmê  proOtaim  êwr  la  poudre-tai^n.  --  On  a  invité  le 
boreaa  à  dirigerson  attention  sur  les  résultais  quç  l'on  disait 
amuir  été  obtenus  réœnunent,  en  Europe,  afvee  le  coton-pou^^ 
préparé  d'une  façon  particulière.  On  est  prêt  h  foire  réprenve 
éts  prcqnriétés  du  ooton-poodre,  comparativement  à  celles  de  la 
poudre  à  canon,  dès  que  l'on  aura  reçu  les  quantités  comman- 
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dées  pour  essai.  Un  fait,  toutefois,  qui  se  rattache  à  la  question 
du  coton-poudre,  et  qui  serait  assurément  de  nature  à  s'opposer 
à  la  généralisation  de  son  emploi,  c'est  le  défaut  qu'on  lui  prête 
d'être  sujet  à  des  explosions  spontanées,  sous  des  températures 
incertaines  et  peu  élevées. 

Magasins  à  poudre. —  Le  chef  du  bureau  demande  fortement 
que  Ton  éloigne  des  villes  nos  grands  magasins  à  poudre  et  nos 
dépôts  de  salpêtre;  on  devrait  les  reporter  dans  des  localités 
isolées,  afin  qu'en  cas  d'explosion  il  n'y  ait  que  le  moindre  dom- 
mage possible. 

Affûts  marins  de  batteiie.  —  Il  n'est  aucune  partie  des  attirails 
de  notre  artillerie  navale  qui  ait  éprouvé  aussi  peu  de  change- 
ments que  l'ancien  type  de  notre  affût  marin  de  batterie  ordi- 
naire, en  bois.  Dans  tous  ses  traits  essentiels,  il  est  le  même 
aujourd'hui  qu'en  Tan  1750.  Les  seules  modifications  introduites 
depuis  consistent  dans  la  suppression  des  roulettes  de  derrière; 
dans  l'addition  de  susbandes  sur  les  flasques,  pour  résister  au 
mouvement  de  recul,  enfin,  dans  l'application  d'un  croissant  qui 
fonctionne  comme  pivof  dans  le  pomtage  latéral  de  la  pièce.  On 
a  objecté  que  la  matière  dont  sont  construits  ces  afiùts  est  su- 
jette à  un  dépérissement  inévitable,  que  le  bois  se  déjette  et  se 
retire;  enfin,  que  si  l'affût  est  touché  par  des  boulets  ou  des  obus, 
les  éclats  de  bois  projetés  de  toutes  parts  ont  des  dïets  désas- 
treux. L'année  dernière,  l'attention  du  département  de  la  marine 
a  été  appelée  sur  la  question  des  affûts  en  fer  et  sur  les  résultats 
obtenus  avec  ceux  du  New-lron^Sides.  Depuis  lors,  on  a  fait 
construire  un  affût  de  batterie  en  fer,  et  on  l'a  soumis  à  un  tir 
d'épreuve  à  l'arsenal  d'artillerie  à  Washington.  L'expérience  a 
fait  reconnaître  que  pour  tous  les  besoins  de  la  pratique,  et 
principalement  au  point  de  vue  de  l'économie,  on  peut  avec  sé- 
curité introduire  les  affûts  en  fer  dans  le  service.  En  conséquence, 
le  bureau  de  l'artillerie  a  donné  des  ordres  pour  la  construction 
de  50  de  ces  affûts  pour  canons  de  9  pouces,  ainsi  que  de  la 
quantité  d'affûts  nécessaires  pour  monter  les  pièces  des  nouveaux 
8  pouces  et  de  32. 

Lors  des  actions  navales  récentes  dans  la  baie  de  Mobile,  on  a 
essayé,  à  bord  du  Brooklyn,  un  frein  inventé  par  le  capitaine 
Alden,  pour^  aider  à  atténuer  le  recul  des  canons  de  9  pouces 
dans  le  tir  à 'fortes  charges  ;  ce  système  a  réussi  et  on  a  proposé 
sa  généralisation  dans  le  service. 

Affûts  marins  à  pivot.—  Les  affûts  marins  à  pivot,  tels  qu'ils 
sont  installés  présentement,  semblent  satisfaire  pleinement  à 
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toutes  les  exigences;  le  recul  des  pièces  est  aisément  limité  par 
les  compresseurs;  d'un  autre  côté,  le  mouvement  de  rentrée  au 
sai)ord  s'exécute  avec  douceur  et  rapidité.  L'usage  du  bois  pour 
ces  affûts  est  aussi  sujet  à  objection  que  pour  ceux  de  batterie  ; 
le  bureau  a  l'intention  de  les  changer  pour  des  affûts  en  fer 
construits  sur  le  modèle  de  ceux  qui  étaient  à  bord  de  Vlron- 
SideSj  sauf,  toutefois,  quelques  modifications  importantes,  parti- 
culièrement dans  la  manière  d'effectuer  la  compression. 

Le  détail  de  la  main-d'œuvre  pour  Taffût  de  batterie  est  très- 
simple,  et  il  n'y  aura  pas  plus  de  dépense  qu'on  le  fasse  en  fer 
ou  ea  bois.  Mais,  pour  l'affût  à  pivot,  la  dÎBërence  de  coût  est 
un  peu  en  faveur  du  bois.  Le  prix  exorbitant  du  fer  a  jusqu^ici 
empêché  le  bureau  d'en  acheter  les  quantités  nécessaires  ;  tandis 
que  l'approvisionnement  de  bois  que  nous  possédons  pour  la 
construction  de  ces  affûts  est  considérable  et  ne  saurait  être 
utilisé  économiquement  pour  d'autres  objets,  attendu  que  le  tout 
est  déjà  débité  aux  dimensions  spéciales. 

Les  affûts  en  fer  des  Monitors  continuent  toujours  de  fonction- 
ner d'une  façon  satisfaisante;  ils  sont,  sans  aucun  doute,  assez 
forts  pour  supporter  tout  tir  prolongé. 

Pour  obvier  autant  que  possible  aux  difficultés,  le  bureau  a 
préparé  pour  le  service  général  une  série  de  tracés  servant  à 
montrer  l'espace  minimum  indispensable  pour  la  manœuvre  des 
canons  de  chaque  classe.  Les  tracés  ont  été  approuvés  par  le 
bureau  des  constructions  et  serviront,  à  l'avenir,  de  guide  pour 
installer  les  ponts  de  manière  à  recevoir  les  batteries  qui  leur 
reviennent.  • 

Armes  à  feu  portatives.  —  Quant  aux  armes  portatives  pour 
la  marine,  le  bureau  a  institué  des  commissions  pour  faire 
d'activés  recherches  dans  le  but  d'obtenir  une  arme  qui  parvînt 
à  réunir  les  diverses  qualités  exigées  :  la  portée,  la  justesse,  le 
poids  convenable  de  la  balle,  et  qui,  en  même  temps,  fût  dura- 
ble, assez  simple  pour  le  service  et  parfaitement  appropriée  aux 
circonstances  variées  de  la  guerre.  S'il  y  a  de  la  difficulté  à  faire 
un  bon  choix,  ce  ne  saurait  être  à  cause  de  la  pénurie  des  modè- 
les, car  il  en  a  été  présenté  à  peu  près  de  toutes  les  formes  que 
puisse  concevoir  l'imagination  des  inventeurs,  et  chacun  n'a  pas 
manqué  d'attribuer  à  son  système  des  qualités  extraordinaires 
qui  devaient  le  faire  préférer  à  tous  les  autres.  Relativement  aux 
fusils  se  chargeant  par  la  bouche  et  ceux  se  chargeant  par  la 
culasse,  il  paraît  que  c'est  à  ces  derniers  que  doit  être  accordée 
la  préférence  ;  les  principaux  points  dans  lesquels  ils  présentent 
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de  Tavantage  sont  :  1®  la  facilité  de  chargement  ;  2®  la  certitude 
et  la  rapidité  du  feu;  S""  la  légèreté  et,  par  C0Dséquei£L,<mûiDs 
de  poids  à  porter  en'  marche  ;  U^  l'impossibilité  de  chsurger  k 
canon  de  plusieurs  cartoudies  dans  aucun  cas.  Nous  avom 
actudlement  en  service  10,000  fusils  rayés  du  fort  calibre  de 
0  p.  69  (  /i°^  53),  connus  sous  le  nom  de  fusils  de  Plymouth, 
nous  avons,  en  outre,  un  grand  nombre  de  modèles  derarmée, 
du  calibre  de  0  p.  58  (  li°^  73).  Ces  armes,  ajoutées  à  un  petii 
nombre  de  fusils  à  âme  lisse  du  mod^  de  Tannée,  et  de  cara- 
bines d'Ënfield  capturées,  constituent  notre  approvisionneme&i 
en  armes  portatives  se  chargeant  par  la  bouche. 

Projet  de  création  d'un  vaisseaurécole  de  canonnade.  —  U 
bureau  a  Thonneur  de  signaler  refi9)ectu6usement,  mais  av6( 
instance,  à  la  considération  du  département  et  à  celle  du  congrès 
l'absolue  nécessité  qu'il  y  a  de  pourvoir  immédiatement  à  Téta^ 
blissemept  et  à  l'entretien  d'un  vaisseaurécole  de  canonoag< 
complètement  organisé,  ainsi  que  d'une  institution  spéciale,  m 
tièrsment  distincte,  pour  l'instruction  des  officiers  et  des  marim 
dans  le  canonnage  et  tous  ses  di^ails. 

Pour  remédier,  autant  qu'il  était  possible,  au  mancpie  d'mu 
pareille  école  d'application,  le  bureau  a  publ^,  pour  la  marine 
des  instructions  sur  l'artillene;  il  s'est  efToi^  de  les  rendre  auss 
intelligibleeet  aussi  simples  dans  leurs  détails  que  le  rédamaieD 
les  besoins  manifestes  du  service.  EUes  traitent  plus  particulière 
ment  de  l'exercice  des  grosses  bouches  à  feu,  ainsi  que  de  h 
coordonation  systématique  du  passage  des  poudres,  obus  e 
boulets.  On  a  soumis  à  la  marine,  l'anj^ée  dernière,  ce  travai 
sous  une  nouvelle  forme  revue  et  augmentée.  U  semble  cont;^ 
toutes  les  instructions  jugées  nécessaires  pour  la  préparation  ai 
combat  et  l'enseignement  de  l'action.  Le  bureau  attendait  av» 
beaucoup  d'anxiété  le  résultat  de  la  première  affaire  générale 
afin  de  savoir  quel  d^é  de  confiance  il  convenait  de  donner  aui 
règles  exposées  dans  ce  très-important  livre  ofQciel  d'instnicti(»s 
C'est  pourquoi,  après  le  combat  de  Mobile,  le  bureau  aimmédia- 
tement  adressé,  sur  ce  sujet,  à  l'amiral  Farragut,  une  dépêche 
l'invitant  à  prescrire  aux  conunandants  des  vaisseaux  engagé 

<  de  taire  leur  rapport  sur  le  résultat  du  tir  et  de  déclarer  firan- 
M  chement  et  complètement  s'ils  avaieot  découvert,  dans  le  ser- 

<  vice  des  bouches  k  feu,  des  magasins,  des  soutes  k  obus,  ou 
«  dans  les  projectiles  employés,  quoi  que  ce  soit  qui  leur  parût 
•c  auiiBQindre  degré  défectueux  ou  susceptible  de  uKMiificatiûDs.  » 
Lesxapports  que  cas  officiers  nous  ont  transmis  démontreat  que 
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les  Instruetions  sur  t'artillef^y  jusqu'au  jour  actuel,  sont  à  peu 
près  paifaites  pour  tout  ce  qui  est  relatif  aux  dispositions  à  faire 
à  bord  des  bâtiments  de  guerre  pour  se  préparer  à  la  bataille  ;  — 
aux  devoirs  des  ofiQciers  et  des  matelots  à  leurs  postes  de  com- 
bat; —  à  réquipement  et  à  la  mancèuvre  des  embarcations 
années;  —  enfin,  aux  accessoires  des  pièces  et  aux  approvi- 
sionnemenls  des  bouches  à  feu. 

11  ne  reste  donc  plus,  pour  augmenter  encore  les  qualités 
supérieures  de  la  puissance  matérielle  et  morale  de  notre  marine, 
ce  bras  droit  de  notre  défense  nationale,  qu'à  ajouter  la  création 
d'une  excellente  école,  dans  laquelle  les  leçons  de  ce  livre  d'in- 
struction pourraient  être  inculquées  dans  l'esprit  des  officiers  et 
des  marins,  et  où  on  les  préparerait  à  traverser  l'épreuve  terrible 
de  la  bataille.  Or,  il  n'y  a  aucune  voie  qui  permette  d'accomplir 
cet  objet  d'une  manière  aussi  efficace  que  par  l'établissement, 
comme  partie  constituante  de  notre  marine,  d'un  vaisseau-école 
de  canonnage,  à  la  discipline  et  aux  instructions  duquel  se  confor- 
meraient strictement  tous  les  officiers  de  l'académie  navale. 
(Traduction  de  M.  Aloncle,  capitaine  d'artillerie  de  marine). 
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L^ ARTILLERIE  DE   MARINE 


EN   ANGLETERRE. 


AUDITION   DE   SIR  WILLIAM  GEORGE  ARMSTRONG 

DEVANT   LA   COlfMISSION   D'ENQUÊTE  PARLEMENTAIRE  SUR  l'ARTILLERIE 

EN    1863. 


Séance  du  14  mai  1863. 


Ift  Président.  —  Sir  William  Armstrong  est  invité  à  présenter 
ses  observations,  sous  telle  forme  qu'il  lui  plaira. 

Sir  W.  Armstrong.  —  Je  vais  retracer  brièvement  rhistorique 
de  toutes  les  transactions  relatives  à  mon  système  d'artillerie 
rayée,  de  sorte  que  la  commission  aura  devant  elle  le  résumé 
complet  de  l'affaire. 

Il  me  sera  indispensable ,  dans  mon  récit ,  de  faire  quelques 
emprunts  très-succincts  à  divers  documents  qui  ont  déjà  été  pro- 
duits devant  la  commission. 

Premières  propositions.  —  La  première  pièce  que  j'ai  occa- 
sion de  rappeler  est  le  mémorandum  du  ministère  de  la  guerre, 
<|ui  porte  la  date  du  l*'  mai  1860,  et  que  l'on  trouve  dans  l'ap- 
pendice au  rapport  de  1862  sur  l'artillerie.  «Le  canon  Arms- 
£t  irong  fut,  pour  la  première  fois,  porté  à  la  connaissance  du 
t(  Gouvernement,  en  décembre  185A.  Le  duc  de  Newcastle,  alors 
«  ministre  de  la  guerre,  fit  à  M.  Armstrong  commande  d'un  cer- 
«  tain  nombre  de  ses  canons,  pour  essai  ;  il  ne  devait  pas  en  être 
*i  fabriqué  plus  de  six.  »  Je  dois  dire  que  la  première  de  ces 
pièces  fut  achevée  en  mars  18-55,  et  que  dans  l'intervalle  de  mars 
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à  juillet  le  temps  fut  employé  par  moi  en  expérienœs  privées, 
f  M.  Armstfong  livra  son  canon  à  l'Etat  en  18t(5  ;  il  remit  en 
«  même  temps  un  mémoire  détaillé  des  expériences  qu'il  avait 
c  biles,  ainsi  que  l'exposé  de  ses  principes  de  construction  pour 
t  sa  bouche  à  feu  et  ses  projectiles.  » 

Principes.  —  Afin  de  faire  bien  comprendre  quels  étaieût 
réellement  les  principes  que  je  proposais ,  je  citerai  quelques 
passages  de  la  note  à  laquelle  il  est  fait  allusion. 

VempUn  de  lourds  prt^ecHles  alUmgis  entraîne  celui  de 
pitce$  plus  résistantes. — c  La  substitution  des  projectiles  mas- 
I  siis  allongés,  aux  boulets  sphériques,est  un  pas  essentiel  pour 
t  l'obtention  de  portées  trèsnétendues  dans  le  tir  de  l'artillerie, 
c  Mais  l'allongement  d'un  projectile  massif  entraine  la  néces- 

<  site  de  renforcer  la  bouche  à  feu,  afin  de  la  rendre  capable  de  ré* 
(  sister  à  l'intensité  plus  grande  de  la  force  devenue  nécessaire 
•  pour  faire  acquérir  au  mobile  la  vitesse  requise.  Cette  résis- 
i  tance  du  canon  ne  peut  s'obtenir  d'une  façon  compatible  avec 

<  sa  légèreté  qu'à  condition  de  fabriquer  la  pièce  d'ader  ou  de 
«  fer  forgé,  au  lieu  de  fonte  ou  de  bronze.  » 

La  commission  voit  donc  que,  dès  le  début  même,  je  méditais 
un  mode  spécial  de  construction  de  la  bouche  à  feu,  afin  qu'elle 
supportât  la  rayure. 

Bésistance  incertaine  des  tubes  forgés  en  masse  à  Veffort 
intérieur  dreonférentiel.  —  Dans  mon  rapport  venait  ensuite 
la  comparaison  de  la  force  de  l'ader  à  ceUe  d'autres  métaux  ; 
puis  j'en  arrivais  à  dire  :  «  La  résistance  du  fer  forgé  ou  de  l'a- 
t  der  à  l'extension  latérale  est  sujette  à  beaucoup  d'incertitude, 
ff  parce  que  les  défauts  du  métal  et  les  imperfections  de  soudure 
I  ^qui  sont  inévitables  dans  toutes  les  masses  de  grande  épais- 
«  seur  de  ces  matières  —  s'étendent  invariablement  dans  le 
t  sens  de  la  longueur  des  pièces,  et,  en  général,  par  conséquent, 
«  n'altèrent  que  la  résistance  à  la  rupture  longitudinale.» 

Garanties  de  résistance  des  tubes  forgés  à  rubans.  -^  «  C'est 
t  pour  cette  raison,  que,  dans  la  fabrication  des  fusils  de  muni- 

<  tion  ou  de  chasse,  on  forme  le  canon  de  longs  rubans  de  fer 
«  contournés  en  hélice  autour  d'un  cylindre,  et  soudés  ensuite 

<  par  leurs  bords.  Grâce  à  cet  expédient,  la  résistance  des  ban- 
c  des  dans  le  sens  de  leur  longueur  se  trouve  opposée  à  la  force 
«  d'explosion  de  la  poudre,  et  les  joints  de  soudure,  disposés 
«  transversalement  à  la  direction  de  l'âme,  n'ont  point  d'influence 
«  sensiblement  fâcheuse  pour  diminuer  la  résistance  de  la  pièce 
«  à  la  rupture  longitudinale.  » 

REV.  MAB.  —  FÉVRIS«<  1865.  SO 
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Je  ne  fais  cette  citation  que  pour  montrer  que  Tidée  fonda 
mentale  primitive  4e  mon  système  était  de  construire  une  bou 
che  à  feu  sur  le  même  principe  que  les  armes  de  cbasse. 

RésullaU  dressais  sur  des  canoHs  forgésen  vuisse. — «le  pour 
suis  :  Néanmoins,  comme  il  est  un  autre  mode  de  fabiicatioi 
c  qui  se  recommande  entre  tous  par  son  extrême  simpticité,  - 
€  celui  qui  consiste  à  obtenir  des  canons  d*acier  au  de  fer  forg« 
c  en  forgeant  un  bloc  de  métal  qu'on  amène  à  la  forme  requis 
c  et  que  Ton  fore  ensuite,  -^  je  résolos  de  faire  quelques  essai 
«•pour  reconnaître  si  ce  procédé  ^t  susceptible  de  «tonner  da 
c  produits  satisfaisants.  Dans  cette  vue,  je  fis  forger  un  certaii 
€  nombre  de  cylindres,  chacun  de  1 2  pouces  (SO^'^/id)  de  longueu 
c  et  de  5  pouces  (12^*° 70)  de  diamètre  extérieur;  on  les  alési 
c  au  diamètre  intérieur  de  1  pouce  3/4  (k^^hU),  et  je  les  éprouva 
«  delà  manière  suivante  :  « %....^ 

Dans  mon  mémoire  j'expliquais  la  méthode  employée.  <  Lei 
«  résultats  obtenus  dans  ces  essais  ont  démontré,  ainsi  que  j< 
f  l'avais  appréhendé,  qu'il  y  a  beaucoi^)  d'incertitude  daas  \< 
c  résistance  de  la  matière;  ils  ont,  en  outre,  rendu  évident  qu*L 
c  est  impossible  de  définir  l'épaisseur  néoessaipe  pour  résister  l 
c  une  charge  donnée  de  poudre.  En  consécpience,  je -demeura 
c  convaincu  de  la  nécessité  d'abandonner  ce  système  deiribrica- 
«  tion,  et  d'en  adopter  un  autre,  plus  correct  en  principe,  mais 
«  plus  difficile  dans  l'exécution. 

Deêcription  du  eanùn  primitif.  —  Le  <3anon  se  compose  de 
c  parties  distinctes  dont  on*a<m0nitrérass(aibiage^daits  la  f^ure 
c  9;  un  examen  du  des^i  fera  mieux  comprendre  4e  mode  de 
c  construction  qu'aucune  desCripition  écrite.  Le  tobe  central 
c  est  d'acier  ;  les  parties  qui  l'enveioppent  ise  composent  de  cy- 
'4  Undres  en  far  forgé,àrubans<îontournés  eniMlice,  c'-est^è-dire 
€  fabriqués  de  la  même  mamève  que  les  icmmos  de  Aiail.  Os 
ff  cylindres  exercent  im  serrage  pronoiDBé  sur  le  tote  cetfCral  en 
c  acier  ;  tous  ëont  alors  ^ansiœt  état  ^ttensiondailÊBlfr qui  est 
t  nécessmre  pour  mettre  en  aotion  toute  ieor  poissttce  de  ré- 
c  sidtance.  • 

J'ai  là,  idans  ee  pcntefeiolle,  lesdessins  «qui  éteimtiaiiieiésà 
ce  rapport  de  48^5 ,  et  je  produis  devant  vous  les  tracés  de  ia 
bouche  là  feu  ;  ils  font  voir  les  détails  de  censlmction  et  l'en- 
-semble.  11  -est  spécifié  que  le  <:orps  du  canon  est  en  ader,  et  les 
•enveloppes  extérieures  isont  Teprésentées  cdnune  «bs  lobes  en 
fer  forgé  à  rubans.  Le  mode  de  diacgênient  ^par  la  culasse  est 
également  décrit.  Tout  cela  se  rappotte  à  oaa  preaanÈte  f  itee, 


l'aRTILI.KM!?:  de  WABINE  EÎ^   ANGLETERRE.  285 

livrée  en  1855,  et  qu'accompagnait  le  mémoire  dont  j'ai  parlé. 
Tant  par  cette  description  que  parles  dessins,  jedéfinissais  donc 
complètement  ce  qu'était  réellement  la  nouvelle  bouche  à  feu. 
Celait  un  canon  composé  ff tm  tube  central  en  acier,  entouré  de 
cylindres  en  fer  forgé  à  rttbans,  semblsÈles  à  tous  égards  aux 
canons  de  iiisils. 

Originalité  du  système.  —  Or,  ce  qu'il  y  avait  de  particu- 
lier dans  cette  pièce,  ce  n'était  pas  d'être  simplement  un  canon 
composé,  puisque  les  tenons  composés  sont  de  date  très-an- 
cienne ;  —  en  fait,  je  ne  doute  nullement  que  les  pièces  d'arMe- 
rie,  dans  l'origine,  n^»nt  toutes  été  construites  de  plusieurs 
parties.  —  Ce  n'était  pas  non  plus  un  canon  simplementfrèttié, 
c'est-à-dire  renforcé  par  des  cercles,  puisque  les  anneaux  ne 
produisent  qu'une  résistance  circonféréntielle  contre  la  rupture 
longitudinale,  et  non  une  force  qui  s'oppose  à  la  rupture  trans- 
versale. 

Mais  cette  bouche  à  feu  avait -Péeltement  cela  de  patlîcûlier 
qu'eilese  composait  principalement  d'un  assemblage  de  tubes, 
toyaox  ou  cyfindres,  formés  de  longs  nibans  de  fer,  contournés 
en  hélice  et  soudés  par  leurs  bords,  comme  cela  se  pratique 
pour  les  canons  de  fti^l. 

Maintenant,  si  quelque  autre  personne  a  conçu  cette  idée  avant 
moi,  c'est  ce  qtfîl  me  serait  impossible  de  dire  ;  mais  je  suis 
parfaitement  sûr  qu'à  Tépoque  où  j'ai  construit  mon  canon,  il 
n'en  avait,  en  définitive,  jamais  été  fabriqué  d'autre  d'après  ce 
principe.  Toute  la  diffictjdté  gtt  dans  Fexécution.  Il  est  fort  tdsé, 
aujourd'hui,  avec' toute  notre  connaissance  et  notre  expérience, 
de  régler  "comment  îlfeut  faire  œis'tubes  à  rubans  ;  mais,  en  ce 
temps-là,  f  étâitTine  entreprise  très-ffiffldle  à  accomplir;  ce  ne 
fut  qu'après  un  très-grand  nombre  de  tentatives  infructueuses 
que  je  réussis  à  en  venir  à  bout  d'une  façon  satisfaisante. 

J'ai  ouï  dire  que,  d'après  certaines  dépositions  recueillies  dans 
Penquète,  on  prétend  qu'il  y  a  Wen  des  années  qu'on  construit 
des  presses  hydrauliques'  sur  -ce  principe. 

Je  m'imagine  qu"en' fait  de  presses  hydraiffiques  je  m'ycoraiârs, 
ou  dois  m'y  connaître  autant  que  bien  des' gens*;  je  nîié^te  pas 
à  afBrmer  qu'antérieurement  à  la  production  deice  canon,  aucune 
presse  hydraidique  n'avait  jamais  été  construite  sur  ce  principe  ; 
je  suis  même  disposé  à  croire  qu'il  n'en  a  pas  davantage  été  fait 
depuis.  Par  exemple,  c'était  chose  ordinaire  que  de  consolider 
les  canons,  les  presses  hydrauliques  et  une  infinité  d'autres 
objets  au  moyen  d'anneaux  enserrant  la  Ibilte.  Mais  ce  que  je 
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nie,  c'est  que  cela  soit  en  aucune  façon  le  même  principe  que 
celui  de  ma  pièce  d'artillerie. 

Choix  du  métal  pour  le  corps  du  canon.  —  Un  autre  caractèn 
distinctif  de  cette  bouche  à  feu^  c'est  le  corps  de  canon  en  acier 
Dans  mon  opinion  primitive,  —  que  je  maintiens  encore,  — 1< 
métal  qui  convient  le  mieux  à  la  fabrication  des  canons ,  c'es 
rader,  quand  on  peut  en  posséder.  L'unique  raison  pour  laquelle 
je  n'ai  point  persisté  dans  l'emploi  de  l'acier,  c'est  la  difficulté 
de  s'en  procurer  de  la  qualité  désirable.  Il  est  absolument  certaii 
qye  le  fer  forgé  est  trop  mou,  et  que  le  bronze  est  encore  plui 
soumis  à  cette  objection  que  le  fer  forgé.  Si  nous  pouvions  obte 
nir  avec  certitude  et  uniformité  de  l'acier  de  la  qualité  conve 
nable ,  on  ne  saurait  mettre  en  doute  que  son  emploi  ne  fût  biei 
préférable. 

Il  est  évident  que  personne  n'a  le  droit  de  s'approprier  le  mé 
rite  de  l'idée  d'appliquer  l'acier  à  la  fabrication  des  canons 
l'honneur  de  cette  application  doit  nécessairement  appartenir  ai 
manufacturier  qui  produira  un  ader  de  la  qualité  voulue.  C'est  li 
la  grand  desideratum  depuis  bien  des  années;  son  accom 
plissement  parait  approcher  ;  néanmoins,  il  suffit  de  dire,  pouj 
ma  justification,  que,  jusqu'à  présent,  personne  n'a  encore  pro 
duit  d'acier  d'une  qualité  suffisamment  uniforme  pour  rendri 
opportune  l'application  de  ce  métal  à  la  fabrication  de  l'artiile 
rie. 

Je  suis  tout  à  fait  certain  que  l'expérience  acquise  par  M.  Whit 
worth  de  ce  qu'il  appelle  le  fer  homogène^  aussi  bien  que  mi 
propre  expérience  de  ce  que  j'appelle  l'acier  doux,  —  cequ 
est  réellement  la  même  chose ,  —  m'autorise  à  affirmer  qu'il  eô 
été  excessivement  imprudent  d'adopter  ce  métal  sur  une  tch& 
grande  échelle  dans  la  fabrication  des  canons  antérieurement  ai 
temps  où  nous  sommes. 

Tandis  que  j'en;  suis  sur  le  sujet  ^e  la  matière  qu'il  convien 
d'employer  pour  la  fabrication  des  bouches  à  feu,  il  me  faut  auss 
ajouter  que  j'ai  également  essayé  le  fer  forgé  en  fortes  masses,  ei 
que ,  dans  un  grand  nombre  de  mes  {H^miers  canons  de  100,  le 
corps  intérieur  de  la  pièce  provient  de  fer  forgé  en  masse.  On  a 
reconnu  que  les  canons  dont  l'àme  était  ainsi  formée  étaient 
moins  satisfaisants  que  ceux  dans  lesquels  le  tube  central  était  en 
fer  forgé  à  rubans. 

J'ai  la  conviction  qu'il  n'y  a  pas  d'autre  alternative  que  l'acier 
ou  le  fer  forgé  à  rubans  ;  il  est  facile  d'en  apercevoir  la  raison. 
Dans  le  canon  à  rubans,  les  lignes  de  soudure,~j'admets  que  des 
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jomtsà  l'intérieur  du  œrps  de  canon  sont  très-sujets  à  objection, — 
sont  disposés  tranversalement  à  la  direction  de  Tâme  dans  tous 
les  cas  ;  dans  le  canon  forgé  massif,  les  lignes  de  soudure 
courent  dans  le  sens  de  la  longueur  de  Fàme.  Or,  quand  les 
joints  sont  disposés  tranversalement  à  la  direction  de  Tàme,  non- 
seulement  il  en  résulte  une  plus  grande  résistance  à  la  rupture 
longitudinale ,  mais  encore  moins  de  dépérissement.  En  effet, 
lorsque  des  joints  s'étendent  dans  le  sens  de  la  longueur  de  Tàme, 
le  sUlonnement  des  gaz  les  afibuiUe  et  occasionne  des  fissures 
dans  la  direction  la  plus  dangereuse,  tandis  que  dans  Tautre  c», 
le  sillonnement  des  gaz  croise  les  lignes  de  soudure  et  n'y  pro- 
duit que  de  très-faibles  effets  d'érosion.  C'est  pourquoi,  je  le  ré- 
pète ,  j'ai  la  conviction  qu'il  n'y  a  pas  d'autre  alternative  que 
1  acier  ou  le  fer  forgé  à  rubans  ;  il  est  bien  entendu  qu'il  n'est 
question  ici  que  du  corps  de  canon. 

Ce  principe  de  construction  de  composer  la  pièce  de  tubes  en 
fer  forgé  à  rubans  est  celui  que  j'ai  inventé  et  auquel  j'ai  tou- 
jours été  fidèle.  J'ai  commencé  par  de  petites  bouches  à  feu  de 
3  et  de  5  quintaux  (150  et  250  k.),  et  je  me  suis  élevé,  de  degré 
en  degré,  jusqu'à  celle  de  600,  de  22  tonnes-  Maintenant,  que 
Ton  soulève  teÛe  question  que  l'on  voudra  en  ce  qui  est  de  l'ori- 
ginalité  de  l'idée,  je  crois  que  l'on  doit  admettre  que  les  dépenses 
faites  par  l'Angleterre  ont,  en  tout  cas,  été  utiles,  puisqu'elle  a 
obtenu  le  développement  de  ce  principe  de  construction ,  qui  est 
non-seulement  par  soi  d'une  grande  valeur  et  fort  important , 
mais  qui  a  été  appliqué  avec  beaucoup  plus  d'extension  qu'il  n'y 
avait  raison  de  le  présumer  à  l'origine. 

Que  ce  système  demeure  encore  aujourd'hui  le  meilleur  dont 
on  puisse  se  prévaloir ,  c'est  un  fait  reconnu  de  tous,  puisqu'il 
n*y  a  pas  d'inventeur  de  quelque  nouveau  système  de  rayures, 
qui,  désireux  d'obtenir  une  pièce  capable  de  résister  aux  plus 
fortes  charges  possibles,  ne  s'empresse  de  profiter  de  ce  mode  de 
fabrication.     • 

La  sûreté  du  principe  que  je  préconise  a  été  établie  par  ce 
feit  que,  sur  plus  de  3,000  bouches  à  feu  fabriquées  d'après  ma 
méthode,  il  n'y  en  a  pas  une  qui  ait  éclaté  par  explosion,  et  par 
ce  fait  que,  dans  les  épreuves  les  plus  rudes,  pas  une  n'a  suc- 
combé autrement  qu'en  cédant  suivant  une  marche  graduelle  aux 
efforts  successifs,  ce  qui  a  toujours  fourni,  en  temps  opportun , 
l'indication  qu'on  approchait  de  l'instant  probable  de  la  des- 
truction du  canon,  et  empêché  ainsi  toute  chance  d'accident 
dangereux. 
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Quant  à  fabriquer  de  trës-grossea  bouchés  à  feu.  avec  des 
masses  de  fer  ou. d'acier  forgées  en  bloc,  c'est  une  méthode  que 
je  considère  -comme  entièrement  inadmissible,  parce  que  nous  ne 
pouvons  jamais  marteler  à.  cœur,  les  masses  q^i  seraient  néces- 
saires, et  que  nous  n!ayons  aucun moyendextécouviicrexisteDce 
des.défauts  intérieurs. 

Dans  le  cas  de  Tacier ,  il  est  certes,  déj^  fort,  difficile  de  s'ea 
procurer  de. bonne  qualité  un  bloc  de  dimensions, assez  grandes 
pour,  former^  Tàme  seulement  ;  mais  si  noua  voulions  tenter  d'en 
oh^nir  une. masse  teUement  grosse,  qu'on  en  pût  former,  le  canon 
entier,  nous  accroîtrions  énormément  la  difficulté.. 

Dans  le  cas  du  fer  forgé,  il  est  assez  difficile  d'éviter  les  pailles 
et  les  parties. spongieuses,  même  lorsqyie  le. bloc  n'est  que  du 
volume  nécessaire  pour  la  préparation  du-  tube  central.  Si  la 
masse  devait  fournir  toute  la  pièce ,  il  serait  bien  autrement  im- 
possible d'être  à  l'abri  des  défauts  de  fabrication. 

£n  résumé,  ma  conviction  intime  est  que  le  principe  de  cons- 
truction des  bouches  à.  feu  dont  mon  premier  canon  ^t  le  type, 
est  le  meilleur  de  ceux  qu'on  ait  proposés  jusqu'à  présent,  et 
je  ne  prévois  pas  qu'il,  soit  surpassé  de  sitàt.  La  seule  question 
qui.  reste  à.  vider,  c'est  de  savoir  si  nous  pouvons  obtenir  avec 
l'uniformité  désirable  de  qualité  le  métal  qui  conviendrait  kla 
fabrication  du  corps,  de  canon  en  acier. 

Choix  du  métal  ppur  les  parties  extérieures  de  la  pièce, 
—  M.  Whitworth,  — qui  est  le  principal  de  mes  adversaires, 
comme  constructeur,  admet  volontiers  que  le  système  de  con- 
struction applicable  aux  grosses  bouches  à  feu  ne  peut  être  que 
celui. des  pièces  renforcées;  nous  sommes  encore  tous  les  deux 
du  même  avis  à  l'égard  de  la  préférence  à  accorder  à  l'emploi 
du  corps  de  canon  en  acier.  Mais  il  prétend  que  les.  parties 
extérieures  des  pièces,  aussi  bien  que  leurs  parties  intérieures, 
devraient  être  également  construites  en  acier  ;  c'est  sur.  ce  point 
que  mon  opinion  diffère  radicalement  de  la  sienne.  —  Bien  que 
l'acier  soit,  ainsi  qu'il  le  dit,  infiniment  plus  fort  que  le  fer  pour 
résister  à  la  tension,  je  considère  que  néanmoins  il  a  moins  de 
valeur  que  le  fer  forgé  pour  résister  aux  efforts  de  concussion. 

L'expérience  de  la  commission  des  plaques  en  fer,  et^  aussi 
bien,  celle  que  j'ai  acquise  fort  désagréai)lement  à  propos  de 
mes  culasses  mobiles  porte-lumière,  et  de  mes  vis  en  acier, 
m'ont  démontré  que  l'ader,  sous  quelque  forme  qu'on  le  mette, 
est  plus  sujet  que  le  fer  forgé  à  se  rompre  par  l'effet  des  com- 
motions. L'acier  doit  être  préféré  pour  l'intérieur  de  l'àme,  parce 
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quil  601  pii»  âtir  et  pliM  serré  ;  noâSy  pour  les  parties  exté- 
ri0iffeB,  nouS' avons  beauco^  ploB  de  séenrité-avec  I^  fer  forgé. 
Il  n'y  «aiicane  dlfficiAlé  à  faire  telles  env^oppes  en  fer  forgé  à 
nibus^  qull  faut  pour  doimer  à  la  pièce  la  force  reqfmse  ;  et 
attendu  qs'il  y  &  pÂis  d^ëeoncmm,  ridn  ne  doit  vous  induire  à 
resplaoerles  tiA^  à  nibans  que  j*ai  adoptés  par  des  cylindres 
en  dmtijmà»  oi»  non-  par  m  vissage). 

FitfipirmiÉîttas  fort  ImUées.  -<*  Je  citerai  encore  mon  mé^ 
ffloiv»da^t85d  : 

jy  disais  que*  «  s'il  s'agissait  de  construire  de  grosses  pièces 
c  d'artilkne  sur- les  mêmes-  principes,  c'est*à«>dire  de  prépaifer 
(  des  cylindres  a»  moyen  de*  lierres  de  fer  cooloumées  en  hélice 
i  et  de  combiner  ces  tubes  de  la  manière  indiquée,  je  ne  voyai» 

<  pas  qu'il  y  eût  grande  difficulté  à  le-  faire,  du  moment  où 

<  Ton  serait  pourvu)  d^appereiis  spéciaux  pour  ce  genre  de 
«  fabrication. 

<  Toutefois,  je  n'étais  pas  d'avis  (excepté  dans  des  cas  parti* 
(  culiers),  qa'on  appliquât  le  principe  du  chargement  par  la 

<  ciâasse  à  d'*aulres  bouches  à  feu  que  celles  des  petits  calibres, 

<  attendu  que  pour  les  grosses  pièces  d'artillerie,  les  parties 

<  molnies  deviendraient  trop  embarrassantes  pour  qu'on  pût 

<  les  manier  commodément.  » 

On  verra  donc  bien  par  là  que,  dès  le  début,  je  ne  m'enga* 
geais  pas  d'une  manière  exclusive  dans  une  affaire  de  canons  se 
chargeant  par  la  culasse.  Je  vais  encore  vous  lire  un  passage* 
qui  montre  qu'à  cette  époque  toutes  mes  vues  se  bornaient  aux 
canons  de  campagne.  Je  disais  : 

(  Etranger  à  l'armée,  ce  n'est  qu'avec  défiance  que  je  puis 

<  signaler  les  avantages  que,  dans  mon  opinion,  la  longue  por^ 
«  tée  d*un  canon  de  campagne  de  ce  genre  procurerait  dana 
«  bisQ  des  circonstances  de  la  guerre.  Qu'il  me  soit  cependant 

<  permis  de  faire  observer  que  l'incident  qui-  a  surtout  contribué 
«  à  diriger  mon  attention  vers  ce  sujet  me  parait  fournir  un 

<  exemple  paissant  de  l'importance- d'une  pareille  bouche  à  feu. 

<  Je  fais  altusion  an  service  mémorable  que  rendirent,  à  Inker- 

<  mann,  deux  canons  de  18  que  les  Anglais  traînèrent  péni-- 

<  biement  en  dehors  de  leurs  batteries  et  qu'ils  purent  finale^ 

<  nient  diriger  avec  beaucoup  d'habileté  et  de  succès  contre 

<  Tartillerie  russe,  à  une  distance  où  les  pièces  plus  légères  de 
«  l'ennemi  ne  pouvaient  pas  riposter  avec  efficacité.  Or,  ces 
«  deux  canons  de  siège  n'étaient  qu'une  artillerie  lourde  et  gros^ 
^  siëre,  qu'il  y  aurait  eu  tout  avantage  à  remplacer  par  des 


290 


REVUE  MARITIME  ET  COLONULE. 


pièces  de  campagne  légères,  à  longue  portée  ;  celles-ci  auraient 
rendu  un  service  aussi  important  que  les  autres,  mais  plus 
promptement  et  plus  aisément  ;  elles  auraient  pu  agir  à  une 
distance  encore  plus  considérable  du  feu  de  Tennemi.  Peut- 
être,  est-ce  surtout  comme  pièees  de  position^  coimnandant 
des  points  importants  situés  à  des  distances  considérables, 
mais  déterminées,  que  des  canons  rayés  de  campagne,  à 
grande  portée,  auraient  de  la  valeui'.  En  effet,  de  grandes 
portées  ne  procurent  d'avantage  qu'autant  que  la  distance  de 
l'objet  à  battre  peut  être  appréciée,  ce  qu'il  n'est  point  facile 
d'effectuer  dans  les  opérations  rapides  où  l'on  emploie  les 
pièces  de  campagne.  C'est  pourquoi  je  propose  l'adoption  des 
canons  rayés  pour  compléter  et  non  pour  remplacer  les 
bouches  à  feu  qui  constituent  présentement  l'artillerie  de  cam- 
pagne. Les  canons  rayés,  lorsqu'on  les  aura  portés  à  leur  per- 
fection, fourniront,  je  crois,  un  nouveau  moyen  d'action  très- 
important  pour  l'artillerie  d'une  armée.  > 
Telle  était  ma  manière  de  voir  primitive  à  l'époque  où  je  pro- 
posais ce  petit  canon.  —  Retournons  à  la  minute  du  bureau  de 
la  guerre,  nous  y  lisons  : 

Rappoit  sur  le  canon  primitif  à  projectile  massif  de 
3  livres.  —  t  Le  canon  de  3  a  été  livré  par  M.  Armstrong 
en  juillet  1855  ;  l'examen  de  cette  affaire  fut  déféré  à  une 
commission  spéciale  d'artillerie  dont  le  rapport  était  en  géné- 
ral favorable  à  la  nouvelle  bouche  à  feu,  quoiqu'avec  des 
réserves  ;  elle  proposa  de  faire  de  plus  amples  expériences. 
(Voir  l'annexe  B.)  » 
Si  nous  nous  reportons  à  cette  annexe,  également  insérée  dans 
l'appendice  de  l'enquête  de  1862,  nous  trouvons  qu'on  y  signale 
que  «  un  canon  de  ce  modèle  n'est  propre  ni  au  tir  des  obus 
€  ordinaires,  ni  de  ceux  à  la  Shrapnel.  »  Or,  je  dois -le  déclarer, 
jusqu'alors  je  n'avais  envisagé  que  l'emploi  d'un  projectile  en 
plomb  dans  ma  pièce. 

Canon  de  5-  livres.  —  Mais  cette  objection  me  parut  si 
pleine  de  force  qu'immédiatement  je  tournai  toutes  mes  facultés 
vers  la  recherche  d'un  obus  qui  convînt  au  canon,  au  lieu  d'un 
simple  projectile  massif.  C'est  pourquoi  je  commençai  par  sura- 
léser la  pièce  déjà  fabriquée,  et  j'en  agrandis  le  calibre  de  manière 
à  la  transformer  en  un  canon  de  5  livres  au  lieu  de  3  ;  puis  je 
remplaçai  le  projectile  massif  en  plomb  par  un  obus  en  fonte 
de  fer,  revêtu  d'une  couche  mince  de  plomb  ;  je  fixai  à  cet  obus 
une  petite  fusée  à  percussion  capable  de  déterminer  l'explosion 
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au  choc.  Le  système  ainsi  modifié  fut  de  nouveau  présenté  au 
Geuvernement. 

Vous  verrez  dans  le  même  mémorandum  déjà  dté  que  c  la 
I  petite  bouche  à  feu  fut  suralésée  et  transfonnée  en  un  canon 
c  de  5;  au  mois  de  décembre  1856,  elle  fut  soumise  à  des 
«  essais,  dans  les  environs  de  Newcastle,  en  présence  du  colonel 
c  Eardley  Wilmot,  <firecteur  de  la  manufacture  royale  de  canons 
c  de  Woolwich.  Cet  ofGcier,  dans  son  rapport  du  30  décembre 
t  1856,  a  déclaré  qu'à  1 ,500  et  à  2,000  yards  (1 ,372  et  1 ,829  m.), 

<  le  tir  du  canon  Armstrong  avait  été  remarquablement  bon.  » 
La  minute  du  bureau  de  la  guerre  dit  encore  : 

(  En  janvier  1857,  on  a  fait  à  M.  Armstrong  la  commande 
i  d'une  seconde  pièce  qui  devait  correspondre  aussi  exactement 

<  que  possible,  comme  poids,  au  canon  de  campagne  de  9 
I  réglementaire.  Cette  bouche  à  feu,  une  pièce  de  18,  fut  prête 
f  le  1*'  juillet  1857,^  et  le  programme  de  son  épreuve  fut  arrêté 
(  le  U  octobre.  Mais  les  essais  furent  différés  jusqu'au  28  jan- 
«  vier  1858,  époque  où  on  l'expérimenta  comparativement  à  un 

<  canon  d'ordonnance  de  32  ;  le  rapport  de  la  commission  spé- 
i  dale  est  du  5  février.  (Voir  l'annexe  C.)  * 

Je  n'ai  point  à  en  faire  de  citation  ;  le  mémorandum  con- 
tinue : 

«  Le  colonel  Mitchell  fit  un  autre  rapport  et  présenta  en  outre 
(  un  exposé  détaillé  des  expériences  qu'il  aurait  désiré  que  Ton 
«  fit.  (Voir  l'annexe  D.) 

t  Le  25  février,  le  gouvernement  fit  la  commande  de  2  canons 
«  de  18,  et  le  13  avril  celle  d'un  canon  de  12,  ainsi  que  de  400 
*  projectiles  pour  de  nouvelles  expériences  sur  les  canons  de  18. 

•  Le  30  août  le  général  Peel,  ministre  de  la  guerre,  institua  une 
«  commission  ^  spécialement  chargée  de  rechercher  parmi  les 
«  divers  systèmes  de  bouches  à  feu  rayées  alors  connues  du  dé- 
«  partement  de  la  guerre  quel  serait  le  meilleur  à  adopter  pour 


1.  La  commission  spéciale  des  canons  rayés»  instituée  en  septembre  1858, 
se  composait  de  : 
MH.  le  colonel  W.  W.  Mitchell,  de  l'artillerie  royale,  président; 

le  capitaine  de  raissean  sir  W.  V^'iseman,  baronnet,  de  la  marine 
royale  ; 

le  colonel  W.  J.  Smythe,  de  Tartillerie  royale  ; 

le  major  T.  M.  Wemyss,  de  l'artillerie  royale  de  la  marine  ; 

le  capitaine  R.  J.  Hay,  de  l'artillerie  royale; 

le  capitaine  A.  Noble,  de  l'artillerie  royale,  secrétaire. 
Cette  commission  a  été  dissoute  en  janvier  1850. 
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le  service  de  campagne  et  pour  leservice  dé  place.  Le24se{y 
tembre,  on  me  commanda  un  canon  de  32  de*  26  qmntaa 
(environ  ijSOO'  kUogr.),  \m  de  12  dé  8  quintaux  (49fr  kilogr.) 
et  un  de  6  de  3  quintaux  (1 5(^  kîlogr.)  ;  ces  pièces  étaient  des 
tinées  h  représenter  le  syst^e  Airmstrong  dans  les  ess^i 
comparatife  faits  par  les  soins  de  cette  commission  particu 
lièrc  ;  c'est  die,  du  reste,  qui,  à  partir  de  là,  prit^en  main  1 
direction  des  expériences  sur  les  canons  Armstrongî  Les  ré 
sultats  err  sont  consignés  dans  le  rapport  de  la  comnaission 
daté  du  26  novembre  185^;  efle  conclut  à  recommander  Tin 
€  troduction  immédiate  des  canons  rayés  des  systèmes  Armstron 
«  dans  le  service  spécial  de  campagne.  » 

Prûjeetrk9  et  fusées.  —  Eh  outre  des  canons  soumis  à  Texa 
men  de  la  commission,  j -avais  en  même  temps  proposé  diverse 
formes  nouvelles  de  projectiles  et  de  fusées  qui  ont  été  adoptée 
depuis  dans  le  service. 

A  propos  de  ces  projectiles  et  de  ces  fusées,  j'ai  déjà  dit  qu 
c*est  l'objection  soulevée  par  la  commission  contre  mon  cano; 
qui  m'a  porté  à  faire  des  recherches  à  ce  sujet  ;  par  la  suite,  j'i 
été  entraîné  à  m'occuper  de  la  question  d'une  manière  générale 
Avantages  d'wn  projectile  unique  à  toutes  fins. — A  cette  époqu 
il  y  avait  en  service  des  projectiles  de  3  formes  différentes,  le  bDU 
let,  l'obus  à  la  Shrapnel  et  la  boite  à  balles  ou  mitraslle  ordinaire 
Voici  quel  était  l'inconvénient  d'avoir  3  espèces  distinctes  de  pro 
jectiles  :  les  batteries  étaient  exposées  à  dépenser  pour  queîqu 
service  particulier  celles  de  leurs  munitions  dont  l'espèce  était  1 
mieux  appropriée  à  ce  genre  de  service,  et  elles  se  trouvaient  pa 
conséquent  forcées  de  recourir  bientôt  aux  mitres  munitions,  don 
l'espèce  était  moins  convenable  pour  ce  service.  C'est  pourquo 
l'idée  me  vint  d'adopter  des  projectiles  d'un  nouveau  genre,  qu'oi 
pût,  à  volonté,  employer  comme  projectile  massif,  obus  à  h 
Shrapnel  ou  mitraille  ;  voilà  l'origine  de  l'obus  à  segments,  dani 
lequel  l'arrangement  des  segments  est  destiné  à  contribuer  à  1« 
force  de  l'obus.  Ainsi  faisant,  je  me  créais  la  faculté  d'employei 
un  projectile  creux,  de  très-faible  épaisseur,  suscq)tible  d'o&ii 
pour  l'arrimage  du  contenu  de  l'obus  plus  de  capacité  intérieuTÉ 
que  je  n'en  aurais  obtenu  de  toute  autre  manière.  Dans  cet  ordre 
d'idées,  j'ai  donc  construit  un  projectile  qui,  pour  tous  les  besoins 
de  la  pratique,  a  la  solidité  du  boulet  massif,  et  qui  produit  abso- 
lument le  même  effet  que  lui,  du  moment  où  l'on  s'en  sert  sans 
mécanisme  ni  fusée  pour  Téclatement.  Avec  une  fusée  à  pffcus- 
sion,  ce  projectile  devient  un  obus  éclatant  par  b  choc  ;  lorsqu'on 
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veut  faire  usage  (Tune  fusée  de  coinpositiony.à  plusieurs  durées» 
irepréseiite  l^obus  ShrapneL  ordinaire;  enfin,  quand  on  l'emploie 
avec  une  disposition,  spéciale.de  la  fusée  percutante  ou  de  lafusée 
de  compositioQ,  on  peut  le  faire,  éclater  à  la.  bouobe  du  canon, 
et,  dans,  ce  cas,  il  répond  à  Tobjet  de  la  botte  à  balles  ou  mi- 
traille ordinaire. 

J'ai  donc  été  amené  à  faire  sur  les  munitions  des  expériences 
qiB  ont  abouti  à  la.  production^  de  divers  projectiles  pour  les. 
boocbes  à  feu  de  gro&  calibre,  et  aussi  de  la  fiisée.à  tige,  ainsi. 
qœ  de  divers  modèlea  perfectionnés  de  fusées,,  toutes  choses 
adûptées  depuis.. 

la  commission  des  canons  rayés  fournit  son  rapport  au  sujet 
des  numitieDs  le  26  novembre  1858.  Entne  autres  observations, 
OQ  y  trouve  que  :  cM.  Ârnustrong  ne  propose  pour  ses  canons  de 
campagne  qu!un  projectile. unique  qui  est- apte  à. servir  comme 
boulet,  ohusàlaSbcapnelouxnitraille.  Les  effeU  ie&Urucleurs 
de  ces  projectiles  «ont  très-grands  quand  on  les  emploie  comme 
obus  kla  Shrapnel,  ainsi  qu!on  peut  en  juger  à  Texamen  des 
diagrammes,  des  cibles  qui  accompagnent  les  bulletins  de  tir;  ces 
effets  surpassent  ceux  d'aucun  obus  en  service,  La  commission 
appelle  une  attaition  spéciale  sur  le  tir  à  obus,  marqué  n*'  âil, 
exécuté  le  20  octobre,  en  présence  de  S.  A.  R.  le  commandant 
en  chef. 

(  M.  Armstrong  a  présenté  pour  être  essayés  avec  son. obus  à 
segments  un  mécanisme  à  percussion,  un:  nez  à  percussion  .et 
une  fusée  de  composition  à.  plusieurs  durées.  U objet  du  mé- 
cmiisiïie  ùperemsUm  est  de  faire  éclater  Tobus  au  moment 
du  choc  contre  le  sol  ou  contre  tout  autre  objet,  tandis  que  le 
neÂ  à  ^rcussion  est  disposé  de  telle  façon  que  TexpLosion  ait 
iiea  ioamédiatement  à  la  rencontre  du  moindre  obstacle,  ce 
qui  donne  par  là  une  très-grande  délicatesse  a  Tobus.  Le  mé- 
canisme percutant  peut  être  employé,  à  volonté,  seul  ou  en 
combinaison,  soit  avec  la  fusée  de  composition,  aoitavez  le  nez 
de  percussion,  s 

Vadoption  du  système  Annstrong  motivée  par  sa  supériorité 
ftpar  Vurgence. — Vous  le  savez,  ce  rapport  était  tout  favorable 
au  système  Armstrong,  bouches  à  feu  et  munitions.  En  vérité,  je 
puis  bien  faire  observer  qu'il  n'était  guère  possible  qu'il  en  fût 
autrement.  Le  fait  est  qu'il  n'avait  été  présenté  à  la  commission 
aucun  système  de  construction  en  concurrence,  et  que  des  sys- 
tèmes de  projectiles  soumis  à  la  commission  et  applicables  à 
l'artillerie  rayée,  il  n'y  en  avait  aucun  en  mesure  de  rivaliser  avec 
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celui-ci;  par  conséquent,  sur  ni  l'un  ni  l'autre  de  ces  sujets  li 
commission  n'a  eu  à  exercer  de  choix.  Le  système  de  rayure  eu 
seul  pu  être  un  motif  de  préférence  ;  or,  il  est  incontestabli 
qu'au  temps  de  tous  ces  événements,  c'est  avec  le  système  d 
rayures  proposé  par  moi  que  l'on  obtenait  les  meilleurs  ré 
sultats. 

Satis  doute,  on  a  dit  que  la  commission  aurait  dû  prendn 
davantage  son  temps  ;  mais  je  ferai  observer  que  c'eût  été  infi 
niment  plus  satisfaisant.  Pour  moi,  si  l'on  m'eût  accordé  plus  d 
temps,  j'eusse  été  mieux  en  état  de  perfectionner  tous  les  détail 
du  système  que  j'avais  proposé.  Mais  l'urgence  du  cas  était  tell 
qu'on  ne  pouvait  attendre.  En  effet,  à  cette  époque,  toute  TEu 
rope  adoptait  l'artillerie  rayée  ;  il  régnait  beaucoup  d'anxiété  e 
d'inquiétude  au  département  de  la  guerre  par  suite  du  manqu 
d'armes  semblables  dans  notre  propre  service.  11  n'y  avait  pa 
d'autre  alternative;  il  fallait  se  décider  et  marcher.  Il  ne  s'agis 
sait  pas  tant  de  savoir  quels  seraient  les  modèles  définitifs  qu 
d'en  avoir  que  l'on  pût  adopter  pratiquement  pour  le  moment 
afin  de  donner  au  pays  la  sécurité  nécessaire.  C'est  l'objet  qu 
l'on  atteignait  en  introduisant,  pour  les  besoins  immédiats,  ui 
système  d'artillerie  rayée  reconnu  supérieur  à  tous  ceux  ave 
lesquels  on  l'avait  mis  en  concurrence  et  dont  l'efficacité  a  éti 
prouvée  dans  la  guerre  de  Chine. 

L'aspect  des  affaires  sur  le  continent  était  si  menaçant,  qu'i 
en  résultait  la  nécessité  de  se  procurer  sur-le-champ  des  canoni 
rayés  de  gros  calibre  pour  la  marine  et  le  service  de  place.  Or 
commanda  des  canons  de  iO  et  de  200,  quoiqu'il  n'y  eût  aucun( 
possibilité  d'éprouver  les  types  par  des  essais  préliminaires.  Lef 
bouches  à  feu  furent  fabriquées,  ainsi  que  les  canons  de  12 
sans  qu'il  y  eût  de  modèle  régulièrement  approuvé,  uniquemeni 
parce  que  les  circonstances  ne  permettaient  pas  que  l'on  perdîi 
le  temps  à  faire  un  premier  canon  avant  de  commencer  la  fabri- 
cation en  grand. 

Recherches  sur  le  chargement  par  la  culasse  des  grosses 
pièces,  -  Je  ferai  encore  observer  ici  que,  dans  mon  mémoire 
primitif,  j'avais  appréhendé  que  l'application  du  chargement  par 
la  culasse  des  pièces  de  gros  calibre  n'entraînât  l'emploi  de  par- 
ties à  manœuvrer  plus  lourdes  qu'il  ne  faut. 

Afin  d'obvier  à  cette  objection,  je  m'efforçai,  dès  le  début  delà 
fabrication  des  grosses  bouches  à  feu,  d'adopter  pour  le  chargeï- 
ment  par  la  culasse  un  dispositif  qui,  au  lieu  de  nécessiter  Topé- 
ration  de  soulever  verticalement  la  culasse  mobile  porte-lumière, 
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permit  de  manœuvrer  la  partie  correspondante  au  moyen  d*un 
simple  mouvement  de  glissement  sur  le  côté. 

Mon  premier  essai,  comme  tout  ce  que  Ton  tente  pour  la  pre- 
mière fois,  ne  fut  pas  très-heureux,  et  je  n'eus  plus  d'alterna- 
tive que  de  continuer  l'application  aux  grosses  pièces  du  même 
principe  de  construction  que  j'avais  adopté  pour  les  petits  cali- 
bres. Néanmoins,  tandis  que  se  poursuivait  la  fabrication  des 
grosses  bouches  à  feu  avec  culasse-mobile-porte-lumière,  je  ne 
cessai  point  de  diriger  mes  efforts  vers  le  perfectionnement  du 
système  dans  lequel  la  manœuvre  se  fait  par  un  mouvement 
latéral,  et  finalement  j'ai  réussi  à  mener  à  bonne  fin  l'appa- 
reil de  chargement  que  j'ai  présenté  dans  ces  derniers  temps  à 
la  commission  spéciale  des  bouches  à  feu  et  qui  a  reçu  son 
approbation. 

Recherche d^un  canon  rayé  se  chargeant  parlabouche,  shunt 
System.  —  En  conséquence  des  vues  exprimées  dans  mon  rap- 
port primitif,  et  me  rendant  parfaitement  compte  qu'il  est  des 
droonstances  qui  réclament  plus  ou  moins  un  canon  rayé  se 
chargeant  par  la  bouche»  j'ai  dirigé  mon  attention,  dès  1859, 
vers  un  projet  de  canon  rayé  de  cette  espèce.  Â  cette  époque,  j'ai 
conçu  et  présenté  le  système  de  rayures  désigné  depuis  sous  le 
nom  de  shunt  System  (système  à  changement  de  voie  automa- 
tique). 

L'objet  de  ce  système  était  d'obtenir  une  combinaison  qui  four- 
nit un  moyen  aisé  d'effectuer  le  chargement  par  la  bouche,  en 
fflème  temps  que  l'on  conserverait  l'avantage  résultant  du 
strict  assujettissement  du  projectile  avant  sa  sortie  de  l'àme.  J'ai 
construit  plusieurs  canons  d'après  ce  principe,  non-seulement  de 
TOetde  110,  mais  encore  de  300  et  même  de  600,  tous  du 
inéme  type  que  le  canon  qui  est  là,  figuré  devant  vous. 

(3164.)  i«  Président.  —Voulez-vous  avoir  la  bonté  d'axpli- 
quer  le  principe  du  shunt,  afin  d'éclairer  les  membres  qui  ne  le 
connaissent  point  ? 

Sir  W.  Àrmstrang.  —  J'ai  toujours  considéré  comme  une 
chose  essentielle  pour  la  justesse  que  le  projectile,  à  sa  sortie  de 
l'àme,  ffiit  parfaitement  assujetti,  qu'il  n'y  eût  là  aucun  mouve- 
ment d'oscillation.  Cette  condition  est  satisfaite  dans  mon  canon 
se  chargeant  sur  la  culasse,  attendu  que  l'enveloppe  en  plomb 
se  moulant  dans  les  rayures  de  la  pièce,  il  y  a  assujettissement 
parfait.  Mais  il  est  impossible  qu'un  ajustage  aussi  rigoureux 
que  celui-là  puisse  se  trouver  réuni  avec  la  facilité  d'introduction 
liécessaire  à  un  canon  se  chargeant  par  la  bouche. 
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Pour  obvier  à  œtte  difficulté  et  pour  obtenir  les  avantages  d'i 
assujettissement  exact  à  la  sortie,  j'ai  adopté  le  système  des  ravi 
res  à  ajustage  automatique. 

Si  j'avais  pu  prévoir  cpie  cette  question  me  fût  posée  par  vou 
j'aurais  apporté  des  tracés  précis.  Cepaidant  j'aperçois  là,  da 
des  comptes  rendus  de  la  Société  des  Ingénieurs,  rai  petit  cr 
quis  qui  va  pouvoir  me  servir  à  vous  faire  comprendre  mi 
explication.  Ce  dessin  représente  une  des  Tayures  de  la  pièc 
le  bout  que  je  pointe  en  ce  moment,  est  la  tranche  delaboucÈ 
En  cet  endroit,  la  rayure  est  un  peu  plus  large  qu'elle  ne  \\ 
vers  le  fond  de  l'âme.  A  partir  de  la  bouche  et  jusqu'ici,  i 
j'indique,  la  rayure  est  en  pm^  *;  et,  d'ici  jusqu'à  l'autre  e 
trémité,  la  rayure  est  parallèle  *. 

Voici  également  un  dessin  de  l'obus.  11  porte  des  pièces 
bandes  de  métal  mou  encastrées  sur  le  corps  du  projectile.  Le 
du  chargement  de  la  bouche  à  feu,  on  introduit  les  ailettes  sa 
lantes  dans  cette  partie-ci,  où  la  rayure  est  plus  profonde;  p 
conséquent,  l'obus  se  trouve  nécessairement  avoir  tout  lej 
qu'il  faut  pour  entrer  avec  facrhté.  Dès  que  le  projectile  arrive 
cette  courbe-là,  il  est  légèrement  et  graduellement  détourné  da 
sa  marche;  enfin,  il  suit  la  rayure  rétréde jusqu'à Femplaceme 
de  chargement.  Lors  de  la  décharge,  Tailette  presse  contre 
flanc  de  la  rayure  opposé  à  celui  contre  lequel  elle  s'appuy 
dans  le  chargement. 

(3,065.  )  Sir  Frederick  Smith.  — Les  parties  en  métal  mo 
rapportées  surl'obus,  ne  sont-elles  pas  susceptSblies  de  dérang 
ment  ? 

StrW.  Amstrmg.  — Pas  du  tout. 

Avantages  de  Temploi  d^un  métal  mxm  dans  f ajusta 
automatique.  — Ceci  me  conduit  à  tous  parler  de  la  question! 
système  de  rayures.  Je  dois  avant  tout  déclarer  ici  que  je  ne  si 
en  aucune  façon  partisan  du  système  de  l'ajustage  mécanique  i 
surfaces  dures.  Je  préfère  beaucoup  l'emploi  d'un  métal  mon  s 
un  projectile  qui  s'ajuste  automatiquement,  de  sorte- que  s'il  y 


1.  Pente  da  .fond  de  Ja  rayure  par  rapport  au  cylindre  de  l'âme,  mesu 
dans  le  profil  en  long  suivant  l'hélicâ  directrice  de  la  rayure  ;  en  d'aitr 
termes,  la  pr<  Pondeur  de  la  rayure  est  graduellement  décroissante  vers 
boQche.  —  (Al.)  Voir  les  planches  (fig.  42),  insérées  dans  le  n®  de  septe» 
bre  1S64,  t.  XII,  p.  5S. 

â.  Le  fond  de  la  rayure  esi  parallèle  au  cylindre  de  ràma,  dans  kmài 
profil  en  long;  en  d'autres  termes,  le  fond  de  la  rayure  est  concealri^Q^ 
l'âme,  ou  la  rayure  de  profondeur  constante.  —  (Al.) 
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quelque  partie  un  peu  trop  proéoiinente,  la  proéminence  dans 
cette  partie  cédera  et  contribuera  à  amener  toutes  ks  autres 
parties  à  s'ajuster  contre  les  faces  directrices  de  manière  à  répar- 
tir Y^Sùvi  total  juniformément  sur  chaque  rayure.  Ce  système  a 
encore  l'avantage  évident  d'épargner  à  l'àme  toute  dégradation 
possible  résultant  du  jDrottement.  Je  crois  aussi  qu'il  a  en  outre 
ravaat^e  d'éviter  toute  possibilité  de  coincement  et  d'.arrét 
quelconque,  par  suite  d'encrassement  ou  de  matière  quelconque 
restée  dans  l'âme.  U  obvie  en  outre  à  la  nécessité  d'exiger  trop 
de  précision  dans  la  main-d'œuvre,  ce  qui  permet  toute  tolé- 
raDce  raisonnable  de  fabrication. 

D'ailleurs,  je  considère  que  le  principe  d'un  ajustage  mécani- 
que est  encore  plus  susceptible  d'objection,  s'il  entraîne  à  s'écarter 
si  peu  que  ce  soit  de  la  forme  simple  d'un  cylindre,  parce  que  la 
forme  cylindrique  est  la  plus  favorable  pour  la  résistance  de 
l'àme  et  la  plus  convenable  pour  l'accommodation  de  l'obus. 

Dans  mon  système  de  chargement  par  la  culasse,  le  projectile 
est  entièrement  revêtu  d'une  mince  couche  de  plomb,  d'un  dia- 
mètre un  peu  moindre  que  celui  de  l'àme;  mais,  comme  on  L'in- 
troduit par  le  derrière  du  canon,  l'excès  de  diamètre  n'occasionne 
pas  d'empêchement  à  l'entrée.  Dès  la  mise  en  mouvement  du 
mobile,  le-  plomb  est  écrasé  dans  les  rayures,-  et  il  se  moule  par- 
iaiteinent  à  la  forme  de  l'âme. 

Dans  mon  système  de  rayures  à. ressaut,  le  plomb  est  repré- 
senté par  les  parties  saillantes  en  métal  mou  qui,  dans  la  sortie, 
subissent  une  compression  partielle,  de  manière  à  donner  l'assu- 
jettissement, et  qui,  se  moulant  à  la  forme  exacte  du  canon,  con- 
tribuent à  répartir  l'effort  uniformément  sur  l'ensemble.  En 
sooune,  aussi  bien  dans  mon  système  de  chargement  par  la  cu- 
lasse que  dans  celui  de  chargement  par.  la  bouche,  j'ai  adopté  les 
mêmes  .principes  d'ajustage  hermétique  £i  d'emploi  d'un  métal 
mou  pour  donner  la  rotation. 

Cmparaison  de  la  valeur  des  bouches  à  fettà  âme  lisse  ou 
rayée.—  Une  autre  question  au  sujet  de  laqueÛe.il  est  nécessaire, 
je  crois,  que  .je  présente  quelques  observations,  c'est  celle  de  la 
valeur  comparative  des  bouches  à  feu  ^  âme  lisse  et  à  âme  rayée; 
en  effet,  s'il  était  démontré  (ainsi  qu'on  l'a  prétendu  dans  certains 
témoignages  produits  devant  la  Commission  d'enquête)  que  les 
canons  lisses  sont  réellement  préférables  aux  canons  rayés,  il 
s'ensuivrait  que  toute  la  dépense  que  le  Gouvernement  a  faite  à 
propos  ^des  canons  rayés  serait  véritablement  perdue.  Je  ne 
regarde^  pas  du  tout  comme  surprenant  qu'il  subsiste  dans  l'es- 
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prit  d'un  grand  nombre  d'ofQciers  distingués  un  reste  de  parti; 
Uté  en  faveur  des  canons  à  âme  lisse,  dont  ils  ont  tiré  de 
excellents  services  pour  le  pays  en  maintes  occasions.  Les  mèmi 
causes  de  prédilection  plaidaient  en  faveur  de  notre  vieux  îm 
de  munition  bruni  (Old  Brown  Bess^  la  vieille  Elisabeth  la  Brune 
mais  nous  savons  tous  que  les  derniers  jours  du  vieux  fusil  bnr 
sont  venus;  je  ne  mets  nullement  en  doute  que  les  jours  c 
canon  à  âme  lisse  n'approchent  également  de  leur  terme.  1 
fait  est  que  l'introduction  des  armes  portatives  rayées  aurait 
elle  seule  nécessité  l'adoption  du  rayage  pour  Tartillerie;  ma 
cette  adoption  a  été  rendue  encore  plus  impérative  par  le  fi 
que  les  nations  du  continent  se  sont  décidées  universelieme 
en  faveur  du  principe  de  rayer  les  canons. 

L'expérience  de  la  dernière  guerre  d'Italie  a  très-netteme 
démontré  que  Tartillerie  à  àme  lisse  ne  peut  pas  lutter  cent 
les  canons  rayés  ;  et  je  crois  que  je  puis,  avec  juste  raison,  di 
que  les  succès  obtenus  par  les  Français  sur  les  Autrichiens  da 
cette  campagne,  peuvent  être  attribués  en  grande  partie  à  ce  q 
les  premiers  possédaient  de  Tartillerie  rayée. 

Des  résultats  analogues  ont  été  constatés  dans  des  expérienc 
faites  à  Shœburg-Ness.  On  a  placé  comme  but  du  tir  une  rangée  d*i 
certain  nombre  de  vieux  canons  entourés  par  ce  qu'on  appe 
des  effigies  pour  figurer  une  batterie,  avec  le  détachement  i 
servants  qui  l'accompagnent.  On  a  tiré  sur  ce  simulacre  de  b< 
terie  avec  des  canons  à  âme  lisse  et  avec  des  canons  rayés,  tant 
aux  grandes  ou  aux  petites  distances.  On  a  trouvé  que,  méo 
aux  petites  portées,  les  vieilles  pièces  ont  été  renversées  et  mis 
hors  de  service,  de  même  que  toutes  les  effigies  perforées  p 
les  projectiles  des  canons  rayés  bien  avant  qu'on  e^t  pu  obtes 
les  mêmes  effets  avec  les  canons  à  âme  lisse;  aux  grand 
portées,  les  canons  à  âme  lisse  n'offraient  aucune  chance  de  r 
sultat.  Tout  ce^que  je  puis  dire,  c'est  que  les  expériences  onté 
jugées  parfaitement  concluantes  par  toutes  les  personnes  qui 
prirent  part,  et  que  l'on  ne  saurait  d'aucune  manière  mettre  e 
question  la  supériorité  de  l'artillerie  rayée  sur  l'artillerie  à  ka 
lisse. 

(3166.)  —  Pourrait-on  mettre  devant  nos  yeux  le  rapport  si 
ces  expériences  ? 

Il  n'y  a  aucun  doute. 

La  perte  du  tir  à  ricochet  n'a  pas  Vimportance  quo 
prétend.  —  J'ai  appris  qu'on  a  également  prétendu,  devant  ceti 
Ck)mmission,  que  la  perte  du  tir  à  ricochet  est,  à  elle  seule,  d'un 
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importance  plus  grande  que  tous  les  avantages  qui  découlent  du 
jrâicipe  de  rayer  les  bouches  à  feu.  A  ce  sujet,  je  ferai  observer 
qœ  le  tir  à  ricochet  s'applique  presque  exclusivement  au  boulet 
massif,  parce  que  le  ricochet  d'un  obus,  est  réellement  une  af- 
im  de  peu  ou  point  d'importance.  Comme  c'e^  l'obus  qui,  sans 
aucun  doute,  sera  l'arme  des  guerres  futures,  nous  avons  à  con- 
àdker  ce  genre  de  mobile  plutôt  que  le  projectile  massif.  Mais^ 
indépendamment  de  cela,  je  répondrai  que,  aux  distances  pour 
lesquelles  les  boulets  des  canons  à  âme  lisse  sont  complètement 
efficaces,  les  projectiles  des  canons  rayés  ricochent  en  réalité 
très4)ien;  en  tous  cas,  c'est  ce  que  fait  le  mien.  Il  n'y  a  aucune 
difficulté  à  faire  un  projectile  de  canon  rayé  qui  ricoche  sous  un 
petit  angle  de  tir  ;  ce  n'est  que  sous  un  grand  angle  que  le  tir  à 
ricochet  devient  mauvais. 

Vitendue  des  portées  peut  être  utilisée  en  campagne.  —  On 
a  également  allégué  que  les  portées  très^tendues  sont  de  peu 
d'importance  en  campagne.  Mais  je  puis  citer  ce  fait  que,  dans  la 
guerre  de  Chine ,  l'expérietnce  a  démontré  que  les  canons  rayés 
peuvent  être  utilisés  avec  beaucoup  d'efficacité  à  des  distances 
qui  dépassent  beaucoup  la  portée  des  pièces  à  âme  lisse. 

($167.)— M.  Fitnan.— Ya-t-il  quelque  rapport  que  nous  puis- 
sions consulter  à  l'égard  de  ce  qui  a  eu  lieu  en  Chine  ? 

Sir  W.  Armstrong. — Je  m'efforcerai  de  produire,  à  ce  sujet, 
toutes  les  preuves  que  l'on  pourra  désirer.  Mais  je  désire  que  la 
commission  comprenne  bien  que,  pour  le  moment,  je  parle  en 
général  de  la  supériorité  de  l'artillerie  rayée  sur  celle  à  âme 
lisse. 

Les  canons  rayés  ne  sont  pas  incapables  d^imprimer  aux 
frojectUes  des  vitesses  considérables.  —  On  a  soutenu  avec 
beaucoup  de  persistance  que  la  vitesse  initiale  du  projectile  d'un 
canon  rayé  (j'entends  parler  ici  des  grosses  bouches  à  feu  plutôt 
<iue  de  l'artillerie  de  campagne)  est  nécessairement  moindre 
(iu'avec  un  canon  à  âme  lisse.  Cependant,  il  a  été  très-nettement 
constaté  que,  si  le  poids  du  projectile  et  celui  de  la  charge  sont 
les  mêmes  dans  chaque  cas,  la  vitesse  initiale  avec  un  canon 
rayé  est  tout  à  fait  égale  à  la  vitesse  initiale  avec  un  canon  à 
âme  lisse  ^. 

lc$  projectiles  de  l'artillerie  lisse  ne  sont  pas  comparables  en 
ffficacité  à  ceux  de  l'artillerie  rayée.  —  Mais  je  ferai  observer 
que  le  plus  grand  avantage  de  tous  ceux  que  possède  l'artillerie 

i  II  ya  id  â  la  fois  exagération  et  équivoque.  S'il  est  possible  qu'il  y  ait  éga- 
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xayée,  consiste  dans  la  plus  grande  efficacité  des  projectUesdont 
elle  rend  rempk)i  possible.  Je  pense  que  Ton  ne  saurait  révo- 
quer en  doute  que  les  e£EBts  destructeuis  produits  par  Fobus 
4e  12  à  segments,  ne  soient  incoraparablement  supérieurs  à 
ceux  dus  à  Fobus  sphérique  du  canon  de  42  à  âme  lisse,  qumque 
<:e  dernier  soit  une  pièce  deux  fois  plus  lourde  que  le  canoD 
rayé.  L^ancienne  bouche  à  feu  est,  je  croîs,  maintenant  hors 
d^usage,  mais  à  Tépoque  dont  je  parle,  elle  était  demeurée  en 
service. 

De  plus,  pour  les  grosses  bouches  à  feu,  nous  trouvons  qoe 
pour  le  canon  de  110 ,  qui  est  une  pièœ  de  &  tonnes,  ii 
charge  d'éclatement  de  Tobus  est  de  8  livres  (3^629),  tandis 
que  dans  le  canon  de  68  à  àme  Usse,  la  pièoe  qui  s'en  éloigne  le 
moins,  et  qui  est  plus  lourde  de  15  quintaux  (762^8),  la  charge 
d'éclatement  de  Tobus  sphérique  n'est  que  de  2  livres  12  onces 
{i^2kli).  En  outre,  Tobus  à  segments  de  100  contient  3  livres 
(1*^361)  de  poudre,  et  il  est  non-seulement  supérieur  à  i'obiis 
sphérique  k  la  Shrapnel,  à  cause  de  la  \ptuis  grande  quantité  de 
poudre  qu'il  renferme,  mais  aussi  à  cause  de  son  principe  géné- 
ral de  construction,  et  à  cause  de  la  plus  grande  masse  de  ma- 
tière que  Ton  peut  employer.  De  même  encore,  si  l'on  veut  faire 
usage  de  fonte  en  fusion  dans  l'obus  (en  remplacement  du  boulet 
rouge),  vous  avez  une  capacité  qui  permet  d'en  employer  une  bien 
plus  grande  quantité  que  dans  un  obus  sphérique.  Enfin  eacore^ 
à  l'égard  des  projectiles  d'acier  (pour  lesquels  je  suis  tout  dis- 
posé à  concéder  à  M.  Whitworth  le  mérite  d'une  investigation 
très-heureuse),  je  ne  vois  pas  comment  vous  pourriez  produire 
avec  un  boulet  rond  en  acier  un  effet  comparable  à  œlui  que 


lité  des  vitesses  dans  les  deax  cas  considérés,  cela  lient  à  ce  que  sir  W.Arob- 
trong  entend  parler  du  boulet  rond  ayant  dans  le  canon  à  àme  lisse  un  V'DI 
considérable,  comme  c'était  l'ancien  usage,  tandis  que  dans  ht  plupart  d^ 
canons  rayés,  et  en  particiiAier  de  icenx  d'ÀTmBtrong,  le  vent  e$t  plus  ou 
moins  complètement  aimalé.  Il  ne  saurait  évidemment  y  aroir  les  méoaes 
vitesses,  si,  aux  conditions  déjà  énoncées  d'égalité  de  poids  des  projectiles 
ainsi  que  des  charges  et  de  capacité  des  âmes,  on  ajoute  celle  de  \'é^à\i\è 
du  vent.  Il  faut  bien  admettre  qne  la  résistance  passive  du  moiivem«»n( 
du  projectile  dans  une  âme  rayée  absorbe  nécessairement  uae  portion  <f' 
la  £oroe  é»  la  pondre,  dent  l'effet  se  troure  en  féalité  perdu  «i  poiat  li^ 
vue  du  genre  d'utilisation  que  l'on  recherche.  Cette  perte  estévalHÔeà 
environ  14  p.  0/0  de  la  force  vive  imprimée  à  l'obus  oblong  dans  noiro 
canon  raye  de  30  de  la  marine  ;  c'est-à-dire  que  ta  vitesse  initiale  de  ce 
projectile  n'est  que  les  0.95  de  celle  d'an  projectile  de  ménie  poids,  sftft^ 
ailettes.  [yote  introduûtwe.) 
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ion  peut  obtenir  avec  le  projectile  cylindrique  eu  canon  rayé. 
Quant  h  emidoyor  un  obis  «{riiécique  fin  acier,  capable  de  péré- 
ner  les  plaques  en  fer,  c'^est  ce  que  je  «nets  bots  de  queatien 
tout  à  fait.  C'est  unifuement  à  Taide  de  la  forme  allongée  du 
projectile  que  nous  pouvons  construire  un  obus  capable  de  .per- 
cer ks  plaques  en  ^er,  et  ce  ;n'est  que  grâce  au  principe  de  rayer 
les  canons  que  la  .forme  allongée  peut  être  ^ojrtée. 

Sufériorité  d^Uive  €1  man^esfe  de  d'4ifiiUme  rayée.  ^ 
Donc,  à  tous  les  points  de  vue  que  Ton  considère  les.  deux  syetèmes 
d'artillene,  je  conslaie  q«e  pour  ;le  «ervice  de  campagne,  ou 
pour  canons  à  grande  puissance;,  des  boucbes  à  feu  rayées  sont 
ioMment  supérieures  à  ^celles  à  âme  lisse.  Je  suis  pai^aiteosâiit 
convaincu  que  partout  où  les  pièces  à  Ame  lisse  fieront  amenées 
à  lutter  contre  les  caoûns  rayés,  «oiiienoampagBe,  eu  à  b  mer, 
oudaoB.ies  opéiuitiens  dlun  jâ^g,  les  ipraiÂiieB  succomberafit 
invariablement. 

Questi0H  du  ichargemmi  peu*  la  (culm^e.  —  Le  âujet  sur  le- 
quel je  désire  BMÎnlenaat  iaiee  <9iieii|ues  obeervations,  c'est  Je 
chargement  par  la  culasse.  A  .propos  du  eborgament  par  la 
culasse  des  gros  canons,  je  ferai  -d)sar^ner  (tpie  je  n'^ai  pas  une 
oploiou  très^ormeUe  à  présenter.  .Dans  moiBi  rapport  pdsiitif, 
j  en  parlais  «ur  le  ton  du  doute ,  et  quoique  plus  tard  je  sds 
devenu  yim  iavorable  au  système  de  t^iârger  .par  la  -culasa», 
toutefois,  J'iniroduction  des  plaques  d'armure  des  vaisseaux  et  la 
ûéœssUé  4e  combiner  la  plus  grande  résistaooejpossSile.airec  ie 
mûindi«  poids  po»ible,  ont.coatidéBabtemenftdDEiddifié  mes  pm- 
mières^ves. 

Sans  nul  doute,  le  isbargement  par  ia  lodesse  a  de  ^ands 
avantages.  .Sur  ce.siôet»  je  oitecai  naendnémoiFe  pmmitif. 

AvarUaffea^  ce  mode  de  chm-gement.  —  «  Les  «winlafes  4u 
(  chai^ement  par  la  «culasse  peuvent  .(ti^  émuaiéfés  4inâ  iqu.V 

<  suit  :  l""  U  jpermet  de  laire  usage  d'ua  ftfc^eotile  4*un^aiAèt»e 
c  plus  grand  que  Tâme,  et  par  ce  moyen»  la  (firéGisien  de  T^os- 
4  tage  est  Assurée  let  le  oàétaldu  boulei^tioreé  daj«»les<rayaies 

<  delà  bouche  àfeù;  2^  on  est  certain  d'enleveravec  faeililé 
«  toute  juatière  en  ignitâon  restée  dans  .Fàme  après  le  tir.;  ou 

<  bien,  si  on  la  laisse  dans  le  canon,  lors  de  Tintroduction 

<  du  projectile  suivant,  eUe  sera  sevlnalnée  en  «vaatide  la  partie 

<  où  sa  pcâ^eaae  serait  .da^geieuae;  dedans  la  di«PQ8iti«nitpie 

<  j!ai  aâotf>tée,  la  partie  ipériifiahie  du  oaoen^  e'^sinMire  Ja 
«  lumièievetiSGn  "viadainage*  lest^aB^priBe  idans  ia  rpièoi  âaobÊd 
c  deailflise,  <}ue  Vosk  pent  nisément  iremplaaer  .kwitt'elie  «it 
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«  usée  ou  endommagée  d'une  manière  quelconque  ;  4®  le  tir  d'un 
«  canon  rayé  se  chargeant  par  la  culasse  peut  être  plus  rapide 
€  que  celui  d'un  canon  rayé  se  chargeant  par  la  bouche,  parce 
«  que  Tencrassement  de  Tâme  ne  présente  aucun  empêchement 
€  à  l'insertion  du  projectile,  lorsqu'il  est  introduit  par  le  derrière 
«  de  la  pièce  ;  mais,  si  l'on  prend  pour  point  de  comparaison 
€  le  chargement  des  pièces  à  âme  lisse  de  l'espèce  ordinaire,  il 
«  est  probable  que  l'on  n^  gagnera  rien  sous  le  rapport  de  la 
«  rapidité  du  tir.  » 

Voilà  quelles  étaient  primitivement  mes  idées  ;  à  ces  observa- 
tions, je  puis  ajouter  les  suivantes  :  On  peut  exécuter  la  manœum 
des  canons  se  chargeant  par  la  culasse  dans  un  espace  beau- 
coup moindre  que  celui  des  pièces  se  chargeant  par  la  bouche. 
11  n'est  pas  nécessaire  de  ramener  en  arrière  le  canon  se  char- 
geant par  la  culasse  pour  donner  accès  à  la  tranche  delà  bouche; 
par  conséquent,  le  système  du  chargement  par  la  culasse  fournit 
le  moyen  d'armer  des  casemates  n'offrant  qu'un  espace  restreint 
ou  des  navires  de  petit  échantillon  avec  une  artillerie  beaucoup 
plus  puissante  que  cela  ne  serait  praticable  avec  le  système  du 
chargement  par  la  bouche.  —  Le  système  du  chargement  par  la 
culasse  a  aussi  l'avantage  de  dispenser  les  servants  de  la  néces- 
sité d'aller  se  porter  à  la  tranche  de  la  bouche ,  exposés  au  feu 
des  armes  portatives.  Ce  sont  là,  je  crois,  les  principales  obser- 
vations que  j'ai  à  présenter  sur  ce  sujet.  Û  y  "a  cependant  encore 
cet  avantage,  c'est  que  si  l'on  charge  par  la  culasse,  il  est 
facile  de  conduire  le  projectile  parfaitement  à  poste  dans  son 
emplacement  de  chargement,  tandis  que  si  l'on  charge  par  la 
bouche;  on  est  exposé  à  ce  que  le  projectile,  dans  le  cas  où  une 
obstruction  quelconque  se  présenterait,  ne  demeure  arrêté  à  une 
distance  plus  ou  moins  grande  en  avant  de  la  gargousse,  ce  qui, 
lors  de  la  décharge  de  la  pièce,  peut  avoir  pour  conséquence 
d'arrêter  le  gaz  subitement  dans  son  expansion  quand  il  arrive 
contre  la  base  du  projectile;  il  se  produit  alors  en  ce  point 
une  condensation  qui  est  très-capable  de  faire  éclater  la  pièce. 
Voilà  donc  avec  le  canon  se  chargeant  par  la  culasse,  un  élé- 
ment de  sécurité  que  ne  peut  pas  offrir  celui  se  chargeant  par  la 
bouche. 

Ses  inconvénients.--  D'un  autre  côté,  les  canons  se  chargeant 
par  la  culasse,  pour  uiie  puissance  donnée,  devront  être  plus 
lourds  que  ceux  se  chargeant  par  la  bouche;  or,  nous  sommes  si 
limités  maintenant  pour  le  poids,  quand  il  s'agit  d'obtenir  la  puis- 
sance nécessaire  pour  produire  l'effet  voulu  sur  les  plaques 
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d'annure,  que  cet  accroissement  de  poids  devient  une  très^for» 
mjdabte  objection. 


Séance  du  18  mai  1863. 

(3225.)  Le  Président.  —  Lorsque  la  Commission  s*est  sé- 
parée, jeudi  dernier ,  vous  nous  disiez  ce  que  vous  considérez 
comme  les  avantages  des  canons  se  chargeant  par  la  culasse. 
Maintenant,  veuillez  avoir  la  bonté  de  poursuivre  le  cours  de  vos 
observations. 

Question  des  grands  et  petits  calibres.  —  Sir  W.  Anns-* 
trong.  —  Je  vais  maintenant  continuer  en  abordant  le  sujet  des 
grands  et  des  petits  calibres.  Je  crois  qu'il  est  tout  à  fait  essentiel 
que  la  commission  comprenne  bien  que  les  effets  produits  pour  la 
pénétration  des  plaques  sont  dus  au  plus  haut  point  à  la  peti- 
tesse du  calibre,  et  nullement  à  quelque  particularité  du  système 
de  rayure,  ou  à  toute  autre  propriété  spéciale  du  canon. 

Avantages  des  petits  calÙ>res.  —  Les  avantages  des  petits  ca- 
libres sont  les  suivants  :  1°  l'aire  de  la  section  normale  du  pro- 
jectOe  de  petit  calibre  étant  moindre,  il  éprouve  de  la  part  de 
Tair  moins  de  résistance,  et  par  conséquent ,  fl  a  une  portée  plus 
grande  ;  2^  il  a  le  même  avantage  sous  le  rapport  de  la  péné- 
tration d'un  obstacle,  parce  qu'en  pénétrant  il  a  un  moindre  trou 
à  faire,  et  qu'il  est  de  toute  évidence  que  la  puissance  dépensée 
pour  faire  un  petit  trou  est  moindre  que  celle  nécessaire  pour 
faire  un  grand  trou. 

Leurs  inconvénients.  —  D'un  autre  côté,  voici  quels  sont  les 
désavantages  du  petit  calibre  :  l*»  le  projectile  en  pénétrant  cause 
moins  de  dommage  ;  2**  un  obus  de  poids  donné ,  approprié  pour 
un  canon  de  petit  calibre,  contient  moins  de  poudre  ou  d'autres 
matières  destructives  que  l'obus  correspondant  pour  une  àme  de 
grand  calibre  ;  3"*  la  forme  allongée  du  projectile  de  petit  calibre 
entraîne  un  accroissement  de  rotation,  afin  de  lui  faire  acquérir 
<]e  la  stabilité  dans  son  trajet;  cette  augmentation  de  l'incli- 
naison des  rayures  a  pour  conséquence  un  frottement  plus  consi- 
dérable dans  la  pièce,  ainsiqu'uneifort  plus  énergique. sur  les 
parties  qui  donnent  la  rotation  ;  k''  la  réduction  de  la  dimension 
de  i'àme  diminue  la  vitesse  initiale,  et  voici  pour  quelle  raison  il 
en  est  ainsi .  Lorsque  la  charge  de  poudre  a  fait  explosion 
derrière  le  projectile,  elle  est  presque  instantanément  convertie 
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engas,  et,  comme  le' mobile  marche^ enranrmit,  ees  gsr prennent 
graduellement  leur  expansion  et  continuent  à  exercermwpressioa 
progressivement  décroissante  sur  la  base  du  projectile.  La  vitesse 
initiale  définitivement  imprimée  au  mobile  dépend  donc  en 
grande  partie  de  l'expansion  totale  que  la  poudre  possède  avant 
de  cesser  d'agir  sur  le  raoftilfe.  Par  exemple,  si  nous  prenons 
deux  âmes  de  10  pieds  (3"  048)  de  longueur,  l'une  forée  au  ca- 
libre de  7  pKMJttSftSi  (17  "»  7«),J'attti^.  i  celuLvdé  5  pouces  (12*°  70), 
nttu»  aurons^,  dans  1er  pmmièr  eae^.uofi  amende  capacité  donbie 
de- 1A(  seconder,  oii'àtaàa-pflu.pnès^  (l9aarné!dB:7  élamtA9etle 
carré  de  5Tétantl25)^.>MainteBan(,Je(Siippa9erai:qiie'la  gan^gousse 
pour  le  canon  de  7  pouces  ait  un  pied  (30*^"  48)  de- longneur  ; 
da0&  ce  cas,  te*,  gaz  autai  pns,  awant  que*  lit*pxDJeelile'  aoit  à  la 
tremche,  é»  1«  Ix^œfae^.une  «xpainioB  da^  1*0  fiikii  son*. volume  pri> 
nxitif.;.  mai^  (Éns,  Ib:  casi  dai  oanon  dm  eaiibiBide  5  pouces,  la 
nràme  charge  dfhpcMdœrQcetipenab.Z  pÎ8ds.(6âP"  96)  de  longueur, 
pan  ooRsaqueot,.  ipmr  déyaloppcr  son  aetioft  sur  le  projectiie, 
eU&  nc'atorai  qu'uno:  esBpansâoO'  dei  Sr  fois  aem!  volume  pidmitif, 
puisque  la  longueur»  delagargousaeost  iei.le  1/â,  au  lieu  du  1/lû, 
comme  tout  à  l'heurey  de  la  lon^eor.  d^Ame;  C'est  pourquoi,  il 
est  clair  que  dans  le  petit  calibre  la  vitesse  initiide  du  projectile 
doit ,  de  toute  néc^eitéj  être  moindre:  querdaiss  le  grandtcadifare, 
à  moin»^  que  vousd  rfaugmentiffli  la  longueur  de*  lar  petite  bouche  à 
feuk  Dans  le  oaa  qnej'ai  pria  pour,  exemple,  il  serait  nécessaire 
que  l!àme  du  pelit  calibre  eût  2  fioidt  la  langueur  deeeiledti  grand 
calibre,  afiadiobtisoin  delà  poudre la^mèaïaistunmQ  de:fion»dfe 
pnojection. 

Supériorité  des  petits  calibres  pour  la  perfomiiùfu  —  Or  le 
calibre  adopté  par  M.  Wbitwortb  pour  ua.oanen  de  poids  donné 
eal;  moindre,  que  cduiiquei  j'ai  moitmème! adapté;  et,  par  ce  seul 
fait,  il  obtient  un  accroissement. de  la.  puissance  de  p^oration^ 
mais;  ce: nfestqu!en  sacrifiant lleffet.destnictenc eteBienoovrant 
tous  lesdéfiavautagas  que  jlaiiiiidiqiiàSk 

Bfurédiiiaant.le  aaliiansrpeuc  tiirtGan(S]Kd6ipoid&  datmé^  ii:ol>- 
tient  assurément;  une  plus,  giande  pidasamaef  de^  pénétration, 
mflâe^elle  est  combinée  avec: uamoindre  effiat  diécraaament 

Ate^d&montrerqueHes  rétaieitttmsaprapnea^\RiaKsar  ce  sujet 
û  j  ^  longtBmps,.  je^  citerai^,  dlapsèsilesc  pamcè»-veid)ftux:  dss 
séaiiBSB;  dé  la;  Sbdétë:  dbs'iiigéaieur6(aisdl6^.ce!qiietjè  disais  en 
ia5df  et'.  qufils{  ODDt  reproduit  .r.«  QidfMqiia'  j'aie  adopter  pour  I& 
«  omomàt  \M  une:  âme  de7<pQnaes  (^I^^'^IS^  il;nsitdési- 
«  râfble  que  pour  des  beàoiiiaDapéciaux!,  quasdtoniwiuicair.uBa 


L^AUrUXBRIB  DB  MARRIB  BK   AlfGLETERRE.  90S 

<  pubsance  extrême  de  pénétration,  on  employât  «n  canon  de 
t  moiDcbB  cafifare.  Il  est  évident,  pac  exemple^  qu'un  projectile 
I  Al  poids  de  ÎOO  livres  (£5^  â60)  qui  dâchargecait  scm  coup 
c  sv une  aire  de  20  pouces  cairrés,  es^rceraitao  efietde  poin- 
•  (OBBement  pli»  énergiqoe  que  cdni  qui  opéserait  sur  une  aire 
>  doofale.  Par  GCBséquent,.  il  est  IrâLérktent  qu*aa  petit  calibre 
c  estoe  qu'il  y  a  de  plus  logique  po  ir  penar  d'épaissea  plaques 
i  en  fer  y  pounru  que.  Ton  fasse  usage  de  projecftilfia  en  acier  ou 
f  ea  fer  liomogène.  Mais  il  reste  à  sainoôr'  si  le  coût  da  pareils 
t  projectiles  n'en,  prohiberait  pas  absolument  L'emploL  > 

Percement  des  CMàrasses,  —  Maintenant,  monsieur,  vous 
avez,  conune  président  de  cette*  conmnssÎQn,  demandé  fréquem- 
ment si,  apr^  toutes  les  dépenses  que  le  Gouvernement  a  faites 
pour  cet  objet,  on  est  jusqu'ici  parvenu  à  avoir  un  canon  capable 
de  percer  les  plaqueà  d'armure.  Je  satisferai  à  cette  question  en 
vous  en  adressant  une  autre  ;  c'est  de  savoir  si  jusqu'à  ce  jour 
nous  pouvons  fixer  Tépaisseur  de  la  plaque  ou  la  résistanœ  de  la 
la  amstructioo  que  les  artiHeura  sont  aq)pelés  à  pénétrer. 
Je  dematiderai  si  nous  devons  considérer  la  structure  du 
Warrio9'  cooime  la  plus  grande  résistance  contre  laquelle  nous 
auroQs  à  lutter,  ou  si  nous  devons  préparer  des  canons  destinés 
i  agir  contre  des  dbtes  du  genre  de  celle  que  Ton  a  soumise  aux 
épreuves  à  Shoebury-Ness  l'autre  jour,  et  qui  se  composait  de 
plaques  de  7  pouces  et  demi  (19  ^"^  05)  d'épaisseur,  appuyées 
contre  un  matdas  en  bois,,  avec  m  douMage  intérieur  de  tôle 
de  2  pouces  (5''°'  08)  d'épaisseurj? 

Je  demaaderai  également  jieqa'à  quel  point  les  futurs  navires 
seront  capables  de  porter  de  lourds  canons;  si  nous  aurons  des 
vaisseaux  de  bordée  qui  porteront  des  canons  de  6  tonnes  ?  ou 
si  ce  seront  des  bâtiments  à  coupoles,  portant  des  canons  de 
300?  ou  si  nous  devons  avoir  des  navires  armés  de  bou- 
ches à  fea  montées  sur  la  ligne  de  lear  quSle,  cas  auquel  ils 
pourraient  porter  môme  des  canons  de  600  ?  Jusqu'à  ce  qu'il  ait 
été  répondu  à  ces  questions,  il  est  impossible  de  définir  quel 
serait  le  modèle  de  canjn  qu'il  faudrait.  Comment  pouvait-on 
s'attendre,  il  y  a  trois  ans ,  que  je  dusse  produire  un  modèle  de 
caoon  parfait,  alors  que  les  données  pour  la  fixer  n'existaient 
même  pas  encore? 

Le  PriêidenL  —  Mais,  n'y  a-tril  à  présent  aucun  canon  qui 
plisse,,  à  1 ,000  yards,  (Qih!")  par  exemple,  percer  la  muraille  du 
HWrîor? 
Sir  W.  Armstrong.  —  Sans  nul  doute,  il  y  a  des  canons. 
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d^ expérimentation  qui  pourraient  le  faire,  mais  il  n'y  a  pas  de 
tell3s  bouches  à  feu  dans  le  service,  et  nous  n'avons  jamais  été 
dans  les  conditions  d'en  introduire  de  pareilles  dans  le  service. 

Il  est  clair  qu'à  l'époque  où  je  fis  mon  projet  de  canon,  ce 
n'était  pas  mon  affaire  de  préjuger  de  l'espèce  de  cuirasse  qui 
probablement  viendrait  en  usage.  Tout  était  alors  aussi  incertain 
que  ce  pouvait  être  quant  à  remploi  du  fer  pour  les  vaisseaux. 
La  seule  chose  que  l'on  réclamait  de  moi,  c'était  de  fournir  des 
canons  capables  de  témoigner  de  l'efficacité  contre  les  navires  et 
les  forts  du  genre  de  ceux  qui  constituaient  à  cette  époque  les 
flottes  et  les  défenses  littorales  des  autres  pays. 

Mais,  en  même  temps  que  je  traitais  le  sujet  à  ce  point  de  vue, 
j'ai  donné  une  attention  constante  à  la  question  des  bouches  à 
feu  convenables  pour  opérer  contre  les  cuirasses.  J'ai,  ea  ce 
moment,  à  Shoebury-Ness,  tout  prêt  à  servit,  un  canon  rayé  de 
6  tonnes  1/2,  se  chargeant  par  la  bouche,  et  proposé  comme 
type  de  canon  de  bordée.  J'ai  aussi  un  canon  de  12  tonnes,  se 
chargeant  par  la  bouche,  destiné  à  divers  besoins  du  service, 
tels  que  l'armement  des  navires  à  coupoles  et  des  forts. 

(3227.)  Jtf.  Vivian.  —  Quels  sont  les  caUbres  de  ces  bouches 
à  feu  ? 

Sir  W.Armstrong. — La  première  est  du  calibre  de  9  pouces  22 
(23'^"42);  la  seconde,  de  10  pouces  1/2  (26^"* 67).  J'ai  également 
un  canon  rayé  de  8  tonnes,  se  chargeant  par  la  culasse,  capable 
de  tirer  un  projectile  de  200  livres  (94^7),  de  8  pouces  1/2 
(21*" 59)  de  diamètre,  et  qui  est  destiné  plus  particulièrement 
pour  les  défenses  casematées,  ainsi  que  pour  toutes  les  occasions 
dans  lesquelles  on  peut  avoir  spécialement  besoin  de  pièces  de 
gros  calibre  se  chargeant  par  la  culasse.  Enfin,  j'ai  un  canon  rayé 
de  600,  se  chargeant  par  la  bouche,  du  cahbre  de  13  pouces  3 
(33'='°78)  ;  il  est  destiné  spécialement  pour  les  forts  qui  exigent 
un  armement  de  la  plus  puissante  nature,  et  de  même  pour  les 
navires,  si  tant  est  que  Ton  adopte  pour  eux  des  systèmes  de 
construction  qui  leur  permettent  de  porter  des  canons  de  cette 
espèce. 

Par  conséquent,  on  ne  saurait  dire  que  je  suis  le  moins  du 
monde  en  retard  pour  fournir  des  canons  qui  soient  à  hauteur  de 
l'état  présent,  et  même  problématique  de  la  question. 

Un  de  ces  canons,  celui  de  300,  de  12  tonnes,  a  déjà  été 
éprouvé  par  la  Commission  des  plaques  en  fer,  et  je  crois  pou- 
voir dire  qu'il  a  produit  contre  les  massifs  cuirassés  un  effet  plus 
décisif  qu'aucun  des  canons  qu'on  a  essayés. 
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McemU  d'employer  des  canons  rayés  des  calibres  supé- 
rieurs. —  Maint^ianty  monsieur,  quant  à  l'espèce  des  bouches  à 
feu  dont  nous  devons  préférer  Tusage,  voici  mon  opinion  sur  ce 
sujet  :  Je  considère  que  l'énorme  poids  de  métal  qu'il  faut 
employer  avec  les  vaisseaux  cuirassés  pour  protéger  leur  artille- 
rie, lioiitera  l'armement  à  un  très-petit  nombre  de  canons  sur 
les  Mtiments  de  cette  espèce.  De  màmie,  le  coût  énorme  des 
projectiles  en  acier  qui,  sads,  peuvent  fonctionner  avec  efficacité 
contre  de  pareilles  constructions^  nécessite  que  l'on  use  avec 
parcimonie  des  munitions.  C'est  pourquoi  je  considère  qu'il  ne 
sera  pas  suffisant  de  se  servir  de  canons  des  petits  calibres ,  non 
piusque  de  canons  de  petites  dimensions,  en  général,  qui  n'au- 
ront pour  eifet  que  de  percer  de  petits  trous  aisés  à  boucher.  Je 
crois  qu'il  est  absolument  nécessaire  de  recourir  à  des  canons 
d'un  très-grand  calibre,  dont  les  projectiles  posséderont  un  grand 
effet  d'écrasement,  de  manière  à  détruire  le  navire  ennemi  par  un 
nombre  peu  considérable  de  coups  et  avec  une  médiocre  consom- 
mation de  munitions. 

Calibre  minimum.  —  D'après  ce  que  j'ai  vu  des  expériences 
de  Shoebury-Ness,  je  pense  que  le  câble  de  9  pouces  (22^°"  86) 
est  le  minimum  suffisant  pour  cet  objet  ;  je  doute  même  beaucoup 
qu'il  soit  à  la  hauteiur  des  besoins. 

Nécessité  absohte  de  Vintroduction  à  bord  de  pièces  de  poids 
énormes  et  d'installations  mécaniques  pour  les  man(euvrei\  — 
On  a  dit  que  les  navires  ne  peuvent,  sans  inconvénient,  porter 
des  canons  d'un  poids  supérieur  à  6  tonnes;  quanta  moi,  je 
regarde  que  c'est  une  affaire  d'absolue  nécessité  qu'ils  arri- 
vent à  en  porter  de  plus  gros.  Je  crois  qu'il  faut  que  l'on  accepte 
remploi  d^énormes  canons  comme  absolument  nécessaire,  et 
qu'on  doit  s'appliquer  à  créer  les  installations  mécaniques  les 
plus  propres  à  faciliter  la  manœuvre  de  pareilles  pièces.  Je  n'ai 
aucun  doute  que  si  les  [ingénieurs,  des  constructions  navales 
veulent  entreprendre  de  traiter  cette  question,  ils  ne  parviennent 
à  trouver  les  voies  et  moyens  convenables  pour  permettre  l'em- 
ploi à  bord  des  navires  de  bpuches  à  feu  de  tel  poids  que  l'on 
voudra. 

Justification  de  la  marche  suime  par  le  gouvernement  an» 
glm  dans  ses  dépenses  pour  V artillerie.  —  Je  n'ignore  pas  que 
l'objet  de  la  présente  enquête  est  de  rechercher  si  la  dépense 
que  TEtat  a  consacrée  aux  perfectÎQnnements  de  l'artillerie  pen- 
dant ces  quelques  dernières  années  a  été  judicieuse.  Aussi 
vaisrje  pré^nter  quelques  observations,  à  mon  point  de  vue,  sur 
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les  diverses  voies  que  le  gouvernement  était  dans  rakernative 
de  suivre.  Je  puis  inen  dim.  que,  de  bonne  foi,  ceux,  qui  trouvent 
à  redire  à  la  marche  que  Fouj  a  prise  devraeut  être  lemis  de 
démontrer  qu^aucune  dépense  n'était  nécesBaire^  ou-  si  c'était 
une  nécessité  qnfon  en.  fh,  queUei  autare ^oieil  efti  ialla  que  suivit 
fe  gouveniement  Ce  que  j'ai  dit  dans  ma  déposition  des  jours 
derniers;,  au  sujet  de  la  aopériorité  de  Tartâlerie  rayée  sur  celle 
à  &me  lisse,  aura,  je  Fespèrev  ooDvaiacu  la  Comniissioa  qa'm 
changement  était  réellement  uécessaira.  Mas>  je  croîs  que  la 
Commission;  aurait  bieadp  ladifficultér  k  fisév;  diaprés  tous  les 
témoignages  cpfon  est  vemi  apporter  devant  elle,  qoeUe  alterna- 
tive le  gouvernement  aurait  été  à  Hième  df  adopler  à  l'égard  de 
la  dépense. 

L* emploi  de  la  fvnte  de  fer  ne  pouvait  être  maiaUenue  pour 
les  bouches  à  feu  rayées.  —  Moa  rapport  primitif  de  1855  énoo- 
çait  la  nécessité  d'un  nouveau  mode  de  construction,  capable  de 
procurer  L'accroissemesit  de  résistance  dev^Hii  inihfi|)eDsable 
pour  permettre  d'appliquer  à  l'artillerie  le  principe  du  rayage. 
11  faut  que  ceux  qui  nient  cetta  nécessité  essayent  de  'soutenir 
que  tout,  ce  que  l'on  devait  faire,  c'était  de  se  boraer  à  rayer  les 
canons  en  fonte  ou  en  bronze  en  service  à  cette  époque.  11  faut 
que  ceux  qui  admettent  cette  nécessité  démontrent  quelle  est  la 
construction  différente  de  celle  que  Je  profiosaîa,  et  ^'il  eût 
fallu  adopter.  Si.  je  paccoura  les>  dépositions^  cpiL  se  sont  pro- 
duites dev^kot  cette  Commisaioa,.  je  ne  tcoilvei  aucun,  avocat  du 
rayage  des  canons  en  fonte  de  ièr • 

Le  bronze  est  un  méM  trop  mou  pour  eonvtuir  à  tartiUerie 
rayée.  —  Une  tentative  trèsrfaible  a  ea  lieui  pour  démontra*  que 
le  bronse  est  le  métal  le^  plus  convenable  pour  l'artillerie  rayée. 
Quant  à  l'adoption  dei  canons  en  hronse,.  je  ne  saurais  croire, 
après  l'expérience  que  l'on  a  di^à  faite  dis  ce  métal^  qu'il  y  ait 
quelqu'un  assez,  banli  pouE  pnétettdre  que  nûu&  attrioma  dû  adop- 
ter le  bronze  pour  notre  artillerie  à  l'époque:  oà  la  Commission 
sur  les  canons  rayés  fit  son  rapport.  Je  fais  allusion  ï  l'expé- 
rience avec  les  csnonsien  bronze  que  M.  Wtûtwoith  a  fournis, 
il  n'y  a  pas  longtemps  ;  ils  ont  échoué  à  Shorncliffe,  et  on  adii 
les  retirer  du  service  (je  ne  veux  pas  employer  un  terme  plus 
fort).  — Je  fais  allusion  également  à  ce  que  j*ai  éprouvé  moi- 
même  avec  le  bronze  ;  j'ai  essayé  de  faire  en  bronze  le  tube  io- 
târieur  de,  Tàme.  J'ai  trouvé  que  ce  métal  est  si  mou  que  positi- 
vement il  s'écrase,  et  sûusrk  pression,  il  s'étire  dans  le  sens  de 
la  longueur.  Or,  même  avec  le  fer  forgé,  la  grande  difBcolté  que 
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fiirenconttée',  c'est  son  manque  de  darefié;  cependant,  U  est 
imt(maxBm  âmqiie  te  bronze  :  de  aorte  q«e  si  le  manque  de 
dureté  est  une  objection  contre  l'emploi  du  fer  forgé,  à  faut 
inen  adtaettre  qo»  celte  objection  est  d'\m  poids  autrement  grave 
quaad  È  s^agit  du  brmtie. 

(3828'.)  Jf.  Vwkm.  —  De  quel'  bponre  entendez-vous  parier? 
B  ja bien  des  affidgesqcriportentoe  nom-. 

Sir  W.  Àrm$trong.  —  Je  pasrle  du  métal  h  canons,  qui  est  le 
seul  alliage  sur  lequel  nous  ayons  jusqu'ici  beaucoup  d'expé- 
rience so«is  le*  rapport  de  TiirtOlerie. 

Le$!fgtèmeiee<m$tructim  de  Whiitmmtk  n%  pas  éli  soumU 
QÊS^Mtmtés.  —  IL  Whitii^ortih,  certainement,  a  mis  en  ayant 
un  système  de  constnwtiott  touC  à  bk  nxiveaea..  Il  recommande 
que  la  pièce  ait  une  âme  en  ader  ou  métal  homog^ie,  et  que  ses 
piclies  extérieures,  également  d'acier,  soient  formées  de  cercles 
vissés  les  uns  aux  autres.  Mats  je  ferai  observer  que  ce  genre  de 
coDstruetmi  n'a  jamais  été  soumis  aux  autorités;  par  consé- 
quent, c'est  une  question  résa*vée  pour  l'avenir,  mais  avec  la^ 
quelle  He  passé  n'a  rieo  à  voit; 

Â  t'^Ni^ue  oii  la  Commission  des  canons*  rayés  fit  son  rapport, 
M.  Wfaitvvortik  n'avait  pas  produit  de  canons  nouveaux  ;  il  avait 
sâttpiement  rayé  défi  canons  en  hrom»  et  en  font»  de  fer  du  ser- 
rée ovdioaire. 

Des  pièees  ie  Wh^worth  ont  éclaté  dam  les  essais  pa/racu" 
kers.  —  Depuis  fors,  il  n'a  présenté,  outre  les  pièces  fabriquées 
pourhn  à  Wooiwich,  sur  le  principe  à  rubans,  que  quatre  bouches 
à  iea  en  tout,  composées  en  entier  ou  en  partie  de  métal  homo- 
gène, son  métal  favon.  Ces  canons  sont  une  pièce  de  80,  ainsi 
qtfaoe  de  12,  toutes  les  detsc  se  chargeant  par  la  culasse,  et 
deox  de  7«>. 

Le  canon  de  80  a:  éclaté  après,  avoir  tiré  un  petit  nombre  de 
ûoups,  œrtain^nent  au-dessous  de  iOCf';  Pian  des  canons  de  70 
édata  à  répreit?e;  en  sorte  que  des  quatre  canons  il  n'en  resta 
que  deux  pour  Ses  expériences.  M.  Whitwcnrth,  dans  une  lettre  au 
Qûaistve  secrétaire  d'Etal  de  la  guerre,  est  convenu  de  son  peu 
dft  confiance  dans  le  métal  homogène,  et  a  sollicité  un  corps  de 
caooD,  fabriqué  à  rubans^  pour  son  canon  survivsmt  de  70.  Par 
Ofioséquent,  il  est  certain  que  Ton  ne  saunât  prétendre  qu'aucun 
de  cas  canons  aurait  pu  être  regardé  comme  un  mod^e  susc^ 
tiUa  d'être  adopté  daoss  te  serrice.  En  tout  cas^  si  Fon  veut  sou^ 
toir  une  pamile  idée,  il  faudrait  d»  moifis  qu'on  h.  mh  franh 
Ghcment  «i  avant  ;  car,  je  dois  la  dire,  j'^rouve  beaucoup  de 
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difficulté  à  savoir  contre  quoi  j*ai  à  argumenter,  et  quelle  meil- 
leure marche  on  aurait  pu  suivre,  au  lieu  d'adopter  le  canon 
que  j'ai  fait. 

Canons  français  en  fonte  cerclée  et  en  bronze.  —  Au  point 
de  vue  pratique,  je  ne  vois  pas  d'autre  alternative,  si  ce  n'est  de 
faire  comme  ont  fait  les  Français,  c'est-à-dire  de  se  contenter 
de  canons  en  bronze,  tirant  à  faibles  charges  pour  les  pièces  de 
campagne,  et  de  canons  en  fonte  de  fer,  renforcés  par  des 
frottes,  pour  les  autres  services. 

Actuellement,  ce  qui  réclame  quelques  observations  de  ma 
part,  c'est  le  fait  même  que  ce  système  des  canons  firettés  ait 
été  adopté  par  les  Français  ;  tandis  qu'en  Angleterre,  on  a  con- 
sacré des  dépenses  considérables  en  vue  d'y  réussir,  et  cette 
tentative  a  avorté. 

Premiers  essais  sur  les  canons  cerclés,  en  Angleterre.  —An- 
térieurement à  1858,  il  avait  été  soumis  à  la  Commission  spé- 
ciale des  bouches  à  feu  plusieurs  modèles  de  canons  cerclés, 
mais  aucun  d'eux  n'avait  donné  des  résultats  assez  satisfaisants 
pour  déterminer  la  Commission  à  en  reconmiander  l'adoption. 

Motifs  de  Vadoption  d'office  par  les  Atiglais  du  principe  de 
cercles  de  canons. — En  1 860 ,  les  Français  firent  un  éSori  soudain, 
qui  excita  une  alarme  considérable  dans  le  pays,  pour  armer  leurs 
vaisseaux  avec  de  l'artillerie  rayée.  D'abord  ils  employaient  sim- 
plement leurs  anciens  canons  de  30  non  renforcés  ;  mais,  plus 
tard,  nous  reçûmes  en  Angleterre  avis  que  l'ordre  était  donné  de 
renforcer  de  frettes  un  grand  nombre  de  ces  pièces  avant  de 
les  rayer.  Or,  à  cette  époque,  nous  venions  précisément  de  com- 
mencer la  fabrication  de  nos  canons  de  &0,  et,  dans  la  circon- 
stance, il  était  tout  à  fait  impossible  de  les  faire  suffisanunent 
vite  pour  en  avoir  un  grand  nombre  assez  tôt  prêts  dans  le  but 
de  contre-balancer  les  canons  français.  C'est  pourquoi  l'on  réso- 
lut (et  je  pense  que  c'était  le  seul  parti  à  prendre)  d'adopter  à 
tous  risques  le  principe  du  cerclage.  Les  circonstances  ne  per- 
mettaient guère  le  délai  nécessaire  pour  faire  des  essais  d'un 
caractère  définitif  sur  les  modèles  destinés  à  l'expérimentation, 
avant  de  procéder  à  l'opération  sur  un  grjuid  nombre  de  canons. 

Insuccès  des  canons  frettés  anglais.  —  Néanmoins  la  Com- 
mission spéciale  des  bouches  à  feu  reçut  l'ordre  de  continuer  ses 
expériences,  en  vue  d'arriver  à  une  conclusion  avant  que  les  ca- 
nons cerclés  ne  fussent  définitivement  adoptés  dans  le  service. 
En  conséquence,  la  Conmiission  spéciale  des  bouches  à  feu  fit  un 
grand  notnbre  d'essais;  elle  reconnut  que  réellement  les  canons 
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cerdés  sont  à  peine  plus  forts,  si  même  ils  le  sont  autant,  que 
les  canons  non  cerclés.  Par  le  fait,  je  crois  que  quelques-unes  des 
plus  hautes  résistances  ont  été  obtenues  avec  des  canons  qui 
n'étaient  point  cerclés.  C'est  pourquoi  la  Commission  n'est  jamais 
arrivée  à  cette  conclusion  qu'il  serait  convenable  d'introduire 
dans  le  service  des  canons  renforcés  de  cette  manière.  Pendant 
la  durée  de  ces  essais,  on  avait  néanmoins  préparé  de  grands 
approvisionnements  de  matières  en  vue  de  l'opération  à  efiectuer 
sur  les  bouches  à  feu;  comme  la  transformation  ne  fut  en  défi- 
nitive pas  adoptée,  il  en  résulta  une  grande  dépense  en  pure  perte. 
Naturellement,  on  doit  beaucoup  la  regretter  ;  mais  je  ne  vois  pas 
qu'aucune  autre  voie  nous  fût  ouverte  à  ce  moment-là. 

Rejet  définitif  du  frettage  en  Angkterre.  —  Sur  ces  entre- 
faites, la  France  avait  dirigé  ses  foudres  contre  l'Autriche  au  lieu 
de  l'Angleterre,  et  quand  notre  alarme  fut  passée,  il  ne  fut  plus 
considéré  conune  nécessaire  d'adopter  une  marche  exception- 
nelle, et  Voa  en  revint  aux  canons  en  fer  forgé. 

Le  frettage  extérieur  est  impuissant  à  empêcher  la  rupture  du 
corps  de  canon  en  fonte. —  Il  est  maintenant  reconnu  que  la  cause 
de  l'insuccès  de  la  fonte  de  fer  est  complètement  indépendante  de  la 
force  des  cercles.  J'ai  vu  moi-même  un  canon  en  fonte  de  fer,  cer- 
clé, éclater  sous  les  frottes;  cellei^  étaient  tellement  fortes  qu'elles 
maintenaient  efficacement  ensemble  les  morceaux  de  la  pièce 
rompue,  les  gaz  se  frayant  passage  à  travers  les  fentes  du  métal.  Q 
estévident,  par  conséquent,  que  vous  pouvez  placer  une  montagne 
de  cercles  sur  P extérieur  d*un  canon  en  fonte  de  fer,  et  que  malgré 
cela  il  ne  sera  pas  capable  de  résister  à  faction  de  la  poudre, 
à  cause  de  ce  fait  que  la  nature  de  la  fonte  est  telle  que  ce 
métal  se  fracture  par  la  concussion.  Les  fissures,  au  commence- 
ment ont  des  proportions  presque  microscopiques;  on  en  con- 
state l'existence  en  prenant  des  empreintes  très-délicates.  A  Wool- 
wich,  où  naturellement  ces  fissures  sont  parfaitement  connues, 
-elles  fournissent  toujours  le  moyen  de  prédire  la  durée  probable 
du  canon.  Dès  que  ces  fissures  commencent  à  se  manifester,  elles 
v(mt  en  croissant  à  chaque  décharge,  jusqu'à  ce  qu'à  la  longue, 
elles  cèdent  sous  la  pression  des  gaz.  Si  Ton  maintient  la  charge 
très-faible,  ces  effets  n'ont  pas  lieu,  et  l'on  peut  faire  servir  le 
canon  pendant  un  temps  très-long. 

Opnion  d'Armstrong  sur  le  canon  de  marine  français  de  30 
rayé.  —  Jusqu'à  ce  jour,  c'est  le  canon  cerclé  qui  continue  d'être 
le  canon  français.  C'est  le  canon  de  30  renfoncé  par  des  frettes, 
mais  la  charge  pour  cette  bouche  à  feu  n'est  que  de  3^^500  ;  en- 
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core  le  canoa  Q'est-:il  «pas  toi^jours  i^apaUe  de  ia  sut^poiter;  il 
n'estenr'éalitéiNroprequau  tir  à  2^^b^^^  GeUe  |)Àèce,.dent  le 
poids  «fit  à  peu  pràà  le  double  de  notre  hQ  rayé,  ne  cdo^ient  ùaoc 
qu'à  une  charge  à  peine  plus  forite.  11  faut,  par  conséquent,  (^, 
lespràiieursdes  canons  .français  se  résignent  à  concéder  (pie 
pour  résister  aux  mènoes  charges  que  les  miens,  il  est  néces- 
saire qiK  Leur  poÂds  de  métal  soit  deux  fois  plus  Qonsidérahle. 

Quant  à  obtenir  dos  canons  ci^Mkbles  de  ,pn>daire  ies  effets 
que  Ton  requiert  aj^jound'hui  contre  les  plaques  ea  ier,  dans 
mon  opinion,  on  ne  saurait  songer  à  Tea^ploi  de  la  fonte  de  fer 
cerclée  pour  fabriquer  de  pareilles  bouches  à  feu.  L'efifet  que  Ton 
a  en  vue  est  un  objet  très-difûcile  à  accomplir,  mèn^  lorsqu'oD 
fait  usaige  de  Tacier  et  du  fer  forgé  ;  prétendre  aux  jnémes  résul- 
tats avec  la  fonte  de  fer,  ce  serait  se  ternir  parfaitemuent  ea  dehors 
de  la  question;  du  moins,  c'est  là  mon  opinion.  Ces  obaervatioQs 
s'appliquent  au  canon  de  nuu  ine  et  de  jilace  des  Erançais. 

Opinion  d'Arnistrong  sur  le  canon  iriiyé  de  campa§ne  fran- 
çais. —  Je  parlerai  maintenant  de  leur  canon  de  campagne.  Le 
canon  de  campagne  fnançats  est  dit  de  &  (tes  AugUis  Kappdle- 
raient  un  canon  de  9)  ;  il  est  en  J^rcnze;  jsa  change  est  de  bbi} 
grammes.  Les  projectiles  en  uss^  comprennent  un  obus  ordi- 
naire,  un  obus  à  la  Shrapnel,  et  la  boîte  à  balles  ordinaire,  Je 
sorte  que  ron  continue  encore  d'avoir  k  kitter  contre  tous  ks 
désavantages  de  la  complication  de  munitions  différentes.  Si  taat 
est  que  i-on  doive  employer  le  bronze;,  ce  n'est  que  poir  les 
canons  de  très-petit  calibre  ^que  scela  est  praticable,  et  encore 
faut-il  alors  que  les  charges  de  poudre  âoient  tiès-faibles.  La 
vitesse  initiale  et  la  portée  de  l'obus  du  osmon  français  sont  très- 
dé£ectueufie&.  Je  ^'.attache  pas  une  valeur  exagérée  à  l'éteDdue 
des  portées  en  campagne,  mais  j'attache  beaucoup  d^iioportanoe 
à  une  focte  vitesse,  parce  que,  dans  le  tir  à  obus^  l'eficadté  à& 
fragments  dépend  presque  entièrement  de  la  vitesse  que  ^oaé- 
dait  le  projectile  auimoment  de  son  éclatement;  c^eat  pourquoi 
j'estinae  que  ia  vitesse  insufQsante,  irafn'ittée  à  son  ofaiisparle 
canon  de  campagne  français,  est  ime  objection  Irèsrsérieuse 
contre  cette  bouche  à  feu.  Quoi  qu'il  en  soit,  le  canna  IraBçs^ 
n'avait  encore  acquis  aucune  publicité  jusqulen  18Â9,  jfvèsque 
le  canon  Armstrong  avait  déjà  été  adopté  dans  le  jserviœ,;  ûBoe 
peut  donc  dire  qu!il  y  wiaéi.  à  cbnisir  entre  ûik  à  .llépcMpie  dont 
je  parlais. 

Essais  en  Ànffkierre  sur  ceiie  bouche  àfeu^  —  la  ùmensn 
-aion  spéciak  des  bouches  à  feu,  InunédiaiteBaQnt  êprè»  Tappan- 
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don  de  ce  canoa,  fan  connut  Je  tracé  ;  elle  fit,  sans  perdre  de 
temps,  des  expéri^ces  avec  ce  canon.  Le  résultat  a  démontré 
que,  cûmparâtivemeQt  au  canon  Araistrong,  le  canon  de  campagne 
irançais  a  ime  grande  infériorité  dans  le  tir  sous  tous  les  rap^ 
ports,  y  compris  la  por^,  la  justesse,  et  le  reste.  Toutefois,  je 
dois  dire  en  même  temps  que,  si  ïm  pcendles  rapports  irançaiB 
sur  ie  tir  de  leur  caoïon,  rinféiiorité  est  beaucoup  moindre.  Par 
le  fait,  dans  leurs  rapports  officiels,  ils  représentent  la  justesse 
du  canon  comme  tré-satisfaisante  ;  mais  sa  portée  et  sa  puis- 
sance laissent  à  déàrer,  de  l'aveu  de  tous. 

héfirenee  accordée  par  la  CûmaUasion  au  canon  rayé  an- 
glais. —  La  Conumssion  spéciale  des  bouches  à  feu,  après  avoir 
pldnemeiit  étudié  le  sujet,  et  aussi  après  s'être  procuré  toutes 
les  informations  possibles  sur  ce  qui  se  faisait  à  l'étranger,  est 
arrivée,  sans  hésitation,  à  cette  conclusion,  qu'il  n'y  avait  pas,  à 
ceue  époque,  la  moindre  rakon  de  remplacer  par  le  système 
de  construction  firant^sâs  celui  qui  avait  été  admis  pour  notre 
canon  rayé. 

Le  canon  rayé  de  campagne  anglais  en  Cékine,  —  Peu  de 
temps  après,  en  .1861,  les  deux  systèmes  se  sont  montrés  côte 
à  côte  dans  la  guerre  de  Chine.  Nous  n'avons  aucun  renseigne- 
ment sérieux  sous  le  rapport  de  ce  qu'ont  pu  être  les  effets  du 
canon  français  dans  cette  guerre.;  raais^je  suis  en  possession  d^m- 
formations  très-précises  à  regard  des  effets  de  notre  propre 
canon.  Votre  Commission  a  devant  elle  les  rapports  des  officiers 
militaires;  mais  ces.  rap^)orts  «ont  pour  la  pàtpsfft  d'un  carac- 
tère très-aride,  attimdu  qu'on  les  a  décrits  plutôt  dans  le  but  de 
signaler  les  défaiits  particuliers  qu'il  Haut  corriger^  qu'en  vue  de 
comparer  l'un  à  l'aujbre  deux  systèmes  rivaux.  C*est  pourquoi  je 
citerai  quel^ies  faits  qui  m\s^  été  isignalés  par  des  aotorités 
parfaitement  compéleiltes;  lorsque  je  le  ferai,  j'anrai  soin  de 
mentionner  les. noms  de  ces. autorités. 

Sa  puissance  d'effet  en  rûse  campagne.  «—En  ^premier  lien, 
je  ferai  xibs&cver  que  l'action  destructive  est  la  irertu  cardinale 
dhine  bouche  à  feu,  et  que  la  première  chose  dont  nous  ayons  à 
nous  enquérir  pour  juger  de  la  valeur  d'un  canon,  c'est  sa  poie* 
sanœ  de  destruction.,  ie  parlersd  d'abord  de  IWfet  deatrudeur  de 
ma  pièce,  lorsqu'on  s'en  est  servi  comme  canon  de  canqpagneen 
rase  campagne.  Dans  taia  adion  près  de  Békia,  un  corps  d^one 
roo  SOO  cavaliers  tartares  avait  fait  halte  èuoe  distance  d'eaviron 
iSOÙ  yards  (1372°>)  d'une  de  nos  batteries;  ils sinaginaieBlt 
être  en  sécurité.  Sir  Hope  Grant  se  proposa  d'essayer  contre  eux 
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l'effet  d'un  coup  de  canon,  et,  en  conséquence,  il  donna  l'ordre 
d'en  tirer  un.  Le  projectile,  c'était  un  obus  à  segments  ordinaire, 
muni  de  la  fusée  habituelle  à  concussion,  toucha  le  sol  à  quelques 
mètres  en  avant  du  front  des  Tartares,  et  fit  son  explosion  de 
la  manière  accoutumée.  Immédiatement  les  Tartares  prirent  la 
fuite,  laissant  sur  le  terrain  3  cavaliers  morts  et  3  chevaux  hors 
de  service ,  tous  détruits  par  cet  obus  qui  fut  l'unique  que  Ton 
tira.  C*est  là  un  fait  que  je  constate  sur  l'autorité  du  capitaine 
Richard  Harrison  des  Ingénieurs  royaux,  qui  se  tenait  près  dfô 
lieux  lorsque  ce  coup  de  canon  fut  envoyé.  Je  constate  en  outre, 
sur  l'autorité  du  major  Millward,  qui  conmiandaitune  batterie  de 
ces  canons  en  Chine,  qu'il  a  fait  usage  de  ses  pièces  avec  un 
très-grand  effet,  en  rase  campagne,  à  des  distances  qui  ont  varié 
de  460  à  2000  yards  (366  à  1829™).  Il  dit  que  les  dommages 
causés  par  les  obus  étaient  fort  grands,  que  les  chevaux  tartares 
sont  de  fort  gros  animaux,  et  qu'à  1200  yards  (1097°)  il  avait 
constamment  reconnu  que  les  segments  les  avaient  complètement 
traversés,  et  laissaient  sur  la  peau  du  cheval,  du  côté  de  leur 
sortie,  une  marque  qui  semblait  découpée  avec  un  couteau,  et 
toute  aussi  nette  que  celle  du  côté  de  leur  entrée.  Les  obus  et 
leurs  fusées  à  concussion,  à  ce  qu'il  assure,  fonctionnaient  admi- 
rablement; l'éclatement  des  obus  réussissait  on  ne  peut  mieux. 
Il  reconnut  un  grand  avantage  à  l'emploi  des  fusées  à  concussion, 
d'après  cette  circonstance  qu'il  pouvait  apprécier  la  portée  des 
projectiles  avec  une  grande  facilité,  attendu  que  la  place  où  Tobus 
éclatait  était  toujours  distinctement  aperçue. 

Effet  contre  des  retranchements  en  terre,  —  Passons  main- 
tenant à  l'effet  des  canons  rayés  anglais  contre  les  canonniers 
tartares,  protégés  par  des  ouvrages  en  terre. 

Le  capitaine  Harrison  a  constaté  qu'à  l'attaque  d'un  grand 
village  fortifié  appelé  Tang-Ku,  il  y  eut  16  ou  18  canonniers  tar- 
tares tués  autour  d'un  seul  canon.  Il  dit  que  les  obus  eurent 
une  action  très-destructive  contre  les  hommes  placés  derrière  le 
parapet.  Il  a  vu  que  là  où  les  obus  atteignaient  le  parapet,  les 
hommes  en  arrière  avaient  tous  été  tués  par  l'obus  Armstrong.  D  dit 
que  l'on  considérait  les  canons  Armstrong  comme  terriblement  ef- 
ficaces, qu'à  la  prise  des  forts  de  Taku,  ils  ont  épargné  de 
grandes  pertes  d'hommes  de  notre  côté,  et  qu'il  y  eut  un  nombre 
immense  d'ennemis  tués  par  les  canons  Armstrong.  Le  capitaine 
Harrison,  qui  rapporte  ces  faits,  dit  en  outre  qu'il  a  visité  l'en- 
droit frappé  par  chaque  coup  tiré  par  des  canons  Amstrong  contre 
les  forts  chinois. 
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Je  citerai  encore,  sur  l'autorité  du  major  Millward,  que  sa  bat- 
terie opérait  contre  les  forts  de  Taku,  à  la  distance  de  2000  yards. 
(1829"),  et  qu'il  a  plus  tard  vérifié  que  ses  obus  y  avaient  produit 
un  très-grand  effet.  Tous  ces  effets  ont  été  obtenus  avec  des 
munitions  des  premiers  modèles,  déjà  anciens,  et  qui,  comme  on 
peut  aisément  le  supposer,  étaient  fort  loin  d'être  parfaits.  Les 
charges  d'éclatement  des  obus  se  montraient  insuffisantes  à  les 
briser  complètement,  et  les  fusées,  aussi  bien  que  les  charges 
d'explosion,  avaient  subi  une  grande  détérioration  par  leur  expo- 
sition à  l'humidité.  Les  fusées  de  composition,  à  durée  variable, 
eo  effet,  avaient  été  complètement  gâtées.  On  ne  saurait,  par 
conséquent,  mettre  en  doute  que  les  effets  obtenus  dans  cette 
guerre  ne  soient  grandement  au-dessous  de  ceux  qu'on  réa- 
jiseraitavecnos  munitions  dans  leur  forme  perfectionnée.  On  n'a 
jamais  revendiqué  pour  l'artillerie  française  des  efTets  aussi  beaux 
que  œux  dont  je  viens  de  parler  ;  c'est  qu'il  est  tout  à  fait  im- 
possible de  supposer  que  les  munitions  dont  elle  se  servait, 
ses  canons  eussent-ils  môme  été  également  puissants ^  fussent  ca- 
pables de  produire  des  effets  comparables. 

Avantage  d'une  seule  espèce  de  munitions,  —  Au  sujet  des 
munitions,  le  major  Millward  dit  que  «nous  n'étions  approvision- 
<  nés  que  d'une  seule  espèce  de  projectiles,  mais  qu'on  trouve 
«  un  grand  avantage  à  n'avoir  que  des  munitions  d'une  seule 
*  nature  dans  une  batterie,  attendu  que  l'on  reconnaît  que,  pour 
«  conapléter  son  approvisionnement  sur  le  champ  de  bataille,  il 
«  n'y  a  simplement  qu'à  amener  le  premier  avant-train  ou  cais- 
«  son  venu  en  remplacement  de  celui  dont  on  a  épuisé  l'appro- 
(  visionnement;  dans  quelque  avant-train  que  Ton  porte  la 
«  main,  on  a  sous  la  main  tout  ce  dont  on  a  besoin.  » 

Je  cite  les  termes  dont  il  s'est  servi,  parce  qu'ils  expriment, 
en  langage  militaire,  les  avantages  que,  de  propos  délibéré,  je 
metais  proposé  d'obtenir,  lorsque  je  conçus  le  dessein  du  pro- 
jectile à  toutes  fins,  actuellement  en  usage  dans  le  service 
anglais. 

Aptitude  à  supporter  les  fatigues  du  service  en  campagne.-^ 
Au  sujet  de  l'aptitude  des  pièces  à  supporter  une  rude  fatigue,  le 
major  Millward  a  rapporté  que,  dans  une  occasion,  ses  canons 
ont,  en  effet,  subi  un  très-rude  passage.  Sa  batterie  avait  été  en- 
voyée, avec  une  division  de  l'armée,  dans  un  marécage,  la  pire 
espèce  de  terrain  possible  pour  l'artillerie.  Les  canons  furent, 
par  le  fait,  presque  submergés,  et  ils  étaient  tout  couverts  de 
vase  lorsqu'ils  entrèrent  en  action  ;  mais  aucun  empêchement  ne 
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se  présenta.  Je  crois  qu'on  a  tiré,  en  Chine,  près  de  4,000  coups 
avec  ces  canons  sans  aucune  mésaventure,  si  ce  n'est  qu'en 
deux  occasions  la  culasse  mobDe  porte-lumière  se  brisa.  Nul  ca- 
nonnier  n'a  jamais  souffert  le  moindre  accident  en  les  manœu- 
vrant, et  jamais  aucun  de  ces  canons  n'a  été  i^nvoyé  du  champ 
de  bataille,  même  dans  un  état  de  OHse  temporake  hors  de 
service. 

Les  ofBciers  qui  commandaient  les  batteries  ment  formel- 
lement  les  histoires  qu^on  a  mises,  avec  tant  d'obstination,  en 
circulation  au  sujet  de  rarrachenaent  des  enveloppes  de  plomb. 
Le  colonel  Barry  a  rapporté  que,  dans  une  occasion,  il  a  tiré  ses 
canons  depuis  sept  heures  du  matin  jusqu'à  deux  heures  du 
soir,  par-dessus  une  aile  du  60'  tirailleurs,  sous  le  connuande- 
ment  du  major  Rigo,  sans  qu'il  soit  arrivé  aucun  accident. 

Le  colonel  Gardiner,  dans  sa  d^)osition  devant  votre  Com- 
mission, a  cité  un  passage  du  rapport  des  opérations  en  Chm 
du  colonel  Barry,  dans  lequel  il  est  dit  que,  le  22  août,  les  vis 
de  culasse  étaient  presque  immobilisées  par  la  romlle.  Le  colonel 
Gardiner  déclare  que  lorsqu'il  eut  lu  cela,  il  demeura  intimemait 
convaincu  que  «  nous  avions  le  pire  des  canons.  »  L'expresaon 
dont  il  s'est  servi  est  trop  forte,  attendu  qu'il  eit  parfaitement 
évident  que,  si  une  semblable  entrave  venait  à  exister,  â  serait 
snnplement  nécessaire  de  donner  à  la  vis  de  culasse  un  peu  plus 
de  jeu  quecdui  qu'on  avait  allaué;  c'est  une  modificaticm  qui 
a  été  introduite  dans  toutes  les  pièces  depuis  cette  époque. 

Comme  on  a  donné  à  cette  affaire  «ne  imf>ort2mce  considérable 
et  qu'on  y  a  fait  allusion  plus  d'une  fois,  je  vais,  afin  d'en  démon- 
trer l'inexactitude,  vous  exposer  des  preuves  très-dédsives  du 
contraire. 

En  premier  lieu,  je  produirai  une  minute  du  ministère  de  la 
guerre  qui  m'a  été  remise  entre  les  mains  same<H,  et  que  je  vous 
fis  : 

t  Ministère  de  la  guerre.  Dépèche  du  28  septembre  1862,  potir 
«  transmettre  à 'la  Commission  (des  bouches  à  feu),  à  titre  de 
«  renseignement,  l'extrait  d'un  raK>ort  reçu  des  Horse-GcMxis, 
€  fourni  par  le  major  Govan,  de  rartfflerie  royale,  et  relatif  aux 
f  canons  Armstrong  employés  dans  les  cfpérations  contre  les 
€  rebelles  Taepîng,  à  Tsein-Poo,  Najow  et  Tsolin,  pendant  le 
€  mois  de  mai  1862. 

t  On  dit  que  ces  canons  ont  été  très-dBcaces  dans  leiff  feu 
«  contre  les  muraffles  crénelées,  en  briques,  des  vifles  chinoises 
€  dénommées  ci-dessus,  et  qu'As  ont,  sans  avarie,  supporté  des 
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<  conditions  de  fatigue  très-rude  lorsqu'ils  entraient  dans  l'ar- 
f  mement  de  petits  bateaux,  par  suite  d'embaïqoementaet  de  dé- 
f  barquements  continuels.  Deux  de  ces  pièces  ont  été  chavirées 
c  dans  une  crique  h  Najow,  lorsqu'on  les  ramenait  à  leurs  bateaux 
ff  la  mdt  ;  le  seul  dommage  qu'ite  aient  sooSèrt,  c'est  que  les 
c  goîdons  de  mire  de  l\in  descanons  fiirent  brisés  ;  la  réparation 
ff  fut  exécutée  dans  la  matinée  suivante.  » 

Ces  canons-là  étaient  absolument  les  mêmes  que  ceux  dont  on 
6'est  servi  en  Chine  dans  la  guerre  de  1860,  de  sorte  que  nous 
apprenons  id  que  leur  emploi  continue  d'être  satisfaisant. 

Si  j'ai  tait  cette  citation,  ce  n'est  pas  pour  démontrer  que  ces 
mêmes  canons  sont  toujours  propres  à  faire  un  service  efficace, 
mais  parce  qu'elle  présente  un  cas  dans  lequel  ils  ont,  en  réalité, 
été  chavirés  dans  la  v^e,  4'où  on  les  a  repêchés  sans  qu'ils 
«eot  subi  aucune  avarie. 

Toutefois,  le  témoignage  le  plus  concluant  à  ce  sujet  nous  sera 
fourni  par  un  rapport  de  la  Commission  spéciale  des  bouches  à 
feu,  dont  je  tiens  là  une  copie,  et  qui  est  relatif  au  même  sujet, 
l'exposition  aux  intempéries.  J'aurais  si:q[>po6équele  colonel  Gar- 
dioer  eût  dû  savoir  que  ces  expériences  avaient  eu  lieu.  La  $éanœ 
delà  Commission  est  du  29  décembre  1860.  Les  membres  pré* 
sents  étaient  :  le  colonel  Saint-George,  le  capitaine  (de  raisseau) 
sir  William  Wiseman,  le  colonel  Robînson,  te  colonel  Greathead, 
le  colonel  Lefiroy  et  le  colonel  Campbell.  La  minute  est  intitulée  : 
«  Effets  de  l'exposition  aux  intempéries  sur  les  pièces  de  cam- 

<  pagne d*Armstrong.  »  Je  n'ai  pas  besoin  devons  lire  le  rapport 
en  entier,  je  le  remettrai  en  vos  mains.  Le  rapport  dit  : 

<  CcHnme  mesioe  préliminaire,  on  a  demandé  au  garde-maga- 
«  sin  militaire  principal  un  nouveau  canon  de  12,  le  n^  8^  et  on 
'(  l'a  laissé  exposé  aux  intempéries,  sous  aucime  protection,  avec 

<  défense  d'y  toucher,  dans  la  cour  du  lieu  de  réunion  de  la 
«  Commission,  depuis  le  3  septendore  jusqu'au  27  octobre,  — 
«  une  intervalle  de  &5  jours. — U  a  très-constamment  plu  pendant 
ff  toute  cette  période  ;  eUe  est  d'une  plus  bngne  durée  qu'il 
«  n'est  nécessaire  de  supposer  que  jamais  on  Udsse  des  canons 
(  sans  aucun  soin.  Â  Texplration  de  ce  terme,  on  Ta  emmené 
(  aux  marais  (de  Woolwich),  où  on  Ta  tiré,  sans  le  nettoyer  ni 

<  récouvillonnâr.  Ses  qualités  pour  le  tir,  en  tant  qu'elles  dé- 
c  pendent  de  la  vitesse  initiale  du  iRt)jectile,  ont  été  déteiBmiées 
ff  au  moyen  de  Tapparefl  électro-telistikpie  de  Naves»  » 

Vient  ensuite  la  description  de  l'état  dans  lequd  se  trouvait  le 
canon.  Voici  dans  quelles  conditions  0  était  : 
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c  L'extérieur  de  la  pièce  est  entièrement  couvert  de  rouille; 
«  tout  le  brunissage  est  rongé.L'âme  est  rouillée  sur  une  étendue 
«  de  quelques  pouces  (environ  1  décimètre), à  partir  de  la  tranche 
c  de  la  bouche,  mais  au  delà  de  cette  distance,  elle  est  nette. 
«  La  vis  de  culasse  est  rouillée  à  chaque  bout,  mais  la  rouille  ne 
«  s'étend  pas  au  delà  des  filets  extérieurs.  Le  porte-lumière  est 
«  rouillé,  avec  du  vert-de-gris  sur  la  face  en  cuivre.  La  vis  de 
m  pointage,  son  écrou  et  les  manivelles  sont  très-rouillés.  Dans 
c  œt  état,  et  sans  que  la  pièce  ait  été  nettoyée  ni  écouvillonnée, 
c  on  a  tiré  le  canon;  c'est  là  une  preuve  satisfaisante  que  les 
«  avaries  superficielles  n'affectent  qu'excessivement  peu  ses 
s  {propriétés  réelles,  puisque  la  vitesse  initiale  moyenne,  résul- 
c  tant  des  observations  du  capitaine  Noble  pour  13  coups  n'est 
«  que  de  U  pieds  2  (A'^S)  par  [seconde  inférieure  à  celle  déduite 
€  d'un  tir  comparatif  avec  un  canon  type.  Voici  quels  ont  été 
<  les  résultats  : 

€  Caoon  type,  n*"  224,  —  vitesse  initiale  —  1141  pieds  8  (347b8). 

«  canOD  exposé  aux  intempéries,  n^  8,  —  1127  6  (343°'5). 

c  L'uniformité  des  résultats  fut,  à  ce  qu'il  parait,  réellement 
«  pluB  marquée  avec  le  canon  exposé  qu'avec  le  canon  type ,  et 
€  la  précision  moyenne  plus  avantageuse  dans  le  même  rapport» 

On  a  fait  suivre  les  chiffres  relatifs  à  la  comparaison  en  jus- 
tesse; elle  est  un  peu  en  faveur  du  canon  exposé;  mais,  évi- 
demment, c'est  là  une  circonstance  tout  accidentelle.  Postérieu- 
ment  on  a  soumis  le  canon  à  un  examen  rigoureux  dans  les 
ateliers  de  la  manufacture  royale  de  canons;  le  rapport  sur  cette 
visite  constate  qu'elle  n'a  conduit  à  rien  signaler  de  particulier. 

c  L'expérience  de  la  Commission  en  cette  occasion  est  d'accord 
«  avec  celle  du  directeur  de  l'école  d'artillerie,  qui  déclare 
c  qu'aucun  des  canons  actuellement  à  Shoebury-Ness  n'a  subi 
c  la  moindre  détérioration  par  suite  de  l'exposition  aux  intem- 
€  péries  de  tout  genre  auxquelles  ils  ont  été  soumis.  • 

U  ajoute  : 

c  Quoiqu'on  tolère  parfois  que  la  rouille  s'accumule  sur  ces 
«  canons,  qui  sont  exposés  à  tous  les  temps,  on  les  a  toujours 
c  nettoyés  avant  de  les  iaire  servir  au  tir.  Cette  opération  seiè- 
c  cute  aisément. 

c  Après  avoir  considéré  les  faits  d-dessus  rapportés,  la  Com* 
«  mission  a  le  plaisir  d'exprimer  sa  conviction  qu'il  n'y  a,  dans 
€  la  structure  du  canon  Armstrong,  rien  qui  soit  de  nature  à  le 
€  rendre  impropre  au  service  propranent  dit,  en  campagne  ou 
c  dans  les  retranchements;  —  qu'il  ne  réclame  pas  plus  de  soins 
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I  qu'on  ne  peut  aisément  lui  en  donner  en  toutes  drconstanoes; 
c  —enfin,  que  la  rouille  superficielle,  dont  on  ne  peut  qudb]U9- 
c  fois  prévenir  la  formation,  ne  serait  préjudiciable  que  si  Too 
f  souffrait  qu'elle  s'accumulât  à  un  degré  qui  est  inadmissible 
I  avec  la  moindre  surveillance  des  personnes  responsables.  » 

Pour  achever  ce  sujet,  j'ajouterai  encore  les  observatioas  sot- 
vantes  :  L'usage,  aujourd'hui  à  Shoebury-Ness,  est  de  oe  pas 
nettoyer  du  tout  les  pièces  après  leur  tir  ;  on  se  contente  de  semsr 
les  porte-lumière  par  un  vissage  à  bloc,  et  l'on  met  la  tape  dans 
la  bouche.  Lorsqu'on  est  pour  se  servir  de  nouveau  du  canoo,  od 
reconnaît  que  la  première  décharge  opère  un  nettoyage  génial, 
entraînant  certaines  matières  et  ramollissant  celles  qui  se  sont 
déposées.  —  Naturellement,  si  l'on  avait  à  laisser  de  côté  le 
canon  pour  plusieurs  jours  de  suite,  il  vaudrait  mieux  le  nettoyer 
après  le  tir  ;  mais,  lorsque  la  pièce  doit  être  soumise  à  un  service 
fréquent,  il  n'est  pas  nécessaire  de  nettoyer  le  canon  du  tout. 

Je  crois  que  si  l'on  veut  bien  se  reporter  à  ce  que  j'ai  dit  à  pn>- 
pos  de  la  campagne  de  Chine,  ainsi  que  des  circonstances  qui 
s*y  rattachent,  il  n'y  a  pas  lieu  de  prétendre  que  notre  gouverne- 
ment aurait  agi  avec  plus  de  prudence  qu'il  ne  l'a  fait,  s'il  arat 
suivi  la  marche  que  l'on  a  adoptée  en  France  au  sujet  de  l'artillerie 
de  campagne. 

{La  iuile  prochainement^. 

Extrait  da  Report  ou  Ordonnance,  1863.  Traduit  par  M.  Alooela^ 
capitaine  de  rartiUerie  de  la  marijie  et  dei  colonies. 
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LE  LIVRE  DU  TEMPS 
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(Suiteji.) 

Reportons-nous  maintenant  à  la  côte  orientale  de  l'Amérique 
du  sud.  Entre  le  tropique  et  le 'fleuve  la  Plata,  nous  trouvons 
un  beau  climat,  beaucoup  moins  aride  que  celui  de  l'Afrique, 
80Q8  les  mêmes  paraUèles  ;  moins  chauffé  en  été,  et  non  exposé 
au  froid  des  montagnes,  dans  toute  la  partie  nord-est  du  pays 
connue  sous  le  nom  de  «  Banda  orientale.  »  Les  brises  de  mer 
suffisamment,  mais  non  trop  humides,  y  alternent  avec  les  vents 
d'ouest,  qui  se  sont  dépouillés  de  leur  partie  aqueuse  en  traver- 
sant le  continent.  Toutefois,  lorsque  le  courant  polaire  vient 
remplacer  le  courant  tropical,  cette  zone  est  sujette  à  de  violents 
orages  et  à  des  variations  de  40  à  50  degrés  (F)  de  température  dans 
l'espace  de  quelques  heures.  Les  indices  précurseurs  de  ces  orages 
(appelés  Pampères)  sont  une  forte  chaleur,  des  vents  variablts 
modérés,  des  éclairs  et  quelquefois  des  myriades  d'insectes.  Les 
nuages  s'accumulent,  se  massent  graduellement,  noirs  et  mena- 
çants, dans  le  sud-ouest,  et  les  éclairs  brillent  sans  cesse  dans 
le  lointain.  Alors  éclate  l'orage,  pendant  lequel  les  rafales  du 


f.  Voir  les  t.  XI,  p.  300  et  768,  et  le  t.  XII,  p. 
août,  septembre,  novembre  et  décembre  1864). 
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oord-oiiest  (vents  troiMcam)  sont  vaiacues  et  délacées  par 
d^immenses  flots  de  veat  do.  sud-ouest  (polaire^.  Gfflécalfiynent 
œsoragos  œ  sool  pas  daogjsreux  ;  quekpiefbis  cependant^  mais 
deloîB  en  loin,  ils  oat  toute  k  iocos  de  l'ouragan. 

DetempsàaulreeescôtassâRtvisiléeap»  une  autre  espèce 
d^oFagequi,  veaaat  de  T Atlantique  et  apportant  daoa  sa  mxnke 
Tersla  terre,  uœ  grande  <]vnatité  de  pluie  eil  de  nuages  épais,  a 
on  Guactère  beaucoup  plus  dangereux  :  c'est  l'orage  de  sud-est, 
lequel,  quoique  dMTécent  ea  apparence  da  premier^  fait  en  réalité 
partie  d'an  cyclone,  d'une  immense  éteodoe,  ongiosire  du.  sud. 
Aneatire  qft'il  s'avance  vers  la  nord-esty  le  Pampère,  on  coup 
de  veat  du  $ud*o)ieBty  tournoie  eaiHi]ong  circuit  dont  lapartie 
septentrionale  se  dirige  d*abord  vers  le  sudresl,  puis  vers  Test, 
où  tt  s!é^faotHJâX,  Ceci  a  lieu  tout  le  long  de  la  càte,  depuis  la 
Patagonie  et  les  Iles  Falkland  jusqu'au  Brésil.  Les  co\q>sde  vent 
d'eit  ou  de  aud-est  qm  éclateoyt  sur  un  pofait  quelcoaque  de  la 
eftte  sent  alimentés  par  les  vents  du  sud  oa  du  sudrouest  qui 
souSoat  au  loin  dans  le  si4d;  voilà  pourquoi  le  tempe  s'édaircît 
pvieandct  Je  sud-ouest,  dernier  poînidn  vent. 

TauHÊMicea  inlerruptieBS  ne  aeDt.qne  passagères  ;  le  temps, 
dans  cea  paragfss,.  est  habituellement  beau  et  lea  vents  modérés, 
soufflant  tantôt  du  lâi;ge,.  tantôtde  tenceîàrinkérieur,  lea  venCs 
sûDt  est  ou  ouest,  sdon  la  saison. 

Ceux  q&k  («^ndent  que  les  vents  tdiaés  ne  sont  pas  une  des 
principaies  cause»  de  l'accumulation  des  eauL  dana  le  golfe  du 
Mesque,  et  de  leiar  sortie  subséqueivte  en  un  vaste  courant, 
devraiei^  bieo  considérer  ce  cpn  se  passe  dans  Testuaire  large  et 
peu  profond  du  fleuve  de  la  Plata»  Lorsque  la  Fantpàre  souffleau 
sud  et  à  l'est  de  l'estuaire,  partout  dans  la  partie  supérieure  du 
fleuve,  au-dessus  de  Montévideoi  l'ean  s'élève  de  plu^êurs  pieds, 
et  de  quelques  knses  à  Buenos-Ayres  et  au^essus. 

D'un  autre  o6té,  lorsque  les  v^Us  tropicaux  (H.)  régnent  dans 
rintérieur,  les  eaux  de  la  rivière  baissent  proportionnellement 
att-dessou»  de  leur  nivéisuii  normal.  Les  marées  ;  sont)  à  peine 
sensSïtes,.  e(  cette  diférence  de  nûream  (dîQéreauoe  de  pietU  dans 
tous  les  temps  et  de  toises,  quelquefois  dépend  de  la  direction, 
de  la  force  et  de  la  durée  des  vents  quiaoufflent  sur  la  c4te^  et 

de  ceux  qui  .fissent  au  loin  sur  les  eaux  du  fleuve. 

Dans  la  grande  rade  de  Buenos-Ayres,  on  a  vu  les  chevaux  et 
les  charrettes  cîi'culer  là  où,  dans  les  temps  ordinaires,  tes  navires 
mouillent  par  trois  ou  quatre  brasses  d'eau,  et  oCt,  dans  les  rares 
occasions  ci-dessus  mentionnées,  on  a  trouvé  jusqu'à  six  brades. 
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Ces  changements  sont  dus  principalement  au  vent  et  aussi  à  une 
diminution  de  la  pression  atmosphérique. 

Au  delà  des  terres  élevées  du  Brésil  méridional  on  ne  trouve 
phis  de  forêts.  Depuis  la  rive  septentrionale  de  la  Plata,  ou  plutôt 
depuis  le  Rio -Grande  jusqu'au  détroit  de  Magellan,  l'œil  ne 
découvre  que  de  vastes  plaines  sans  arbres,  entrecoupées  seule- 
ment par  des  collines  et  par  quelques  chaînes  qui,  bien  que 
désignées  sous  le  nom  de  montagnes  *,  n'ont  qu'une  ovation  de 
quelques  centaines  de  pieds.  De  la  mer  aux  Andes,  le  pays  est 
plat;  dans  toute  la  région  septentrionale,  depuis  le  Rio-Grande 
jusqu'au  Negro  (lat.  :  40"  S.),  le  sol  est  profond,  d'une  richesse 
inépuisable  et,  en  général  Ûea  arrosé  ;  mais  à  partir  de  ce  der- 
nier fleuve  jusqu'au  détroit  tout  est  désert;  le  sol,  aride,  salin  et 
pierreux,  ne  montre  de  verdure  que  dans  le  voisinage  immédiat 
des  rivières. 

On  s'est  souvent  demandé  pourquoi  îl  n'y  avait  dans  tes  pam- 
pas d'autres  arbres  que  quelques  ombus  *.  Le  sol  y  est  profond, 
la  végétation  vigoureuse,  l'herbe  très-abondante,  elles  chardons 
y  atteignent  une  hauteur  démesurée.  Les  arbres  fruitiers  y  pros- 
pèrent. Le  pécher  y  est  cultivé  comme  bois  de  chau£^;la 
pêche  est  la  nourriture  des  pourceaux,  et  cependant  on  ne  trouve 
de  bois  de  construction  que  dans  l'intérieur,  {M'es  du  Paraguay! 
Se  peut-il  que  ce  sol  si  profond,  sans  pierre,  ni  substance 
pierreuse  (car  la  tosca  '  n'est  autre  chose  que  de  l'argile  durcie), 
soit  impropre  à  la  culture  de  ces  bois?  Les  vents  froids  et  forts  de 
ce  pays  sans  abri  y  ont-ils  arrêté  la  croissance  des  arbres,  comme 
dans  les  îles  Falkland  et  ailleurs?  ou  bien  les  jeunes  pousses 
sont-elles  détruites  par  les  animaux  ? 

La  partie  de  la  Patagonie  qui  est  bornée  par  les  Andes  à  l'ouest 
et  le  Rio-Negro  au  nord,  est  ordinairement  balayée  par  des  vents 
d'ouest  secs  et  forts,  chauds  en  été,  mais  refroidis  par  les  nfion- 
tagnes  en  hiver. 

Ici,  il  n'y  a  de  pluie  qu'avec  lés  rares  brises  du  large,  ou  par- 
fois avec  les  vents  du  nord  ;  et  par  suite  le  pays,  à  l'exception 
de  quelques  oasis,  n'est  qu'un  vaste  désert  aride  et  pierreux,  où 
néanmoins  les  guanacoes  trouvent  un  pâturage  suffisant. 


1.  Sierra  Veiitana,  Monte  Video,  Monte  Negro. 

S.  Arbre  particulier  à  ce  pays. 

3.  Terre  durcie,  qui  ressemble  â  des  briques  à  moitié  cuilas. 
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Aux  tles  Falkland  il  vente  beaucoup;  mais  le  dimat  y  est 
très-sain  et  a  beaucoup  d'analogie  avec  cdui  du  sud-est  de  la 
Patagonie.  Un  teitain  marécageux  et  sans  arbres,  un  sol  de 
tourbe  et  ime  infinité  de  petits  lacs  y  témoignent  des  effets  des 
pluies  et  des  vents  d'ouest  continus. 

A  quelques  degrés  plus  à  Test  et  au  nord  de  ces  lies  se  trouve 
un  espace  dans  lequel  des  pièces  de  bois,  des  herbes  marines  et 
autres  substances  flottantes  sont  longtemps  retenues  par  un  graiid 
tourbillon  formé  par  la  rencontre  des  courants  du  cap  Horn  et 
des  Malounes  avec  d'autres  courants  venant  de  l'est  et  recevant 
l'influence  de  ceux  qui  portent  vers  le  sud  le  long  de  la  côte 
patagonienne.  C'est  sur  une  très-petite  échelle  une  autre  <  Mare 
Sorgassum,  » 

Le  climat  du  nord-est  de  la  Terre-de-Fai  ressemble  à  celui  du 
sud-est  de  la  Patagonie. 

L'entrée  est  du  détroit  de  Magellan  est  très-remarquable  par 
ses  fortes  brises  sans  pluie,  ses  calmes  sans  brouillards  et  ses 
marées  extraordinaires.  A  chaque  grande  marée,  la  mer  s'élève 
&  une  hauteur  de  sept  toises,  avec  un  courant  de  huit  ou  neuf 
milles  dans  les  parties  resserrées  ;  mais  dans  la  passe  ouest,  les 
efléts  sont  sept  fois  moindres.  De  tels  phénomènes  ne  peuvent 
qu'influer  considérablement  sur  le  climat;  aussi,  la  tempéirature 
du  courant  à  l'est  de  ce  fameux  détroit  est-elle  plus  basse  que 
ceQe  de  l'Océan  occidental.  Le  long  des  c6tes  orientales  de  la 
Terre-de-Feu  et  de  la  Terre-de-Stâten  ;  entre  ces  lies  et  les 
Malouines,  le  courant  vient  du  sud,  tandis  que  sur  les  côtes  ouest 
de  la  Terre-de-Feu  et  de  la  Patagonie  il  vient  constamment  du 
nord  ;  pendant  toute  l'année,  il  y  a  une  différence  de  cinq  à  six 
degrés  dans  la  température  de  ces  courants,  celui  du  nord  étant 
toujours  le  plus  chaud.  Le  climat  et  le  caractère  météorologique 
de  ces  contrées  éloignées  (les  plus  méridionales,  par  du  degrés) 
de  toutes  les  terres  habita  ont  relativement  (en  tenant  compte 
des  particularités  locales  et  de  l'étendue  de  l'Océan)  une  ressem- 
blance frappante  avec  ceux  des  Orcades,  des  Hébrides  et  surtout 
de  la  Norwége. 

Le  détroit  de  Magellan  est  renommé  pour  ses  coups  de  vent, 
ses  pluies  et  son  ciel  couvert.  Cependant,  dans  les  rares  inter- 
valles de  beau  temps,  rien  ne  saurait  dépasser  la  beauté  du 
paysage,  où  viennent  se  mêler  les  plus  étonnantes  combinaisons 
de  montagnes  élevées  et  couvertes  de  neige,  de  vastes  glaciers, 
de  forêts  aux  teintes  les  plus  variées,  d'innombrables  cascades 
et  d'immenses  précipices  baignés  par  une  mer  du  bleu  le  plus  foncé. 
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On  ne  peut  mieux  se  faire  loie  idée  de  Taspeet  que  présentent 
les  côtes  oocideaitâles  de  Jt  Terre-de-Feu  et  de  la  Patagonie 
depuis  le  cap  Hom  jusifu'aa  sud  du  Chili,  cpi'eQ  se  figurant  de 
vastes  chataes  de  inoniagnes  disparaissant  de  plus  en  plus  dans 
la  mer,  à  mesure  qu'elles  s'éloignent  dans  le  sud,  jusqu'à  oe  que 
les  sommets,  restant  seuls  au-<iessas  de  la  surËica,  ne  kmxKXii 
plus  qu'un  grand  arohipel  d'fles,  d'Hots  et  de  rocbers.  Les  vents 
d'ouest,  qui  souf&ent  presque  continueUement  dans  ces  parages, 
et  au  milieu  de  œs  obstacles,  ont  réduit  quelques-unes  de  ces 
surfaces  rocheuses  à  un  état  de  stérilité  exlréme,  bien  qu'ils 
amènent  la  pluie  et  la  fertilité  dans  toutes  les  y^ées  ainsi  que 
sur  toutes  les  pentes  les  moins  exposées  du  voisinage. 

Au  pied  de  ces  belles  falaises,  l'eau  est  profonde,  et,  le  knigde 
la  côte,  les  courants  portent  toujours  au  siid*est  et  à  l'est 
jusqu'au  cap  Hom,  et  de  là  au  nord-est  en  passant  par  la  Terre, 
de-Staten,  vers  les  fies  Malouines. 

Généralement  on  ne  trouve  de  banquises  qu'à  <leux  degrés  de 
la  terre  ;  elles  sont  toutes  portées  vers  l'est,  dans  tme  latitude 
sud  plus  élevée.  C'est  en  été  et  en  automne  ((de  déeeflEribre  à  mai) 
que  les  coups  de  vent  sont  phis  forts,  et  ils  viennent  de  l'ouest; 
mais  alors  les  jours  sont  longs.  Bn  tdver  et  au  printenq»  on  a 
les  brises  d'est,  quelques  forts  wvps  de  vent,  et  les  joars  sont 
OQorts* 

Dans  ces  passages  difficiles  les  coupe  de  vent  où%  U  force  de 
l'ouragan;  c'est  te  résultat  de  l'opposition  et  de  la  barrière  que 
rencontrent  les  courants  péguliers  de  vent  ^  d*eau  dans  la  pro- 
jection  de  la  chaîne  des  Andes  jusqu'au  56*  dogré  <ie  latitude  sud 
(cap  Hom).  Mais  comme  le  caractère  météorologique  de  ces  ré- 
gions présente  une  affinité  frappante  avec  oehn  de  l'Atlantique, 
en  autoome  et  en  hiver,  entre  les  parallèles  50  et  60,  et  que,  do 
reste,  les  indications  barométriques  sont  semblables,  nous  m 
nous  y  arrêterons  pas.  Nous  allons  plutôt  remonter  le  Pacifique, 
sauf  à  ajouter  phis  tard  qudques  détails  sur  le  dânat  et  le  temps 
au  lai^e  du  cap  Hom,  ainsi  que  qudques  renseignenients  sur 
les  saisons  les  plus  convenables  pour  effectuer  les  traversées. 
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2mm  tempérée  (suite).  —  Pat^ooie  oocidtntale.  —  Archipel  da  Ghônos.— 
Bes  Qubd.  ^  Sad  da  Chili.  —  Courants.  —  Cap  Hora.  —  Pacifique 
da  Sud.  —  Montagnes  de  glace.  —  Yolcans.  —  NonreBe-Zétande.  — 
Tasmoie.  —  Sud  de  l'AmsirgLie.  —  Mers  âa  Bod.  —  Sud  4b  ilOodan 
iDdiea.  —  Mcmi».  ^  HonriMau  **  CNiiijiaii.  «-  MadagMcar.  —  Cte 
ssd-est  de  rAfriqua.  —  CoumU  4e  La^ uihas.  —  Bégiouâ  polaires, 

ïsâie  la  Pâdacpnie  ooddentale  et  las  lies  Chiloê  se  trouve 
rarûhipel  des  Cbonçs.  Sous  le  rapport  du  dimat  et  du  caractère 
laétéorologique,  cet  archipel  ne  diflère  de  œs  deux  paysque 
pir  une  plus  grande  hnmidité  et  des  veols  plus  iorts. 

Lorsque  les  £^[>agnols  eiffent  atteint  rextrémité  sud  du  Chili, 
ils  donoèrent  aa  dormer  port  des  fies  Chiloë  le  flom  de  «  £( 
Fmdela  CbrisHandad,  »  ae  jugeant  pas  qu'il  fût  posaiUe  d'hâ- 
te plus  au  sud.  Les  iies  de  Chiloê  même  semblaient  à  peine 
habitables  aux  hommes  bidatués  an  climat  <ki  Pérou  et  du  Chili» 
où  h  ploie  est  si  rare.  Mais,  depuis  cette  époque,  le  défriche* 
meot  des  forêts  et  la  culture  des  terres  ont  tellement  modifié  le 
climat  que  ces  Iles  forment  maintenant  une  province  important» 
et  bien  peuplée. 

Da  parallèle  &0  au  parallèle  30^  le  dimat  se  modifie  graduel- 
lement; à  une  grande  humidité  et  à  beaucoup  de  vent  succèdent 
ooe  température  sereine  et  un  dimat  magnifique. 

Le  long  de  cette  partie  du  Chili,  les  vents  dcHninants  sont  les 
vents  du  sud  ou  polaires.  Cependant,  en  automne,  en  hiver  et 
quelquefois  à  d'autres  époques  de  Tannée,  le  courant  opposé  ou 
trofscal  y  règne  en  nuÀre,  et  soufOe  paddis  avec  une  grande 
nolence.  Le  csffactère  particulier  de  œs  vents  et  leurs  alterna- 
tioQs  sont  les  mêmes  que  ceui  des  latituies  phis  élevées,  quoi- 
que moins  extrtaies. 

U  y  a  bien  moins  de  difiéraioe  entre  ces  climats,  leora  veiUs 
dommants  et  Varêre  dans  lequel  ils  se  suwetU^  que  ne  le  pensent 
ceox  qui  jugent  seulement  d'aiv'ès  la  position  géographique;  et 
conune  leur  ressemblance  avec  ceux  de  l'Atlantique  septentrio- 
nale et  des  Iles-Britanniques  (en  substituant  le  nord  au  sud)  con- 
fînne  d'une  mamère  frappante  les  vues  que  nous  avons  déjà 
exprimées  et  qui  ont  été  dtées  par  Dove ,  il  sera  peut-être  utile 
de  reproduire  id  ce  que  nous  en  avons  dit  en  1835-1838. 
Les  vents  du  n(M*d-ouest  dominent;  ils  apportent  des  nuages 
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et  de  la  pluie  ;  le  sud-ouest  leur  succède  et  purge  en  partie  le 
ciel;  puis  le  vent  diminue  et  passe  au  sud-est,  où  il  tombe  com> 
plétement  après  un  intervalle  de  beau  temps.  Des  brises  légères 
naissent  ensuite  dans  le  nord-est,  fraîchissent  en  passant  au  nord 
et  augmentent  Thumidité  que  les  courants  tropicaux  apportent 
toujours.  Du  nord  les  vents  passent  bientôt  à  leur  point  de  pré- 
dilection, le  nord-ouest;  et  entre  ce  point  et  le  sud-ouest  ils 
virent  et  reculent  quelquefois  pendant  plusieurs  s^oiaines  avant 
de  recoDMnencer  ime  nouvelle  rotation.  Toutes  les  fois  que  le 
vent  recule  (du  sud-ouest  au  nord-est),  il  s'ensuit  immanquable- 
ment un  mauvais  temps  et  de  très-fortes  brises.  Le  vent  ne 
recule  pas  subitement;  mais  il  saute  très-subitemerU  avec  le 
soleil  (dans  cet  hémisphère),  allant  quelquefois  du  nc^d-ouest  au 
sud-ouest,  ou  au  sud  pendant  un  grain  violent.  Ces  sautes  su- 
bites ont  lieu  de  droite  à  gauche  (en  sens  inverse  des  aiguilles  de 
naontre).  Pendant  qu'un  vent  de  nord-ouest  accompagné  de  pluie 
soufiQe  avec  force,  il  peut  d*un  instant  à  l'autre  sauter  au  sud- 
ouest.  Jamais  il  ne  souffle  avec  force  de  Test,  et  rarement  du 
nord-est;  mais  parfois  on  a  d'assez  forts  coups  de  vent  du  sud- 
est,  surtout  en  hiver.  Les  vents  du  sud  sont  plus  fréquents. 
et  ils  durent  plus  longtemps  en  été  qu'en  hiver,  et  récipro- 
quement. 

Jamais  le  vent  n'y  fait  le  tour  du  compas;  il  tombe  en  s'ap- 
prochant  de  l'est,  et,  après  un  intervaUe  de  cahue,  d'une  durée 
plus  ou  moins  grande,  il  reparaît  graduellement  entre  le  nord- 
est  et  le  nord.  Quelqudbis  il  s'y  déclare  de  violentes  tempêtes  du 
nord-ouest  au  sud-ouest. 

Tels  sont  les  caractères  généraux  de  l'action  et  de  la  rencontre 
des  courants,  tropicaux  ou  polaires,  entre  la  zone  extratropicale 
des  calmes  variables  et  les  réglons  polaires,  tout  autour  du 
monde,  modifiés  seulement  par  des  causes  locales. 

Les  divers  effets  produits  sont  faciles  à  expliquer  en  prenant 
pour  base  l'alternation  des  deux  principaux  courants,  avec  leur 
translation  continue  vers  l'est;  mais  nous  ne  connaissons  aucune 
autre  hypothèse  qui  permette  de  concilier  toutes  les  conditions 
et  les  variations  *  des  vents  réguliers,  des  moussons  et  des 
tempêtes. 

Les  observations  qui  précèdent  sont  également  applicables  à 
la  Nouvelle-Zélande  et  aux  côtes  de  l'Australe,  depuis  Sydoev 
et  le  détroit  de  Bass  à  Test,  jusqu'à  Swan-River  et  à  Perth,  sur  la 
côte  occidentale.  Au  milieu  de  l'Océan  il  y  a  plus  de  régularité, 
ph»  d'uniformité  dans  les  vents  que  près  de  terre;  mais  b 
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principes  généraflx,  Tordre  de  succession  et  les  époques  des 
vents  sont  absolument  les  mêmes. 

De  la  Tasmanie  à  la  côte  occidentale  de  la  Patagonie,  il  y  a 
ea  des  traversées  plus  rapides  avec  le  vent  d'ouest  que  du  ChiM 
en  Australie  avec  les  vents  alizés,  par  suite  de  retards  que  Ton 
éprouve  dans  la  zone  intermédiaire  des  calmes  variables. 

Id,  il  convient  de  dire  quelques  mots  sur  la  circulation  gétié^ 
rak  des  courants  du  grand  océan  Pacifique  austral  et  de  leur 
coimexité  avec  les  vents  et  les  climats.  Dans  la  plus  grande 
étendue  de  cet  océan,  comme  dans  les  autres  mers,  le  courait 
suit  la  même  direction  que  les  vents  dominants;  mais  près  de 
rAmérique  du  sud,  vers  le  /lO*  degré  de  latitude,  le  courant  se 
bifurque,  et  Tune  des  branches  se  dirige  vers  le  sud-est,  le  long 
de  la  Patagonie  et  de  la  Terre-de-Feu,  jusque  vers  le  cap  Hom. 
In  des  résultats  de  cette  bifurcation  semble  être  l'absence  de 
bancs  de  glace  en  deçà  du  50*  degré  de  latitude,  et  leur  agglo- 
mération dans  la  zone  comprise  entre  la  Nouvelle*-Zélande  et 
rAmérique,  comme  en  une  espèce  de  grand  tourbillon  ou  cercle 
formé  par  ces  deux  courants  océaniques. 

Dans  le  Pacifique  du  sud,  entre  le  100*  etlel50«  degré  de 
loi^tude  ouest  de  Greenwich  et  le  50*  et  60^  degré  de  latitude 
sud,  se  trouve  une  zone  dans  laquelle  on  ne  manque  jamais  de 
rencontrer  d'énormes  masses  de  glace  qui,  d'une  hauteur  de 
250  à  300  mètres  et  d'une  longueur  de  plusieurs  milles, xessem- 
blent  plutôt  à  des  8es  immenses  qu'à  des  banquises.  Ces  masses 
œposent-elles  sur  un  fond  de  terre,  ou  bien  sont-elles  réellement 
telles? 

Si  Ton  considère  combien  ces  régions  éloignées  sont  peu  con- 
nues, et  si  l'on  se  rappelle  que  le  dernier  explorateur  (Ross)  y  a 
vu  (lat.  :  77*»,  long.  :  0.  167^)  un  volcan  dont  le  cratère  était  à 
mètres  au-dessus  de  la  mer,  on  ne  peut  s'empêcher  de 


penser  qu'au  milieu  des  barrières  de  glace  presque  impénétrables 
des  régions  antarctiques^  il  existe  non-seulement  des  lies,  mais 
aussi  des  terres  continentales,  et  que  quelques-unes  des  énormes 
niasses  de  glace,  rencontrées  par  les  bâtiments  australiens  sont 
en  réalité  des  fies  couvertes  de  neige. 

La  Nouvelle-Zélande  nous  présente  un  climat  qui  tient  à  la 
fois  de  celui  du  sud  du  Chili  et  chi  climat  de<  Cluloë  ;  des  brises 
assez  fortes,  parfois  beaucoup  de  pluie  et  une  température  rda- 
tivement  égale  ;  le  climat  est  partout  sain,  quoique  chaud  dans  le 
nord.  Dans  les  vallées  abritées  il  règne  une  végétation  presque 
^opicale  et  une  chaleur  humide,  avec  des  intervalles  d'un  beau 
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«(deil  et  de  fréquentes  ondées.  Les  sommets  dès  m<mtagnes  sont 
couverts  de  neige  toute  Tannée. 

Sur  les  côtes  ouest  elsud,  surtout  sur  cette  dernière,  les  tempè- 
166  sont  assez  fréquentes,  principalement  en  hiver.  Les  coups  de 
vent  de  sud-est  qui  soufflent  avec  force  sur  la  côte  orientale  sont 
en  tout  seoiblabies  à  ceux  de  la  côte  est  de  la  Patagonie.  Les 
vents  d'ouest  el^  em  ihi  mot,  tous  les  vents  sont  pardls  à  ceux 
que  nous  avons  déjà  décrits;  nous  en  dirons  autant  tout  à f heure 
de  la  Tasmanie. 

Le  vent  de  sod-esl  est  la  partie  narër€8t  d'une  grande  courbe, 
poussée  en  avant  par  un  courant  polaire  du  sud,  ^  qui  se  confond 
quelquefois  avec  les  vents  tropicaux  de  nord-est  ou  de  nord 
qu'elle  rencontre  et  qu'elle  fait  dévier. 

Dans  la  grande  lie  du  sud  d&  la  Nouvelle-Zélande  on  a  constaté 
un  phénomène  d'autant  plus  remarquable  qu'on  ne  l'a  point 
observé  ailleurs,  si  ce  n'est  en  mer  entre  ce  pays  et  les  Nouvel- 
les-Galles du  sud  ;  c'est  un  vent  chaud  venant  du  nord-ouest,  et 
qui  est  évidemment  un  courant  venu  de  l'Australie. 

Sur  ia  côte  sud-est  ou  extratropicale  du  continent  de  cette 
région  nous  trouvons  un  leii^  plus  sec,  même  avec  les  brises  de 
mer.  Là,  ces  brises  sont  des  vents  polaires  que  fait  plus  oa 
moins  dévier  le  vent  du  nord-est  (ou  tropical)  avec  lequel  ils  ne 
se  combinent  qu'à  certaines  époques,  comme  dans  la  NouveUe- 
Zélande.  Dans  les  deux  cas,  œtte  oombinaison  des  courants  pré- 
sente Fasiomalie  appttreolB  d'un  baromètre  élevé  avec  beaucoup 
de  fiwe  et  une  très-forte  brise.  Mais  Tinatrument  dit  vrai,  caria 
tension  ou  pression  se  trouve  augmentée  par  l'action  réciproque 
des  courants  adverses,  jusqu'à  ce  que  l'un  des  deux  faiblisse; 
alors  le  baromètre  commence  à  baisser,  et  à  mesure  que  Tin- 
fluenoe  du  courant  polaire  dimioue,  le  vent  passe  par  le  nord  vers 
le  nord-ouesty  et  le  mercure  descend.  Puis  le  vent  augmente  pro- 
bablement avec  de  la  picue^  et  le  baromètre  monte  ;  ensuite  le 
vent  passe  an  siidk>uest  (vent  polaire),  et  le  toûop^  s'embeUit 
soit  seulement  pendant  un  certain  mtervalle  (le  vent  poonrant 
recaler  vers  le  nord),  aoit  pour  un  lape  de  temps  assex  consi- 
dérable. 

Dans  la  partie  extcatropicale  de  rÂustrs^e,.  dans  Tiiitérieur 
des  lems  aussi  bien  <pie  sur  les  côtes^  des  veoits  brûlants  venant 
des  déserts  arides  et  chauBés  de  l'iniàjeiff  passent  quelquefois 
sur  le  pays  comme  un  siroco  on  simoun.  Ces  vents  sont  bientôt 
arrêtés  par  le  courant  pidaire  qui  les  déplace;  mais  il  en  résulte 
tocrjoors  un  grand  conflit  pendant  lequel  la  teo^rature  varie 
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presqee  instantanément  de  20,  de  30  et  même  de  50  degrés 
FiRoheit. 

Gomme,  d'une  part,  les  couraats^  iropieaia  qui  ne  passent  ici 
que  sor  de»  terres  sèdies  et  fartement  cbauQées  n'apportent 
jamais  de  pluie  dams  cette  région,  et  que,  d'autve  part,  les  venu 
polaires  ne  sont  pas  généralement  des  vents  bunides,  bien  <pi'en 
passant  sisr  Focéan  la  vapeor  qu'ils  aspirait  leur  donne  on  œr- 
taki  degré  d'humidité,  il  s'ensoit  qfx^xme  stérffîté  aride  caracté* 
lise  ce  pays.  Uya  naturellement  des  exceptions  locales;  ainsi 
Ton  r  trouve  des  vallées  fertiles  dans  le  voisifiage  des  montagnes 
et  quelques  cours  d'eau.  Cependant  on  n'y  voit  que  très-peu  de 
rivières  d'eau  douce  et  encore  moins  de  grands  lacs  ;  mais  les 
cours  d'eau  salée  n'y  sont  malheoreusement  pas  rare$. 

Sous  le  rapport  du  dimat,  des  vents  et  da  temps,  la  Tasmanie 
ressemble  à  l'Australie.  Cependant  tes  chaleurs  sont  moins  fortes 
et  le  pays  moins  aride;  toais  il  y  fait  plus  de  vent,  et  la  pluie  y 
est  plus  fréquente.  Le  pays  étant  trè94)oisé  n'est  pas  exposé  aux 
températures  extrêmes,  et  l'agriculture  y  prospère. 

Eo  mer,  au  large  de  la  côte  sud,  ce  sont  les  forts  rents  (déjà 
d&rfts)  de  ces  latitudes  (45*)  qui  régnent.  Lorsque  ces  vents 
seront  mieux  connus  et  que  les  avertissements  offerts  par  l'état 
du  del  aussi  bien  que  par  le  baromètre  seront  pris  en  sérieuse 
considération,  les  navigateurs,  les  agriculteurs,  etc.,  etc.,  en  re- 
tireront des  avantages  que,  sans  ces  connaissancesi,  Us  sont 
exposés  à  négliger. 

Ce  qui  précède  est  égalerait  applicable  à  toute  l'étendue  de 
l'océan  qui  sépare  la  Ta^nanie  de  l'Australie  occidentale,  où  un 
brusque  changement  dans  la  direction  de  la  côte  et  quelques 
particularités  remarquables  dans  les  marées  occasionnent  one 
altération  inmié£ate  dans  le  climat. 

C'est  à  ces  faits  que  le  cap  Leeuwîn  doit  sa  réputation  de 
promontoire  orageux  ;  cependant  cette  mauvaise  réputation  nous 
semble  devoir  plutôt  être  attribuée  à  ce  que  les  bâtiments  arri- 
vant de  la  mer  des  Indes,  partis  avec  te  beau  temps,  y  ont  tout  à 
coup  roicontré  les  fortes  brises  et  la  grosse  mer  de  la  région 
ées  variables,  vecs  ie  35**  degré  de  latitude  sud,  sans  a^ir  pris 
de  ppécawtions,  et  naviguent  comme  s'ils  étaient  encore  dans  les 
eaux  or(finairement  tranquilles  de  la  bdle  zone  de  l'océan 
Indien. 

A  partir  du  cap  Leeowin ,  les  brises  d'été  loi^i^t  la  côte 
jusque  dans  la  zone  des  vents  alizés  du  sud-est,  ou  bien  !b  s'in- 
clinent vers  l'Austà^îe  alors  chauffée.  Dans  la  saison  d'hiver  et 
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quelquefois  en  été,  ces  parages  sont  visités  par  de  trëa-forts 
coups  de  vent  qui  viennent  d'abord  des  tropiques  et  passât 
ensuite  dans  les  régions  polaires  ;  alors  la  mer  devient  grosse  et 
dangereuse,  surtout  sur  les  limites  des  mouillages,  où  comme 
partout  ailleurs  la  résistance  aux  vagues  poussées  par  le  vent 
contre  la  terre  se  fait  fortement  sentir. 

Entre  ce  point  et  Maurice  se  trouve  un  espace  où  régnent  en 
hiver  des  vents  variables  du  nord,  et  en  été  l'alizé  du  sud-est. 
En  se  rapprochant  de  Maurice  et  de  Bourbon ,  on  rencontre 
souvent  des  ouragans  épouvantables;  mais  leur  caractère  est 
suffisamment  connu  pour  que  Ton  puisse  les  éviter,  au  moins  en 
partie.  Les  faits  cités  par  Meldrum  au  sujet  de  ces  ouragans  et 
les  conclusions  qu'il  en  tire  confirment  de  la  manière  la  plus 
complète  les  principes  émis  par  le  Board  of  Trade  et  concordent 
exactemeiit  avec  ceux  de  Dove  et  de  sir  J.  Herschel. 

Nous  nous  sommes  déjà  occupés  de  Madagascar  et  de  la  côte 
sud-est  de  l'Afrique.  Les  orages  de  ces  régions  nous  offrent  le 
même  caractère  que  les  précédents,  mais,  étant  plus  influencés 
par  la  terre,  ils  sont  moins  réguliers. 

Sur  le  bord  du  courant  de  Lagiilhas  il  y  a  des  brouillards  et  de 
forts  coups  de  vent. 

Nous  venons  de  jeter  un  coup  d'œil  rapide  sur  la  climatologie 
générale  de  la  partie  habitée  du  globe,  sans  nous  préoccuper  des 
figures  ;  quelques  mots  suffiront  pour  traiter  de  la  partie  inhabi- 
table, ou  régions  polaires. 

La  question  de  savoir  si  aux  pôles  la  circulation  est  inter- 
rompue par  une  glace  solide  est  encore  l'objet  de  sérieuses 
recherches.  Comme  ni  l'un  ni  l'autre  des  pôles  magnétiques,  ni 
ceux  du  plus  grand  froid  ne  se  trouvent  très-près  des  pôles  de 
la  terre  ;  comme  dans  ces  localités  il  fait  continuellement  jour 
pendant  la  moitié  de  l'année;  qu'à  cette  époque  les  poissons,  les 
oiseaux  et  les  quadrupèdes  émigrent  vers  les  pôles;  que  les  cou- 
rants en  viennent  en  ligne  méridienne  ou  longitudinale,  et  de 
plus,  comme  les  voyageurs  hollandais  disent  avoir  pénétré  au 
xvii*^  siècle,  dans  la  mer  libre,  plus  loin  que  ne  le  fit  Parry  au 
xix^  siècle,  il  n'est  que  raisonnable  de  penser  qu'il  y  a  aux  pôles, 
ou  au  moins  à  l'un  d'eux,  une  mer  ouverte  plutôt  qu'une  masse 
de  glace  soUde.  Si  ces  vastes  espaces  centraux  n'étaient  occupés 
que  par  la  glace,  celle-ci  ne  s'augmenterait-elle  pas  dans  une 
proportion  continuelle  ?  S'il  en  était  ainsi,  que  deviendraient  les 
poissons,  les  oiseaux  et  les  animaux,  surtout  les  bufQes  et  les 
rennes?  Et  où  en  seraient  aujourd'hui  nos  climats  tempérés? 
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Dans  le  Groenland,  des  troupeaux  de  rennes  blancs  quittent, 
chaque  hiver,  le  voisinage  des  établissements  les  plus  s^yleo- 
trioDaux  des  Danois  et  des  Esquimaux,  et  vont  dans  le  nacd; 
personne  ne  sait  jusqu'à  quel  point. 

Toutes  les  fois  que  les  baleiniers  et  les  pécheurs  de  pbocpKt 
ont  dépassé  les  premières  barrières  antarctiques,  ou  qu'ils  ont 
poursuivi  les  baleines  dans  la  baie  de  Baffin,  lé  détroit  de  Davis, 
ou  au  milieu  des  glaces  du  Spitzberg,  ils  y  ont  trouvé  une  abon- 
dance de  poissons,  de  phoques,  de  baleines  et  d'ours.  Ces 
animaux  vivraient-ils  en  si  grand  nombre  dans  cet  espace  s'il  ne 
s'y  trouvait  pas  une  étendue  d'eau  plus  vaste  qu'on  ne  le  croit 
généralement? 

Lorsqu'on  lit  les  récits  des  premiers  voyageurs  hollandais  et 
qu'on  réfléchit  à  l'insuffisance  de  ressources  avec  laquelle  ils  cmt 
accompli  leurs  voyages  au  Spitzberg,  et  au  delà,  vers  Test,  on 
se  demande  ce  qu'à  l'aide  des  ressources  de  notre  temps  im 
Parry  ou  tout  autre  explorateur  intrépide  eût  pu  effectuer  s'il 
se  fût  dirigé  de  ce  côté. 

Nous  avons  essayé  de  donner  un  aperçu  général  des  clknoCs, 
de  leurs  vents  dominants  et  du  temps,  dans  l'espoir  que,  tout 
en  s'occupant  principalement  d'une  seule  localité ,  l'obi^rvatear 
portera  également  son  attention  sur  ce  qui  se  passe  sinniUané- 
ment  dans  les  autres  parties  du  monde  et  dans  sa  pn^ire  nooe, 
aussi  bien  que  dans  le  voisinage  immédiat  du  heu  de  ses  obser- 
vations. 

(Traduit  par  M.  BIac-Lbod.) 


(La  iuite  prochainement) 


RET.  HAR.  —  FiflIKR  1865.  S$ 
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NÉCROLOGIE 


L'ÀMfflAL  ROMAIN  OBSFOfiSËS. 

S.  Exe.  Tamiral  Romain  Derfossésr,  sénateur,  président  du  con- 
seil général  do  Finistère,  est  mort  à  Paris  le  25  octobre.  Celait 
une  des  illustrations  maritimes  de  la  France. 

Joseph-Romain  Desfossés  était  né  le  8  décentre  1798  à  Goues- 
nou  (département  du  Finistère).  Dès  l'âge  de  neuf  ans  il  débuta 
en  1807  dans  la  marine  impériale  sur  le  vaisseau  le  Cassard,  à 
bord  duquel  son  père,  lieutenant  de  yaisseau,  étaît  embarqué. 
En  1810,  â  état  déjà  aspirant  de  deuxième  classe,  et  en  181 1, 
au  mois  de  mars,  il  recevait  le  baptême  du  feu  sur  une  cannonière 
eoHimandée  par  son  père. 

De  1811  à  1815,  admis  comme  élève  de  l'Ecole  navale  impé- 
riale, il  fut  à  même  de  perfectionner  les  études  théoriques  si 
nécessaires  pour  l'officier  de  marine.  Il  sortit  de  cette  école  avec 
le  grade  d'aspirant  de  première  classe  en  février  1815. 

M.  Romain  Desfossés  fut  nommé  successivement  enseigne 
de  vaisseau  le  l**"  septembre  1819,  lieutenant  de  vaisseau  le 
31  octobre  1828,  capitaine  de  corvette  le  10  avril  1837,  capi- 
taine de  vaisseau  le  31  juillet  1841.  Sur  ces  trente-quatre  années 
de  services  non  interrompus,  il  en  passa  onze  en  qualité  de  se- 
cond, et  cinq  comme  capitaine  sur  des  bâtiments  armés. 

En  1823,  il  fit  la  campagne  d'Espagne  dans  l'escadre  com- 
mandée par  l'amiral  Duperré.  En  1830,  étant  officier  de  manœu- 
vre sur  le  vaisseau  le  Duqtiesne,  il  assista  à  la  prise  d'Alger.  Du 
mois  d'avril  1837  au  mois  de  juin  1838,  M.  Romain  Drossés 
fut  second  du  vaisseau  l'i^na,  qui'  portait  le  pavillon  de  l'amiral 
Lalande.  En  1838  et  1839,  il  prit  part,  à  bord  de  la  Créole,  à 
l'expédition  dirigée  contre  San  Juan  d'Ulloa  et  la  Vera  Cruz. 
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Légionnaire  dès  1833,  il  fut  nommé  officier  de  Tordre  à  la  suite 
de  cette  expédition. 

Le  Gouvernement  lui  confia  ea  18/i/i  le  commandement  en 
chef  de  la  station  navale  de  Bourbon  et  de  Madagascar.  —  Pen-* 
dant  cette  campagne,  M*  Rcunain  Desfossés  négocia,  en  qualité  de 
plénipotentiaire,  un  traité  de  commerce  avec  Timan  de  Mascale. 
—  Le  grade  de  commandeur  de  la  Légion  d'honneur  fut  la  récomr 
pease  de  ce  service  important  —  De  18&5  à  iSà^^U.  Romain 
Desfossés  fit  exécuter  Thydrographia  de  File  BoitrboA. 

Rentré  en  France  en  18&7,  M.  Romain  Desfossés  fut  promu  au 
grade  de  contre-amiral,  le  27  septembre  suivant;  il  reof^sait 
les  fonctions  de  major  général  à  Brest,  lorafoe  les  électeurs  du 
Finistère  le  choisirent  pour  les  représentes  à  fAssemblée  législa- 
tive, où  il  défendit  la  politique  duPriac^-Présideat^quiluicG^fifia, 
le  31  octobre  18/i9,  le  portefeuille  de  la  marine. 

En  janvier  1851,  Taùdral  quitta  te  ministère  de  la  marine  et 
des  colonies  pour  prendre  le  coimnandement  en  chef  de  la  divi- 
sion navale  du  Levant. 

Il  avait  été  élevé  au  grade  de  grand  officiel:  dke  U  Légicui  d'hon- 
neur lors  de  la  visite  du  Prince-Présidettt  à  Tescadre  réunie  à 
Cherbourg  en  septembre  1850. 

Nommé  vice-amiral  le  11  juin  1853  et  membre  du  conseil 
d'amirauté,  il  passa  bientôt  après  à  la  pEésideoce  du  conseil  des 
travaux  de  la  marine,  et  conserva  cette  haute  position  de  1854 
à  1858. 

Le  20  mars  1855,  TEmpereur  l'éleva  à  la  dignité  de  sénateur. 

Le  l^**  février  1858 ,  il  prit  le  commandement  de  l'escadre 
d'évolutions,  et  la  conduisit  à  Cherbourg  pour  y  recevoir  TEm- 
pereur  et  la  reine  d'Angleterre- 

Investi  en  1859  du  commandement  de  l'escadre  delà  Méd^ 
terranée,  il  seconda  dana  l'Adriatique  le»  opèrationa  de  facmée 
de  terre  pendant  la  glorieuse  campagne  d'Italie. 

Au  mois  de  novembre  1859,  il  fit  démanteler,  par  une  partie 
de  l'escadre  alors  en  station  dans  la  baie  de  Gibraltar,  les  forts 
de  Tétouan,  à  la  suite  d'une  insulte  faite  au  pavillon  français^ 

M.  Romain  Desfossés  fut  nqmoaé  grand'croix  de  la  Légion 
d'honneur  le  31  décembre  1859. 

Un  décret  du  9  juillet  1860  l'éleva  à  !a  digailii  d'amirak. 
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LE  CONTRE-AMIRAL  DE  HBLL. 

Le  8  octobre  1864,  M.  de  Hell,  contre-amiral  et  grand  officier 
de  la  Légion  d*honneur,  est  mort  au  château  d'Oberkirch,  dans 
le  département  du  Haut-Rhin,  où  depuis  la  fin  de  sa  caitière  ac- 
tive il  vivait  lom  du  monde,  renfermé  dans  Tétude,  qui  fat  la 
constante  passion  de  sa  vie.  11  venait  d'atteindre  quatre-vingt- 
deux  ans. 

Anne-Chrétien-Louis  de  Hell,  né  le  25  août  1783,  descendait 
d'une  famille  noble  de  la  haute  Alsace,  et,  comme  heureux  pré- 
sage à  son  entrée  dans  la  vie,  il  eut  pour  parrain  le  comte  de  Lamoi- 
gnon-Malesherbes,  ministre  de  Louis  XVI.  Mais  à  peine  touchait- 
il  à  l'adolescence,  qu'il  perdit  son  père  dans  les  événements  de 
la  Révolution,  et  que  la  fortune  de  sa  famille  disparut  dans  les 
mêmes  circonstances.  A  partir  de  ce  moment,  le  jeune  de  Hell, 
privé  d'appui,  sans  ressources,  ne  devra  plus  rien  qu'à  lui-môme. 
On  le  fit  entrer  dans  la  marine  et  nous  le  voyons  dès  1794  em- 
barqué comme  mousse  sur  la  frégate  de  la  répuMique  la  Félidtéj 
où  il  resta  trois  ans.  En  1797  il  avait  gagné  le  grade  d'aspirant 
de  deuxième  classe  par  son  courage  dans  plusieurs  combats. 

Aspirant  de  première  dasse  en  1801  et  enseigne  de  vaisseau 
l'année  suivante,  il  fit  une  grande  partie  de  la  guerre  de  Saint- 
Domingue  et  se  signala  surtout  dans  l'évacuation  du  fort  d'Acquin 
où  il  commandait  les  embarcations  chargées  de  protéger  la  re- 
traite de  nos  troupes.  Le  U  octobre  1803,  il  fut  fait  prisonnier 
aux  Cailles  Saint-Louis  (Saint-Domingue)  et  emmené  en  Angl^ 
terre.  Autorisé  en  1805  à  rentrer  en  France  sur  parole,  il  ne  put 
être  échangé  qu'à  la  fin  de  1810.  Son  amour  du  travail  rendit 
fécond  pour  lui  ce  temps  d'inaction  forcée,  et  quand  il  reprit  du 
service  en  1811,  il  y  apporta  un  esprit  étendu,  mûri,  prépare  à 
toutes  les  situations  que  lui  promettait  l'avenir. 

Lieutenant  de  vaisseau  de  1812  à  1821,  capitaine  de  frégate 
de  1821  à  1827,  il  fut  appelé  sept  fois  dans  ces  deux  grades  à 
l'honneur  de  commander,  et  remplit  toujours  avec  succès  les 
missions  confiées  à  son  zèle.  En  même  temps  il  exécuta  sur  les 
côtes  de  l'Asie  Mineure,  de  l'Italie,  de  la  Corse  et  de  la  Sardaigne, 
des  travaux  hydrographiques  précieux  et  toujours  consultés. 

Parvenu  au  grade  de  capitaine  de  vaisseau,  il  fut  choisi  au 
mois  de  septembre  1830  pour  exercer  le  commandement  de 
l'Ecole  navale  établie  à  bord  du  vaisseau  VOrionf  en  rade  de 
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Brest.  Dans  ces  importantes  fonctions,  qu'il  conserva  pendant 
dnq  ans,  M.  de  HeU  appliqua  toutes  les  ressources  de<«on  esprit 
à  i»^parer  danscette  pépinère  déjeunes  (rffiders  Tavenir  de  la  ma- 
rine française.  Sa  bienveillance  naturelle,  appuyée  sur  un  carac* 
tère  ferme,  le  faisait  facilement  obéir,  et  il  obtint  les  plus  heu- 
reux résultats. 

Revenu  à  Paris  à  la  fin  de  1835,  il  y  reprit  la  rédaction  de  ses 
travaux  hydrographiques.  Au  mois  de  mars  1837,  envoyé  à  Tlle 
Bourbon  comme  gouverneur,  il  exerça  pendant  près  de  quatre 
ans  ces  hautes  fonctions.  Là  encore  il  sut  faire  aimer  autant  que 
respecter  son  autorité,  et  il  eut  le  bmheur,  dans  Texercice  même 
de  son  gouvernement,  de  recevoir  la  récompense  déjà  acquise 
à  ses  excellents  services.  En  1839,  il  fut  élevé  au  grade  de  con- 
tre-amiral. 

Il  fut  appelé  en  18A3  à  la  préfecture  maritime  de  Cherbourg 
et  administra  avec  distinction  pendant  deux  ans  le  premier  ar- 
rondissement maritime. 

£nfin,  en  18&7,  il  fut  nommé  directeur  général  du  Dépôt  des 
cartes  et  plans  de  la  marine.  Ses  goûts  aussi  bien  que  ses  reznar- 
quables  travaux  le  désignaient  pour  cette  situation  élevée,  dans 
laquelle  la.retraite  est  venue  l'atteindre  l'année  suivante. 

Le  contre-amiral  de  Hell,  rendu  à  la  vie  privée,  retourna  dans 
le  pays  où  avait  commencé  son  enfance,  où  il  était  revenu  sou- 
vent, dans  sa  longue  carrière,  chercher  un  repos  passager,  et  qui 
Tavait  élu  député  en  18&&.  Cest  là  qu'il  vient  de  s'éteindre  au 
nûlieu  des  siens. 

[Moniteur.) 


LE  CONTRE-AMIRAL  TARDY  DE  MONTRAVEL 

GOUVIRNEUR  DE  hk   GUYANE  FRANÇAISE. 

Fils  d'un  colonel  d'artillerie  qui  a  laissé  les  plus  honorables 
souvenirs  dans  cette  arme,  Tardy  de  Montravel  (Louis-Marie- 
François)  est  né  le  28  septembre  1811,  à  Vincennes,  près  Paris. 
11  fut  envoyé  très-jeune  au  collège  de  Nancy  que  dirigeait  alors 
l*abbé  Menjaud,  devenu  plus  tard  évoque,  l®'  aumônier  de  l'Em- 
pereur et  archevêque  de  Bourges  ^,  et  qui,  dans  ces  positions 
éirdnentes,  conserva  toujours  pour  son  ancien  élève  une  véri 

i.  Mgr.  Menjaud  est  mort  le  10  décembre  1S61. 
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table  affection.  Admis  à  rEcole  navale,  il  sortit  du  -msam 
rOrûm,  en  1829,  le  deusdèHie  <le  sa  promotion,  et  enobarqua 
presque  auftsilàt  après  sur  l'Ai§reite^  où  conineBcèrent  àaeré- 
vâer  90»  afOiUidea  pour  oe  rude  métier  de  marin  qu'il  abosàit 
d'un  cœur  ferme  et  résolu. 

Dans  la  Plata,  sur  les  côtes  d^Amérique  et  aux  Antilles  où  le 
conduisit  cette  première  campagne  de  trois  ans,  le  jeune  de 
Montravel  montra  qu'il  possédait  les  qualités  essentielles  de 
riiomffie  de  mer,  et  bientôt,  au  blocus  d'Anvers,  il  sut  mériter 
les  plus  grands  éloges  de  la  part  de  ses  cbefis,  qui  prévoyaient 
dès  lors  un  brillant  avenir  pour  ce  jeune  officier. 

Enseigne  de  vaisseau  le  1^^  jaaner  1833,  il  part  pour  le  Levant 
sur  la  goélette  la  Mésange^  visite  le  nord  de  l'Afrique,  la  Ma- 
terranée  et  Constantinople;  mais  le  service  purement  militaîre  du 
bord  n'o&ait  pas  un  alimîent  suffisant  à  tm  esprà  gui  rôvalt 
déjà  de  loioftaines  et  aventureusese  exploralâons.  A  cette  époque, 
la  publication  du  second  voyage  de  Dumont  d'Urville  autour  do 
Moode  venait  d'attirer  tons  les  regards  sur  l'Océanie  et  de  jeter 
de  ziouvelles  lumières  sur  les  connaissances  géograpèiques.  Le 
célèbre  navigateur  cooçut  le  plan  d'un  troisième  voyage  basé  sor 
les  recherches  de  linguistique  qui  roceuqsaient  alors.  Cette  non- 
veile  entreprise  embrassait  un  cadre  inmiense  que  le  Gou?er- 
nement  agrandit  encore  en  y  autant  req[>loration  des  okts 
glaciales  do  sud.  On  lui  donna,  cette  fois,  deux  bâtiments  ;et, 
comme  partout  où  il  y  a  quelques  glorieux  dangers  è  courir  les 
officiers  de  bonne  volonté  ne  manquent  jamais  dans  notre  pa}*», 
lé  chef  de  l'expédition  n'eut  que  l'embarras  du  choix  parmi  les 
nombreuses  demandes  qui  lui  parvenaient  de  tous  côtés.  M.  de 
Montravel,  qui  passait,  dès  ce  moment,  pour  un  officier  instruit 
et  distingué,  sollicita  avec  ardeur  et  obtint  de  faire  partie  de  cet 
état-major  d'élite  dans  lequel  nous  retrouvons  aujourd'hui  des 
noms  qui  sont  devenus  chers  à  la  marine. 

L'expédition,  composée  de  f  Astrolabe ,  commandant  Dumont 
d'Urvifle,  et  de  la  Zélée,  commandant  Jacquinot,  actodlement 
vice-amiral,  quitta,  le  7  septembre  1837  ,  le  port  de  Toulon, 
qu'elle  ne  devait  revoir  qu'à  la  fin  de  Î8&0. 

Embarqué  sur  la  Zélée,  M.  de  Montravel  prit,  avec  Fardeor 
qu^  portait  aux  recherches  scientifiques,  une  part  eonsidérd)ie 
aux  travaux  de  géographie  et  d'hydrographie  accomplis  pendant 
cette  laborieuse  campagne  et,  de  retour  en  France,  il  contrftoa 
largement,  non-seidement  à  la  rédaction  et  à  l'achèvement  da 
Voyage  au  Pôle  sud  et  dans  VOcéante,  ouvrage  que  la  mort 
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tra^lîqiie  do  ramirtl  d'UrviUe  tadssahinûcnnplet,  xaaîs  encore  à  fa 
fonnalîoEL  du  bel  iaUa»  de  ce  v^oyaga,  et  ce  n'est  pas  un  de  sei 
moiodres  tilnes  à  la  i«conilaissanœ  âes  marins  franqacs^étTBn- 
ger&.  An  Tieste,  Dumonl  d'UrvîHe,  dont  on  coaiadt  le  omactàre 
difficile^  ATaii  prafmptementa|)|}|iécié  M.  >de  Mootravel,  €ar,  <dès 
la  prenûàce  année  de  la  campagne.  S'écrivait  an  ministre;  c  C'est 
c  4iifaQddemoii<»0arq|itejejoîiDBaiM(9a8^^ 
m  mandant  Jaoquiiioi  sur  le  coa^Mie  de  M.  de  Afontravel,  &  que 
«  je  soUidIe  pour  M  le  ^rade  de  lieutenant  de  vaisseau.  »  il 
l'obtint  le  2i  août  iS39^  et  reçut  la  opou  de  chevalier  4e  la 
Légion  d'faoomeiir  le^  arrii  18/iâ.  L'amirai  Duperré,  qui  l'ho- 
Borait  d'une  JsôeaveillaEiee  tout  affectueuse,  venait  alors  de  im 
Goofier  le  conmmndement  de  la  Btmkimàise  et  de  l'eavofev  m 
Passage  (Espagne)  pour  voUer  à  la  sécurité  de  nos  eûtes  peifidant 
l'insurreciion  des  pKmnœs  Basques  ;  à  peine  arvailHil  tennâié 
cette  nûasioQ,  durant  laquelle  il  s'était  trouvé  dana  la  nécessilé 
d'aocoo^idir  un  acte  de  vigoureuse  initiati'^ie  qm  loi  vaiuit  les  téiàr 
ciiaitîûQS  du  adnistre,  que  aon  bâtiment  fut  diirigé  sur  la  station 
du  BréaU. 

Détaché  de  cette  station  et  chargé  d'accomplininede  ces  mis* 
ûons  scientifîqQes  qui  étaient  si  bÉen  dans  ses  aptitudes,  M.  de 
Mootravel  s'ooeupa  de  lever  les  plans  et  de  faire  Thydrographie 
de  k  côte  nord  du  Brésil,  depuis  l'He  Maraiham,  ainsi  que  des 
côtes  des  Guyanes,  et  entra  dans  PÂmazoïie,  où  nul  bâtiment  d'Eu- 
rope n'avait  été  admis  à  pénétrer  avant  la  Soujonitoitr;  il  con- 
tinua 8eai>péraitiaiia  aux  embouchures  de  ce  fleuve  immense  et 
dans  son  parcours  sur  une  étendue  de  300  lieues.  Un  atlas  de 
quatorze  cartes,  à  l'appui  desqudies  il  a  joint  deux  documents 
nautiquesiort;  estimés  :  VJnstruetionpamr  naviguer  ^ur  le9  t6ie$ 
ies  Gimanes  et  Vlnstruction  pour  naviguer  sur  la  cSte  septen- 
Èrionale  du  Brésil  et  dam  le  fieuve  des  Amawnes^  résume 
oe  beau  travail^  qui  restera  daas  F  hydrographie  firaoçaiae  coraBie 
un  vérilable  monument,  et  contribua  beaucoup  à  développer  la 
réputaHon  de  scm  auteuff.  Il  en  fut  récoooipeosé  par  le  giaÉde  de 
capitaine  de  oorvette,  le  8  septembre  18^ 

Jusqu'en  lS/t7,  la  formation  des  cartes  de  l'exploration  du 
fleuve  des  Amazones  l'absorbe  esodusivement;  mais,  aussitôt  que 
cette  ,gcande  tâche  est  accomplie,  il  pe(oitle  commandement  de 
VÀslTidabe,  avec  la<^Ue  il  va  rejoindre  le  pavillon  du  contre* 
amiral  Le  Mdour,  qui  était  à  la  tète  de  nos  jEbsices  nairates  dans 
la  Plata,  où  il  poursinvait  la  solution  de  nos  difféeenda  anec  la 
Bépublique  Argealine,qiBe  le  fameux  général  Bosas  gounnacnait  si 
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deqnitiquement.  Envoyé  aussitôt  en  station  devant  Buenos- 
Aym,  le  commandant  de  VAfitrolabey  dont  chacun  appréciait  le 
caractère  à  la  fois  si  bienveillant  et  si  énergique,  se  constitua, 
m-à-vis  de  Rosas,  dont  il  avait  très-habiiement  gagné  la  con- 
fiance, le  zélé  défenseur  des  droits  de  nos  compatriotes.  H  con- 
Iriboa  ainsi,  pendant  im  séjour  de  quinze  mois,  à  aplanir  de 
graves  difficultés,  et  son  influence  rendit  plus  facile  la  conclusion 
da  traité  du  31  août  1850.  Personne  ne  connaissait  mieux  que 
M  les  hommes  du  pays  et,  en  général,  toute  cette  affaire  de  la 
Pbta,  qu*il  avait  attentivement  suivie  depuis  18&8.  Aussi  le 
contre-amiral  Le  Prédour  crut-il  nécessaire  de  lui  confier  la  mis- 
flion  d'apporter  ce  traité  en  France,  et  de  le  charger  de  donner 
an  minore  des  affaires  étrangères  tous  les  renseignements 
propres  à  faciliter  la  solution  des  questions  que  provoquait  cet 
acie  diplomatique.  Aussitôt  après  son  arrivée  en  France,  le  com- 
mandant de  Montravel  exposa,  dans  une  brochure  remarquable- 
ment écrite,  ses  observations  personnelles  sur  cette  affaire  de  la 
Plata,  qui  avait  alors  le  pouvoir  d'intéresser  vivement  Fopinion 
poMîque,  et  dont  l'Assemblée  législative  ne  devait  pas  tarder  à 
s^occuper  de  nouveau. 

Nommé  capitaine  de  vaisseau  le  2  février  1852,  et  appelé,  la 
même  année,  au  commandement  de  la  corvette  la  Canstantine^ 
lécemment  sortie  des  chantiers  de  Rochefort,  il  va  se  ranger 
dans  les  mers  de  Chine  sous  le  pavillon  du  contre^amiral  La 
Guerre,  qiii  lui  donne  l'ordre  de  se  diriger  vers  la  Nouvefie<]alé- 
donie,  sur  laquelle  le  contre-amiral  Février  des  Pointes  avait  ré- 
cemment arboré  le  drapeau  de  la  France. 

En  vertu  des  instructions  spéciales  dont  il  était  porteur,  M.  de 
Montravel  assure  et  complète  notre  prise  de  possession;  il  entre 
en  pourparlers  avec  les  différents  chefs  de  tribus  dontrinfiuence 
noos  était  nécessaire,  et  s'attache  à  déployer  à  leurs  yeux  un 
aq^ereil  militaire  propre  à  leur  faire  concevoir  une  juste  idée  de 
la  grandeur  de  la  France.  Pendant  un  séjour  prolongé  dans  ces 
parages,  il  explore  toutes  les  côtes,  cherche  les  ports  que  ce 
vaste  territoire  peut  offrir  à  notre  navigation  militaire  et  corn- 
merdale,  et  s'arrête  à  Port-de-France  pour  jeter  les  fondations 
de  la  ville  qui  doit  devenir  le  chef-lieu  de  notre  établissement, 
et  pour  construire  le  fort  Ccnstantine  qui  la  protège.  Fraf^  de 
la  beauté  et  de  la  sûreté  de  ses  ports,  des  ressources  forestières, 
agricoles  et  minéralogiques  de  cette  magnifique  contrée,  il  rendit 
compte  de  ses  explorations  et  de  ses  études  à  la  Nouvelle-Calé- 
donie dans  une  série  de  rapports  que  le  Gouvernement  fit  insé- 
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rer  dans  le  Moniteur  ^  et  qui  furent  généralement  remarqués  ^ 
—  Plus  tard,  et  pour  rendre  hommage  à  ses  travaux,  le  nom 
àHlot  Mantravel  a  été  donné  à  l'une  de  ces  lies  nombreuses  qui 
protègent  les  abords  du  port  Saint-Vincent,  dont  il  avait  le  pre- 
mier signalé  l'admirable  position. 

Hais  pendant  qu*il  acquérait  ainsi,  dans  un  service  lointain^ 
de  nouveaux  titres  à  l'estime  des  navigateurs  et  des  savants,  la 
guerre  avec  la  Russie  éclatait  en  Europe,  et  la  Constantinej 
brusquement  rappelée  dans  les  mers  de  Chine,  puis  au  Japon, 
devenait,  après  le  départ  de  l'amiral  La  Guerre,  la  tète  d'une 
division  navale  composée  de  la  Sibylle  et  du  Catinat^  qui  rece- 
vait l'ordre  d'aller  croiser  dans  le  nord  avec  une  division  an- 
glaise,  sur  les  côtes  de  Tartarie  dans  la  mer  d'Okhotsk,  et  à 
l'embouchure  du  fleuve  Amour,  c'est-à-^dire  dans  les  parages  les 
plus  dangereux  du  glpbe.  La  croix  d'ofScier  de  la  Légion  d'hon- 
neur vint  récompenser,  le  2  octobre  1855,  l'intelligente  et  fruo-  • 
tueuse  activité  que  le  conmiandant  Montravel  avait  déployée  à  la 
Nouvelle-Calédonie,  en  Chine  et  au  Japon. 

De  retour  en  France,  à  la  fin  de  1856,  après  une  absence  de 
quatre  ans,  il  exposa,  dans  un  volume  fort  intéressant  au  double 
point  de  vue  scientifique  et  pittoresque,  toute  cette  glorieuse 
campagne  de  la  Cotutantine^.  On  y  trouve,  sur  la  mer  d'O- 
khotsk, des  renseignements  d'autant  plus  précieux  que  ces  ré- 
gions n'avaient  été  fréquentées  jusqu'alors  que  par  des  baleiniers. 
Les  observations  de  M.  de  Montravel  sur  toute  cette  partie  du 
globe  ont  été  particulièrement  citées  dans  la  Connaissance  des 
temps j  publiée  par  le  Bureau  des  longitudes.  Après  les  quelques 
mois  nécessaires  à  l'achèvement  de  ces  travaux,  il  siégea  en  qua- 
lité de  membre-adjoint  au  Conseil  d'amirauté  jusqu'au  11  fé* 
vrier  1859,  époque  à  laquelle  S.  A.  I.  le  Prince  Napoléon,  qui 
était  chargé  du  ministère  de  l'Algérie  et  des  Colonies,  le  proposa 
à  l'Empereur  pour  le  gouvernement  de  la  Guyane  française. 

Dans  ses  longues  navigations  sur  les  côtés  d'Amérique,  le  com- 
mandant de  Montravel  avait  séjourné,  à  diverses  reprises,  à  la 
Guyane;  il  s'y  était  marié  en  1843,  et  les  précieux  liens  de  fa- 
mille qui  l'attiraient  vers  ce  pays,  le  lui  avaient  fait  depuis  long- 
temps  considérer  comme  une  seconde  patrie.  On  trouve  la 

1,  MoniUur  des  10  aoûl,  Il  septembre  1854  el  S9  janvier  1S55. 

2.  Instructions  sur  la  Nonvelle-Calédonie,  suivies  de  renseignements  sur 
les  mers  du  Japon  et  la  mer  d'Okliotsk,  avec  cartes,  plans,  vues,  etc. 
Paris. —1857. 
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preuve  de  ce  vif  inlérèt  que  hn  inspirait  cède  ookMiie  dans  les 
CansidératUms  générabss  sur  éa  iéUmitation  de  la  Gugm 
française^  publia  par  lui  en  1843  ^.  Gepaidafit,  rémandpafion 
des  noirs  et  la  transportation  des  condamnés  avaient  apiwrté, 
depuis  lors,  des  modifications  considérahles  dans  le  régiiôe  inté- 
rieur de  cette  contrée.  En  acceptant  ce  gouvemem«it,  il  en  con- 
najâsait  bien  toutes  les  difficaités^  mais  û  sentait  aasà  dans  le 
fond  de  son  coeur  le  courage  de  les  vaincre,  et  il  partit,  heoreux 
d'aller  ooosaerer  tout  Tdlbrt  de  son  dévouoDCDit  à  la  prospérité 
d'une  colonie  que  k  nature  a  faite  si  liche  et  que  l'on  connait 
encore  ai  peu. 

Dès  son  arrivée  h  Cafenne,  le  nouveau  gomnemeur  s'occupa 
sans  relâcbe  de  celte  importante  affadre  de  la  transportation,  dont 
le  succès  restait  encore  inceftain  malgré  Thahâeté  de  ses  prédé- 
cesseurs. U  modifia  Forganîsation  des  pénitenciers  qu'il  impor- 
tait de  rendre  plus  salubres ,  en  déplaça  quelques-ans,  en  créa 
de  nouveaux,  appUqaa  tous  les  moyens  possibles  d'utiliser  les 
bras  de  la  transportation  par  le  dévetoppement  des  coHures  et 
de  rex{^itatton  des  richesses  Coresti^es  de  k  colonie.  La  mo- 
ralisatioQ  des  oondaotnés  était  aussi  Tone  de  ses  plus  constantes 
préoccupatiMOfiw  Soutenu  par  les  fréquents  aïoonragemei^  qoele 
ministre  delà  marine^  S.  Exe.  M.  le  manquisde  ChassekupnLaubat, 
donnait  aux  actes  de  sa  féconde  administration,  M.  de  Montravel 
se  consacra  avec  une  véritable  ardeur,  et  pendant  cinq  années 
entières,  à  ses  dévorantes  fonctions,  s'occupant  avec  persévé- 
rance de  toutes  les  brandies  du  vaste  sarrioe  qin  bii  était  conié, 
et  marchant  avec  lenteur,  mais  avec  stoeté,  ws  le  double  but 
qu'il  avait  projeté  d'atteindre,  cdui  d'assurer  la  réissitfr  de  la 
transportation  à  k  Guyane,  et  de  la  condi&r  avec  k  prospé- 
rité de  k  colonie. 

L'avenir  dira  tout  ce  que  la  Gof  ane  doit  à  cet  homme  vrai- 
ment dévoué,  mais  nous  avons  la  confiance  quek  reconnassance 
de  la  colonie  n^attendra  pas  le  jugement  de  la  postérité.  La  croix 
de  commandeur  hii  avait  été  décernée  le  1&  aeiût  1860*, et 
l'Empereur  venait  de  Pélever,  le  27  février  18Ô4,  au  grade  de 
contre-amiral,  objet  de  sa  légitime  ambition,  quand,  à  la  soite 
d'une  tournée  d'inspection  dans  les  pénitenciers  du  Maroni,  l'état 


1.  Annalei  Maritimes  1S47.  Tome  CIII.  p.  170. 

2.  n  était,  en  outre,  commandear  des  ordres  da  Lion  néerlandais,  de  1* 
Couronne  de  chêne  de  Hollande  et  de  la  Tour  et  Épée  de  Portugal. 
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de  sa  santé  fortement  ébranlée  exigea  impérieusement  sa  ren- 
trée en  France;  iî  obtînt  donc  xm  COTgé,  remit  le  gouvernement 
intérimaire  au  brave  colonel  Fabvre,  si  digne  de  sa  confiance,  et 
(pBtta  Cayenne  au  mois  dé  mai  1864,  avec  la  ferme  intention 
de  revrar  bientôt  conthraer  son  ceuvre.  Mais  les  sources  de  la  vie 
s'étaient  épdsés  en  kû,  et  peu  de  mois  après  son  retour,  quand 
Tapparent^  vigueur  de  sa  constitution  semblait  lui  promettre  la 
continuation  d'une  brillante  carrière,  il  succombait  à  Elbeuf,  ie  h 
octobre  i«M,  après  une  courte  maladie,  à  peine  âgé  de  53  ans, 
Mitouré  de  safemraè  et  de  ses  trois  enfants,  dont  il  était  Torgueil 
et  qui  Tenvironnaîent  de  la  plus  tendre  affection. 

Te8e  est,  dans  un  rapide  exposé,  la  carrière  si  courte  et  pour- 
tant si  remplie  d'un  officier  général  dont  la  marine  conservera 
le  souvenir.  Les  regrets  qu'il  a  laissés  sont  unanimes  et  Ton 
peut  dire  avec  vérité  quTl  est  aussi  bien  rare  de  trouver 
réunies  autant  de  qualités  supérieures.  A  un  amour  très-vif  de 
sa  profession  de  marin  il  joignait  de  vastes  connaissances  scien- 
tifiques et  littéraires,  et  dans  le  service,  conune  dans  ses  amitiés, 
il  apportait  un  dévouement  qui  ne  connaissait  pas  de  bornes. 
D'un  naturd  bîenveaiant  et  affectueux,  l'amiral  de  Montravel 
portait,  par  un  heureux  privilège  de  son  caractère,,  tant  de  sira- 
plicité,  tant  de  bonté  et  de  modestie  dans  tout  ce  qui  n'était  pas 
TirftexabiBté  du  service,  que  sous  ses  ordres  on  devait  aisément 
se  croire  comiiiandé  p»*  un  père  de  famille.  Les  ofScîers  qui  ont 
servi  avec  lui  et  les  nombreux  amis  qu'il  comptait  dans  tous  les 
rangs  de  la  hiérarchie  aimèrent  certainement  à  reporter  sur  le 
flb  qu'il  a  légué  à  la  marine  une  part  de  l'affection  qu'ils  avaient 
poiBT  le  père. 

Charles  Duplbssy. 


LE  VICE-AMIRAL  FABYRE. 

La  vffle  de  Brest  a  vu  mourir  récemment  un  officier  général 
de  la  marine  dont  la  vie  semble  avoir  passé  inaperçue  parmi 
nous,  malgré  son  rare  mérite  et  d'éminents  services.  D'une  in- 
struction étendue,  d'une  valeur  professionnelle  peu  commune,  il 
possédait  encore  les  qualités  d'intelligence  et  de  jugement  si  pré- 
cieuses chez  ITiomme  de  mer  mêlé  ifréquemment  par  ses  mis- 
sions ou  par  les  circonstances  aux  affaires  politiques  de  son 
pays.  Il  avait  fait  des  navigations  les  plus  brillantes;  il  avait  été 
gouverneur  d'une  colonie  dans  un  temps  difficile  ;  il  avait  (Srigé 
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avec  distinction  une  préfecture  maritime;  enfin,  il  laisse  des 
travaux  remarquables  ;  et  cependant,  en  dehors  du  monde  mari- 
time, on  connaît  à  peine  le  nom  du  vice^amiral  Fabvre. 

En  effet,  avec  une  modestie  sincère,  le  regrettable  amiral  se 
déroba  toujours  à  sa  renommée.  Mais,  puisque  sa  mémoire  nous 
appartient  aujourd'hui,  nous  n'hésitons  pas  à  tirer  de  Tombre, 
oùla  simplicité  de  ses  go&ts  la  retenait,  sa  vie  qui  fut  un  exemple 
et  qui  peut  devenir  un  enseignement. 

M.  Fabvre,  né  à  Saint-Jean-d'Angely  le  31  décembre  1800, 
commença  presque  dès  l'enfance  le  dur  apprentissage  du  métier 
de  marin;  et  avant  1818,  époque  de  sa  nomination  au  grade 
d'aspirant  de  seconde  classe,  Ù  avait  déjà  servi  pendant  deux  ans 
sur  la  frégate  la  Galatée. 

De  1818  à  1822,  successivement  élève  de  seconde,  puis  de  pre- 
mière classe,  il  fit  partout  remarquer  son  ardeur  et  son  intelli- 
gence, notamment  dans  les  mers  de  l'Inde,  sur  la  corvette  la 
SaphOf  où  ses  services  le  signalèrent  comme  un  sujet  du  plus 
grand  a^nir. 

Enseigne  de  vaisseau  embarqué  sur  la  frégate  la  Thémis  en 
1823,  il  prit  part  aux  opérations  de  la  guerre  d'Espagne.  Sur  le 
brick  le  Palinure  où  il  servit  ensuite,  et  dans  tous  les  embar- 
quements qui  remplirent  sans  interruption  cette  période  de  sa 
vie,  M.  Fabvre  acquit  au  plus  haut  degré  les  qualités  de  manœu- 
vrier habile,  d  excellent  observateur,  et  le  témoignage  unanime 
de  ses  chefs  lui  reconnaît  déjà,  quoique  bien  jeune  encore,  la 
science  théorique  et  pratique  d'un  officier  consommé. 

Lieutenant  de  vaisseau  en  1829,  il  servit  avec  la  même  dis- 
tinction sitr  la  frégate  Isl  Constance,  dans  le  Levant;  puis,  sans 
laisser  se  ralentir  son  zèle  et  son  désir  d'apprendre,  il  occupa  des 
emplois  de  son  grade  sur  les  frégates  la  GuenièrCy  la  Sirène  et 
VAtalante,  jusqu'au  moment  bien  désiré  où  il  se  vit  appelé  à 
rhonneur  de  commander  un  bâtiment. 

M.  Fabvre  exerça  coup  sur  coup,  entre  1833  et  1837,  le  com- 
mandement de  la  Vigogne  j  qu'il  conserva  deux  ans  aux  Antilles, 
et  pendant  un  an  le  commandement  de  la  Toulonnaise.  Cette 
situation  nouvelle  fut  pour  lui  l'occasion  de  révéler  dans  l'offider 
instruit,  très-apprédé  déjà,  les  qualités  de  caractère  et  Tesprit  de 
ressources  qui  font  l'homme  de  mer  accompli.  A  bord  de  la  Vt- 
gogne,  M.  Fabvre  improvisa,  pour  remplacer  son  gouvernail 
perdu,  un  ingénieux  et  solide  appareil  auquel  les  marins  ont  dé- 
cerné le  nom  de  son  industrieux  inventeur. 

En  1838,  une  conunission  scientifique  fut  envoyée  dans  les 
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mers  du  nord,  et  le  lieutenant  de  vaisseau  Fabvre  reçut  le  com- 
mandement de  la  corvette  la  Recherche  qui  portait  l'expédition. 
C'était  une  mission  difficile  à  plus  d'un  titre.  Aux  dangers  sans 
cesse  renaissants  d'une  navigation  dans  les  mers  polaires,  la 
présence  à  bord  d'une  commission  de  cette  nature  pouvait  créer 
à  l'autorité  du  commandant  des  embarras  que  l'esprit  conciliant 
de  M.  Fabvre  sut  toigours  prévenir,  de  même  que  son  habileté 
de  marin  sut  conduire  avec  succès  son  bâtiment  à  travers  tous 
les  périls  d'une  semblable  entreprise. 

Le  poids  d'une  responsabilité  si  lourde  n'empêcha  pas  M.  Fab- 
vre de  prendre  ime  part  très-active  aux  travaux  de  l'expédi- 
tion. Il  recueillit  de  nombreux  renseignements  sur  le  commerce 
des  ports  de  la  mer  Glaciale  et  de  la  mer  Blanche  ;  il  y  ajouta  des 
observations  d'hydrographie  et  de  physique,  précieuses  pour  les 
navigateurs  qui  parcourent  ces  mers.  Au  retour  de  cette  expédi- 
tion qui  avait  duré  deux  ans,  le  commandant  de  la  Recherclie 
fut  nommé  capitaine  de  corvette. 

Dans  ce  grade  supérieur,  M.  Fabvre  commanda  pendant  cinq 
ans  la  station  de  Terre-Neuve  chargée  de  la  protection  de  la  pè- 
che, et  il  défendit  avec  fermeté  les  droits  de  nos  pêcheurs.  La 
OMinaissance  profonde  qu'il  avait  acquise  en  un  si  long  séjour 
des  intérêts  de  notre  marine  dans  ces  parages  le  fit  désigner,  en 
1S&6,  au  ministère  des  affaires  étrangères,  pour  représenter  le 
gouvernement  dans  la  négociation  d'an  projet  de  convention  entre 
la  France  et  l'Angleterre  au  sujet  des  pêcheries  de  Terre-Neuve.  Il 
fiitpeu  de  temps  après  promu  au  grade  de  capitaine  de  vaisseau. 

En  1848,  M.  Fabvre  commandait  la  frégate  YAfricainey  aux 
Antilles,  lorsque,  sous  le  coup  des  événements  politiques  surve- 
nus en  France,  il  fut  nommé  gouverneur  provisoire  de  la  Guade- 
loupe. Dans  ces  circonstances  critiques,  son  dévouement  fut  tou- 
jours à  la  hauteur  des  difBcilles  devoirs  de  la  mission  temporaire 
qui  lui  était  confiée.  Appelé  au  Venezuela  par  les  intérêts  mena- 
cés de  nos  nationaux,  il  obtint  de  cette  république  la  plus  com- 
plète satisfaction.  L'ascendant  irrésistible  de  sa  droiture  et  de  sa 
rare  bonté  produisit  dans  notre  colonie  les  plus  heureux  résul- 
tats, ety  sur  la  demande  instante  du  contre-amiral.  Bruat,  qui 
commandait  alors  la  division  navale  des  Antilles,  il  fut  confirmé, 
en  18&9,  dans  ses  fonctions  de  gouverneur. 

Rentré  en  France  en  1850,  M.  Fabvre  apporta  le  concours  de 
son  expérience  dans  la  conmiission  des  affaires  coloniales  et  re- 
prit bientôt  la  mer  avec  le  commandement  du  vaisseau  le  Boyard 
dans  l'escadre  d'évolutions. 
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En  185/t,  il  commandait  le  vaisseau  le  Toge  dans  la  Baltique, 
où  il  prit  part  au  bombardement  de  Bomarsund. 

Parvenu  au  grade  de  contre-amiral  le  7  juin  1855,  il  fui;  nom- 
mé chef  d'état-major  de  Tescadre  de  la  Méditerranée,  et  exerça 
pendant  quelque  temps  le  commaudemeat  pravjsoite  de  Tes- 
cadre. 

De  1858  à  1860,  le  contre-amiral  Fabvre  occupa  avec  distinc- 
tion le  poste  élevé  de  préfet  maritime  à  Cherbourg. 

Elevé  au  grade  de  vice-amiral  le  2à  décembre  1861,  com- 
mandeur de  la  Légion  d'bonneur  depuis  1853,  M.  Favre  remplit 
les  importantes  fonctions  de  membre  du  conseil  des  travaux  de 
la  marine,  puis  celles  de  président  de  la  commission  des  pèches 
ejt  de  la  domanialité  maritimes.  Mais  la  santé  du  digne  amiral, 
déjà  chancelante  à  la  suite  des  fatigues  d'une  vie  si  laborieuse  et 
si  bien  remplie,  succomba  rapidement  sous  le  coup  d'un  deuil 
cruel  qui  était  venu  le  frapper.  Sentant  ses  forces  Vabandonner, 
l'amiral  Fabvre,ily  a  un  an  à  peine,  se  retira  à  Brest,  où  il  vient 
de  mourir,  honoré  et  regretté  de  toute  la  marine. 

(¥oiuk»r.) 


LE  CONTRB-AMmAL  PROTET. 

Le  5  juillet  1862,  une  dépêche  télégraphique  transmise  d'A- 
lexandrie annonçait  au  ministre  de  la  marine  im  nouveau  triom- 
phe des  armes  françaises  dans  l'extrême  Orient.  —  Le  17  mai, 
la  ville  de  Né-Riao,  l'une  des  quatre  grandes  places  fortifiées 
enlevées  aux  rebelles  chinois  par  les  alliés,  venait  de  tomber  en 
notre  pouvoir.  Mais  la  nouvelle  de  ce  glorieux  succès  apportait 
avec  elle  celle  d'un  grand  deuil  pour  la  marine  et  pour  la  FBance 
entière  !  Le  brave  contre-amiral  Protêt,  frappé  par  un  biscaîen, 
en  pleine  poitrine,  à  la  tête  de  ses  soldats,  avait  trouvé  la  mort  au 
milieu  de  son  triomphe.  Ce  cruel  événement  produisit  une  pénible 
impression ,  non-seulement  en  France,  mais  encore  à  l'étranger. 

Le  26  juin  eurent  lieu  à  Sbang-Haî  les  funérailles  de  l'amiral, 
auxquelles  les  troupes  françaises,  anglaises  et  chinoises,  ainsi 
que  toute  la  population  de  cette  importante  ville,  assistèrent  af  ec 
im  recueillement  qui  témoignait  de  leur  douleur  et  du  respect  que 
<;et  officier  général  avait  su  inspirer  à  tous.  Le  corps  fut  descendu 
provisoirement  dans  une  chapelle  et  quelques  moisaprès,  lafrégate 
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amirate  laiRenammée^  qui  le ramenaiteii  {Ysance^  fut  oUigéede 
le  déposer  à  Saigon  poursuivre  une  autre  destiiuition. 

C'est  de  cette  dernière  ville  que  les  restes  du  brave  anriroi  ont 
été  rapportés  dernièrement  en  France  sur  le  transport  le  Japon. 
L'inhumatioQ  de  cette  noUe  dépouille  a  eu  lieu  le  1 9  janvier  dernier 
à  Saint-Servan,  sa  ville  natale,  où  iHifi  nouvelle  cérémonie  fia« 
nèbre  a  été  célébrée  évec  toute  la  pompe  due  au:  rang  de  cet 
officier  général. 

M.  Auguste  Filleauy  chef  du  service  de  la  marine  à  Saint«Servan 
et  M.  le  comte  d'Harcourt,  capitaine  de  vaisseau,  qui  commandait 
l'ffîsaut,  lors  de  la  mort  de  Tamiral,  ont  prononcé,  sur  le  seuil 
du  monument  élevé  à  sa  mémoire  par  madame  Protêt ,  deux 
beaux  discours  auxquds  nous  empruntons  d'intéressants  détails 
sur  la  vie,  si  laborieusement  remplie,  de  ce  vaillant  homme  de 
mer. 

Lecontie-affliralAugusle4.éopold  Protêt  était  né  à  Saint-Ser- 
van ,  le  20  avrâ  1848.  --  Dès  son^ance,  il  manifesta  les  phis 
grandes  dispositions  pour  la  carrière  maritime.  Arâgedelôans, 
il  fut  admis  à  l'école  navale  d^Angouléme,  d*où  il  sortit,  en  1827, 
pour  être  embarqué  sur  la  corvette  la  Victoriew$e^  dont  le  oom- 
mandant^  le  considérant  déjà  comme  un  officier  d*un  brillant 
avenir^  le  fit  nommer  élève  de  pronière  classe,  le  1*'  septem- 
bre 1828. 

Le  31  décembre  1830,  il  passe  enseigne  de  vaisseau; 

Le  l^ofiars  1831,  lieutenant  de  frégate; 

Le  10  avril  1837^  iieuCenant  de  vaisseau. 

Le  28  avril  1838,  il  est  nommé  chevalier  de  la  Légion  d'hon- 
neur, en  récompense  du  courage  dont  il  avait  fait  preuve  dans 
Tabordage  de  la  frégate  la  GaUUée  et  du  vaisseau  le  Trident. 
•  La  même  année,  il  £ait  partie  de  l'expédition  du  Mexique ,  et 
assiste,  en  1839,  à  la  prise  de  Saint-Jean  d'iilloa. 

Le  24  janvi^  1 8/il ,  il  prend  à  Bourbon  le  commandement  de  la 
Liatme;  en  1843,  celui  de  la  Sarcelle^  qu'il  conserve  pendant 
trois  ans. 

LetS  septembre  18A6,  il  est  nommécapitaîne  de  corvette.  —  La 
même  année,  une  grande  expédition  est  orgamîsée  pour  conquérir 
rtle  de  Madagascar. — Cet  officier  supérieur  venait  dépasser  sept 
années  dans  ces  parages:  ne  songeant  qu'aux  services  que  son  expé- 
rience peut  rench'e,  il  se  fait  nommer  aide-de-camp  du  général  Duvi- 
vier,  appelé  à  commander  cette  expédition.  Ce  projet  ayant  échoué 
devant  un  vote  parlementaire.  Protêt  porte  ses  vues  sur  un  autre 
point  du  globe  et  se  rend  au  Sénégal,  où  il  commande  tour  à 
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tour  VArmidey  le  DupetU-Thouars^  puis  une  station  navale. 

Le  5  avril  1850,  il  est  nommé  membre  de  la  commission  de 
révision  de  Tordonnance  du  31  octobre  1827  ,  et  le  !•'  juin 
suivant,  gouverneur  du  Sénégal. 

Le  14  août  1852,  il  reçoit  la  croix  d'officier  de  la  Légion  d'hon- 
neur, en  récompense  des  services  qu'il  avait  rendus  à  notre 
commerce  sur  la  côte  d'Afrique,  et  de  sa  conduite  énergique  dans 
les  opérations  si  délicates  de  l'immigration. 

Trois  mois  après,  le  2  décembre,  il  est  fait  capitaine  de 
vaisseau. 

En  1853,  commencent  ses  expéditions  militaires.  —  Le  12  fé- 
vrier, il  commande  en  chef  l'expédition  des  Bissagos  (c6te 
occidentale  d'Afrique).  —En  1854,  celles  de  Podor*  et  de 
Dialmath,  à  la  suite  desquelles  il  reçoit  la  croix  de  commandeur,  le 
8  juillet. 

C'est  dans  une  de  ces  dernières  expéditions  que,  trompé  par 
des  guides,  il  arrive  devant  des  positions  formidables  avec  une 
troupe  épuisée  de  fatigue  et  mourant  de  soif  ;  ses  hommes,  vaincus 
par  la  soufirance,  montrent  de  l'hésitation.  Leur  perte  est 
imminente,  car  le  manque  d'eau  ne  leur  permet  pas  de  reculer. 
Protêt  se  place  à  leur  tète,  leur  montre  le  chemin  et  réveille  en 
eux,  par  l'exemple  de  sa  résolution  entraînante,  un  reste  de 
vigueur.  Us  le  suivent,  enlèvent  la  position,  et  nous  remportons 
une  victoire  signalée. 

Le  16  décembre  1854,  il  cesse  ses  fonctions  de  gouverneur  du 
Sénégal,  pour  entrer,  le  7  avril  1855,  au  Conseil  des  travaux,  puis, 
le  30  juUlet  suivant,  il  est  appelé  à  faire  partie  de  la  commission 
des  machines  et  de  l'outillage. 

Le  31  janvier  1 856,  il  est  nonmié  chef  de  la  division  navale  des 
côtes  occidentales  d'Àifrique,  et,  à  l'expiration  de  ce  commande- 
ment, il  revient  à  Paris,  où  il  fait  partie  du  Conseil  d'amirauté, 
le  3  juin  1859.  —  Le  11  du  même  mois,  il  est  nommé  membre 
du  Comité  hydrographique;  enfin,  le  1''  décembre,  malgré  les 
hautes  fonctions  qu'il  avait  remplies  pendant  plusieurs  années  et 
l'assurance,  qui  lui  avait  été  donnée  par  l'amiral  Hamelin,  d'être 
prochainement  élevé  au  grade  d'officier  général,  Protêt  n'hésite 
pas,  aux  premiers  coups  de  canon  tirés  en  Chine,  à  solliciter 


<  Pour  perpélner,  dans  la  marine,  le  souvenir  de  ces  deux  dernières  expé- 
ditions,  les  noms  de  Podor  eC  de  Dialmath  ont  été  donnés  &  des  n&VKf 
de  rÉtat. 
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FlMMSieiir  d'aller  continuer  des  services  en  sous-ordre  dans 
I^rtfémeOrieBt. 

Mais  l^Ëflipereur  -  qin  sait  si  bien  iapprécier  les  dérouements  et 
le  vrai  mérite,  ne  le  laissa  pas  longtemps  sans  te  récompenser  de 
cette  noMe  détennînatîDn,  et  quelques  jours  après ,  le  8  jan- 
vier IWO,  il  le  nommait  contre-amiral;  Ainsi  qu*on  le  toit,  les 
étoiles  d'officier  général  le  rqoigmrent  en  route. 

A  peme  aorrhré  à  sa  destination,  le  viee^amiral  Chamer  le 
chargea  d'docuptor  Tt^fou.  -—  Q  débarqua  heoreusement  dkns 
ce  port,  si  peu  connu  des  marins,  dut  se  concilier  la  population 
et  prendre  toutes  les  dispositions  nécessëres  pour  le  dâ>arque- 
meat  de  l'armée  du  gétaéral  Mofytoubaai. 

Au  départ  de  Tchéfou,  Pi^otet  ccmâuisit  une  des  colonnes  de 
aotiie  ilotte,  et  eut,  par  conséquent,  une  part  importante  dans  ce 
beau'JBOinreoaent  des  forces  françaises  et  anglaises,  qui,  s'étant 
jointes  à  mi-chemin  du  port  de  Tchéfou  et  de  la  baie  de  Talien- 
Wàng,  entrèrent  ensemâble  dans  le  golfe.  . 

Pendant  les  opérations  des  alliés  en  Chine,  -9  dirigea  te  ser- 
vice des  approvisionnements;  puis  la  guerre  terminée,  il  fut 
chargé  dôlA/diractioades  affaires  navales. 

Peu  de  temps  après,  l'amiral  Chamer  étant  rappelé  en  France , 
le  contre-amiral  Protêt  fut  nommé  commandant  en  chef  de  la 
division  de  Chine  et  eut  pour  tâche  de  défendre  le  gouverne- 
ment qu'il  venait  de  combattre  contre  les  Taëpings  qui  convoi- 
taient la  ruine  de  l'Empire  chinois  et  menaçaient  les  colonies 
européennes.  —  La  grande  ville  de  Shang-Haï  était  bloquée  par 
eux.  —  Dans  ces  circonstances,  une  convention  fut  conclue  entpe 
le  contre-amiral  Protêt  et  le  vioe-«ffl(nFal  Hope  et  la  défense  de 
Shang-Ha!  fut  décidée.  —  Protêt  n'avait  point  de  matériel  spécial 
pour  une  nouvelle  expédition,  mais  il  en  improvisa  avec  les 
ressources  des  bâtiments.  —  C'est  avec  ces  faibles  moyens  qu'il 
attaqua  les  rebelles,  tantôt  dans  leurs  camps,  tantôt  dans  des 
villes  murées,  et,  après  une  suite  d'expéditions  victorieuses,  il 
arriva,  le  15  mai,  devant  l'importante  place  de  Nekiao,  occupée 
par  l'ennemi.  —  Vers  10  heures  du  matin,  après  une  reconnais- 
sance de  la  place,  Tamiral  fit  porter  en  avant  le  bataillon  de 
chasseurs  pour  protéger  notre  artillerie. —  Accablé  par  la  fatigue 
et  par  la  fièvre  qui  l'agitait  depuis  quelques  jours,  il  reposait 
dans  la  jonque  qui  lui  servait  d'habitation,  lorsqu'on  lui  annonça 
que  les  préparatifs  de  l'attaque  allaient  être  achevés  ;  aussitôt  le 
clairon  sonne,  nos  marins  se  mettent  en  marche;  ils  occupent 
de  misérables  masure^  derrière  notre  artillerie  ;  les  balles  et  les 
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boulets  sifSent.  sur  nos.  tétas  ;  le  brave  Protêt,  toHJours  souf- 
frant, reste  étendu  sur  une  natte  et  attend,  lui  aussi,  le  moment 
dési]^.  Les  aides-de-camp  le  tiennent  au  courant  de  TavaiM»- 
ment  des  travaux  de  la  batterie.  Tout  est  prêt;  alors,  c'est  une 
autre  fièvre  qui  s'empare  de  lui  ;  —  il  se  lève,  un  burnous  de 
cachemire  blanc  flotte  sur  ses  épaules;  il  arrive  à  la  batterie  et 
donne  Tordre  d'ouvrir  le  feu.  Nos  obusiers  tonnent,  chacun 
admire  la  précision  de  notre  tir. —  Il  est  5  heures  1/2,  le  silence 
se  fait  dans  la  place  ;  c'est  le  moment  de  l'assapt,  te  feu  cesse  et 
les  colonnes  s'avancent  au  cri  de  Vive  P Empereur!  Elles 
escaladent  des  défenses  de  toutes  sortes;  mais,  en  ce  mo- 
ment, le  feu  des  rebelles  devient  tenriUe.^  C'est  alors,  aussi, 
qu'au  milieu  de  tous,  le  brave  amiral  Protêt  reçoit,  comme  nous 
l'avons  dit  en  commençant,un  biscalen  en  pleine  poitrine  et  tombe 
expirant  dans  les  bras  de  son  aide-de-camp,  le  lieutenant  de 
vaisseau  Desvarannes. 

Aujourd'hui  encore,  la  marine  française  {deure  ce  brave  marin, 
qui,  jeune  encore,  est  mon  victime  de  son  dévouement  à  son 
pays  et  à  la  cause  de  la  dvili&ation. 

F*^  BMLLET-BLâlIfVaLB. 
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9i«riL-*ûécifit  portant  créalimd^ine^dî^  rtrtil- 

èm4iia  loariae  oi  des  (dotonie^s. 
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voie  des  paquébots^poste  français. 

25  juin,  —  Décision  impériale  portant  ex^nptionderappelau 
service  en  faveur  des  marins  qui  font  le  cabotage  ou  la  péchedu 
corail  en  Algérie. 

10  juilkt.  —  Décret  autorisant  les  habitants  de  la  commuDe 
de  la  Tour-du-Parc  à  prendre  part  à  la  récolte  des  goémons  de 
rive  sur  le  territoire  de  la  commune  de  Sarzeau. 

10  juillet.  — Décision  impériale  admettant  certaines  catégories 
du  personnel  de  la  flotte  à  concourir  pour  l'emploi  de  conums 
aux  écrijtures  de  U*  classe  après  l'âge  de  30  ans. 

13  juillet.  — Délivrance  des  congés  provisoires  à  des  bâti- 
ments de  provenance  étrangère. 

16  juillet.  —  Décision  ministérielle  portant  que  des  congés 
temporaires  de  deux  mois,  avec  solde,  peuvent  être  accordés  aux 
mousses  qui  contractent  un  engagement  volontaire  de  7  ans. 

1%  juillet.  — Décret  relatif  aux  examens  de  maître  aa  petit 
cabotage  au  Sénégal. 

18  jiiiUe^ —Décret  portant  modifiçatioii  du  règlement  de  pilo- 
tage de  l'embouchure  de  l'Adour. 

25  juillet.  —  Décret  portant  organisation  de  la  justice  dans 
les  possessions  françaises  de  la  Cochiachine. 

9  août.  —  Décret  portant  application  aux  coloniesdes  Antflles 
et  de  la  Réunion  de  la  loi  du  23  mai  1863  qui  modifie  le  titre  VI 
du  livre  1^^  du  Code  de  commerce,  relatif  au  gage  et  aux  commis- 
sionnaires. 

13  août.  —  Décret  portant  modification  du  règlement  de  pilo- 
tage de  Calais» 

17  août.  -—  Décret  fixant  les  traitements  et  les  parités  d'office 
pour  la  magistrature  de  la  Cochinchine. 

Ik  septennère.  —  Décision  impériale  qui  étend  aux  élèves  des 
écoles  professionnelles  de  Mulhouse  et  de  Lyon  les  dispositkns 
du  décret  du  21  juillet  1862,  relative  &  l'admission  de  ces  jeunes 
gens  au  service  de  la  flotte,  en  qualité  d'élèves-mécanideDS. 

14  septembre.  —  Décret  qui  modifie  les  conditions  d'avance- 
ment à  l'emploi  de  raécariicien  principal  de  i'*^dasse. 

lA  stptembi^e.  —  Décret  relatif  à  Tavanceraent  des  mé- 
caniciens et  ouvriers  chauffeurs  de  la  flotte  en  cour»  de  cam- 
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des  tabacs  à  la  Martinique. 

21  septembre.  —  Décrets  concernant  l'enregistrement  et  le 
timbre  à  la  Réunion  et  aux  Antilles. 

21  septembre.  —  Décret  conférant  le  rang  d'officiers  aux  mé- 
caniciens chargés  en  chef  ou  en  sous-ordre  de  la  direction  de  la 
machine  à  bord  des  bâtiments  du  commerce. 

24  septembre.  —  Décret  accordant  toute  liberté  pour  la  pêche 
du  hareng  et  du  maquereau. 

24  septembre.  —  Décret  réglant  les  conditions  de  l'examen 
que  doivent  subir  les  aspirants  de  2*  classe  pour  être  nommés 
aspirants  de  l'hélasse,  en  exécution  de  la  loi  du  7  mai  1864. 

24  septembre.  —  Décret  modifiant  la  composition  du  tonneau 
d'affrètement. 

3  octobre.  —  Décision  ministérielle  relative  à  la  réunion  des 
maîtres  et  des  chefs  artificiers  et  des  ouvriers  d'état  principaux, 
chefs  et  sous-chefs  ouvriers  d'état  aux  gardes  d'artillerie. 

12  octobre.  —  Décision  ministérielle  portant  que  la  solde  et 
le  traitement  de  table  des  bâtiments  en  station  dans  les  quartiers 
du  littoral  seront,  à  l'avenir,  payés  directement  par  les  commis- 
saires de  l'inscription  maritime  et  par  avance  sur  la  caisse  des 
invalides. 

20  octobre.  —  Décret  relatif  au  payement  par  quinzaine  des 
salaires  des  ouvriers  des  ports  et  des  établissements  hors  des 
ports. 

2  novembre.  —  Décret  rendant  exécutoires  dans  les  colonies 
des  Antilles  et  de  la  Réunion  :  1^  la  loi  du  17  juillet  1856,  qui 
modifie  plusieurs  dispositions  du  Code  d'instruction  criminelle  ; 
2*  divers  articles  de  la  loi  du  9  septembre  1835  sur  les  cours 
d'assises. 

27  novembre.  —  Décret  apportant  des  modifications  à  l'ar- 
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tide  2  de  Tordonnaoc^  du  26  janvier  }8$2  sur  lea  paissott  de 
rarmée  de  mer. 

27  novembre.  —  Décision  ijupépiaterelative  au  traasporifnitoit 
sur  les  paquebots  des  compagnies  de  ^laiagatioa,  du  Eiatàrielde 
première  installation  des  gouyera^ucs  et  commandants  des 
colonies. 

6  décembre.  —  Décision  mloistérieUe  portant  que  les  ouvras 
des  anciennes  professions  maritimes,  qui  navjgueiit  en  qoalië 
d'ouvriers,  sont  compris  dans  l'inscription  maritime. 

7  décembre.  —  Autorisatioa  de  disposer  iibreineùt  des  petites 
huîtres  destinées  aux  claires  oa  parcs,  à  la  eonditioa  esfs&at 
qu'elles  ne  pourront  être  exposées  sur  les  marcbés^ni  livrées  à  la 
consommation. 

11  décembre.  —  ûéoret  portant  créalîon  d'une  bemrse  et  de 
courtiers  de  commerce  à  FortKle^Franœ  (Martiniqtte). 

20  décembre.  —  Décret  portant  modification  danalepecsamiel 
de  l'artillerie  de  la  marine  et  des  coloniear 

2/i  décembre.  —  Décrets  modifiant  le  régime  commercial  du 
Sénégal  et  de  la  Guf  ane. 
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Canon  pivotant  antoar  d«  sa  boodia.  —  État  de  la  marine  militaire  m 
An^elerre,  aa  l«r  janvier  i86S.  —  Défenses  de  Spithead.  —  État  de  la 
marine  militaire  des  États-Unis,  an  i^  décembre  1864.  —  Les  dépenses 
(le  la  marine  aux  États-Unis.  —  État  de  la  marine  militaire  de  la  Russie 
en  1864.  —  Les  hélices  jnmelles.  —  Éclipse  annulaire  du  soleil  du 
30  octobre  1864.  —  Modification  du  régime  commercial  de  la  Guyane  et 
(lu  Sénégal.  —  Visite  de  l'Empereur  à  Toulon. 

Canon  pivotant  autour  de  sa  bouche.  —  Le  lieutenant-colonel 
Shaw,  de  l'artillerie  royale  anglaise  est  Tauteur  d'un  système  de 
canon  pivotant  sur  sa  bouche  dont  nous  trouvons  la  description 
suivante  dans  un  recueil  aurais  : 

i  A  une  ^K>que  ob  Tan  fait  de  tek  efforts  pour  couvrir  nos 
navires  et  nos  forts  d^annures,  et  lorsque  les  points  faibles  de  ces 
cuirasses  sont  naUxreDeoieat  les  sabcHds,  il  est  inutile  de  déve- 
lopper les  avantages  qu'il  y  aurait  à  dimimiBr  autant  que  possible 
ces  ouvOTtureB.  il  est  évident  ^slaat  que  les  tourillons  sont  au 
milieu  du  cam»^  les  mIiimAii  eu  les  anbrasures  des  forts  ne 
peuvent  pas  être  plus  petits  qu'ils  ne  teâont  maintenant,  c'est-à- 
dire  (4  pieds)  1"»22  de  haut  sur  0"*61  de  large,  présentant 
ainsi  une  aire  libre  de  O'^lk^  gui^  iwnhjpliA^  par  le  nombre 
des  sabords,  rend  la  batterie  Irè^peu  sûre  pendant  un  combat. 
Ces  raisons  m'ont  pcxrté  à  établir  le  projet  d'un  affftt  qui  trans- 
portait le  centre  d'oscillation  à  k  bouche,  et  j'ai  présenté  le 
tracé  d'un  aftti de  OMBnute'd&^flnoftâefiBJmBs pesant  &,823^, 
de  manière  à  lui  donner  10*  en  hauteur  et 'S*  en  bas.  Ma  proposi- 
tion a  été  acceptée  et  j'ai  reçu  l'ordre  de  faire  un  affût. 


3S6 


REVUE  MARITIME  ET  COLONIALE. 


(lihtw'l 


CHROIUQUE.  357 

•  Texpliquerai  d'abord  brièvement  le  principe  par  lequel  j'ob- 
tiens la  rotation  à  la  bouche.  Le  canon  est  porté  par  deux  jeux 
de  chaînes  en  fer  forgé,  d'une  solidité  suffisante,  avec  le  centre 
de  gravité  du  canon  entre  eux.  Le  centre  de  ces  arcs  est  à  la 
bouche  de  la  pièce.  Ils  sont  établis  dans  des  douilles  en  bronze 
dans  les  flasques  de  l'aifftt  et  du  même  rayon  que  les  arcs.  U  est 
évident  que  si  le  canon  est  solidement  attaché  à  ces  arcs,  et  que 
ces  derniers  se  meuvent  suivant  les  circonférences  décrites  de 
leor  centré  commun,  et  ce  centre  étant  la  bouche  de  la  pièce, 
cdle-d  ne  bougera  pas  .-c'est  ce  qui  se  présente  lorsqu'on 
pointe  en  hauteur  avec  cet  affût. 

Le  bois  de  l'affût  est  assemblé  comme  à  l'ordinaire  ;  les  flas- 
ques sont  en  teck  de  0^18,  hauts  de  l^'OôT,  longs  de  2'"186  et 
la  distance  entre  eux  est  de  0^788.  Les  arcs  en  fer  forgé,  dont 
il  a  été  parlé,  sont  larges  de  0°'152  et  épais  de  O^'Od,  et  ils 
sont  dentés  sur  leur  axe  et  sont  assez  longs  pour  la  longueur 
de  la  coulisse.  Les  douilles  en  bronze  dans  lesquelles  ces  arcs 
glissent  sont  fondues  avec  une  boite  à  pignon  et  un  coussinet, 
pour  le  passage  d'un  arbre  qui  les  traverse  et  sort  à  l'extérieur 
du  flasque. 

Comme  les  deux  arcs  de  la  volée  ont  moins  de  rayon  que  ceux  de 
la  culasse,  ils  ont  un  peu  plus  ou  moins  d'espace  à  parcourir,  et  la 
proportion  est  réglée  par  le  diamètre  et  le  nombre  de  dents  du 
pignon  qui  tourne  dans  les  arcs.  Dans  le  cas  actuel,  le  rapport 
est  de  5  à  8;  le  pignon  de  k;  volée  a  10  dents  et  O'^âOS  de 
diamètre,  et  celui  de  la  culasse,  16  dents  et  0'°20d.  Les  pignons 
de  la  volée  so^t  clavetés  avec  l'arbre  qui  traverse  les  flasques 
en  avant  de  l'entre-toise,  et  en  dehors  sont  des  roues  striées 
de  0'°/i06  de  diamètre.  Les  pignons  de  la  culasse  ne  sont  pas 
réunis  par  un  arbre,  mais  sont  fixés  k  leur  roue  striée,  placée 
en  dehors  de  la  flasque  au  moyen  d'un  arbre  court  qui  tourne 
dans  le  coussinet  en  bronze  dont  il  a  été  parlé. 

Les  roues  striées  Boat  tournées  en  même  temps  par  un  arlH'e 
qui  passe  sur  celle  de  la  culasse  et  au-dessus  de  celle  de  la 
volée;  cet  arbre  porte  des  vis  sans  fin  de  0"'02ô  de  pas,  à  droite 
pour  la  roue  de  la  culasse,  et  à  gauche  pour  celle  de  la  volée;  à 
chaque  bout  est  une  roue  à  manette  de  0°^61  de  diamètre,  ser- 
vant à  tourner  cet  arbre. 

Tout  ce  mécanisme  marche  ensemble  par  les  deux  arbres  laté- 
raux et  par  celui  qui  réunit  entre  elles  les  deux  roues  de  la 
volée.  Un  compresseur  ou  frein  à  frollement  est  moulé  sur  chaque 
arc,  afin  ({u'étant  fixe  il  supporte  tout  Teffort  des  pignons.  Les 
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degrés  en  hauteur  sont  marqués  sur  Finie  des  roues  striées,  et 
les  degrés  en  ooiitre^bas  sur  l'un  -des  arcs  de  la  oïdasse;  aiac 
une  force  de  trente  livres  (f  8^)  appUquée  à  diaque  Toue  à  n»- 
nette,  on  peut  lever  un  fioids  d* environ  9900^. 

Je  vais  maintenant  expliquer  comment  le  canon  est  uni  a» 
arcs.  Dans  rintérieur  de  ces  arcs  et  9™  10  au-dessus  et  aa- 
dessous  de  Taxe  du  canon,  lorsqu'il  est  au  but  en  blanc,  sont  <fe 
fortes  pièces  de  fer  forgé,  hautes  de  0'°,203  et  larges  de  O'^iO 
et  se  projetant  dans  lé  «flasque  de  •0">i!i31 . 

Le  canon  est  préparé  à  recevoir  ces  supports  en  coupant  ses 
tourillons,  et  ayant  des  anneaux  d'une  épaisseur  suffisante  mia 
à  chaud  et  des  fuites  coupées  dans  les  côtés  de  ces  anneaux, 
pour  correspondre  aux  supports  des  arcs:  ces  faites  élant  ooo- 
pées  à  des  distances  de  la  boudie  qui  correspondent  aux  raycofi 
des  arcs.  Ces  fuites  ou  mortaises  sont  coupées  à  partir  de  la 
partie  inférieure  de  l'anneau  à  O'^IO  en-dessus  du  plan  de  l'axe 
du  forage,  là  où  0™037  de  métal  sont  laissés  pour  soutenir  le 
canon  sur  les  parties  en  saillie  des  arcs. 

Lorsqu'il  s'agit  de  monter  un  canon,  il  est  élingué  comme  à 
l'ordinaire ,  en  prenant  soin  de  le  maintenir  horizontal ,  et  il  est 
amené  sur  les  supports  des  arcs,  qui  ont  été  d'abord  mis  à  la 
graduation  du  but  en  bkmc. 

Comme  cet  aifùt  est  entièpementnouvoau,  on  a  lait  à  la  main 
la  plus  grande  partie  du  travail,  il  a  Mu  de  nouveaux  modèles 
et  préparer  des  outils  spéciaux;  de  sorte  qu'i\  n'a  été  terminé  qu'à 
la  fin  du  printemps  1 86/i .  Alors  le  canon  a  été  moulé  et  iacUemeiit 
manœuvré  par  quatre  hommes,  et  il  pivotiiit  exactement  sur  sa 
bouche. 

L'affût  a  été  inspecté  pour  la  première  fois  par  la  comsnissioB 
spéciale  et  le  canon  a  été  pointé  de  l'élévation  à  l'abaissement 
^tréme  plusieurs  fois;  il  a  fallu  2"'d5"pour  l'Sever  du  but  en 
blanc  à  10®.  Une  autre  fois,  la  commission  a  inspecté  l'aSHitaB 
polygone ,  et  on  a  tiré  10  ooups  avec  16  iiv.  de  poudre  ^7^257) 
et  un  projectile  de  66  Iiv.  L'affût  n'a  pas  été  4e  imoiiMbemni 
branlé  et  le  canon  a  été  manosuvré  anflsifiaueii0miBiit<|iAiviiilie 
tir.  On  a  ordonné  de  transporter  cette  pîèoe  biSheaburf  ikm 
pour  l'éprouver  davantage. 

Les  marins  ont  objecté  à  ce  système  la  lenteur  de  la  mèBOKt 
vre,  mais  je  maintiens  que  ceH»^  est  assez  «rapide  pour  la 
guerre  réelle.  11  est  rare  qu'il  Mie  \m  changement  de  plus  deS* 
entre  deux  coups  consécutifs,  et  il  faut  se  souvenir  que,  comme  la 
bouche  de  la  pièce  est  toujours  à  la  même  hauteur  ainiessusiiB 
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pont)  on  charge  à  tous  les  angles  en-dessus  comme  en-dessous 
delà  ligne  horizontale;  et  comme  les  degrés  des  angles  en  hauteur 
sont  marqués  sur  la  roue  striée,  il  en  résulte  qu'on  peut  pointer «t 
charger  en  même  temps,  ce  qui  épargne  beaucoup  de  temps.  Il 
y  a  aussi  un  autre  avantage,  c'est  qu'une  fois  que  l'angle  du  poin- 
tage en  hauteur  a  été  bien  déterminé,  où  peut  tirer  beaucoup 
de  coups  de  cancm  sans  toucher  au  pointage  ,  ce  qui  est  loin 
d'avoir  lieu  avec  les  méthodes  actuelles. 

Une  autre  objection,  dont  j'admets  la  valeur  est  le  rétrécisse* 
ment  de  la  vue  du  pointeur  :  il  est  certain  qu'on  doit  espérer  un 
OBeâleur  tir  des  csoodb  en  barbette  que  dé  ceux  en  casemate, 
lersqu'iln'y  a  que  quelques  pouces  de  jeu  ;  mais  si  nous  vou- 
lons une  protection  parfaite  pour  nos  propres  canonniers,  nous 
ne  pouvons  espépec  un  horizon  étendu.  Toutefois  ,.  comme 
je  propose  de  laisser  un  espace  libre  de  O'^lOO  ai>-dessus  de  la 
bouclie,  lequel  sera  invariable,  je  pense  que  le  chef  de  pièce 
verra  suffisamment,  si  ce  n'est  mieux,  que  sur  nos  navires  blindés 
actuels,  qui  n'ont  rien  au-dessus,  lorsqu'ils  tirent  aussi  haut  que 
possible. 

Dans  mon  opinion,  la  grande  objection  à  cet  affût  est  la  né- 
cessité de  couper  les  tourillons,  de  manière  à  rendre  le  canon 
inutile  pour  tout  antre  objet  ;  mais  j'espère  éviter  désormais  cette 
difficul^.  Je  prépare  maintenant  les*  dei^sins  d'un  affût  pour  un 
canon  de  12  tonnes ,  sur  lequel  le  canon  sera  monté  sans  être 
mutilé  en  aucune  façon^  et  quelque  imparfait  que  soit  l'affût  actuel, 
j'ai  toutefois  lieu  de  croire  que  pour  un  premier  essai,  j'ai  réussi 
à  produire  pour  les  pièoeB  de  68  un  canon  pivotant  sur  la  bouche; 
qu'il  peut  être  facilement  manœuvré  par  un  équipage  ordinaire , 
et  qu'il  a  supporté  10  coups  sans  le  pfus  peut  signe  de  fai- 
blesse. 

Depuis  que  ceci  a  été  écrit,  on  a  tiré  100  coups  :  50  à  10®  d'é- 
lévation, et  50  à  5^  et  à  k^  de  dépression.  L'affût  a  bien  résisté; 
il  n'y  a  eu  que  les  roues  à  manettes  en  foate,tdont  deux  ont 
été  cassées  et  deux  autres  fendues  par  le  choc.  On  les  remplacera 
par  des  roues  en  fer  forgé  avec  des  poignées.  * 

Etat  de  la  marine  mUiUiire  de  rÀngle$efre  au  V^  janvier 
486S.  —  Les  lords  de  l'amirauté  ont  publié  la  liste  complète  des 
bâtiments  qui  composaient  la  flotte  britannique  au  1'^  janvier 
1865. 

Les  forces  navales  de  l'Angleterre  comprennetnt  aijgourd'hui 
7&5  nmûes  de  Uwtes  classes.  A  ce  nombre  il  .faul  ajouter  28 
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bAtiflaoïts  eoGore  sur  chantier^  et  qui  pjorteront  chacun  de  1  a  81 
canons. 

350  vaisseaux  de  ligne^  firégales,  connetMs  ou  sloops»  sont  en 
état  de  prendre  la  mer  dans  un  court  espace  dsteaqps^sa» 
compter  une  centaine  de  chaloupes  canonnières  qui  ne  soMtpis 
comprises  dans  ce  chiilre. 

22&  bâtiments  sont  stationnés  sur  les  différents  points  du  g^obe. 
Dans  ce  nombre  ne  sont  pas  comprises  &8  chaloupes  canonnières. 
Il  faut  encore  y  ajouter  &8  aoiseurs  gardes^tes  et  38  vaisseau 
stationnaires. 

Le  total  des  forces  effectives  peut  donc  s'additionner  aind  :  VA 
vaisseaux,  frégates,  corvettes  etc.,  armés  de  1  à  ISl  canons; 
&  canonnières  à  hélices,  de  209  à  27  tonneaux;  108bàtith 
ments  à  voiles,  dont  le  plus  grand  nombre  est  en  activité;  115 
navires,  employés  au  service  des  pcnrts,  et  faisant  fonctions 
d'hôpitaux,  de  magasins  à  poudre,  de  dépôts  de  charbon,  etc., 
etc.;  &8  croiseurs  gardes-côtes;  38  bâtiments  stationnaires. 

Les  bâtiments  en  construction  se  répartissent  ainsi  : 

Vaisseaux  en  fer  cuiratsés. 


Chevttti.  ToQMft. 

Aginconrt 26         i  350  6  62i 

Bellérophon 14         1  000  4  2i6 

Northumberland 26          1  350  6  621 

Lord-Warden 24         1000  4  067 

Corvette  en  fer  cmr«$$ée. 

Pallas 6            600  2  374 

Cmumnière  omrassée  hydraulique  (sic). 

Waterwitch »            167  778 

Canonnières  en  hoi$  et  en  fer  à  hétteee  iwmoUeê. 

Viper 2             167  737 

Vixcn 2             160  734 

Vaiêêeaux  et  auires  navires  à  Mliee. 

Amazon 4            300  1  081 

Braiser. 2              60  270 

Bulwark 81             800  3  716 

Ghenib S              60  270 

Cromer 2              eo  216 
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Caaoïu»  iJusvaux.        Tonnage. 

Darmouth 33  500  2  478 

Endymion 32  500  2  478 

Heiicon I  250  835 

Isler 35  500  %  en» 

Miostrel • 2  «0  S33 

Myrmidon ï  IM  695 

Nassau 4  SMK)  695 

Newport o  80  425 

Niobé 4  300  1  081 

North-Slar, 22  300  1  857 

Orwell 2  60  833 

BipaHe 81  800  3  716 

Mn»C 81  800  3  716 

%hrîa.. 4  200  695 

Yestal 4     *       300  1081 

Ces  28  navires  en  construction  présentent  un  ensemble  de  &99 
canons,  de  12,22/i.  chevaux  et  de  5il,&25  tonneaux. 

Les  Défenses  de  Spithead.  —  La  construction  des  deux  forts 
maritimes  intérieurs  à  Spithead,  à  Fappui  des  deux  forts  avancés 
deNoman  et  de  Horse,  vient  d'être  décidée.  Ils  seront  con- 
struits immédiatement,  selon  les  recommandations  contenues 
dans  le  rapport  de  la  commission  spéciale  nommée  à  cet  effet 
par  le  niinistre  de  la  guerre.  L'un  de  ces  forts  sera  élevé  sur 
Textrëmité  de  Ryde-Sand  à  environ   200  yards  au  sud  du  banc 
de  Sturbridge,  et  l'autre  sur  le  Spit-bank  à  environ  600  yards 
du  point  où  la  commission  de  défense  avait  d'abord  proposé  de 
construire  un  fort.  Ce  second  fort  se  trouvera  placé  à  moitié 
chemin  environ  entre  les  puissantes  batteries  que  Ton  construit 
en  ce  moment  au  château  de  South-Sea,  et  une  ligne  centrale 
tirée  au  milieu  du  mouillage  de  Spithead.  Dans  son  rapport,  la 
commission  a  déclaré  qu'un  ouvrage,  ainsi  placé  sur  le  Spit^bank, 
commanderait,  conjointement  avec  les  batteries  du  fort  Monck- 
ton,  le  mouillage  de  Spithead  et  coopérerait  aussi,  avec  les  forts 
de  Horse-sand  et  de  Noman-sand  et  avec  les  batteries  de  Blocke 
house-point  et  celles  de  South-sea,  à  la  défense  du  chenal  exté- 
rieur conduisant  à  Spithead  et  du  chenal  intérieur  conduisant 
dans  la  rade  de  Porstmouth.  La  commission  a  recommandé  que 
le  fort  de  Ryde-Sand  fût  construit  de  façon  à  tirer  sur  les  vais^aux 
ennemis  qui  auraient  réussi  à  passer  les  forts  avancés  de  Hors 
et  de  Noman  et  qui  entreraient  à  Spithead  en  rasant  la  câte  de 
i'ile  au  delà  de  la  portée  des  canons  du  Spit-bank  ou  de  la  terre- 
ferme. 
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D*après  ces  dispositions^  il  y  aurait  trois  ouvrages  avancés  au 
nord  et  deux  au  sud  du  mouillage  de  Spithead . 

Au  nord:  1®  le  fort  Monckton  avec  ses  batteries  auxiliaires 
sur  la  langues  de  terre  formant  l'extrémité  orientale  de  Stokes- 
bay;  2**  les  forts  maritimes  sur  le  Spit;  3^  le  *  Horse-bank; — 
au  sud:  les  forts  des  bancs  de  Nomanet  deRydé. 

Le  fort  à  élever  sur  le  Spit-bank  sera  cifpi49ire.CûmiBe  œux 
de  Horse  et  de  Noman,  mais  il  ne  sera  pas  aussi  coBsidérable  que 
ces  deux  derniers-  ... 

Le  fort  du'  banc  de  Ryde  sera  semi-cireulaine  et  ouvert  par 
derrière. 

Les  distances  respectives  entre  ces  forts/qoi  constitueront  la 
principale  défense  de  Spithead,  seront  les  suîvârifés  : 

Entre  le  Uorse-sand  et  le  Noman-sand,  les  deux  forts  extérieurs 
entre  lesquels  se  trouve  l'entrée  du  chenal  conduisant  de  la 
haute  mer  à  Spithead,  en  doublant  l'extrémité  orientale  de  Tlle 
de  Wight,  2,000  yards;  entre  Noman  et  Spit-bank,  3,200  yards; 
entre  Spit-bank  et  Ryde-sand,  4,200  yards  ;  entre  ^'da-sanéet 
le  fort  Monckton, .3,800  yards. 

Les  distances  entre  ces  forts  «t  le  centre  de  Tarsenal  de  Porst- 
mouth  seront,  aussi  près  que  possible,  les  suivantes  :  Noman, 
8,000  yards;  Horse,  7,000  yards;  Ryde-sand,  7,500;  Spit-bank 
3,700  ;.fort  Monckton^  i,50d. . 

D'éminents  officiers  de  la  marine  et  de  l'armée,  qui  ont  tou- 
jours appuyé  la  construction  de  ibrta  maritimes  pour  la  protec- 
tion de  Spithead  et  de  Portsmouth,  ont,  avec  persist^iice,  démon- 
tré la  nécessité  d'élever  un  troisième  fort  extérieur  sur  le  banc 
Warner,  qui,  ^elon  eux,fermerait  ainsi  une  troisième  fois  rentrée 
de  Spithead,  formant  ainsi  un.  triangle. de  feu  qu'aucun  na>ire 
ennemi  ne  pourrait  forcer. 

Cependant,  dit  le  Times  auquel  nous  empruntons  ces  détails, 
la  position  de  Warner  n'est  pas  comprise  dans  le  plan  actuel  de 
défense  de  Spithead.  Un  coup  d'œil  jeté  sur  les  cartes  de  Spit- 
head et  de  ses  approches  démontrerait,  ajoute-tril^  l'importance 
qu'il  y  aurait  à  couronner  le  rocher  de  Warner  d'un  ouvrage  for- 
mant le  sommet  d'un  triangle  qui  serait  peutrétre  la  plus  forte 
défense  marine  qui  existe. 

État  de  la  marine  militaire  des  Ètats^-Unis  au  l^'  décm- 
bre  186i.  —  Voici  quelques  extraits  du  rapport  fait  au«)ngri 
des  Etats-Unis  par  le  secrétaire  de  la  marine: 

L'effectif  de  la  marine  des  Etats-Unis,  au  l^*"  décembre  186i, 
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se  composait  de  671  navires  tant  à  flot  qu'en  construction^ 
comme  il  suit  : 

Nomhre.  Deteiiption.  Cbdou.        ToniMg*. 

113    vapears  à  hélice  conslruits  spécialement 

pour  la  guerre  maritime i  426      169  231 

52   yapeurs  à  roues  construits  spécialement 

pour  la  guerre  maritime 524       51878 

71    navires  cuirassés 275       80  596 

149   vapeurs  à  hélice  achetés  ou  capturés  et 

appropriés  au  service  de  la  guerre.  • . .  614  60  380 
174   vapeurs  à  roues  achetés  ou  capturés  et 

appropriés  au  service  de  la  guerre. . .  921  78  762 
112   navires  à  voiles  de  toutes  classes 850       69  549 

671  Totaux 4.610      510  3% 

L'augmentation  de  la  marine  pendant  l'année  186il  a  été  de 
109  navires,  313  canons  et  55,513  tonneaux;  mais  26  navires, 
armés  de  U6  canons  et  jaugeant  13,08/i  tonneaux  ayant  été  per- 
dus pendant  la  même  année,  soit  par  naufrage,  capture,  ou  tout 
autre  fait  de  guerre,  l'accroissement  réel  n*est  que  de  83  navires, 
167  canons  et  &2,/i29  tonneaux. 

Voici  rétat  des  navires  qui  ont  été  construits  pour  la  marine 
depuis  le  k  mars  1861,  soit  sur  des  chantiers  particuliers,  soit 
sur  ceux  de  TEtat  : 

Nombre.  Detcription.  Canons.        Tonnage. 

7  sloops  à  hélice  de  la  classe  du  Ammo^ 

noosuc  de  17  à  19  canons  et  de  3,213 

à  3,713  tonneaux 121        23  637 

1  sloop  à  hélice  /daAo 8         2  638 

8  sloops  à  hélice,  avec  un  pont  sur  mon- 

tants, classe  Javay  de  25  canons  et 

3,177  tonneaux 200        25  416 

2  sloops  à  hélice",  avec  un  pont  sur  mon- 

tants, classe  Hassalo^  de  25  canons  et 

3,365  tonneaux 50         6  730 

10    sloops  à  hélice,  clippers,  à  un  seul  pont, 

classe  Contoocùok,  de  13  canons  et 

2,318  tonneaux 130       23  480 

4    sloops  à  hélice,  classe  Kearsarge^  de  6  à 

12  canons  et  de  1,023  tonneaux  en 

moyenne 40         4  092 

6    sloops  à  hélice,  classe  Shenandoahy  de 

38  A  reporter 549        85  993 
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Nombrt.  DMcriptioD.  Canoni.        Toiuu|i. 

38  Report 549       85)9) 

168  à  canons  et  de  1,367  à  1,533  ton- 
neaux   74        8W4 

2    sloops  à  hélice,  classe  Ossipee,  de  10  à 

13  canons,  et  de  1,240  tonneaux 23        2  4S0 

8    sloops  à  hélice,  classe  Serapis,  de  12  ca- 
nons et  1,380  tonneaux 96       l!  OiO 

4    sloops  à  hélice,  classe  Resaea^  de  8  ca- 
nons et  de  831  à  900  tonneaux 32        3  i62 

8  sloops  à  hélice,  classe  NipHCy  de  7  à  12 

canons  et  de  593  tonneaux 7i         4  7(4 

23    canonnières  à  hélice,  classe  Unadilla^  de 

4  à  7  canons  et  de  507  tonneaux 123       11  66i 

9  remorqueurs  à  hélice,  classe  Pinta^  de 

2  canons  et  350  tonneaux 18        3  150 

%    remorqueurs  à  hélice,  classe  Pilgrim^  de 

2  canons  et  de  170  tonneaux 4  340 

13    vapeurs  à  roues  à  extrémités  semblables, 

classe  Octorara^  de  7  à  11  canons  et 

de  730  à  957  tonneaux 98       1*  Oi4 

26    vapeurs  à  roues  à  extrémités  semblables, 

classe  Sassacus,  de  10  à  14  canons  et 

de  974  tonneaux 272       25  314 

7    vapeurs  à  roues,  en  fer,  à  extrémités 

semblables,  classe  MohongOy  de  10  ca- 
nons et  1,030  .tonneaux 70         7  230 

1  vapeur  à  roues  en  fer,  à  extrémités  sem- 

blables, le  Wateree 12  «4 

141  Totaux 1  442      175  986 

Nav%re$  cuirassés. 

2  navires  de  mer  à  casemates ,  Dundelberg 

et  New  Ironsidfs 28^        8  576 

3  navires  de  mer  à  tourelles,  Puritan^  DUh 

tator  et  Roanoke 12         9  733 

4  navires  à  deux  tourelles,  classe  KoUma- 

zooy  de  4  canons  et  3,200  tonneaux. .  16  12  800 
4    navires  à  deux  tourelles,  classe  Monad- 

nock^  de  4  canons  ei  1,564  tonneaux.  16  6  256 

1    navire  à  deux  tourelles  Onondaga 4  1  250 

4    navires  à  deux  tourelles ,  classe  Winne^ 

bago^  de  4  canons  et  970  tonneaux. . .  16  3  880 


18  A  reporter 92       42  496 
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8  navires  à  une  tourelle,  classe  CanonicuSy 

de  2  canons  et  1 ,034  tonneaux 16         8  272 

9  navires  à  une  tourelle,  classe  PasBatc^  de 

4  canons  et  844  tonneaux 21         7  596 

20    navires  à  une  tourelle,  classe   Yazoo^  de 

1  et  2  canons  et  614  tonneaux 36       12  280 

2    navires  à  une  tourelle,  Sandusky  et  Ma- 

rietta ,  de  2  canons 4  953 

2    navires  à  une  tourelle,  Oxark^  Neosho  et 

Osage,  de  2  à  7  canons 13         1  624 

2    navires  à  casemates,  Tuscumbia  et  Chil- 

licothey  de  5  et  3  canons 8  768 


62        '  Toial  des  navires  cuirassés         189       73  988 


203  Total  général 1  631      249  974 

Si  Ton  ajoute  à  ces  navires  ceux  qui  ont  été  construits  de- 
puis la  même  époque  et  dans  le  même  but,  et  qui  ont  fait  nau- 
frage ou  qui  ont  été  perdus  pendant  la  guerre  (les  sloops  Housa- 
tanic  et  Aridondach^  et  les  navires  cuirassés  Manitor^  Weehauken^ 
Keokukj  Indianola  et  Tecumseh) ,  le  nombre  total  serait  de  21 0  na- 
vires représentant  un  armement  de  1 ,675  canons  et  256,755  ton- 
neaux. On  ne  comprend  pas,  dans  ce  relevé,  les  bateaux  de 
garde  et  autres  embarcations. 

Au  conmiencement  de  la  rébellion,  dit  M.  Welles,  la  marine  ne 
se  composait  que  de  navires  à  voiles,  de  quelques  vapeurs  à 
roues  et  de  quelques  vapeurs  à  hélice,  avec  une  force  de  vapeur 
auxiliaire. 

Parmi  ces  derniers,  les  plus  importants  étaient  les  frégates  à 
vapeur  qui,  en  raison  de  leur  grand  tirant  d'eau,  ne  pouvaient 
être  utilisées  que  pour  porter  le  pavillon  des  chefs  de  stations  et 
des  croisières  éloignées.  Ces  navires  avaient  été  construits  dans 
ce  but  spécial  et  pour  faire  face  aux  besoins  du  moment  ;  quel- 
ques-uns d'entre  eux,  le  MissUsipij  par  exemple,  étaient  en  ser- 
vice depuis  plus  de  vingt  ans.  Le  principal  objet  qu'on  avait  en 
vue  dans  leur  construction  était  la  force  de  l'armement  et  non  la 
vitesse,  et  ils  étaient,  sous  ce  rapport,  égaux,  sinon  supérieurs 
jivx  navires  des  autres  puissances.  Pour  l'attaque  des  forts  ou 
pour  protéger  un  débarquement  des  troupes,  ces  navires  peuvent 
encore  rendre  des  services.  Il  fallait  du  temps  pour  réparer  et 
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mettre  en  état  ceux  de  ces  bâtiments  qui  étaient  désarmés  etceax 
que  Ton  rappelait  des  stations  éloignées.  Quant  aux  navires  à 
voiles,  ils  ne  pouvaient  servir  à  rien  dans  la  guerre  actuelle. 

Dans  les  circonstances  difficiles  où  se  trouva  d'abord  placé  le 
département  de  la  marine,  il  eut  recours  à  la  marine  du  com- 
merce et  acheta  tous  les  navires  qui  purent  être  avantageusement 
transformés  en  navires  de  guerre,  ou  qui  purent  être  employés 
au  blocus  des  côtes. 

On  sentait  le  besoin  d'avoir  une  classe  de  petits  navires  à  va- 
peur, fortement  armés,  et  le  département  de  la  marine  prit  im- 
médiatement sous  sa  propre  responsabilité,  sans  rautorisation 
du  Congrès,  de  faire  construire,  par  contrat,  23  canonnières, 
dont  VUnadilla,  le  Pionola  et  le  Wissahickofi  peuvent  être  pris 
pour  types.  Une  partie  de  ces  navires  étaient  armés  quatre  mois 
après  la  date  des  marchés  et  prirent  part  à  l'attaque  de  Port-Royal. 
D'autres  furent  engagés  dans  le  Mississipi  et  coopérèrent  à  la  prise 
de  la  Nouvelle-Orléans.  Ces  canonnières  continuent  de  maintenir 
leur  bonne  réputation,  et  leurs  machines  fonctionnent  bien. 

Elles  conviennent  parfaitement  à  la  défense  de  nos  côtes,  mais 
nous  avions  besoin  d'une  classe  de  navires  plus  grands  pour  le 
service  de  l'Océan  ;  en  conséquence,  on  construisit  quatre  navires 
du  type  OssipeCy  montant  chacun  deux  canons  de  0"28,  et  quatre 
autres  navires,  type  Rearsarge^  un  peu  plus  légers,  mais  ayant 
le  même  armement. 

Le  SAmnadoaA  est  le  type  de  dix  navires,  armés  chacun  de 
3  canons  de  0"28,  ayant  tous  une  excellente  réputation. 

Les  gros  canons  qui  viennent  d'être  désignés  constituent  l'ar- 
mement principal  de  ces  diverses  classes  de  navires  qui  ont  en 
outre  de  deux  à  six  canons  de  moindre  calibre. 

Tous  ces  navires  sont  à  hélice  et  conviennent  aux  longues  croi- 
sières; mais,  pour  les  eaux  peu  profondes,  les  baies  et  les  rivières, 
souvent  étroites  et  sinueuses,  il  fallait  un  autre  type  de  navires 
ayant  moins  de  tirant  d'eau.  11  est  difficile,  souvent  même  impos- 
sible, de  tourner  dans  ces  passes  étroites,  et  les  nécessités  du 
cas  suggérèrent  l'idée  d'un  navire  de  combat,  avec  une  double 
proue  et  un  gouvernail  à  chaque  bout.  On  fit  construire  douze 
vapeurs  à  roues  sur  ce  principe  dans  les  chantiers  de  TEtat  et 
dans  ceux  du  commerce.  Le  Port-Royal  et  le  Sonoma  sont  les 
types  de  cette  classe.  On  commanda  encore  27  autres  navires  de 
cette  catégorie,  principalement  à  l'industrie  privée.  Huit  d'entre 
eux  sont  en  fer  et  seront  assez  solides  pour  le  service  de  la  mer. 
L'un  d'eux,  le  Watteree^  a  doublé  le  cap  Horn,  est  arrivé  en 
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septembre  dernier  à  San-Francisco  et  fait  partie  de  la  station  du 
Pacifique. 

Afin  d'avoir  des  navires  armés  pour  les  opérations  sur  le  Mis- 
sissipi  et  ses  affluents,  le  département  demanda  des  plans  et  des 
propositions  aux  constructeurs  et  aux  personnes  ayant  Texpé- 
rience  de  ces  rivières,  et  la  plupart  des  bâtiments  de  cette  classe 
ont  été  construits  d'après  ces  plans.  Deux  d'entre  eux,  sortis  des 
chantiers  de  Saint-Louis,  ont  pris  part  au  combat  de  la  baie  de. 
Mobile  contre  le  bélier  Tennessee. 

La  classe  entière  des  monitors  ou  des  navires  à  tourelles  a 
pris  naissance  durant  cette  guerre  ;  on  y  fait  des  modifications  et 
des  améliorations.  La  nécessité  d'avoir  des  navires  pouvant  re- 
monter les  rivières,  pénétrer  dans  les  baies  du  littoral,  se  faisait 
vivement  sentir.  Les  opérations  de  nos  troupes  dans  le  voisinage 
des  eaux  intérieures  réclamaient  la  présence  continuelle  de  nos 
canonnières.  Mais  les  équipages  de  ces  canonnières,  aussi  bien 
que  leurs  machines  et  leurs  soutes,  étaient  exposés  au  feu  de 
l'ennemi,  surtout  dans  les  cours  d'eau  étroits,  aux  berges  escar- 
pées et  boisées.  On  perdit  ainsi  plusieurs  navires  et  beaucoup  de 
monde.  Pour  éviter  ces  dangers,  le  département  crut  devoir  faire 
construire  des  petits  navires  cuirassés  à  faible  tirant  d'eau.  On 
passa  des  marchés  pour  la  construction  de  vingt  navires  du  type 
monitory  chacun  devant  être  armé  de  deux  canons  de  0™28  et 
tirer  sept  pieds  d'eau  seulement.  Quand  les  deux  premiers  furent 
à  peu  près  terminés,  on  reconnut  que  leur  tirant  d'eau  dépasse- 
rait ce  qui  avait  été  convenu.  Le  poids  de  la  cuirasse,  des  deux 
canons  et  de  la  machine  força  d'augmenter  la  capacité  de  chacun 
de  ces  navires.  Pendant  qu'on  faisait  ces  modifications,  on  crut 
utile  de  supprimer  la  tourelle  sur  cinq  de  ces  monitors,  pour 
répondre  à  la  demande  qui  avait  été  faite  par  quelques  chefs 
d'escadres  d'avoir  quelques  navires  ne  présentant  qu'une  faible 
surface  au-dessus  de  l'eau,  pour  des  opérations  spéciales.  Les 
quinze  autres  monitors  furent  agrandis,  en  élevant  les  ponts,  ce 
qui  augmenta  leur  tonnage  et  leur  tirant  d'eau,  et  les  rendit  plus 
efficaces.  Ces  travaux  sont  sur  le  point  d'être  terminés. 

Deux  navires  seulement  de  la  classe  des  monitors  sont  destinés 
à  la  grande  navigation  ;  ce  sont  le  Dictator  et  le  Puriîan.  Leur 
succès,  dont  l'inventeur  et  le  constructeur  paraissent  assurés,  est 
une  des  expériences  que  les  exigences  actuelles  du  pays  ont 
imposées  au  département. 

Quatre  navires  à  tourelles  ont  été  construits  dans  les  arsenaux  de 
l'Etat,  en  bois  cuirassé  de  fer,  différant  des  premiers  monitors  qui 
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sont  exclusivement  en  fer.  L*un  d'eux,  le  Monaànoch,  aujourd'hui 
dans  le  service  actif,  a  effectué  son  voyage  de  Boston  à  Hampton- 
Roads  d'une  manière  satisfaisante,  donnant  l'assurance  que  cette 
expérience,  qui  diffère  si  essentiellement  des  autres,  sera  proba- 
blement couronnée  de  succès.  Le  tirant  d'eau  du  Monadnoch^  est 
de  12  pieds,  et,  avec  deux  hélices  indépendantes,  la  vitesse  est  de 
10  nœuds.  Quatre  autres  navires  du  même  genre,  mais  encore 
plus  formidables  et  plus  invulnérables,  sont  sur  les  chantiers. 

En  dehors  des  deux  navires  à  tourelles  mentionnés  plus  haut, 
les  seuls  navires  blindés  de  grande  navigation  sont  le  New-Iron- 
sides,  construit  en  1862  ;  le  Roanoke,  ancienne  frégate,  qui  a  été 
cuirassée,  et  le  Dunderberg^  navire  casemate.  Le  constructeur  a 
promis  pour  ce  dernier  une  vitesse  de  15  nœuds. . 

Le  département,  à  plusieurs  reprises,  a  provoqué  des  propo- 
sitions pour  des  navires  blindés,  en  fer,  de  grande  navigation; 
mais  le  Congrès  ayant  refusé  d'accorder  les  fonds  nécessaires, 
aucune  mesure  n'a  été  prise  pour  leur  construction. 

Les  navires  récemment  construits,  de  même  que  ceux  qui  sont 
encore  sur  les  chantiers,  sont  en  bois  ;  les  plus  petits  sont  des 
canonnières,  dont  8  sont  du  type  Nepsic^  de  600  tonneaux,  armés 
chacun  d'un  gros  canon  à  pivot  et  de  quatre  pièces  en  batterie  ; 
U  sont  du  type  Nantuckety  de  900  tonneaux,  armés  d'un  gros 
canon  à  pivot  et  de  six  pièces  en  batterie.  Indépendamment  de 
ces  navires,  il  y  en  a  &  du  type  Algonay  de  1,350  tonneaux,  et 
d'un  armement  proportionné.  Tous  sont  munis  d*une  grande 
force  à  vapeur  et  feront  d'excellents  croiseurs  à  la  mer,  comme 
on  en  a  déjà  eu  la  preuve. 

Les  premiers  besoins  du  blocus  ayant  été  fournis  par  des  navires 
construits  sur  les  chantiers  de  l'Etat  et  par  des  navires  marchands 
capables  de  porter  un  fort  armement,  le  département  s'est  occupé 
de  rechercher  des  navires  plus  formidables,  non-seulement  pour 
la  défense  intérieure,  mais  aussi  pour  la  défense  à  l'étrange.  La 
position  et  l'in&uence  d'une  nation  parmi  les  grandes  puissances 
maritimes  et  commerciales  dépendent  en  grande  partie  de  ses 
forces  navales.  Le  Congrès  n'a  encore  accordé  que  des  crédits 
restreints  pour  des  navires  de  ce  genre  depuis  la  gaene;  chaque 
année  voit  sortir  des  chantiers  étrangersdes  navires  de  plusenplus 
rapides  pour  forcer  le  blocus,  et  le  seul  moyen  d'arrêter  ce  com- 
merce iUicite  est  d'avoir  des  navires  d'une  vitesse  plus  considé- 
rable. En  les  faisant  de  dimensions  suffisantes,  ils  seront  formi- 
dables, non-seulement  pour  les  neutres  qui  violent  nos  lois,  mais 
aussi  pour  l'ennemi. 
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On  construit  en  ce  moment  sept  navires  pour  lesquels  on  a  un 
peu  sacrifié  l'armement  à  la  vitesse;  trois  sont  déjà  lancés^  les 
quatre  autres  le  seront  bientôt;  deux  sont  construits  pair  le  com- 
merce et  cinq  par  l'Etat.  Cette  classe  est  représentée  par  Tilm- 
monoosuc  et  'e  Chattanooga. 

I)  y  a  aussi  sur  les  chantiers  vingt  navires,  avec  des  machines 
un  peu  moms  fortes,  mais  qui  seront  beaucoup  plus  puissamment 
armés.  Dix  d'entre  eux,  du  type  llUnoiSy  Guerrière  et  Java,  ont 
des  batteries  couvertes  et  seront  armés  de  20  gros  canons.  Deux 
auront  un  mince  blindage  pour  se  garantir  des  obus.  Les  dix 
autres,  du  type  Contoocook  et  Manitou ,  en  construction  sur  les 
chantiers  de  l'Etat,  sont  d'un  échantillon  plus  faible,  mais  de 
même  force  à  vapeur  ;  ils  auront  donc  plus  de  vitesse.  Comme 
ils  seront  tous  pourvus  d'un  gréement  complet,  ils  pourront  être 
employés  dans  les  croisières  et  dans  les  stations  lointaines. 

Les  dépenses  de  la  marine  aux  États-Unis.— J^ous  extrayons 
les  passages  suivants  du  rapport  présenté  par  le  secrétaire  de 
la  marine  des  Etats-Unis  au  congrès  : 

Au  l""  juillet  1863 ,  il  y  avait  au  crédit  ^o\\m. 

du  département  une  balance  de, . .  « . .      39  101  970 

Les  crédits  accordés  pour  Tannée  finan- 
cière finissant  au  30  juin  1864  étaient 
de 76  663  567 


Total  des  crédits  disponibles 115  765  637 

Les  dépenses  da  département  pendant  la 
même  période  on l  été  de 85  732  292 


Laissant,  au  commencement  de  la  pré- 
sente année  financière,  une  balance  de.      30  032  245 

Les  crédits  accordés  pour  l'année  cou- 
rantesontde 109  256  814 


Faisant  pour  Tannée  financière  finissant 
au  30  juin  1865  un  total  de  crédits 
disponibles  de 139  289  059 
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Void  le  relevé  du  budget  de  la  marine  pour  Texercioe  1 86&-66  : 

doUan. 

Solde  de  la  marine 23  327  722 

Constractions  et  réparations 24  530  000 

Achat  de  chanvre 570  000 

Charbon  pour  la  marine 7  680  000 

Équipement  de  navires 5  800  000 

Subsistances 12  923  280 

Machines  à  vapeur 17  145  000 

Arsenaux  et  surintendants 4  577  000 

Médicaments 227  500 

Artillerie 8  300  000 

Navigation 447  000 

Contingent 2  850  000 

Habillement 1  000  000 

Diverf 2  810  161 


112  187  663 


Voici  quelles  ont  été  les  dépenses  du  département  de  la  ma- 
rine depuis  le  k  mars  1861  : 

Du  4  mars  au  30  juin  1861 6  244  357 

Pour  Texercice  finissant  le  30  juin  1862.  42  200  529 

Pour  l'exercice  finissant  le  30  juin  1863.  63  211  105 

Pour  Texercice  finissant  le  30  juin  1864.  85  733  293 

Du  1"  juillet  au  1"  novembre  1864 41  237  977 

Estimation  des  dépenses  du  1^'  novembre 

1864  au  4  mars  1865 42  000  000 

Total  pour  quatre  ans 280  647  261 

Moyenne  des  quatre  ans 70  161  813 

Le  budget  de  la  guerre  pour  Texercice  1865-66  s'élève  à  la 
somme  de  518,&02,131  dollars,  dont  /(80,126,727  pour  Tar- 
mée,31 ,350,000  pour  les  arsenaux  et  les  munitions  de  guerre,  et 
6,925,&0/i  pour  les  fortifications  et  autres  travaux  de  défense. 

Etat  de  la  marine  militaire  de  Russie  en  186&.  —  Au  pre- 
mier janvier  186/(,  la  marine  militaire  de  la  Russie  se  composait 
de  2/(3  bâtiments  à  vapeur,  à  flot,  dont  7  vaisseaux,  8  frégates, 
1  frégate  blindée  et  une  batterie  blindée.  A  ce  nombre  il  faut 
ajouter  19  bâtiments  en  construction,  comprenant  :  1  frégate 


CHRONIQUE.  371 

blindée,  2  batteries  blindées,  11  monitors  blindés  et  5  avisos  à 
vapeur.  Dans  le  courant  de  Tannée  186/i,  les  onze  monitors  ont 
été  mis  à  Teau  ainsi  qu^une  des  batteries. 

Le  tableau  ci-contre  (p.  372  et  373)  donne  la  composition  du 
marine  russe  à  la  même  époque.  L'effectif  des  sous-officiers  et 
matelots  était  de  38,958  hommes. 

Voici  maintenant,  d*après  le  Morshoi-Sbomik,  quelques  détails 
sur  rétat  d'avancement  des  navires  blindés  russes  : 

Presque  tous  les  monitors  russes  construits  à  Saint-Péters- 
bourg sont  en  ce  moment  réunis  dans  le  port  de  Kronstadt. 
Nous  avons  rendu  compte  précédenmient  de  l'arrivée  du  Brone- 
noeetz  et  de  l'Ouragan.  Après  eux  arrivèrent  le  27  septembre 
le  Typhon^  construit  pour  le  gouvernement  dans  le  nouvel  arse- 
nal; le  l""'  octobre,  le  Lattiik^  construit  sur  les  chantiers  de 
MM.  Mac-Pherson  et  Karr,  et  enfin,  le  2  octobre,  les  monitors 
Streïit%  et  Edinogor  et  la  batterie  Smertch^  construits  par  la 
compagnie  Koudriatsev,  sur  l'Ile  Galerna.  Il  ne  manque  plus  que 
les  deux  monitors  Péroun  et  Lava^  sortis  de  l'usine  de  M.  Semia- 
nikos,  et  actuellement  dans  le  nouvel  arsenal,  où  ils  achèvent 
leur  installation,  et  où  très-probablement  ils  passeront  l'hiver. 
La  batterie  Ne  tron  menia,  amenée  sur  la  rade  de  Kronstadt, 
dans  le  dock  hydraulique,  a  été  mise  à  l'eau  le  16  octobre  et  est 
entrée  dans  le  port. 

Le  passage  des  monitors  sur  la  barre  de  la  Neva  a  eu  lieu 
avec  un  complet  succès  et  sans  qu'on  ait  été  obligé  de  se  servir  de 
pontons.  Tous  ont  été  amenés  jusqu'aux  balises  extérieures  à  la 
remorque  des  canonnières,  et  ils  ont  chauffé  et  fait  le  reste  du 
chemin  avec  leurs  machines.  Pendant  ce  trajet,  plusieurs  capi- 
taines ont  eu  l'occasion  de  faire  quelques  expériences  sur  la  faci- 
lité d'évolutions  de  leurs  navires,  il  parait  qu'ils  en  ont  été 
satisfaits.  A  leur  arrivée  à  Kronstadt,  ils  sont  entrés  successive- 
lA^nt  dans  l'arsenal  pour  y  terminer  leur  armement. 

Le  3  octobre,  le  Bronenocetz  chauffa  pour  expérimenter  le 
pignon  en  cuivre  par  lequel  on  a  remplacé  l'ancien  pignon  en 
fonte  qui  fait  mouvoir  la  tour  et  qui  s'était  fendu  précédemment. 
A  la  suite  de  ces  expériences,  on  a  fait  le  même  changement  à 
bord  du  Latnik. 

Le  9  du  même  mois,  le  Bronenocetz  est  sorti  avec  la  commis- 
sion des  essais  ;  mais  le  mauvais  temps  ne  lui  a  pas  permis  de 
s'éloigner  de  la  grande  rade,  où  il  a  fait  plusieurs  parcours  et 
évolutions  qui  ont  confirmé  les  résultats  obtenus  précédemment 
et  dont  nous  avons  rendu  compte.  La  marche  du  monitor  a  été  la 
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même  que  celle  déjà  trouvée^ur  la  base,  c'est-à-dire  8.  19  nceuds. 
Quelques  jours  plus  tard,  ce  même  monitor  a  fait  des  expériences 
d'évolutions.  Nous  en  donnerons  prochainement  les  résultats, 
ainsi  que  ceux  des  mouvements  de  lest  faits  à  bord  pour  fixer  le 
centre  de  gravité. 

Le  12,  le  Bronenoceî%  alla  dans  la  rade  de  l'Est  pour  faire  des 
expériences  de  tir,  et  comme  les  précédentes,  celles-ci  eurent  un 
succès  complet.  Le  monitor  tira  sur  une  bouée,  à  une  distance 
variant  entre  1  à  1 1/2  et  quatre  encablures,  14  coups  à  boulets, 
qui  tous  passèrent  très-près  du  but.  La  secousse  occasionnée  par 
le  tir  fut  très-faible,  de  même  que  dans  les  autres  monitors.  La 
tour  décrivait  un  tour  entier  avec  facilité  et  douceur  en  A  5  secondes, 
s'arrétant  instantanément  à  la  volonté  de  la  personnne  qui  tenait 
la  mise  en  train.  Le  recul  de  la  pièce  du  tribord  fut  de  11  à  15 
pouces  et  celui  de  la  pièce  de  bâbord  de  22  pouces. 

Le  14  octobre,  le  monitor  Latnik  a  fait  sa  première  expérience 
de  machine.  Il  a  parcouru  deux  fois  à  toute  vapeur  la  longueur 
de  la  base  (1  mille  marin).  Il  y  avait  un  peu  de  clapot  et  une 
jolie  brise  de  l'E.-N.-E.,  qui  fit  que  le  premier  parcours  s'accom- 
plit avec  vent  debout,  et  le  dernier  avec  vent  arrière.  Voici  les 
résultats  obtenus: 

r^  parcours  :  début,  11  h.  39'  23"  ;  fin,  11  h.  54'  41";  durée. 
1 5'  18";  pression,  20  pieds  ;  tours  d'hélice,  62  ;  vitesse,  7  nœuds8. 

2«  parcours:  début,  12  h.  05'  19";  fin  12  h.  19'  18;  durée, 
13'  19";  pression,  16  pieds;  tours  d'hélice,  58;vitesse,  8-57  nœuds. 

La  moyenne  des  deux  vitesses  donne  8  nœuds  18. 

Les  expériences  sur  la  facilité  à  évoluer  donnèrent  les  résultats 
suivants  : 

Commandé  tribord  la  barre  à  11  h.  55'  45".  la  barre  en  place  à 
11  h.  56';  terminé  l'évolution  de  16  rumbs  à  11  h.  58'  5"; 
durée  de  l'évolution  de  16  rhumbs,  2'  20". 

Le  17  octobre,  le  Latnik  a  fait  des  expériences  de  tir  et  VOu- 
ragan  a  essayé  ses  machines.,  mais  nous  n'avons  pas  encore  eu 
connaissance  des  résulats  obtenus. 

Quant  à  ce  qui  concerne  le  Typhon^  le  Strelet%  et  VEdinogor 
qui  ont  encore  à  mettre  en  place  leur  artillerie  et  le  réduit  du 
commandant,  la  marche  des  travaux  nous  fait  penser  qu'ils  ne 
pourront  pas  sortir  de  l'arsenal  avant  que  la  rade  ne  soit  prise,  et 
que,  par  conséquent,  leurs  expériences  seront  remises  au  printemps. 

La  batterie  à  deux  tours,  Smertch^  arrivée  à  Kronstadt  le  2  oc- 
tobre, vient  de  rentrer  dans  le  dock  pour  changer  l'aile  d'une  de 
ses  hélices  qui  s'était  un  peu  écornée. 
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La  frégate  blindée  Sébastopol  est  presque  prête,  on  termine  de 
mettre  son  éperon  en  place,  elle  a  fait  dernièrement  quelques  es- 
sais de  machine  qui  font  petiser  qu'aux  expériences  elle  donnera 
de  H'nœuds  à  11  nœuds  1/2. 

Les  hélices  jumelles.  —  L'idée  de  remplacer  la  grosse  hélice 
des  navires  à  vapeur  par  deux  hélices  de  plus  faibles  dimensions 
et  indépendantes  Tune  de  l'autre  fait  son  chemin  en  Angle- 
terre. Tous  les  marins  comprendront  les  avantages  de  ce  sys- 
tème, tant  sous  le  rapport  de  la  fabrication  des  hélices  que  sous 
celui  de  la  manœuvre  et  de  la  marche  des  navires.  Voici  deux 
nouveaux  faits  qui  en  fournissent  la  preuve  ; 

L'essai  du  Battlemakey  navire  à  hélices  jumelles,  a  eu  lieu  sur  la 
Tamise  le  1 0  décembre  dernier.  On  sait  que  la  marine  anglaise  pos- 
sède déjà  deux  navires  cuirassés  pourvus  de  ce  système  d'hélice, 
ce  sont  le  Vi^er  et  le  Vixeriy  tous  deux  en  construction  sur  les 
plans  de  M.  Rééd.  Le  Rattlesnake  est  un  navire  en  fer  de  200 
pieds  de  longueur,  25  pieds  de  large  et  13  pieds  de  creux.  Son 
jaugeage  est  de  615  tonneaux.  Ses  machines  ont  une  puissante 
collective  de  200  chevaux,  le  diamètre  des  cylindres  est  de  34 
pouces,  avec  une  portée  de  21  pouces.  Les  hélices  ont  un  dia- 
mètre de  9  pieds  et  un  pas  de  17  pieds  6  pouces. 

Le  Rattlesnake  est  maté  en  clipper,  avec  deux  mâts  et  deux 
cheminées;  c'est  une  copie  du  fameux  navire  confédéré  Tallahas- 
seCy  sauf  qu'il  possède  une  dunette  et  une  cabine  au  milieu  du  pont 
En  descendant  la  Tamise  à  toute  vapeur,  avec  le  courant  et  vent 
frais,  le  navire  dépassait  tous  les  autres.  En  passant  le  long  du 
mille  mesuré,  la  distance  a  été  parcourue  en  3'  37",  ce  qui  donne 
une  vitesse  de  16  nœuds  590.  Un  peu  plus  bas  dans  la  rivière, 
la  vitesse  a  attemt  1 7  nœuds  entre  les  bateaux-phares  du  Nore  et  du 
Mouse.  Aucune  expérience  n'a  été  faite  pour  éprouver  les  qualités 
giratoires  du  Rattlesnake.  Les  machines  ont  tout  le  temps 
parfaitement  fonctionné,  donnant  une  moyenne  de  120  tours 
à  la  minute,  avec  une  pression  de  vapeur  de  28  livres,  le  vide 
étant  à  25. 

Le  25  janvier  dernier  le  navire  à  double  hélice  la  Louisa  Ann 
Fanny  a  fait  ses  essais  dans  la  Tamise.  C'est  un  navire  de  972 
tonneaux  ayant  250  pieds  de  longueur  entre  les  perpendiculaires; 
28  pieds  de  largeur  et  15  pieds  6  pouces  de  creux.  La  machine  se 
compose  de  deux  appareils  indépendants,  dont  les  cylindres  ont 
ko  pouces  de  di?.mètre  et  22  pouces  1/2  de  course.  Chaque  hélice  a 
trois  ailes;  leur  diamètre  est  de  9  pieds  2  pouces  avec  un  pas 
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de  17  pieds  3  pouces.  La  distance  entre  les  deux  bâkes,  de 
centre  en  centre,  est  de  10  pieds  10  pouces.  La  vapeur  est  four- 
nie par  deux  chaudières,  à  l'avant  et  à  rarrière  ;  les  feux  ont  une 
surface  de  grille  de  2/t5  pieds.  Au  départ,  le  navire  tirait  9  peds 
9  pouces  à  l'arrière  et  8  pieds  9  pouces  à  l'avant.  La  distance 
de  Gravesend  au  Nore  et  de  là  au  bateau  phare  de  House  a  été 
parcourue  avec  une  vitesse  qui  n'avait  pas  été  encore  attante 
par  aucun  navire,  pas  même  par  des  navires  à  hélices  jumelles. 
Entre  ces  deux  derniers  points,  la  vitesse  obtenue  à  été  de  17 
nœuds  IjL  11  est  vrai  que  la  marée  était  favorable  ;  en  tenant 
compte  de  cette  circonstance,  on  peut  dire  que  la  véritable  vi- 
tesse a  été  de  15  nœuds  S//i. 

.  Les  évolutions  giratoires  ont  donné  les  résultats  suivants  :  les 
machines  étant  au  repos,  elles  ont  été  mises  en  mouvement  en 
sens  inverse,  la  barre  à  tribord,  et  deux  cercles  consécutifs  ont 
été  décrits,  le  navire  pivotant  littéralement  sur  son  cœtre,  en 
4  minutes  11  secondes,  et  5  minutes  16  secondes. 

La  barre  restant  droite  et  les  machines  ayant  été  mises  en 
mouvement  en  sens  inverse,  le  cercle  a  été  décrit  en  6  minutes 
liO  secondes;  le  diamètre  du  cercle  étant,  comme  dans  le  premier 
essai,  égal,  à  très-peu  de  chose  près,  à  la  longueur  du  navire. 

Pendant  les  expériences,  l'ensemble  de  la  force  à  vapeur 
développée  par  les  machines  a  été  de  1650  chevaux. 

Éclipseannulairedu  soUildu  30  octobre  1864.— Dans  la  séance 
de  rAcadémie  des  Sciences  du  16  janvier  dernier  M.  le  vic&^m- 
ral  Paris  a  présenté  la  note  suivante  envoyée  par  M.  le  capitaine 
de  frégate  Mouchez,  commandant  du  Lamothe-Piquely  sur 
l'observation  de  l'éclipsé  annulaire  du  soleil  du  30  octobre  i86&: 

«  Le  30  octobre  dernier ,  une  belle  éclipse  annulaire  a  été  obser- 
vée à  très-peu  près  sur  sa  Ugne  centrale,  à  la  pointe  sud  de 
rtle  Sainte-Catherine.  Un  temps  magnifique  a  favorisé  cette 
observation;  les  quatre  contacts  ont  été  obtenus  avec  toute  la 
précision  possible,  et  la  position  du  lieu  est  connue  en  longitude 
à  3  ou  &  secondes  de  temps  près. 

Position  géographique  du  lieu  d'observation.  Latitude.  - 
U  fallait  commencer  par  déterminer  aussi  exactement  que  pos- 
sible la  position  du  phare  de  la  pointe  (dos  Naufragados). 

Le  20  octobre  au  soir,  j'observai  six  hauteurs  circununéri- 
diennes  de  A  de  Persée  avec  un  excellent  sextant  de  Lorieux  et 
un  horizon  à  mercure  à  glaces  tournantes;  j'obtins  avec  six  ré- 
sultats la  moyenne  suivante  pour  chacune  de  ces  hauteurs  ram& 
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nées  au  méridien  :  latitude  moyenne  par  A  de  Persée,  28  octobre 
au  soir,  27»  50'  25". 

Le  29  octobre,  onze  distances  zénithales  du  soleil,  observées 
avec  un  théodolite  de  BrUnner,  m'ont  donné  pour  latitude 
moyenne  27«  50'  32". 

M.  Turquet,  officier  chargé  des  montres,  a  obtenu  par  des 
hauteurs  drcumméridiennes  du  soleil  au  théodolite,  le  31  octobre 
et  le  4  novembre,  les  résultats  suivants  :  27*»  50'  39"  et  27®  50'  25". 

En  écartant  le  résultat  27*  50'  39"  du  31,  jour  où  le  soleil 
était  entièrement  couvert,  nous  adopterons  pour  la  latitude  du 
phare  de  Sainte-Catherine  27*»  50'  27". 

Longitude.  -—  La  longitude  du  phare  est  de  2*»  2'  à  l'ouest  de 
rilot  de  Santa-Gruz  d'Anatomirim,  situé  au  nord  du  détroit  de 
Sainte-Catherine.  Ces  deux  points  sont  reliés  entre  eux  trigono- 
métriquement.  Anatomirim  a  été  relié  à  Rio~Janeiro  par  de  nom- 
breuses traversées  dont  la  moyenne  a  donné  2P  39'  5";  la  lon- 
gitude de  Rio  est  aujourd'hui  connue  à  2  ou  3  secondes  de  temps 
près,  selon  les  résultats  que  j'ai  réunis  dans  un  mémoire  où  j'ai 
recueilli  toutes  les  observations  faites  depuis  la  fin  du  dernier 
siècle.  Je  fixe  cette  longitude  à  3  h.  1  m.  56  s.;  nous  aurons  donc 
pour  position  du  phare  de  Sainte-Catherine  3  h.  23  m.  37  s.,  7. 

ObservtBtion  de  Véclipse.  —  Les  instruments  ont  été  installés 
la  veille  et  le  matin  du  jour  de  l'écUpse. 

Ma  lunette  méridienne  à  mouvement  azimutal  a  été  montée 
pour  l'observation  de  la  mesure  micrométrique  de  la  distance 
des  cornes  ;  je  m'en  suis  servi,  en  outre,  pour  l'observation  des 
phases  (grossissement,  70  fois).  Une  petite  lunette  astronomique 
du  Dépôt  de  la  marine  (grossissement,  50  fois)  et  une  bonne  lon- 
gue-vue furent  également  installées  et  confiées  à  deux  officiers 
qui  devaient  observer  en  même  temps  que  moi,  pour  éviter 
toute  surprise  (MM.  Guidon  et  Boistel). 

A  bord  du  Lamothe-Piquety  qui  était  situé  à  un  demi-mille 
au  nord-nord-ouest  du  phare,  les  deux  officiers  de  service,  M.  de 
Libran,  second  du  bâtiment,  et  M.  Jau,  installèrent  aussi  leurs 
longues-vues,  pour  déterminer  l'heure  des  phases. 

Le  calcul  nous  avait  indiqué  le  commencement  de  l'éclipsé  à 
10  h.  58  m.  50  s.,  et  le  point  du  premier  contact  à  80  degrés  du 
vertical. 

Le  calcul  indiquait,  en  outre,  que  la  durée  du  passage  de  la  lune 
sur  le  disque  du  soleil  serait  de  5  m.  30  s.,  et  la  plus  petite  dis- 
tance des  centres  de  5  mètres  ;  les  vents  du  sud,  arrivés  la  veille, 
avaient  purgé  l'atmosphère,  qui  depuis  plusieurs  jours  était  obs- 
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curcie  par  de  gros  nuages  venant  du  nord-ouest  et  une  pluie 
presque  continuelle. 

Le  30,  le  soleil  se  lève  magnifique  :  pas  un  nuage  au  ciel; 
mais  à  mesure  que  le  soleil  monte  sur  Thorizon,  quelques  légers 
nuages  blancs  (des  cirrus)  montent  du  nord-ouest  jusqu'au  zénith, 
une  légère  vapeur  couvre  le  ciel,  se  condense  de  plus  en  plus 
pendant  toute  la  durée  de  Téclipse  et  du  refroidissement  qu'elle 
occasionne,  mais  elle  ne  nous  empêche  pas  de  suivre  le  phé- 
nomène. 

Premier  contact.  —  A  10  h.  58  m.,  nous  avons  tous  Tœil  à 
la  lunette  sur  le  point  où  doit  avoir  lieu  l'immersion,  très-près 
d'une  grande  tache  très-remarquable^ 

A  10  h.  59  m.  44s.  8,  j'aperçois  la  première  brèche  faite 
sur  le  disque  du  soleil  par  deux  grandes  montagnes  de  la  lune, 
qui  ont  donné,  je  crois,  beaucoup  de  précision  à  cette  observa- 
tion, car  la  dentelure  du  bord  du  soleil  a,  pour  ainsi  dire,  annoncé 
l'arrivée  du  limbe  de  la  lune. 

Bien  que  ce  premier  contact  soit,  comme  on  le  sait,  bien  dif- 
ficile à  observer,  je  pense  que  nous  l'avons  obtenu  à  moins  de 
3  secondes  de  temps  près,  et  qu'en  retranchant  2  secondes  à 
l'heure  ci-dessus,  on  l'aura  à  1  ou  2  secondes  près,  ou  du  moins 
on  aura,  avec  cette  approximation,  l'heure  moyenne  entre  celle 
du  contact  des  sommets  et  celle  du  fond  de  la  vallée  lunaire. 
Mes  collaborateurs  n'aperçurent  le  contact  qu'un  instant  après 
moi. 

Deuxième  contact.  —  Le  deuxième  contact  a  eu  lieu,  comme 
presque  toujours,  par  la  soudurQ  des  grains  de  chapelet;  il  y  a 
eu  deux  traits  lumineux  et  un  petit  point  brillant  séparé  par  trois 
lignes  noires.  Il  s'est  écoulé  4  secondes  entre  l'apparition  du  pre- 
mier trait  lumineux  entre  les  cornes  et  la  soudure  complète  de 
l'anneau. 

La  dentelure  de  la  lune  cause  donc  ici  encore  un  certain  doute 
sur  le  moment  exact  du  deuxième  contact,  selon  qu'on  adoptera 
pour  l'heure  réelle,  soit  celle  du  sommet  des  montagnes,  soit 
celle  du  limbe  de  la  lune  ;  comme  je  m'attendais  à  ce  phéno- 
mène, je  l'ai  noté  avec  soin  :  on  agira  donc  en  parfaite  connaisr 
sance  de  cause  en  adoptant  Tune  ou  l'autre  de  ces  heures. 

Heure  de  l'apparition  du  premier  grain  lumineux  du  chapelet, 
0  h.  48'  42" 

Heure  de  la  soudure  complète  de  l'anneau,  0  h.  48'  46". 

C'est  cette  dernière  heure  que  j'ai  coifsidérée  comme  celle  du 
contact  réel;  mais  peut-être  trouvera-t-on  qu'il  vaut  mieux  adop- 
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ter  la  moyenne  des  deux  ;  dans  tous  les  cas,  il  sera  important  de 
prendre  pour  les  quatre  contacts  les  heures  correspondant  à  des 
phénomènes  semblables. 

Troisième  contact.  —  Le  troisième  contact  n'a  offert  qu'un 
seul  trait  lumineux  séparé  par  deux  traits  d'ombre  correspon- 
dant aux  deux  mêmes  montagnes  que  nous  avons  remarquées  à 
l'immersion;  au  moment  de  la  rupture  de  l'anneau,  ce  sont  ces 
deux  montagnes  qui  ont  entamé  le  bord  du  soleil  ;  il  s'est  écoulé 
4  s.,  6,  entre  la  première  rupture  de  l'anneau  et  la  disparition 
complète  de  ce  trait  de  lumière. 

Heure  du  premier  contact  des  montagnes  et  de  l'apparition  du 
premier  grain  d'ombre  du  chapelet,  0  h.  54  m.  7  s.  ; 

Heure  dç  la  disparition  de  ces  points,  ou  rupture  complète  de 
ranneau,  0  h.  54'  11"  6'". 

Quatrième  contact.  —  Le  quatrième  contact  a  été  observé  avec 
le  même  soin,  mais  le  ciel  était  un  peu  voilé,  et  il  n'a  pas  été 
aussi  facile  de  saisir  les  inégalités  du  bord  de  la  lune;  la  der- 
nière impression  que  j'ai  eue  pour  le  bord  de  la  lune  a  été  de 
2  h.  36'  18"  4'". 

Mes  collaborateurs  ont  obtenu,  sans  différence  sensible,  les 
mêmes  résultats  que  moi. 

A  bord,  le  premier  et  le  dernier  contact  ont  été  complètement 
manques;  le  deuxième  et  le  troisième  ont  été  obtenus  à  des 
heures  à  peu  près  identiques  aux  nôtres. 

Contrairement  au  résultat  auquel  est  arrivé  M.  Liais  en  1858, 
qui  trouvait  que,  pour  faire  concorder  le  calcul  avec  l'observa- 
tion, il  fallait  faire  le  diamètre  de  la  lune  beaucoup  plus  petit  que 
celui  des  tables  (de  7  à  8  secondes,  je  crois),  nous  avons  trouvé 
que  l'observation  et  le  calcul  avaient  donné,  à  2  ou  3  secondes 
de  temps  près,  la  même  durée  pour  le  passage  de  la  lune  sur  le 
disque  du  soleil. 

M.  Liais  avait  trouvé  une  différence  de  72  secondes  de  temps 
entre  le  calcul  et  l'observation.  Dans  notre  éclipse,  le  calcul  nous 
a  donné  5  m.  30  s.  pour  cette  durée,  et  l'observation  5  m.  25  s. 
Observations  diverses.  —  L'observation  physique  la  plus 
intéressante  était  celle  de  la  marche  des  thermomètres.  Deux 
bons  thermomètres  en  porcelaine,  du  Dépôt  de  la  marine, 
n®"  749  et  399,  ont  été  comparés  avant  et  après  l'éclipsé,  et 
placés,  Tun  exposé  au  sud,  à  l'ombre,  au  pied  de  la  tour  du 
phare;  Tautre  exposé  au  nord,  au  pied  de  la  même  tour,  en 
plein  soleil. 
Les  indications  de  ces  instruments  ont  été  notées  de  ï  0  minutes 
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en  10  minutes  par  M.  Bouragne,  cbirurgien-fflajor  du  bàtiiiKiit, 
et  pendant  toute  la  durée  de  récLipse.  (Ces  observations  sont 
consignées  dans  un  tableau  annexé  au  mémoire.) 

Le  baromètre  n'a  varié  que  de  i  millimètre.  Il  était  à  766  le 
matin,  et  à  76^  le  soir,  après  Téclipse. 

La  température  a  rapidement  baissé  pendant  k  durée  de  Té- 
clipse,  et  c'est  surtout  à  ce  refroidissemeat  de  l'atinosph^  que 
je  crois  devoir  attribuer  ee»  brouillards  qui  se  sont  condensés 
dans  les  hautes  régions  de  l'atmosphère,  et  nous  ont  fait  craindre 
un  instant  que  le  ciel  ne  se  couvrît  complètement;  deux  ou  Izois 
balps  peu  apparents  se  sont  alternativement  montrés  et  ont 
disparu  pendant  le  commencement  de  Téclipse. 
'  Le  jour  a  baissé  au  point  d'obscurité  occasiODiiée  en  plein  jour 
par  les  orages  les  plus  épais. 

Apparence  du  disque  de  la  lune  projeté  sur  le  sokiL  —  L'ap- 
parence de  la  lune  projetée  sur  le  disque  du  soleil  a  présenté  un 
fait  de  lumière  assez  curieux,  et  que  je  n'aurais  pas  prévu.  Quand 
les  deux  astres  ont  été  parfaitement  concentriques,  le  centre  de 
la  lune  paraissait  très-obscur  ;  mais,  à  partir  de  ce  point,  le  dis- 
que était  de  plus  en  plus  éclairé  à  mesure  qu'on  approchait  des 
bords.  Cette  dégradation  de  lumière  était  par£ait^nent  fondue  et 
régulière,  et  les  bords  étaient  plus  éclairés,  ou  au  moins  aussi 
éclairés,  que  lorsque  la  lumière  cendrée  est  la  plus  vive  aux  en- 
virons de  la  conjonction. 

Je  suis  persuadé  que  si  le  ciel  n'avait  pas  été  voiké  par  cette 
couche  de  brume  blaiiche,  nous  eussions  pu  parfaitement  dis- 
tinguer suc  les  bords,  et  jusqu'au  quart  environ  du  demi-dia* 
mètre,  les  principales  taches  de  la  lune.  J'aurais  supposé  que, 
par  un  effet  de  contraste,  le  contraire  aurait  dû  avoir  lieu.  Cet 
effet,  assez  singulier^  a  cessé  avec  la  rupture  de  l'anneau;  le 
disque  de  la  lune  a  repris,  comme  avant  sa  formation  oomplète, 
une  teinte  obscure  complètement  uniforme. 

Modification  du  régime  commercial  de  la  Guyane  et  iu 
Sénégal.  —  Le  régime  commercial  de  ces  deux  colonies  vient 
d^étre  modifié  par  deux  décrets  du  ik  décembre  1864,  dont  voici 
les  dispositions  : 

(Guyane).  kKT.  1".  Le  port  de  Cayenne  est  ouvert  aux  bâti- 
ments français  et  étrangers. 

Art.  2.  Les  marchandises  et  denrées  de  toute  nature  et  de 
toute  provenance  y  sont  admises  par  tous  pavillons  au  droit  de 
3  p.  ^/o.  Importées  par  navires  étrangers,  elles  acquittent,  en 
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outre,  une  surtaxe  de  pavillon  réglée  ainsi  qu'il  suit,  par  tonneau 
d'aiirétement  : 

Venant  des  pays  d'Europe,  ainsi  que  des  pays  non  euro- 
péens situés  sur  la  M<*diterraDée • fO  f. 

Venant  des  pays  situés  sur  l'Océan  Atlantique,  y  compris  la 
ville  du  Cap  et  son  lerriloirc 10  f. 

Venant  d'ailleurs 20  f. 

Art.  3.  Les  marchandises  importée»  à  Cayenne  pourront  être 
mises  en  entrepôt  fictif  pendant  un  an.  A  Texpiratioa  de  ce  délai, 
les  droits  seront  liquidés  d'office. 

Art  4.  Les  produits  et  denrées  de  la  colonie  et  ceux  qui  y  au- 
ront été  importés  pourront  être  exportés  sous  tous  pavillons  et 
pour  toute  destination. 

Toutefois,  lorsque  les  transports  seront  effectués  sous  pavillon 
étranger,  il  sera  perçu  une  taxe,  par  tonneau  d'affrètement,  de 
60  francs  pour  les  produits  importés  en  France»  en  Algérie ,  à  la 
Martinique  et  à  la  Guadeloupe,  et  de  20. francs  pour  les  produits 
importés  à  la  Réunion. 

Art.  5.  La  réexportation  des  marchandise  ayant  acquitté  le 
droit  de  consommatioa  ne  donne  lieu  à  aucun  remt^ursem.nt. 

Art.  6.  Sont  maintenus  les  droits  de  francisation, /le  pilotage 
et  de  magasinage  existants,  dem^me  que  tous  autres  droits 
et  dispositions  réglementaires  en  vigueur  dans  la  colonie  e.t  qui 
D*ont  rien  de  contraire  au  présent  décret. 

(Sénégal). —  Art.  1".  Les  marchandises  de  toute  nature  et  de 
toute  provenance  peuvent  être  importées  par  tout  pavillon  à 
Saint^Louis  (Sénégal)  et  à  Tlle  de  Gorée.  A  Saint-Louis,  elles  sont 
sounûses  à  une  taxe  de  k  ^U  de  la,  valeur;  à  Gorée ,  elles  sont 
admises  en  franchise  de  tout  droit  de  douane  et  de  navi- 
gation. 

Art.  2.  L'accès  du  fleuve  du  Sénégal»  au-dessus  de  S^^nt-Louis, 
continue  à  être  interdit  aux  bâtiments  étrangers. 

Art.  3.  Les  marchandises  importées  à  Saint-Louis  jouissent, 
pendant  im  an ,  du  bénéfice  de  l'entrepôt  fictif.  ATexpiration  de 
ce  délai,  les  droits  sont  liquidés  d'office. 

Art.  &.  Les  produits  chargés  dans  le  port  de  Saint-Louis  et 
de  Gorée  peuvent  être  exportés  pour  toute  destination  et  par  tout 
pavillon. 

Art.  5.  Les  produits  cbacgés  dans  le  part  de  Saint-Louis  et 
de  Gorée  sur  des  navires  étrangers  seront,  à  leur  importation  en 
France,  aasiq^ltis  à  une  surtaxe  de  p^viUon  de  20  francs  par  ton* 
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neau  d*affrétement,  conformément  aux  dispositions  de  la  loi  du 
3  juillet  1862  concernant  le  régime  des  douanes  des  Antilles 
françaises  et  de  la  Réunion. 

Art.  6.  3Qnt  abrogées  toutes  dispositions  contraires  au 
présent  décret. 

Visite  de  VEmpereur  à  Toulon. —  Les  journaux  du  mois  d'oc- 
tobre dernier  ont  rendu  compte  du  voyage  de  TEmpereur  et  du 
séjour  de  Sa  Majesté  à  Toulon. 

La  Revue  afin  de  consacrer  le  souvenir  de  ce  voyage  qui  témoi- 
gne une  fois  de  plus  de  la  bienveillante  sollicitude  de  TEmpereur 
pour  les  intérêts  de  la  marine,  croit  devoir  reproduire  les 
extraits  suivants  du  Toulonnais  et  les  accompagner  d*un  dessin 
représentant  l'escadre  d'évolutions  au  moment  où  le  canot  impé- 
rial est  près  d'accoster  le  Solferino. 

€  L'Empereur  est  arrivé  le  29  octobre  à  midi  et  demi  à  Toulon, 
accompagné  du  général  Fleury,  du  vice-amiral  Jurien  de  laGra- 
vière,  ses  aides  de  camp,  de  M.  Walsh,  son  chambellan  et  des 
autres  personnes  de  sa  suite. 

Sa  Majesté  était  attendue  à  la  gare  du  chemin  de  fer  par 
S.  Exe.  le  ministre  de  la  marine  et  des  colonies. 

La  voiture  dans  laquelle  se  trouvait  Sa  Majesté,  suivie  de  celle 
de  M.  le  préfet  maritime  et  de  quelques  autres,  s'est  dirigée  au 
pas  vers  l'arsenal  maritime  en  passant  par  la  grande  avenue  de 
la  gare,  la  place  du  Théâtre,  la  rue  Royale,  le  Champ  de  Bataille 
et  la  rue  de  l'Arsenal. 

A  toutes  les  fenêtres,  dans  toutes  les  rues  s'élevaient  les  cris 
unanimes  et  longuement  répétés  de  :  Vive  VEmpereur  !  qui  re- 
tentissaient encore  après  que  le  cortège  avait  franchi  la  porte  du 
vaste  établissement  dont  notre  ville  est  si  fière  à  juste  titre. 

Les  troupes  appartenant  à  toutes  les  armes  de  la  marine  et  les 
équipages  de  la  flotte  étaient  rassemblés  à  l'hitérieur  et  ont  été 
passés  en  revue  par  Sa  Majesté  qui,  quelques  instants  après,  est 
descendue  dans  son  canot  qui  s'est  dirigé  vers  les  chantiers  du 
Mourillon,  traîné  par  deux  chaloupes  à  vapeur. 

Cette  visite  a  eu  lieu  à  2  heures  20;  l'Empereur  est  entré  dans 
l'arsenal  du  Mourillon  par  le  chenal  et  s'est  rendu  d'abord  à  la 
scierie  à  vapeur  qu'il  a  parcourue,  examinant  chaque  détail  de 
cet  atelier  avec  le  plus  vif  intérêt.  Ha  désiré  qu'une  pièce  fit 
mise  sur  le  chantier  et  sciée  devant  lui;  puis  à  la  première  cale 
qui  renferme  la  corvette  la  Belliqueuse ,  retournant  sur  ses  pas, 
Sa  Majesté  est  montée  à  bord  du  bàtiment-bélier  le  Taureau. 


CHRONIQUE.  38^ 

Un  arc  de  triomphe  fait  avec  des  outils  de  charpentage  et  du 
plus  pittoresque  effet  avait  été  dressé  en  cet  endroit  par  les  soins 
des  ouvriers. 

L'Empereur  est  monté  à  bord  de  ce  bâtiment  de  nouveau  mo- 
dèle, qu'il  a  examiné  avec  le  plus  grand  soin  et  dont  on  avait 
précisé  les  formes  au  moyen  de  toiles  peintes. 

Il  était  3  heures,  Sa  Majesté  s'est  rendue  alors  sur  le  vaisseau- 
amiral,  où  le  commandant  en  chef  de  l'escadre,  M.  le  comte  Bouët 
Willaumez,  l'a  reçu  entouré  de  son  état-major,  et  lui  a  exprimé 
combien  il  était  fier  de  recevoir  à  bord  du  vaisseau  le  Solférino 
le  glorieux  vainqueur  qui  lui  avait  servi  de  parrain. 

Après  cette  présentation,  l'Empereur  a  distribué  des  croix  de 
la  Légion  d'honneur  et  des  médailles.  Ensuite  les  états-majors 
sont  retournés  à  leurs  bords  respectifs  et  tous  les  vaisseaux  de 
l'escadre  ont  appareillé  et,  défilant  en  ordre  de  bataille  avec  une 
vitesse  de  10  à  11  nœuds,  devant  les  forts  qui  défendent  l'entrée 
de  la  rade,  ils  ont  exécuté  un  tir  à  boulet  ;  dès  les  premiers 
coups  de  canon,  à  la  grande  satisfaction  de  l'Empereur,  le  Solfé- 
rino a  abattu  le  but  ;  puis  a  eu  lieu  un  branle-bas  à  feu  et  un  si* 
mulacre  d'attaque  dont  les  moindres  détails  ont  captivé  l'atten- 
tion de  Sa  Majesté;  aussi  a-t-elle  adressé  à  plusieurs  reprises  au 
vice-amiral  commandant  en  chef  les  plus  chaleureuses  félicita- 
lions  et  elle  a  voulu  qu'une  double  ration  de  vin  fût  accordée  aux 
équipages.  Feux  de  file,  de  division  et  de  bordée  n'ont  pas  été 
interrompus  pendant  83  minutes,  tandis  que  la  mousqueterie 
faisait  entendre  sa  crépitation  sur  le  pont  où  les  tirailleurs  tiraient 
à  volonté. 

L'Empereur  a  laissé  5,000  francs  pour  les  canonniers  de  l'es- 
cadre.       , 

Nous  devons  signaler  ici  un  fait  qui  n'a  échappé  à  aucune  des 
personnes  assistant  à  ce  magnifique  spectacle  que  nous  essayerions 
vainement  de  traduire,  c'est  l'habileté  avec  laquelle  le  SolfeHna 
surtout  a  été  dirigé  au  milieu  de  la  foule  de  bateaux  et  de  yachts 
de  plaisance  encombrant  la  rade. 

L'escadre  est  retournée  au  mouillage  à  5  heures  et  l'Empereur 
a  quitté  le  Solférino  à  5  heures  1/4  pour  se  rendre  à  la  préfecture 
maritime,  où  un  grand  diner  a  réuni  à  7  heures  les  principales 
autorités. 

Pendant  toute  la  soirée,  la  musique  des  équipages  de  la  flotte 
a  fait  entendre  sur  le  champ  de  bataille  lés  meilleures  œuvres 
de  son  répertoire  si  varié,  tandis  qu'une  foule  imînense  envahis- 
sait la  vaste  promenade.»         * 
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1res  et  les  instruments  nautiques, 
7e  cahier.  In-8o,  1864,no  384,  2  fr. 

■•daigmeeAr  (côte  orientale)  , 
partie  comprenant  Tlle  Fong,    Ta- 


matave  ,  Foulepointe  ,  Hahambo , 
Fénérive,  Sainte-Marie  et  Tintingue; 
par  Germain.  In-8o,  1864  ,  n»  385, 
1  fr. 

PÉRIODIQUES.  FRANÇAIS. 

Annales  de  la  Propa^^atlon 
de  la  Foi,  n»  218  (janvier  1865). 
—  AFRIQUE  ORIENTALE.  —  Lettre  de 
Mgr  Massaya,  vicaire  apostolique  de 
Gallas.  Notions  physiques  et  géo- 
graphiques sur  le  plateau  éthiopien. 
Fertilité  du  sol,  chiffre  de  la  popu-* 
lation  ,  limites  du  vicariat.  État 
moral  des  Si  damas,  des  Ahyssins  et 
des  Gallas.  Première  introduction  dn 
christianisme  en  Abyssinie.  Ce  pays 
est  envahi  au  xvi«  siècle  par  le  ma- 
hométisme.  Le  premier  vicaire 
apostolique  y  pénètre  en  1846.  Suc- 
cès des  missionnaires.  Persécution 
en  1859.  Constance  de  deui  pr^ 
très  indigènes.  ^  Lettres  sur  la 
Chine,  etc. 

Annales  dn  eomnaeree  exté- 
rleap  ^novembre).  —  frange.  — 
Monographie  des  produits  chimi- 
ques, par  M.  de  Salverle.  ->  états - 
DNis  (no  3i).  Tarif  des  douanei 
de  1864.  —  INDES -orientales  an- 
glaises (n*  10).  —  Modifications  au 
tarif  des  droits  d'importation.  Acte 
do  consolidation  des  douanes.  — 
RUSSIE  (no  29).  —  Modifications  au 
tarif  et  aux  règlements  de  douane. 
Exemption  des  droits  de  navigation 
en  cas  de  relâche  forcée.  —  angle- 
terre  (no  45).  Commerce  des 
vins  de  France.  —  états-dnis 
(no  39).  Renseignements  sur  le 
commerce  de  Thuile  de  pétrole.  — 
MEXIQUE  (no  9).  Renseignements 
sur  la  topographie,  la  population  et 
les  ressourees  financières  de  ce  pays. 
Commerce  du  Mexique  avec  les 
principaux  États,  et  notamment  avec 
la  France,  de  1848  à  1862.  Coton  et 
industrie  cotonnière.  —(décembre). 
~  HAIT!  (no  12).  Taxe  addition- 
nelle  de  10  p.  0/0  sur  les  droits 
d'entrée  et  de  sortie  dn  coton.  — 


KEWfL  VAimiNE  ET  'GOLOMULE. 


i>ofttoGAL  (d»  10).  —  Mou^enettt 
conmercial  de  lisboaMie  «b  1861  el 
1868  ;  de  Porto  en  166(M861  et  av 
vigation  en  1862.  Mouvement  com- 
mercial de  Sétuval  (Saiot-Ubes)  en 
1862.  Pêcheries  ;  lesr  elEeettf  ai  leurs 
produits.  —Iles  Açores.  Aperçu  du 
commerce  de  Terceireet  de  Fayal. 
Culture  de  la  cacne  à  sucre  et  du 
cotonnier.  —  états-uiiis  (n«  40).  — 
Californie,  Mouvement  commercial 
en  1862.  Navigadon.  immigrations. 

—  AMÉRIQUE    CENTRALE    (UO    13).    — 

Mouvement  commercial  de  Guate- 
mala en  1861-1862.  Kécoke  et  prix 
du  café.  Récolle  de  la  coichoaille  en 

1861,  1862  et  1863.  Commerce  avec 
la  France  en  1860.  1861  et  1862.  — 

ISOUTELLE-GREXADE  ou  ÉTATS -DXIS  DE 

coLoaiBiE  (no  11).  —  Mouvemeni 
commercial  del'istlime  de  Panama 
eu  1861.  Navigation.  Mines  de  houille. 
Culture  du  coton.  Pèche  des  perles. 
Paquebots  à  vapeur  transatlantiques 
desservant  la  ligne  de  Panama. 
Commerce  avec  la  France  de  1857  à 

1862.  —  (jarrHer).  — frawce  (fi«226). 
Commerce  et  douùne  :  R-égime  d'en 
trée  des  marchandises  arrivant  en 
droitvre  des  Carabane  (Cdte  occiden- 
tale d'Afriqtte).  Tarif  de  la  compo- 
sition du  tonneau  d'affirétement  poni 
reiécution  des  articles  3  et  6  de  ht 
loi  du  S  juiriet  1861 .  Régime  d'enlrée 
et  de  sortie  à  Saint-Louis  (Sénégal), 
à4'tle  de  Gorée  et   à  Cayenne.  — 

IHWS-OCGIDEIfTALES  ESPAGNOLES  f  0«6) 

—  co«\.  Régime  d'entrée  de  certaines 
marchandises  ;  nouveaux  droits  de 

port.  —  CdLOlflES  A:fOLA1SES  DE  l'a- 

■ÉR1QUE  DU  ?roitD  (no«  ISel  16),  c  anaoa 

ET    TBRRE  •  NEUVE.     —   DoWÈnef  «I 

Excite  :  Tarif  de- 1864.  —  Italie 

(no    3).    —     TOSCANE.    —    BBIGIQSB 

(Ro  rr).  —  Aperça  comparatif  des 
réssliats  eu  commerce  extérieur  -en 
1861  en  1869.  Navigation  «t  effectif 
maiitimes.  Indmslrie  de  la  bouille. 
Conmerce  avec  la  France  en 
1882. 

Ai«lilve6dlpliiaitttli|iie«(]an- 
vier).  —  Docameats  et  dépêches  re- 
UAivQS  à  la  capiare  de  la  Fkrida, 


par  le  Waehnuettê,  dans  le  pan  de 
Bahia,  etc. 

ijmmomfmmàantU  (javriv).  — 
La  foestion  da  ftndiiiariMWi^  psr 
LéoA  AflBaffd,  «te. 


tsaiwi  (défiemtee  18M>.  —  Aoalaii 
en  acier.  ~-  Note  du  mMaX  Gill- 
more  snr  les  canons  en^plojMB  a 
l'attaque  da  Cbailfiatoa.  —  Cueu 
rayés  de  Paorott  et  leurs  preieclilii. 

—  Canons  an  fer  Xo^é  de  JUass.— 
Société  impériale  de  géographie. 
Discours  prononcé  par  Son  Excel- 
lence le  marquis  de  Chasseloup- 
Laubat,  minisire  de  la  marina  et 
des  ralnnifiB 

▼•y»ff<es  (a»  4a  jamnei!^  —  U 
Yatacan.  Géographie,  fatatoést»  ae- 
ABASftts^  {ttr  M.  ¥.-^  Jbftte-Bmiw 
aMC  une  carte,  t-  Anslysd  fHopi' 
phique  du  voyage  entrepiis  par  les 
capitaines  SfMke  et  Ûraotyourr»' 
chercher  les  sources  da  Nil,  par 
M.  l'ahhé  Bioomé.  —  Cxpiemliosài 
Sahara.  Les  Touàr^  du  Nord,  par 
M.  Henri  Duveyxier^  par  H.  Y.-i. 
Halte-Brun.  —  Slisconrs  pronoo» 
par  Son  Exe.  M.  le  ministre  de 
la  marine  à  l'asseaiblée  ^généiale  de 
la  société  de  jéograjphie ,  du  16  dé- 
cembre. 

Reeaell  eonsalalre  Mgr 
(no  8,  1864).  ~  Rapports  des  con- 
suls belges  à  Chypre,  ÂmsteidAiB, 
Riga,  Lima,  Athènes  et  LiverpooL 

ReTU«  brltannlqne  (janvier). 

—  La  France  en  Cochinchine  et  an 
Cambodge.  —  L'ostréocultan  en 
France.  —  Note  sur  les  canons 
américains,  etc. 

Revue  des  eaax  el  forêts 
(10  janvier  1«K5).  —  Études  fores- 
tières sur  FAlgérie.  —  Le  cercle  de 
C(^lo.  par  M.  Niepce,  inspeeMr 
des  forêts  à  Constantine,  etc. 

Revue  eontemporeUne  (19 
janvier).  —  Constantinople  en  1964, 
par  M.  G.  Noguès,  etc. 

Revue  des  ileux  mmmim 
(15  janvier).  --  Soénes  de  la  fie 
canadienne,  par  M.  T.  Pairie,  eie. 
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mkUe  (>aiiyier}.  —  Statistique  ^lei 
cdlooies  fx9ncaiM9    pour  i'aaaée 
1865  :  l«taW«aa  de  la  papulalion  ; 
9»  tabieaux  des  coltaros  ;   3»  tar 
btoaox  da  commevee  ;  4»  tableaux- 
dés  neuTemants   de  la  uaTigalioa 
ceameKiaia.    Chronique  mantiiae 
et  coloAiaie:  Essai    de  VAclUUes. 
Les    navires     cakassés    Belltro* 
fhom,   Mopal- Alfred,   et   Lord- 
Warien.  Hiaa  A  l'aaa  des  navires 
caitassés  />#«  Pedro  II  ec  Afo(- 
iMiid .  TraoalorinalÂaB   des  eanona 
lisses  en  eanoas    rayés.    Le  gros 
canon    Rodman.  Ganons   et  pn>- 
jedîlBs     Pafvott.    £s|>édences    dn 
^    ^sse  artillerie   aux    États-Unis. 
NonveUei  da  MH.Mafe  et  ièveAtin. 
MlsUn  iM^liograpbifne  de  ia  ma- 
rine et  d«s  coAoaies. 

Spnetalaw  nllllaAi^  (jan- 
vier). —  Mi&anive  sur  le  nouveau 
ttod»  de  cbargwieDt  des  pièces 
d'artillerie  par  U  Aasebaert,  ingé- 
aiêHr.  ^  ExpkoraïUon  de  Cannes  à 
Nic>3aa  penvi  de  rue  géographique» 
historique  et  mtliiniFa.  par  A.  Bel. 
~Sar  l'état  militaire  daiaCocfain- 
eUne  {ruiçaino,  par  M.  Prudhomme 
lieoleoant  an   i4«  de  ligne. 

Le  tmmr  dm  ■aomJe.  ^  S6I 
et  i6S  :  Yoyftge  à  Tanis  (Afriqae  du 
Nord),  par  M,  A.  Crapelei,  1662, 
Dessins  de  A.  de  Bar.  (984  et  S65) 
de  Pari  ^  à  Bucfaarest,  causeries  géo- 
graphi^iufs,  par  H.  Laneelot,  i860. 
Dessins  de  Laocdlot. 

LI^ES  ANGLAIS. 

Bsilhoanle  (Marquis).  —  Ad- 

niimstration  de  l'iode  britannique, 
^  volume  contenant  l'anueûon  des 
provinces  de  Pegu,  Nagpore,  et  de 
rOade,  et  une  Revue  rénérale  do  gou- 
vernement de  lord  Dalhousie  dans 
rinde,  par  M.  €owin  Arnold.  M.  A. 
fat-no,  de  393  p.  Saunders  et  Otley, 
ISsÉi. 

IVMtou.  -^  Abrégé  de  nari- 
gaaion,  18*  édition,  io-8*  raiia,  €. 
Witea,  46  sb. 


nirk«».  (Bdmund  A.)  •- Manuel 

d'hygiène  pratique  destiaé  spéda- 
lemeni  à  l'usage  du  service  médical 
de  l'armée,  ia-6*,  de  63S  p.  relié, 
Churchill,  16  sh. 

PÉRIODIQUES  ANGLAIS. 

ArClzan  (janvier).  ~  Histoire 
descriptive  des  docks  d3  le  Merscy  ; 
coastnicChen  parabolique  du  na- 
vire, etc. 

Colbiirn's  anlted  aerviea 
magaalae  (janvier).  —  Une  vi- 
site à  la  cour  de  Siara.  —  Une 
exeuriion  au  Canada  et  dans  les 
États  du  Nord.  —  L'anurautéMurles 
alfàires  aavalas.  —  Les  annes 
britamnîqnes  dans  le  nord  de  la 
Chine  'et  au  Japon.  —  Primes  de 
sauvetage  pour  les  équipagus  des 
bateaux  de  sau%elage^  «te. 

]Meclianle*s  suafi^ttslae  (dé- 
cembre). —  Application  du  fer  aux 
constructions  navales,  —  L'entre- 
prise du  télégraphe  transatlantique. 

—  Les  nivires  construits  en  bois  et 
en  fer.  —  M.  Treadwell  sur  les 
canons  cerclés,  etc. 

Naatleal  magazine.  —  (Jan- 
vier). —  Les  dernières  tempêtes  et 
les  porta  de  refu^  sur  les  côtes 
orientales  de  l'Angleterre.  —  La  co- 
lonie du  cap  et  sa  société,  —  Le 
commerce  de  Tien-Tsin.  —  Primes 
de  saavataga  aux  équipages  des  ba- 
teaux de  sauveta^  —  Navires  for- 
çant le  blocus  aux  liUats-Unis.  ~ 
L'institution  des  bateaux  de  sauvo* 
tage.  —  Doublage  des  navires  avec 
du  cuivre,  etc.    . 

Proeeed&Bga  of  tlte  Boyal 
fiMgraplileal  SMiety*  (N»  1, 
J96S).  —  Ouverture  de  la  sessioa, 
disoears  de  sir  Roderick  Mnrehisoa. 

—  Barton,  le  lac  Tanganyika.  — 
Lettre  de  M.  du  Cbeillu.  —  Thorn- 
ton,  voyage  à  Kilima-Ndjaro.  — 
Milton  et  Cbeadlo,  eapédition  à  tra- 
vers les  moutagaes  rocheosen.  — 
Stoart,  nouveau  pa}*»  de  l'Auséndie 
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septeDtrionaJe. 
sur  le  Maroc. 


REVUE  NARITIHE  ET  COLONIALE. 


—  HodgkiD,   notes 


LIVRES  ALLEMANDS. 

Breynuutn.  ~  Principes  de  tri- 
gonométrie sphériqne,  de  géométrie 
analytique  et  d'analyse  plus  trans- 
cendante. In-8o,  1865.  Vienne,  Brau- 
muUer  et  C«,  3  florins. 

Endemaiftit.  —  Le  droit  com- 
mercial de  l'Allemagne.  In-8o,  1865. 
Heidelberg,  Bangel  et  Schmitt,  1  flo- 
rin 5/6. 

ll€»eek.  —  Recherches  astrono- 
miques de  Tobservatoire  d'Utrecht, 
2  livraisons.  Perturbations  de  Pro- 
serpine  dépendantes  de  la  première 
puissance  de  la  masse  perturbatrice 
de  Jupiter.  In-4o,  3  fr.  50.  La  Haye, 
Njihoff. 

Loeher  (D»  Frédéric).  —  Voyage 
dans  l'oasis  de  Laghouat,  avec  un 
plan  topographique  et  une  vue  du 
palais  du  khalife  de  Laghouat. 
In-8o ,  13  feuilles.  Vienne,  Charles 
Helf,3fl. 

Maltzan(H.  de).^Mon  pèlerinage 
à  La  Mecque.  Voyage  sur  les  côtes 
et  dans  l'intérieur  de  l'Hedjaz.  1  vol. 
in-S»,  1865.  Leipzig,  Dyk,  1  1/4  flo- 
rin. 

RlehthoflDii  (de).  —  État  de 
la  politique  intérieure  et  extérieure 
de  la  république  du  Mexique  depuis 
son  indépendance  jusqu'à  nos  j ours, 
par  le  baron  de  Richlhofen,  minis- 
tre résident  de  Prusse.  In-B«.  Berlin, 
Hertz,  2  1/2  ihalers. 

Vn^ep  et  Th.  Kc»tsehy. — 
L'Ile  de  Chypre  d'après  sa  nature 
physique  et  organique,  et  aperçu  sur 
son  histoire.  In*8o,  1865.  Vienne, 
Braumuller  et  C«,  4  florins  2/3. 

1/Vaitz.  ~  Les  Indiens  de  l'Amé- 
rique du  Nord.  —  Étude.  In-8», 
1865.  Leipzig,  Fleischer,  1  florin. 

PÉRIODIQUES  ALLEMANDS. 

Mémoires  et  BnlletlH  de  la 
Soelété  de  Géographie  de  Ge- 
BèTe.  —  T.  m,  2*  livr.  —  Essai 


sur  les  limites  des  provinces  de  la 
Turquie  d'Europe,  par  A.  Boue,  arec 
carte  —  Notice  sur  la  partie  nord- 
est  de  l'Australie,  récemment  colo- 
nisée par  M.  E.  Marret,  avec  carte. 

—  Extrait  et  traduction  d'une  lettre 
écrite  des  confins  du  district  de 
Peack-Downs,  par  un  ancien  colon. 

—  Les  sources  du  Nil ,  par  Chaix. 
In -80.  Bâle,  George,  1  florin  dOogl. 

Mltthellangen  ans  Jastaa 
Perthes  Geographiseher  Ans- 
tait  (N«  10).  —La Suisse.  —  Cso- 
ma,  Jemey,  Reguly,  Dukaet  Yain- 
bery,  cinq  voyageurs  hongrois.  — 
Esquisses  biographiques,  par  Kert- 
beny.  —  La  manne  des  Israélites. 

—  Nouvelles  de  l'Abyssinie.  ~ 
Études  préliminaires  pour  rétablis- 
sement de  chemins  de  fer  dans  le 
Soudan  égyptien.  —  Les  lies  Tua^ 
motn.  —  Projet  d'une  ligne  télégra- 
phique entre  la  France  et  Terre- 
Neuve.  —  Hauteur  des  lacs  de 
l'Afrique  orientale.  —  La  baie  de 
Rockingham  sur  la  odte  de  Qaeens- 
land.  Gotha,  Justus  Perthes. 

Zeltsehrlffl  ter  AUgemelBe 
ErdkaHde(novembre).  —  La  Céte- 
d'Or  et  ses  habitants,  par  Otto 
Fmsch.  —  Le  Paso  del  Planchon 
dans  les  Cordillères  du  Chili,  par 
de  Conring  et  Koner.  —  Haram  et 
Harem,  leçon  faite  à  la  Société  de 
Géographie  de  Dresde  par  le  dœ- 
teur  Hantsche.  Addition  à  l'article 
intitulé  :  Les  Territoires  des  ÉUts- 
Unis  en  1864.  —  Lettre  do  docteur 
Burmeister  à  Buenos  -  Ayres.  - 
Hauteur  de  quelques  points  eo  Pa- 
lestine. —  Quelques  observatioas 
météorologiques  dans  la  rade  i 
l'embouchure  du  Pel-ho.  Beriio, 
Dietrich  Reimer. 

CARTES. 

Atlas  géographique  et  fU- 
tistiqne  deai  départemeats 
de  la  Franee,  contenant  90  cailM 
avec  200  vignettes,  et  d'après  les 
documents  les  plus  récents,  90  no- 
tices  ou  tableaux    de  statUli^' 
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géographique,  topograpbiquo,  admi- 
DistratiYe,  etc.,  publié  par  la  Buehe 
parisienne.  Grand  iii-8«,  oblong, 
205  pages.  Clichy,  impr.  Loîgnon  et 
C"  ;  Paris,  41,  rue  de  Seine. 

CaFte  de  la  vUle  de  Klel,  à 
l'échelle  de  on  cinq  millième;  par 
le  lieutenant  -  colonel  Thalbitzer. 
1  florin  15  ngl.  Kiel,  Emst  Homann. 

Carte  des  ehemlns  de  fer  et 
des  services  maritimes  de  TEarope, 
dressée  par  Sagansan.  Paris,  1865  ; 
Paris,  impr.  Jaoson. 

Carte  générale  da  Baae- 
mark  et  des  pays  voisins;  par 
£.-tf.-J.-J.  Montanban,  imprimerie 
Rafine. 


PÉRIODIQUE  RUSSE. 


Morsicol  sbomlk  (novembre). 
—  AlimoY.  Du  tirage  des  fourneaux 
dans  une  chaudière  à  vapenr.  — 
L.  K.  Réflexions  d'un  ancien  élève 
de  récole  de  tir.  —  F.  Erantzov, 
Quelques  remarques  sur  les  pro- 
grammes de  l'Académie  navale.  — 
J.  B.  La  Question  du  génie  et  de 
l'artillerie.  —  Les  arsenaux  et  les 
Usines  de  la  flotte  de  la  Baltique.  — 
Première  fabrique  de  canons  appar- 
tenant à  un  particulier.  —  A.  Abra- 
mov.  Scènes  de  la  vie  maritime, 
tirées  des  mémoires  et  journaux  de 
Bazil  Hall. 


iQi 


REVUE  MAHlTIXIi  ET  COtONtALE. 


COMPTE  RENDU  ANALYTIQUE. 


Le  Ciel,  par  A.  Guillemin,  i  vol. 
in-8o  illustré  de  11  planches  en  cou- 
leur et  de  âl6  vignettes.  Paris,  Ua. 
chette. 

L'ouvrage  que  M.  Amédée  Guille- 
min vient  de  publier  sous  ce  tiire 
est  un  tableau  de  l' univers,  dans 
ses  détails  et  dans  son  ensemble, 
un  panorama  du  monde  solaire  et 
du  monde  sidéral.  C'est,  si  Ton 
veut,  un  voyage  de  la  vue  et  de  la 
pensée  à  travers  l'infini.  Tout  l'ap- 
pareil des  démonstrations  mathé- 
matbiques  et  géométriques  a  été 
écarté  avec  soin  :  l'auteur  a  écrit 
son  livre  pour  la  jeunesse  et  pour 
les  gens  du  monde,  qui  n'ont  que 
faire  des  méthodes  utiles  aux  sa- 
vants de  profession.  Il  a  voulu  leur 
mettre,  pour  ainsi  dire,  l'œil  i  l'o- 
culaire du  télescope,  et  leur  faire 
contempler  ainsi  les  merveilles  du 
ciel.  Il  fallait  ne  pas  craindre  de 
multiplier  dans  ce  but  les  images 
des  phénomènes  :  plus  de  deux 
cents  gravures ,  insérées  dans  le 
texte,  et  dessinées  d'après  les  ob- 
servations les  plus  récentes  et  les 
plus  originales  des  astronomes  con- 
temporains, achèvent  de  peindre 
aux  yeux  ce  que  le  texte  décrit  avec 
toute  la  clarté  possible.  Six  grands 
tableaux,  qui  reproduisent  l'aspect 
de  la  voûte  céleste  aux  différentes 
époques  de  l'année,  et  cinq  autres 
planches  tirées  en  couleur  enri- 
<îhissent  encore  ce  beau  volume  dont 


Texécution  t>'pograpliiqtie  ne  laisse 
rien  à  désirer.  Il  nous  semble  im- 
possible que  le  public,  si  corieux 
aujourd'hui  des  choses  de  la  science, 
ne  consacre  pas  par  ses  suffrages  le 
succès  d'un  livre,  d'ailleurs  aussi 
bien  placé  sur  la  table  d'un  saloo 
que  dans  les  rayons  d'une  biblio- 
thèque. 

Joseph,  Carie  et  Horace  Virnti 
Correspondance  et  biographies,  par 
A.  Durande.  Paris,  Hetzel,  iStU, 
in-8o. 

Il  est  difficile  de  prononcer  U 
nom  des  Vernet  sans  éveiller  aus- 
sitôt  les  souvenirs  de  notre  marïoe 
et  de  notre  armée.  Peu  d'artistes  les 
ont  mieux  comprises,  et  peu  aassi 
ont  su  en  reproduire  les  fastes  avt» 
une  plus  émouvante  vérité  et  ua 
accent  plus  français.  A  ne  parler 
que  de  Joseph,  dont  toas  les  ma- 
rins connaissent  les  œvvres,  c« 
peintre  a  laissé  une  série  de  ports 
de  France,  exécutée  sur  l'ordre  de 
Louis  XV,  qui  est  restée  comme 
une  des  représentations  les  plus 
fidèles  de  ce  qu'était  notre  marioe 
au  xviii*  siècle.  Ce  sont  ces  vues, 
auxquelles  il  faut  joindre  un  nombre 
considérable  de  toiles,  toutes  re- 
produisant des  scènes  de  mer,  et 
si  souvent  retracées  par  le  boria. 
qae  l'on  consulte  lorsqu'il  s'apt 
pour  l'historien  de  raconter  la  pé- 
riode <si  glorieuse  pcmr  notre  marioe 
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(pd  M  tarmioe  à  Abonkir.  On  d« 
sMrail  doD€  savoir  trop  4e  gré  àM 
maio  pirase  qui  vient  de  raconter  la 
vie  d'oD  artiste  dont  les  oeuvres 
étaient  pins  connues  que  Texis- 
teace.  M.  A.  Durai>de  y  a»  joint  aA\a 
de  riUaslre  Horace.  Toua  deux.,  en 
effet,  sont  des  artistes  émineovuent 
na'ionanx  et  de  la  même  famille, 
]ion->seulement  par  le  sang,  mais 
encore  par  les  idées,  la  valeor  et 
la  leaommée. 

L.R. 

ffUtoiret  des  Plantes,  par  Louis 
Fi^ier,  1  vol.  gr.  in -80,  accompa- 
gné de  415  vignâties.  Paris,  Hachette, 
1865. 

Après  nous  avoir  donné  successi- 
Tement  la  Terre  avant  le  Déluge, 
la  Terre  et  lee  Mert^  M.  Figuier 
Doas    fait     connaître  cette   année 
rbistûire  des  plantes.  Le  caractère 
foodamental  de  cet  ouvrage,  c'e&t 
d'être,  avant  tout,  une  œuvre  très- 
scienùlique  par  le  fond,  de  donner 
lor  la  botanique   les  notions  les 
plus  exactes  et  les  plus  rigoureu- 
ses.  C'est  ce  qa*ont  dè>à  reconnu 
ies  maîtres  de  la  science,  les  bo- 
taoisles  de  nos  Facultés  et  de  l'Ins- 
titut. Le  livre  se  divise  ca  quatre 
parties  :  1»   U*Or^anographie  et  la 
Physiologie   des  plantes,  corapre- 
Daot  la  description  des  organes  es- 
sentiels qui  entrent  dans  la  composi- 
tion des  végétaux,  et  l'exposé  des 
fonctions  qui  s'exécutent  par  l'inter- 
médiaire de  ces  organes.  —  2»  La 
Classification  des  plantes,  c'est-i- 
dira  le  développement  des  principes 
rar  lesquels  repose  la  distribution 
des  végétaux,  en  groupes  particu- 
liers. —  30  Les  Famil  es  naturelles. 
L'auteur  a  choisi  45  familles  parmi 
les  plus   importantes  à   connaître. 
Après  aToir    décrit  avec  soin  une 
plante  prise  comme  type  de  la  fa- 
mille,  il  cite  les  espèces  les  plus 
connues  app«irtenant  à  ce  groupe  na- 
turel, ce  qui  lui  permet  de  donner 
l'idée  d'un  nombre  considérable  de 
végétaux  usuels.  —  4»  La  Géogra- 


phie hotaniquêf  c'est-à-dire  la  dis-: 
tribution  des  plantes  à  lasuifaeeda 
gl(^e,  selon  les  lieux  où  oa  Ibstb»* 
coikti».  Ce  cadra  embrasse,  en  le 
voit,  le  cecci*  entier  des  études  qui 
composent  la  science  de»  végéta. 
£n  résumé,  TMést^re  de$  Piawit» 
nous  paimlt  digne  de  toutes  les  se*- 
commandations.  Aucun  ouvrage  ne 
saurait  être  présenté  avec  piiUB  ée 
confiance  aux  jeunes  gena^  comme 
aux  jeunes  filles.  Mous  ne  dèiraiin 
pas  manquer  de  dire,  en  effet,  qae 
L'auteur  n'oubUe  jamais  qn'ilpniie 
A  la  jeunessB.  U  cbercfae  toujoarsy 
dans  les  études  etlea  speetaeles  nn- 
tureid  qu'il  Cail  passer  sous  ses  yeux, 
A  lui  faire  admirer  et  bénir  la  toute* 
paisaaace  de  Dieuv 

La  Sibérie,  pas  P.  de  Laneye, 
I  vol.  petit  in-^o  illustié.  Piuîm, 
Haefaette.  iaS5. 

Ce  volume  bien  que  compris  dans 
la  Bibliothèr-ue  des  jeunes  filles, 
s'adresse  A  toutes  les  daeses  de 
lecteurs,  comme  les  ouvrages  pré- 
cédents de  M'  F.  de  Lanoye.  Dans 
celui-ci  il  nous  ouvre  une  région, 
inuneose,  peu  connue  jusqu'à  ce 
jour,  et,  gsàee  à  des  Iragmeols  habi- 
lement emprantéa  aux  voyageurs 
les  plus  récents,  il  l'a  dépouillée  des 
voiles  mystérieux  et  sombres  dent 
on  s'était  plu  à  l'envelopper,  peut- 
être  pour  dérober  à  l'Occident  les 
tristes  scènes  dont  elle  est  le  théâtre. 
Cette  étude  d'une  terre  aussi  nou- 
velle au  point  de  vue  géologique 
qu'au  point  de  vue  de  l'histoire,  est 
sous  tous  les  rapports  du  plus  grand 
Intérêt.  La  nature,  si  sauvage  qu'elle 
soit,  n'en  conserve  pas  moins,  même 
sous  ce  ciel  brumeux,  une  beauté 
qu'on  ne  saurait  méconnaître  :  elle 
n'est  pas  belle  comme  dans  les- pays 
du  centre  et  du  midi,  mais  elle  est 
belle  autrement ,  et  elle  se  mani- 
feste surtout  sous  une  forme  gran- 
diose et  sévère  qui  attire  par  son 
caractère  imprévu.  Les  premières 
tentatives  des  Russes  contre  ces 
régions  datent  de  1580;  sept  ans 
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plus  tard  ils  bâtissaient  Tobolsk,  et 
moins  d'un  siècle  après  cet  éyéne- 
ment  ils  avaient  annexé  à  la  Russie 
one  zone  asiatique  de  1,600  iienes 
de  long  s  or  700  à  800  de  large.  Cette 
contrée  immense  a  reça  snr  son  sol 
âpre  et  glacé,  des  milliers  de  mal- 
heareni  condamnés  à  y  finir  lenr 
vie  ;  le  nombre  de  ces  iofortooés 
est  maintenant  assez  considérable 
pour  former  une  population  qui, 
grossie  des  peuplades  indigènes, 
possède  des  routes,  des  villes  impor- 
tantes, des  monuments  même  qd 
méritent  Tattention.  Ces  déportés 
ont  formé  un  peuple  nouveau,  dont 
les  mœurs  et  les  habitdes  offrent  un 
tableau  fort  curieux  à  étudier.  L'ou- 
vrage est  illustré  de  nombreuses 
gravures  et  accompagné  d*nne  carie 
de  la  Sibérie.  Il  fout  donc  remercier 
l'auteur  de  nous  avoir  donné  un 
livre  à  la  fois  si  utile  et  si  intéres- 
sant. 

Lez  Météores ,  par  MM.  Margollé 
•t  Zurcher,  1  vol.  petit  in-^»,  illus- 
tré de  23  vignettes  sur  bois.  Paris, 
Hachette,  1865. 

Les  auteurs ,  dans  le  livre  que 
nous  annonçons,  ont  étudié  les  dif- 
férents phénomènes  de  l'air.  Leur 
ouvrage  est  un  petit  traité  complet, 
d'un  style  clair  et  d'une  méthode 


REVUE  MARITIME  ET  GOLOniALE. 


excellente.  Ils  l'ont  habilement  di- 
visé en  deux  parties  :  dans  la  pre- 
mière, ils  expliquent rillumination  d« 
de  l'atmosphère,  les  crépuscules  et 
le  mirage,  les  nuages  et  les  brouil- 
lards, la  pluie,  la  neige  et  la  grêle, 
les  phénomènes  glaciaires,  les  ora- 
ges, les  tourbillons  ;  dans  le  secoad, 
l'arc-en-ciel,  les  aurores  boréales, 
les  étoiles  filantes,  les  poussières 
de  Tatmosphère,  les  pronostics  dn 
temps,  la  météorologie  prati^e. 
Enfin,  dans  une  note,  ils  décriveot 
différents  instruments  d'obsenrs- 
tion,  le  baromètre,  le  thermomètre, 
l'hygromètre  et  le  pluviomètre.  Les 
phénomènes  de  l'air  ont  quelqoe 
chose  d'étrange  et  de  merreilieai 
qui  sollicite  et  captive  l'attenlioii. 
Il  est  nécessaire  que  les  enfants  se 
rendent  compte  de  bonne  heare  de 
ces  phénomènes  qui  ont  lieu  chaque 
jour  devant  eux;  en  leur  doniunt 
sur  ce  sujet  des  idées  nettes  et  pré- 
cises, on  leur  épargnera  des  croyan- 
ces absurdes  ou .  du  moins,  une  i|no- 
rance  d'autant  plus  ridicule  qu'elle 
aura  à  se  manifester  très -fréquem- 
ment. MM.  Zurcher  et  MargoUé 
ont  fait  une  œuvre  excellente,  ss- 
vante  et  légère,  courte  et  compiéie, 
qui  contient  toutes  les  notions  que, 
sans  être  un  savant,  chacun  doit 
posséder  en  météorologie. 


Paris.  —  Imprimerie  Paal  Dvport,  me  de  Grenere-Saint-Honoré,  45. 
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DE  LA  SITUATION  PRÉSENTE 

DE    L'ANGLETERRE 

VlS-A-VlS    DE    SES    COLONIES. 


On  a  beaucoup  entendu  parler,  dans  ces  derniers  temps,  de 
différends  survenus  entre  l'Angleterre  et  quelques-unes  de  ses 
grandes  colonies.  Ces  différends  ont  même,  en  diverses  circon- 
stances, pris  un  caractère  de  gravité  telle  que  des  malaises,  sinon 
des  inquiétudes,  se  sont  produits  dans  l'opinion.  11  est  difficile  de 
connattre  la  vérité  tout  entière  sur  l'origine  de  ces  divisions  ; 
les  torts  ont  été  réciproques.  Tantôt,  c'était  la  métropole  qui,  trop 
oublieuse  que  sa  postérité  était  émancipée,  reprenait  vis-à-vis 
d'elle  des  velléités  d'ingérence  dans  des  questions  échappées  à 
^n  ressort,  ou  prétendait  lui  imposer  sa  volonté  au  mépris  des 
aspirations  des  colons;  tantôt,  c'étaient  les  colonies  qui,  enfanta 
gâtées,  à  peine  affranchies  de  leurs  langes^  s'imaginaient  qu'elles 
pouvaient  courir  seules,  et,  dans  leur  essor  inexpérimenté,  atti- 
raient gratuitement  sur  les  bras  d'une  mère  indulgente  des  em- 
barras et  des  charges. 

En  devenant  moins  fréquents  à  mesure  que  les  colonies  se 
familiarisent  avec  leurs  libertés,  ces  tiraillements,  quand  ils  ont 
lieu,  prennent  en  revanche  un  caractère  d'acrimonie  qui  menace 
de  conduire  les  deux  parties  à  des  résolutions  extrêmes  :  la 
colonie  murmure  des  menaces  de  séparation  violente  ;  la  métro- 
pole se  demande  s'il  n'est  pas  de  sa  dignité  d'être  ferme  jusqu'aux 
dernières  limites. 

Cet  état  de  choses,  dans  un  temps  où  les  appels  à  l'économie 
trouvent  au  sein  du  cabinet  de  puissants  échos,  a  donné  nais- 
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sance  à  un  parti  considérable,  formé  d'hommes  de  toutes  les 
nuances,  qui  recommande  d'abandonner  à  elles-mêmes  celles  des 
dépendances  de  la  couronne  qui  jouissent  d'un  régime  représen- 
tatif, sous  prétexte  qu'elles  sont  des  causes  continuelles  de  dé- 
penses et  de  préoccupations.  A  entendre  ce  parti,  tant  que  le 
Royaume-Uni  reconnaîtra,  entre  lui  et  de  s^iblables  colomes,  un 
lien  de  parenté,  elles  n'apporteront  dans  la  conduite  de  leurs 
affaires  ni  la  prudence,  ni  la  modération  voulues;  elles  emprun- 
teront ses  soldats,  ou,  à  défaut  de  fies  soldats,  son  argent^  et 
l'entraîneront  contré  son  gré  dans  des  aventures  dangeretises. 

Ceux  qui  raisonnent  de  la  sorte  n'oublient-ils  pas  bien  aisé- 
ment les  jouissances  d'amour-propre  national  que  leur  procure 
la  vue  des  institutions  et  des  couleurs  britanniques  sur  tous  les 
rivages,  et  les  sources  de  richesse  que  ces  mêmes  colonies  ali- 
mentent pour  eux  ?  S'ils  étaient  les  maîtres  d'appliquer  leurs  doc- 
trines, le  feraient-ils  ?  On  peut  en  douter  ;  tout  au  moins  peut-on 
affirmer  que  le  pays  en  masse  ne  partage  pas  ces  sentiments 
extrêmes.  Le  peuple  anglais  gronde  aisément  quand  il  lui  faut 
délier  sa  bourse,  mais  rarement  son  bon  sens  se  laisse-t-il  aveugler 
par  un  accès  d'humeur.  Il  sent  d'instinct  que  les  colonies  sontime 
des  premières  conditions  de  sa  grandeur,  moins  à  cause  du  com- 
merce qu'elles  lui  procurent,  et  dont  une  séparation  ne  lui  enlè- 
verait qu'une  faible  partie,  que  par  l'action  considérable  qu'elles 
lui  assurent  sur  tous  les  points  du  globe  à  la  fois  :  action  maritime, 
que  chaque  nation  aujourd'hui  veut  exercer  comme  une  des 
manifestations  les  plus  positives  de  puissance.  Avec  ses  colonies, 
la  Grande-Bretagne  est  à  tout  moment  et  partout  à  Tafifùt  des 
événements,  prête  à  les  tourner  au  profit  de  sa  politique;  sani 
ses  colonies,  avec  une  Europe  tranquille,  elle  cesse  de  peser 
directement  sur  l'ensemble  du  monde,  et  son  influence,  rameiée 
au  cercle  de  ses  intérêts  immédiats  de  voisinage,  s'amoindrit 
notablement. 

Quant  aux  charges  que  certaines  gens  reprochent  aux  colomes 
d'imposer  au  budget  du  royaume,  sont-elles  réellement  exorbi- 
tantes ?  Si  on  laisse  de  côté  les  grandes  possessions  asiatiques 
qui,  avant  peu  de  temps,  grâce  aux  réformes  apportées  dans  leur 
système  financier,  payeront  elles-mêmes  toutes  leurs  dépenses,  on 
trouve  que  la  somme  consacrée  annuellement  aux  colonies  est 
d'environ  50  millions  de  francs.  C'est  en  vérité  bien  peu  pour 
un  si  grand  résultat.  Cette  somme,  il  est  vrai,  ne  compr«id 
pas  les  dépenses  que,  de  temps  à  autre,  on  est  contraint  de  faire 
sous  l'empire  de  circonstances  imprévues,  telles,  par  exemple, 
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que  celles  occasionnées,  lors  de  la  difficulté  du  Trente  par  l'en- 
voi de  10,000  hommes  au  Canada,  et  récemment  par  la  guerre 
de  la  Nouvelle-Zélande  qui  demanda  plusieurs  régiments.  Cette 
objection  est  l'arme  la  plus  forte  des  gens  qui  attaquent  le  système 
colonial  de  l'Angleterre.  Selon  eux,  le  contribuable*  ne  peut 
compter  sur  rien;  au  moment  où  il  se  croit  fondé  à  espérer  une 
réduction  de  taxes,  des  appels  imprévus  sont  faits  à  sa  bourse 
pour  soutenir  une  politique  maladroite,  et  il  se  demande  avec 
inquiétude  ce  que  deviendrait  de  nouveau  le  fardeau  de  la 
dette  publique,  si,  par  un  amour  aveugle  pour  une  postérité 
turbulente,  l'Angleterre  voulait  empêcher  ses  colonies  de  devenir 
la  proie  de  quelque  nation  puissante?  Qu'au  lieu  de  cela,  elle  s'en 
sépare  résolument,  et  non-seulement  le  budget  sera  allégé  de 
toutes  les  dépenses  ordinaires,  mais  encore  il  n'y  aura  plus, 
pour  le  pays ,  nécessité  d'entretenir  une  flotte  et  une  armée 
considérables. 

Raisonnement  sans  ampleur!  qui  ne  se  discute  pas,  et  qui  no 
va  à  rien  moins  qu'à  un  effacement  complet,  en  vue  de  satisfaire 
quelques  mesquines  aspirations  d'économie.  En  réalité,  les  dépen- 
dances de  la  couronne  coûtent  peu,  et  quand  on  songe  aux  pro- 
grès qu'elles  ont,  pour  la  plupart,  accomplis  depuis  leur  naissance 
au  régime  représentatif,  on  est  fondé  à  compter  qu'elles  coûteront 
de  moins  en  moins.  Tant  qu'elles  étaient  faibles,  c'était  pour 
l'Angleterre  un  devoir  de  mère  que  de  leur  tendre  ses  bras; 
mais  il  n'y  a  pas  de  raison  pour  qu'une  fois  arrivées  à  leur 
stature  entière,  on  ne  réduise  pas  chaque  année  Taide  qu'on  leur 
prête  aujourd'hui. 

C'est  évidemment  là,  pour  la  Grande-Bretagne,  la  saine  politi- 
que coloniale,  et  on  se  tromperait  en  pensant  qu'elle  y  faillit. 
Quant  au  danger  que,  sans  motif  grave,  quelques  grandes  colo- 
nies voulussent  se  déclarer  totalement  indépendantes  de  la  cou- 
ronne, nous  le  croyons,  malgré  ce  qu'on  a  pu  dire,  complètement 
imaginaire.  Quand  on  envisage  h  fond  la  situation  des  deux  par- 
ties, on  se  convainc  aisément  que  l'une  et  l'autre  veulent  rester 
unies.  Où  les  colonies  trouveraient-eUes,  dans  une  heure  suprême 
de  difficultés,  plus  d'appui  que  l'Angleterre  n'en  offre  ?  Où  l'An- 
gleterre rencontrerait-elle  mieux  que  dans  des  populations  affec- 
tionnées, le  point  d'appui  indispensable  à  sa  politique  ?  Ce  que  la 
couronne  déeire,  —  et  elle  est  en  droit  de  l'attendre,  —  c*est  que 
ses  dépendances  apprennent  à  régler  leurs  désirs  sur  leurs  forces 
ot  non  sur  les  siennes;  ce  que  les  dépendances  demandent, 
c'est  de  pouvoir  compter  d'une  manière  absolue  sur  la  couroime 
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pour  les  garder  d'une  invasion.  Pareil  contrat  n'a  rien  que  de 
raisonnable;  tant  qu'il  sera  respecté  des  deux  côtés,  nulle  catas- 
trophe n'est  à  redouter. 

L'exemple  que  donnent  en  ce  moment  les  provinces  anglaises 
du  Nord- Amérique ,  et  dont  nous  aurons  à  parler  longuement 
un  peu  plus  tard,  est  sous  ce  rapport  bien  digne  d'attention  : 
lentes  d'abord  à  céder  aux  conseils  de  l'opinion  qui  les  pressait 
d'organiser  elles-mêmes  des  moyens  de  résistance  pour  le  cas 
d'une  agression  des  États-Unis,  et  de  ne  pas  compter  exclusivement 
sur  la  métropole,  elles  prouvent  aujourd'hui  qu'elles  compren- 
nent leurs  devoirs,  et  l'avenir  leur  réserve,  à  n'en  pas  douter, de 
brillantes  perspectives. 

Comme  nous  l'indiquions  en  commençant ,  les  embarras  de 
l'Angleterre  avec  quelques-unes  de  ses  grandes  colonies  ont,  dans 
plusieurs  cas,  emprunté  une  gravité  particulière  aux  fautes  mêmes 
du  gouvernement.  On  n'a  pas  oublié  l'origine  du  conflit  soulevé 
par  les  projets  d'établissement  d'une  colonie  pénitentiaire  dans 
l'Australie  occidentale.  Les  habitants  de  la  province  de  Victoria 
déclarèrent,  avec  plus  de  véhémence  que  de  raison,  qu'ils  se  sé- 
pareraient violemment  de  l'Angleterre,  si  ces  projets  étaient  mis  à 
exécution.  Vainement  leur  représenla-t-on  que  le  grand  éloign^ 
ment  du  point  choisi  et  le  manque  de  routes  écartaient  d'eaxtoiii 
danger.  Ils  ne  pouvaient  oublier  leur  propre  origine,  et  la  présence 
de  convicts  sur  leur  territoire  eût  été  comme  un  reproche  per- 
pétuel. Bien  des  gens  conseillaient  au  gouvernement  de  tenir 
bon,  sous  prétexte  que  les  Australiens  n'avaient  pas  de  droit  a  la 
totalité  du  sol  ;  quelques  organes  influents  de  la  presse  cherchè- 
rent même  à  intimider  les  Australiens  en  exhumant  un  soi-disaiii 
projet  qu'aurait,  l'an  dernier,  formé  le  czar,  pour  s'emparer,  au 
moyen  d'un  coup  de  main,  de  l'Australie,  si  la  France  et  l'Angleterre 
prenaient  parti  pour  la  Pologne.  Bien  n'y  fit  :  les  Victoriens  se 
sentaient  dans  leur  droit  et  ils  restèrent  fermes.  Le  cabinet,  com- 
prenant qu'il  s'exposerait  par  l'obstination  à  perdre  une  belle 
colonie,  eut  la  sagesse  de  céder  ;  l'établissement  pénitentiaire  sera 
fondé  ailleurs.  C'est,  appliquée  aux  colonies,  la  doctrine  des  con- 
cessions faites  à  propos  qui  lui  a  si  souvent  réussi  ailleurs. 

La  guerre  actuelle  de  la  Nouvelle-Zélande  est  un  autre  exemple 
à  citer  contre  le  gouvernement.  Elle  n'a  pas  eu  d'autre  cause  que 
l'appui  tacite,  sinon  effectif,  donné  à  la  conduite  imprudente  des 
colons.  Si  ces  derniers,  dès  le  début,  eussent  été  laissés  à  eav 
mémes  ;  s'ils  n'avaient  pas  été  amenés  à  compter  sur  l'Angleterre 
pour  embrasser  leur  querelle,  la  lutte  n'aurait  pas  éclaté.  Les 
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Nouveaux-Zélandais  sont  d'une  intelligence  remarquable,  et  le  con- 
tact des  étrangers  a  développé  chez  un  grand  nombre  d'entre  eux 
des  notions  de  justice  et  de  générosité  plus  nettes  assurément  que 
celles  de  bien  des  colons.  Prêts  à  s'incliner  devant  les  droits,  ils 
supportent  péniblement  les  empiétements  arbitraires,  et  se  sont 
souvent  plaints  de  l'arrogance  avec  laquelle  on  accueillait  leurs 
réclamations.  Le  gouvernement  local,  et  après  lui  le  gouverne- 
ment métropolitain,  ont  malheureusement  prêté  à  certaines 
transactions  une  main  complaisante,  et  les  naturels,  abandon- 
nés de  tous,  sont  devenus  attentifs  à  la  voix  de  leurs  me- 
neurs. 

«On  connaît  ces  transactions  :  des  agents  officiels  achetaient  des 
indigènes  à  vil  prix  des  terres  qu'on  revendait  ensuite  aux  colons 
vingt  fois  autant.  Tant  que  les  achats  se  bornèrent  à  quelques 
centaines  d'acres  et  s'effectuèrent  au  moyen  de  marchandises  de 
valeur  mal  déterminée,  le  mécontentement  ne  se  fit  pas  jour  ;  mais 
lorsque  les  magnifiques  richesses  du  sol  attirèrent  un  grand  nombre 
d'émigrants  et  que  ces  ventes  illusoires  furent  en  quelque  sorte 
imposées  aux  Nouveaux-Zélandais,  ils 'sentirent  toute  l'étendue  du 
dommage  qu'on  leur  causait,  et  élevèrent  d'énergiques  réclama- 
tions. On  leur  répondit  par  des  promesses  dont  on  ajourna  l'accom- 
plissement,et  qu'on  négligea  ensuite  de  remplir.  Lorsque  l'heure  de 
l'émancipation  politique  de  la  colonie  sonna,  ils  purent  s'attendre 
à  voir  la  constitution  stipuler  des  garanties  en  leur  faveur  :  vain 
espoir  !  On  leur  refusa  jusqu'au  droit  de  voter,  sous  prétexte  que, 
vivant  en  communauté  par  tribus,  il  n'existait  pas  parmi  eux  de 
propriétaires.  La  reine  fut  déclarée  seul  possesseur  du  sol,  et  la 
spoliation  se  trouva  consommée  par  le  gouvernement  local. 
Le  gouvernement  britannique  sanctionna  cette  théorie  draco- 
nienne. 

Que  pouvait-elle  signifier  pour  des  hommes  intelligents  et  réso- 
lus, sinon  oppression  à  outrance  ?  Avec  quelques  ménagements,  on 
eût  fait  d'eux  des  auxiliaires  actifs  de  colonisation;  en  les  traitant 
avec  dédain  on  les  poussa  à  la  guerre. 

Telle  fut  la  cause  de  la  lutte  qui  désole  cette  belle  possession. 
Depuis  qu'elle  a  éclaté,  les  naturels  n'ont  négligé  aucune  occasion 
de  montrer  des  dispositions  de  paix  qui  ont  toujours  été  rejetées. 
Braves  et  unis  comme  ils  le  sont,  on  ne  les  soumettra  qu'en  les 
exterminant,  et  ce  serait  assurément  un  acte  de  sagesse  et  d'hon- 
nêteté que  d'entrer  de  préférence  en  arrangement  avec  eux.  Il  y  a 
malheureusement  dans  la  Nouvelle-Zélande,  comme  dans  toutes  les 
jeunes  colonies,  bon  nombre  d'aventuriers  qui  ne  veulent  entendre 
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qu'à  leurs  convoitises,  et  qui  prêchent  la  violence  quand  même.  Os 
oublient  que  leurs  intérêts  présents  sont  compromis,  et  que  la 
métropole  peut,  un  jour  ou  l'autre,  se  lasser  d'appuyer  des  pré- 
tentions mal  fondées  ;  Tespoir  d'acquérir  de  vastes  étendues  de 
terrain  les  rend  sourds  à  toutes  les  considérations*  Un  pareil  état 
de  chose  no  saurait  durer,  et  ce  n'est  probablement  pas  trop  pré- 
sumer de  la  modération  du  cabinet,  que  de  penser  qu'il  reviendra 
sur  son  erreur. 

Qui  sait  du  reste  si  ce  conflit  regrettable  ne  portera  pas  des  fruits 
utiles,  en  hâtant  l'accomplissement  d'une  idée  qui  s'est  fait  jour 
dans  plusieurs  publications:  la  fédération  des  colonies  austra- 
liennesjsous  la  protection  de  la  couronne?  Cette  mesure^  qui  affran- 
chirait le  trésor  de  lourdes  charges,  laisserait  à  chaque  colonie  son 
autonomie  actuelle ,  tout  en  la  maintenant  sous  la  dépendancs 
d'un  gouvernement  central  pour  ses  besoins  militaires^  etc.,  et  il 
en  résulterait  dans  ses  conseils  une  salutaire  circonspection. 

Nous  pourrions,  en  remontant  en  arrière  de  quelques  années, 
trouver  d'autres  exemples  d'indécision  de  la  part  du  cabinet,  et 
d'obstination  puérile  de  quelques  colonies.  Pour  n'en  citer  qu'un 
des  plus  remarquables,  on  se  rappelle  le  cas  de  la  législature  de 
Terre-Neuve,  qui,  pour  faire  acte  d'autorité  et  d'indépendance, 
repoussa,  en  1857,  une  convention  de  pêcherie  ratiflée  entre  la 
France  et  l'Angleterre,  et  dont  les  bases  reposaient  sur  de»  traités 
antérieurs  de  près  de  100  ans  à  l'existence  même  d'une  ombre  de 
gouvernement  dans  cette  lie.  Le  ministère  était  dans  son  droit)  et 
aurait  pu  rester  ferme  ;  mais  il  se  laissa  intimider  par  des  menaces 
de  soulèvement,  et  un  acte  qui  mettait  fin,  à  l'avantage  des  deux 
parties,  à  de  longues  difficultés,  succomba  sous  un  accès  de  mau- 
vaise humeur. 

Sans  qu'il  soit  nécessaire  de  poursuivie  davantage  cet  examen 
des  tiraillements  survenus  entre  l'Angleterre  et  ses  colonies,  on 
voit  clairement  que  les  torts  ont  été  réciproques,  et  que  des  modi- 
fications importantes,  mûries  par  rexpériencei  se  préparent  dans 
leurs  relations.  Déjà  le  peuple  anglais  discute  avec  une  parfaite 
placidité  les  vœux  de  quelques-unes  de  ses  possessions,  et  loin,  de 
les  condamner,  les  accueille  comme  des  gages  d'économie,  en 
même  temps  que  de  consolidation  plus  intime  des  liens  qui  unU* 
sent  les  deux  parties.  Comment,  à  ce  propos,  ne  pas  admira  U 
faveur  témoignée,  il  y  a  quelques  mois,  par  toutes  les  nuances  de 
l'opinion  au  projet  de  fédération  des  provinces  anglaises  du  Nord- 
Amérique?  Les  organes  principaux  de  la  presse  furent  unanimes 
à  déclarer  que  si  ces  colonies  aimaient  mieux  vivre  fédérées  que 
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SOUS  leur  forme  actuelle  de  gouvernement,  il  fallait  les  y  encotn 
rager  et  les  aider  à  s'organiser. 

La  marche  de  ce  grand  mouvement,  qui,  avant  longtemps 
peut-être,  swa  suivi  d'autres  mouvements  semblables,  est  trop 
intéressante  pour  qu*il  ne  nous  soit  pas  permis  de  lui  consacrer 
quelques  pages,  comme  à  un  des  événements  les  plus  considé- 
rables de  rhistoire  coloniale  du  Royaume-Uni. 

Nous  avons  puisé  nos  renseignements  aux  sources  officielles 
et  aux  publications  dignes  de  foi. 

L'acte  d'union  des  deux  provinces  canadiennes  date,  on  le 
sait,  de  18&1,  et  sa  stipulation  la  plus  importante  fut  qu'elles 
auraient,  dans  les  deux  chambres  de  TUnion,  un  nombre  égal 
de  représentants.  C'était  là  un  avantage  considérable  pour  le 
haut  Canada  ,  dont  la  population  se  trouvait,  à  ce  moment, 
beaucoup  plus  petite  que  celle  du  Canada  français  ou  bas 
Canada.  Tout  marcha  quelque  temps  d'une  manière  satisfai- 
sante; mais,  peu  à  peu,  la  population  du  haut  Canada  s'accrut 
et  finit  par  devenir  la,  plus  nombreuse  ;  oubliant  alors  les  avan- 
tages qui  lui  avaient  généreusement  été  faits  au  début,  elle  de- 
manda avec  véhémence  que  la  représentation  des  provinces  fût 
basée  désormais  sur  le  chiffre  de  leurs  habitants. 

Cette  prétention,  jointe  à  quelques  circonstances  de  moindre 
portée,  entraîna  bientôt  la  formation  de  deux  partis  tranchés  dans 
le  parlement  de  l'Union  :  l'un,  conservateur,  qui  a  gouverné  du- 
rant plusieurs  années,  comprenait  la  majorité  des  Canadiens 
français,  unis  à  la  minorité  des  Canadiens  anglais  ;  l'autre,  radi- 
cal, se  composait  de  la  majorité  des  Canadiens  anglais  et  de  quel- 
ques Canadiens  français,  que  leurs  adversaires  désignaient  sous 
le  nom  de  «  rouges.  »  Un  fait  singulier,  dans  cette  répartition 
de3  forces,  est  que  les  «  rouges  »  qui,  généralement,  votaient 
avec  les  radicaux,  restèrent  toujours  fidèles  à  leurs  frères  de 
langue,  en  ce  qui  touche  la  question  de  représentation  des  pro- 
vinces. L'accord  le  plus  parfait  régnait,  à  cet  égard,  entre  les 
deux  sections  de  la  représentation  française. 

Il  est  bon  de  comprendre  cette  situation  respective  des  partis, 
dans  le  parlement  canadien,  pour  apprécier  les  événements  qui 
ofit  préparé  et  amené  le  dénoftment  actuel. 

Quand,  en  1861,  lord  Monck  prit  le  gouvernement  général,  les 
conservateurs  occupaient  le  pouvoir  depuis  plusieurs  années  ; 
mais  ils  furent,  en  1862,  contraints  de  céder  la  place  aux  radi- 
caux, qui  venaient  d'obtenir  contre  eux  ime  majorité  de  trois 
voix.  Le  nouveau  ministère  eut  vainement  recours  à  une  disso- 
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lution;  il  ne  put  augmenter  sa  majorité,  et  les  partis  restèrent 
complètement  balancés  au  sein  du  parlement,  bien  que,  dans  les 
provinces,  leur  inégalité  fut  plus  frappante.  Soutenus  par  œlte 
majorité  infime  qui,  parfois,  descendait  à  ime  voix,  les  radicaux 
se  traînèrent  péniblement  jusqu'à  la  fin  de  la  session  de  1863, 
sans  toutefois  parvenir  à  donner  une  direction  aiuc  affaires;  et, 
quand  la  session  de  1864  commença,  ils  eurent  la  bonne  grâce 
de  se  retirer. 

Les  conservateurs  prirent  alors  les  rênes  du  gouvernement,  et, 
après  avoir  renouvelé  aux  yeux  du  pays  le  spectacle  affligeant 
d'impuissance  qui  avait  fait  tomber  le  précédent  ministère,  ils 
durent  se  retirer  à  leur  tour.  Cette  fois,  la  machine  s'arrêta 
court. 

Ainsi,  en  moins  de  deux  ans,  les  deux  partis  s'étaient  deux 
fois  succédé  aux  affaires,  sans  réussir  à  former  une  majorité; 
la  dissolution  du  parlement  n'avait  pas  remédié  au  mal,  et  rien 
n'autorisait  k  présumer  que  le  recours  au  même  moyen  put  être 
plus  efficace.  En  face  de  cette  situation  étrange,  lord  Moock 
adressa  aux  hommes  modérés  un  appel  énergique  qui  fut  ai- 
tendu  :  MM.  Cartier  et  Browne,  les  deux  membres  les  plus  émi- 
nents  des  partis  hostiles,  tous  deux  animés  du  plus  loyal  désin- 
téressement, répondirent  à  cet  appel  par  un  projet  de  fédération 
rapidement  élaboré  entre  eux,  et  bientôt,  à  la  stupéfaction  géné- 
rale, le  parlement  apprit  que  le  parti  conservateur  français  venait 
de  faire,  avec  le  parti  radical  anglais,  une  alliance  qui  promettait 
satisfaction  à  tous  deux. 

Les  bases  de  cette  alliance  étaient  les  suivantes  : 

Toutes  les  provinces  anglaises  du  Nord-Amérique  seraient  in- 
vitées à  s'unir  pour  former,  sous  la  protection  de  la  couronne, 
une  fédération  avec  deux  chambres. 

Elles  auraient,  dans  la  Chambre  haute,  le  même  nombre  de 
représentants,  et,  dans  la  Chambre  basse,  un  nombre  propor- 
tionné à  leur  population  respective. 

Outre  ce  parlement  fédéral,  chaque  province  aurait  ^  législa- 
ture locale. 

Dans  le  but  de  mûrir  un  plan  d'organisation,  trois  membres 
du  vieux  parti  radical  accepteraient  des  places  dans  le  cabinet 
conservateur,  et  ce  ministère  mixte  s'engagerait  à  soumettre  à'ia 
session  prochaine  la  nouvelle  constitution. 

Enfin,  si  le  projet  de  fédération  de  toutes  les  provinces 
n'aboutissait  pas,  les  deux  Canadas  l'adopteraient  pour  eux- 
mêmes. 


SITUATION  DE  L'ANGLETBIUIE  V1&-A*VIS  DE  SES  COLONIES.   408 

Dès  le  mois  d'août,  des  délégués  des  provinœs  s'assemblèrent 
à  Cbarlotte-town,  capitale  de  Ttle  du  Prince-Edward,  pour  dis- 
cuter la  question  préalable  de  fédération. 

Disposés  d'abord  à  limiter  le  pacte  aux  provinces  maritimes, 
ils  abandonnèrent  cette  idée  sur  les  explications  du  ministère 
canadien,  et  acceptèrent  le  projet  primitif. 

On  s'était,  paraît-il,  attendu  à  quelques  difficultés  de  la 
part  des  Canadiens  français  dont  cet  acte  tend  à  effacer 
l'individualité,  mais  leur  attitude  fut,  d'un  bout  à  l'autre  de  ces 
négociations  préliminaires ,  empreinte  du  plus  parfait  esprit  de 
condliation. 

Le  12  octobre  1864,  les  délégués  se  réimirent  de  nouveau,  à 
Québec,  pour  examiner  en  détail  le  projet  dont  l'ensemble  avait 
obtenu  leur  approbation,  et  ils  en  adoptèrent,  avec  une  unani- 
mité remarquable,  toutes  les  dispositions. 

Il  ne  manque  plus  désormais  à  cet  acte  que  la  sanction 
des  législatures  provinciales  et  celle  du  parlement  britannique 
qui  ne  saurait  lui  faire  défaut. 

Résumons-le  en  quelques  lignes  : 

Afin  d'écarter  à  l'avenir  les  luttes  d'influence  qui  ont  marqué 
le  passé  politique  des  deux  Canadas,  les  réformateurs  ont  avec 
soin  évité  ce  qui  ressemblait  à  de  la  centralisation.  Dans  ce  but, 
l'action  du  parlement  fédéral  est  limitée  aux  questions  générales 
des  finances,  de  force  militaire  et  navale  et  d'administration  qui 
intéressent  l'ensemble  des  provinces;  mais  celles-ci  ont  chacune, 
comme  auparavant,  leur  parlement  propre  qui  règle  les  ques- 
tions  d'intérêt  local. 

Un  gouverneur  général,  nommé  par  la  couronne,  sera  le  chef 
du  pouvoir  exécutif.  Il  gouvernera  avec  un  parlement  composé 
de  deux  chambres  :  une  chambre  haute  ou  conseil  législatif,  une 
chambre  basse  ou  des  communes. 

La  chambre  haute  sera  de  soixante-seize  membres,  nommés  à 
vie  par  la  couronne  parmi  les  notables  de  chaque  province.  Le 
Haut-Canada,  le  Bas-Canada,  les  trois  provinces  de  New-firuns- 
wick,  de  Nova-Scotia  et  de  Prince-Edward  en  auront  chacune 
vingl^uatre;  Terre-Neuve,  en  entrant  dans  la  fédération,  en 
auva  quatre. 

Les  membres  de  la  chambre  des  communes  seront  nommés 
par  les  provinces,  au  prorata  de  leur  population  respective,  fixée 
tous  les  dix  ans.  Leur  nombre  sera  au  début  de  19&,  distribués 
comme  suit  : 
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Haut  Canada 82  membres  p»*.  4,586,130  habitants. 

Bas  Canada 65         id.  1,196,949      id. 

•No\a-Scotia 19         id.  349,300      id. 

Now*Brun8wiGk ....  15  membres  p'.      279,780  habitants. 

Terre-Neuve 8         id.  137,000      id. 

Prince-Edward 5         id.  8ô,992      id. 

Le  premier  recensement  aura  lieu  on  1871 ,  etla  représentation 
de  chaque  province  sera  alors  modifiée  en  prenant  pour  base  du 
calcul  la  représentation  du  Bas-Canada,  &cée  invariablement  à 
65  députés. 

La  durée  du  parlement  fédéral  sera  de  cinq  ans. 

Le  parlement  fédéral  pourra  promulguer  des  lois  pour  la  paix 
et  la  prospérité  de  la  fédération,  sans  cependant  porter  jamais 
atteinte  aux  droits  suprêmes  de  la  couronne.  Il  connaîtra  parti- 
culièrement des  questions  suivantes  :  Dette  et  propriété  pu- 
bliques, industrie,  commerce,  douanes,  impôts  indirects,  em- 
prunts, postes,  voies  de  communication,  travaux  publics,  recen- 
sement, défenses,  navigation,  quarantaines,  monnaies,  banques, 
poids  et  mesures,  brevets ,  affaires  indigènes,  naturalisation, 
mariages,  lois  criminelles,  consolidation  des  lois  diverses  qui 
régissent  les  droits  civils  dans  les  provinces,  établissement  d'une 
cour  générale  d*appel,  immigration,  agriculture,  salaire  des 
emplois  fédéraux,  et  généralement  toutes  les  matières  qui  ne  sont 
pas  essentiellement  réservées  aux  législatures  locales. 

Chaque  province  aura,  pour  représenter  le  pouvoir  exécutif,  un 
lieutenant-gouverneur ,  nommé  par  le  gouverneur  général  en 
conseil;  elle  constituera  d'ailleurs  à  son  gré  son  régime  inté- 
rieur et  sera  maîtresse  de  le  changer. 

Les  parlements  provinciaux  connaîtront  des  questions  fé- 
vantes  r  impôts  directs,  emprunts  locaux,  emplois  et  salaires 
provinciaux,  éducation,  vente  et  régie  des  terres  provinciales, 
pêcheries,  prisons  et  pénitenciers,  hôpitaux,  asiles,  restitutions 
municipales,  travaux,  propriété  et  droits  cîvilâ,  pénalités  et  jus- 
tice locales,  etc.,  enfin,  tout  ce  qui  n'intéresse  que  la  protince 
elle-même. 

Dans  les  aifaires  soumises  è  la  fois  au  pSitletaent  fédéral  ttm 
législatures  provinciales,  les  décisions  du  premier  auront  la  pré- 
pondérance, s'il  y  a  conflit. 

Les  deux  langues  pourront  être  employées  dans  le  parlemefit 
fédéral. 

Les  décisions  du  parlement  fédéral  seront  sujettes  au  veto  de 
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Sa  Majesté  dans  les  deux  ans  (pii  suivront  leur  promulgation  ; 
celles  des  parlements  provinciaux,  au  veto  du  gouvernement  gé^ 
néral  pendant  un  an. 

Ottawa  sera  le  siège  du  parlement  fédéral;  la  couronne  fixera 
celui  du  gouverneur  général. 

Viennent  ensuite  plusieurs  dispositions  relatives  h  la  fttsion  des 
dettes  provinciales  en  une  dette  fédérale. 

Telles  sont  succinctement  les  bases  de  la  constitution  Mé" 
dérale  *.  On  est,  en  les  lisant,  frappé  des  difficultés  que  pourra 
présenter,  dans  la  pratique,  la  démarcation  entre  l'autorité  du 
—  — ^.^.. — . -^ — - ^. -^ —  —  ..  ^ 

1.  Ce  projet  do  Constilntîon  a  été  envoyé  au  goavernement  de  la  métropole 
et  le  cabinet  anglais  a  d^jà  fait  connaîtra  sa  réponse.  Noua  trouvons  en  effet 
dans  l* Halifax  chronicîe  la  dépêche  suivante  : 

Downing<fttre«t,  3  déccmbra  186i. 
JUilord,  le  gouvernement  de  Sa  Majesté  a  reçu  avec  la  plus  vive  satisfao- 
Uonla  dépêche  de  Votre  Seigneurie,  en  date  du  7  du  mois  dernier  »  laquelle 
lui  transmet  les  résolutions  adoptées  par  les  représentants  des  diverses 
proviaces  de  TAmérique  anglaise  du  Nord  qui  étaient  réunis  A  Québec.  Avec 
l'approbation  de  la  couronne  et  sur  Tinviiation  du  gouverneur  général)  dei 
hommes  de  chaque  province»  choisis  sans  distinction  de  parti  par  les  lieu- 
tenants-gouverneurs respectifSi  se  sont  assemblés  pour  délibérer  sur  dss 
questions  du  plus  liaut  intérêt  pour  tous  les  sujets  de  la  reine  résidant  en 
ces  provinces,  et  quelles  que  soient  leur  race  et  leur  religion.  Us  ont  adopté 
une  conclusion  destinée  à  exercer  dans  l'avenir  Uns  extrême  inflaeoce  sur 
la  prospérité  générale  de  ces  provinces. 

Animés  du  plus  sincère  dévouement  envers  leur  souveraine,  souhaitant 
aveo  ardeur  d'assurer  à  jamais  à  la  postérité  les  avantages  dont  ils  jouis- 
sent comme  sujets  de  la  couronne  brilannique,  fermement  attachés  aux 
iostitutioDs  sous  lesquelles  ils  vivent,   les  représentants  but  apporté  dans 
leurs  délibérations  un  esprit  de  persévérance  éclairée  et  sent  arrivés  i  des 
conclusions  unanimes  sur  les  questions  qui  offraient  de  grosses  diffictiltés 
et  cttii,  sous  de  moins  favorables  auspices,  éuûent  de  nature  &  faire  nattre 
maintes  divergences  d'opinion.  Cela  fait  infiniment  honneur  à  ceux  qui  ont 
pris  part  à  ces  délibérations  et  doit  inspirer  de  la  confiance  dans  les  hommes 
À  qui,  grâce  à  leur  jugement  et  à  leur  caractère^  on  doit  ce  résuluit.  C'est  1& 
«ne  mémorable  preuve  de  la  salutaire  influence  exercée  par  les  institutions 
soam  lesquelles  se  sont  développés  d'une  manière  si  éolatanle  ces  précieuses 
qualités.  Le  gouvernement  de  Sa  Majesté  a  donné  à  Votre  dépêche  et  aux 
résolutions  de  la  conférence  la  plus  sérieuse  attention,  il  les  acoepta  dooe 
comme  étant  le  meilleur  projet  d'une  mesure  que  doit  adopter  le  paflemeni 
iaipérial  afin  d'obtenir  le  résullat  qui  est  le  plus  ù.  désirer.  Il  s'agissait  de 
déftnir  avec  précision  les  limites  À  établir  entre  l'autorité  de  la  législature 
ceoUale  et  celles  des  législatures  locales  dons  leurs  rapports  les  unes  vis-à- 
vis  «les  autres  é 

Au  total,  il  parait  au  gouvernement  de  Sa  Majesté  qu'on  a  pris  des  pré  • 
eaations  ayant  évidemment  pour  but  d'assurer  au  gouvernement  central  des 
moyens  d'action  efficaces  dans  les  diverses  provinces  et  de  les  garantir  des 
pernicieuj^  abus  qui  naîtraient  inévitablement  si  l'on  permettait  qu'il  existât 
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parlement  fédéral  et  celle  des  parlements  provinciaux.  Quelques 
petits  frottements  seront  inévitables  au  début  ;  mais  quand  on 
réfléchit  à  l'unanimité  que  n*ont  cessé  de  montrer  toutes  les  par- 
ties en  faveur  de  l'œuvre  générale,  on  peut  s'attendre  à  voir  les 
difficultés  de  détail  disparaître. 

Cette  unanimité,  qu'il  était  à  peine  permis  d'espéré  à  rori- 
gine  du  mouvement  de  fédération,  reconnaît  deux  causes  princi- 
pales qu'il  est  intéressant  d'examiner  :  la  première  et  la  plus  im- 


des  doutes  à  l'égard  des  limites  respectives  de  rautoiité  centrale  et  deraato- 
rite  locale.  On  ne  saurait  trop  exagérer  l'importance  de  ce  principe.  Il  esi 
essentiel,  pour  que  le  système  fonctionne  avec  ensemble  et  harmonie,  tant 
dans  Tadministratidn  générale  que  dans  les  gouvernements  locaux.  U  est,  i 
cet  égard,  un  point  irés-important  :  c'est  la  dépense  qui  peut  être  nécessitée 
de  part  et  d'autre.  Le  gouvernement  de  Sa  Majesté  exprime  l'espoir  que  les 
arraogements  qui  seront  adoptés  sur  ce  sujet  ne  seront  pas  de  natur»  à 
augmenter  beaucoup  la  dépense  totale  ou  &  surcharger  notablement  l'impôt,  et 
Â  ralentir  ainsi  l'essor  de  l'industrie  intérieure,  ou  à  imposer  de  nouvelles 
charges  au  commerce  du  pays.  Le  second  point  que  le  gouvernement  de 
Sa  Majesté  voudrait  voir  étudier  de  pouveau,  c'est  ia  constitution  du  con- 
seil législatif.  Il  apprécie  les  considérations  qui  ont  engagé  la  conférence  i 
déterminer  le  mode  selon  lequel  doit  être  composé  ce  corps,  qui  tient  une 
place  si  considérable  dans  la  constitution  de  la  législature.  Mais  il  lui  pa- 
rait nécessaire  d'examiner  de  nouveau  si,  au  cas  où  les  membres  seront 
nommés  à  vie,  il  y  aura  des  moyens  suffisants  pour  rétablir  l'harmonie  entre 
le  conseil  législatif  et  l'assemblée  populaire,  si,  par  malheur,  des  différences 
d'opinion  trop  tranchées  viennent  à  éclater  entre  ces  deux  corps.  Ces  deax 
points,  ayant  trait  â  la  prérogative  delà  couronne  et  à  la  constitution  de  la 
chambre  haute,  ont  paru  exiger  une  attention  toute  spéciale. 

Des  questions  de  moindre  importance,  et  relatives  à  des  arrangements  de 
détail,  peuvent  convenablement  être  renvoyées  aune  autre  époque,  lorsqne 
le  bill  qu'il  s'agit  de  soumettre  an  parlement  impérial  viendra  en  discussion. 
Là-dessus,  le  gouvernement  de  Sa  Majesté  ne  prévoit  pas  de  graves  diffi* 
cultes,  puisque  les  résolutions  paraîtront,  en  général,  asses  explicites  poor 
guider  ceux  qui  seront  chargés  de  préparer  le  bill.  Il  lui  semble  donc  que, 
de  concert  avec  les  lieutenants-gonvenieurs  des  diverses  provinces,  voas 
devriez,  dès  à  présent,  prendre  des  mesures  immédiates  pour  présenter  ce 
projet  de  la  conférence  aux  législatures  respectives  ;  et  si,  comme  je  Tespére, 
vous  êtes  en  état  de  déclarer  dans  votre  rapport  que  ces  législateurs  sanc- 
tionnent et  adoptent  le  projet,  le  gouvernement  de  Sa  Majesté  vous  prêtera 
son  concours,  autant  qu'il  lui  sera  possible,  pour  le  réaliser.  On  jouera 
probablement  que  le  parti  le  plus  convenable  à  suivre,  c'est  que,  conjointe- 
ment avec  les  lieutenants-gouverneurs,  vous  choisissiex  les  personnes  les 
mieux  placées  pour  se  rendre  en  Angleterre,  qu'elles  assistent  aux  délibéra- 
tions dans  lesquelles  le  bill  sera  élaboré,  et  procurent  au  gouvernement  de 
Sa  Majesté  l'avantage  de  leurs  conseils  et  de  leurs  lumières  sur  tontes  les 
questions  qui  pourront  surgir  pendant  que  la  mesure  sera  discutée  dans  les 
deux  chambres  du  parlement. 

J'ai  l'honneur,  etc.  —  F.  Cardwuu. 
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portante  est  la  conviction,  répandue  parmi  les  colons  du  Nord- 
Amérique,  qu'à  moins  d*étre  fortement  unis,  ils  seraient  incapables 
de  s'opposer  aux  violences  de  leurs  turbulents  voisins,  même 
avec  l'aide  de  l'Angleterre.  N'était  la  guerre  qui  divise  a^jour- 
d'hui  l'Union  américaine  et  qui,  à  un  moment  donné,  peut  con- 
duire les  parties  aux  entreprises  les  plus  folles,  les  provinces 
anglaises  n'auraient  probablement  pas  senti  aussi  vivement  le 
besoin  de  se  serrer  en  faisceau.  Aucune  combinaison  ne  pouvait 
mieux  répondre  à  ce  besoin  qu'une  fédération  ;  elle  indique  chez 
ceux  qui  la  forment  une  résolution  arrêtée  de  se  préparer  aux 
événements,  mais  sans  intention  de  menaces  ou  de  provocation. 

La  seconde  cause  se  trouve  incontestablement  dans  les  doc- 
trines de  libre  échange  qui  triomphent  aujourd'hui  partout,  et  que 
l'Angleterre  a  propagées  dans  ses  colonies.  Chacun  connaît  l'iso- 
lement commercial  auquel  a  jusqu'ici  été  condamné  le  Haut-Ca- 
nada, privé  pendant  la  moitié  de  l'année  de  toute  communication 
directe  avec  l'Océan,  et  forcé  de  faire  passer  ses  nombreuses 
marchandises  par  les  Etats  nord  de  l'Union  américaine.  Comment, 
dans  de  pareilles  conditions,  sa  prospérité  fondée  sur  l'exporta- 
tion de  matières  premières  encombrantes  pourrait-elle  jamais 
atteindre  à  ses  dernières  limites  ? 

En  faisant  au  Bas-Banada  des  concessions  politiques,  le  Haut- 
Canada  a  donc  agi  pour  le  mieux  de  ses  intérêts  commerciaux. 
Ces  concessions  mettront  fin  aux  étroites  susceptibilités  qui  ont 
longtemps  divisé  les  deux  provinces  ;  elles  faciliteront  Tachève- 
vement  des  voies  ferrées  de  l'une  à  l'autre,  et,  avec  la  bonne 
volonté  qui  se  manifeste  partout,  les  sentiments  de  nationalité 
achèveront  de  se  fondre  complètement. 

C'est  là,  on  ne  saurait  le  nier,  un  grand  changement  :  il  atteste 
d'une  manière  éloquents  la  puissance  d'assimilation  de  l'Angle- 
terre et  efface  les  grands  traits  d'individualisme  que  nous  nous 
plaisions  récemment  encore  à  citer  comme  témoignage  d'attache- 
ment du  Canada  à  la  France.  Nos  enfants  sont  peut-être  destinés 
à  voir  un  jour  dans  l'Amérique  anglaise  une  nation  riche  et  forte, 
capable  de  balancer  au  profit  de  la  civilisation  les  tendances  fâ- 
cheuses qui  se  manifestaient  aux  Etats-Unis  avant  la  guerre  ac- 
tuelle. 

L'aspiration  de  beaucoup  d'Anglais  serait  que  la  nouvelle  fédé- 
ration pût  être  gouvernée  à  perpétuité  par  un  prince  du  sang* 
royal.  S'il  est  difficile  de  dire  ce  que  ces  vœux  deviendront,  on 
peut,  sans  se  tromper,  affirmer  que  la  jeune  nation  rencontrera 
de  la  part  de  sa  mère  tous  les  encouragements  dont  elle  aura 
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besoin.  Une  fois  organisée,  les  questions  de  défense  seront  vite 
résolues,  et  le  gouvernement  britannique  sera  en  grande  partie 
dégagé  de  sa  responsabilité  actuelle. 

Que  l'Australie,  à  son  tour,  suive  l'exemple  de  rAmérique  an- 
glaise, et  la  Grande-Bretagne,  au  lieu  de  dangers  permanents  dont, 
par  ses  grandes  colonies,  on  la  croyait  menacée,  aura,  sur  les  deux 
points  principaux  du  globe,  deux  enfants  adultes  et  vigoureux, 
prêts  à  Taider,  sûrs  d'être  aidés  par  elle  aux  heures  difficiles,  et 
non  moins  attachés  à  leur  mère  qu'aux  jours  où  ils  lui  devaient  tout. 

Vers  ces  deux  grands  centres  d'attraction  se  porteront,  de  toutes 
les  parties  du  globe,  une  foule  d'émigrants,  certains  d'y  trouver 
avec  une  vie  facile  l'ample  rémunération  de  leur  travail.  Le  surplus 
toujours  croissant  de  la  population  du  Royaume-Uni  y  rencoD- 
trera  un  débouché  salutaire,  et  y  fortifiera  les  sentiments  d'atta- 
chement à  la  couronne. 

Ce  beau  rêve  accompli,  les  ressources  de  l'Angleterre  pourront 
se  verser  abondamment  sur  ses  jeunes  colonies  et  sur  de  nouvelles 
contrées  qui  appellent  les  bras  et  l'argent  :  sur  l'Afrique  orien- 
tale et  occidentale,  où  de  nombreuses  sources  de  richesses  sont 
ignorées  ;  sur  la  Colombie  anglaise,  plus  favorisée  encore  ;  par- 
tout enfin  où  un  coin  de  terre  offre  quelque  appât  à  Thomme  en- 
treprenant. Ces  nouvelles  colonies  suivront  plus  tard  à  leur  tour 
l'exemple  de  leurs  aînées  ;  elles  voleront  de  leurs  ailes. 

Quel  sera  le  résultat  de  tant  d'efforts  ? 

L'épuisement  après  une  incroyable  fécondité,  ou  une  splwideur 
inouïe? 

Bien  hardi  qui  oserait  répondre  à  ces  questions  I  Sans  vouloir 
percer  le  voile  qui  nous  cache  un  avenir  encore  si  éloigné,  il  est 
permis  d'admirer  sincèrement  un  peuple  assez  sûr  de  lui-inême 
pour  oser  concevoir  d'aussi  grandes  choses,  et  une  organisation 
politique  assez  forte  pour  en  tenter  la  réalisation. 

George  Bell. 
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PRODUITS 

TIRÉS  DES  EAUX  ET  DES  RIVAGES 

DANS  LES  COLONIES  FRANÇAISES*. 


Ml«rue« 


La  pêche  de  la  morue,  une  des  meilleures  écoles  à  laquelle 
puissent  se  former  nos  marins,  emploie  chaque  année,  à  Saint- 
Pierre  et  Miquelon,  de  100  à  125  navires  venant  de  France,  jau- 
geant 25,000  tonneaux  environ  et  ayant  de  3,500  à  4,000  hommes 
d'équipage,  ainsi  que  80  goélettes  de  la  colonie,  montées  chacune, 
en  moyenne,  par  10  à  14  matelots. 

Le  grand  poisson  se  prend  sur  le  grand  banc  de  Terre-Neuve, 
sur  le  banc  de  Saint^Pierre  et  le  banquereau,  c'est-à-dire  hors  de 
vue  de  terre,  et  il  entre  dans  la  consommation  sous  deux  formes  : 
vert  et  sec. 

La  morue  verte  se  prépare  à  bord,  soit  au  plat,  soit  au  rond. 
La  première  méthode  consiste  à  la  fendre  jusqu'à  la  queue,  après 
avoir  tranché  la  tète,  à  la  débarrasser  de  l'arête  médiane  et  à 
l'arrimer  dans  des  couches  de  sel  ;  dans  la  seconde,  en  usage  sur- 
tout sur  les  navires  de  Dieppe  et  de  Fécamp,  on  se  contente  d'en- 
lever la  tête  et  les  entrailles  ;  mais  cette  préparation,  très-forte  en 
chair,  nécessite  un  salage  plus  soigné  et  la  mise  en  fûts  ;  elle  est 
préférée  par  les  pécheurs  et  les  armateurs  pour  leur  usage  parti- 
culier, et  trè»-recherchée  dans  les  ports  delà  Rochelle,  de  Nantes 
et  de  Bordeaux,  comme  appoint  des  chargemaats  de  morue  tran- 
chée au  plat.  Le  prix  moyen  de  la  morue  verte,  de  1855  à  1862, 


1 .  Le  chapitre  suivant,   relatif  aux  produits  de   pêche,  est  extrait  du 
Gatatogue  encore  inédit  di9  l'Exposition  permanente  de»  Gelôiiies  Fiançaises. 
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aétéde  15  francs  à  15  francs  50  sur  le  marphé  de  Saint-Pierre. 

Les  qavires  qui  rentrent  directement  des  Ueux  de  pêche,  sans 
avoir  transbordé  leur  poisson,  et  ceux  qui,  en  retour  de  car- 
gaisons de  sel,  ont  reçu  leur  chargement  des  goélettes  locales  ou       | 
des  bâtiments  d'Europe  après  la  première  pêche,  peuvent  livrer 
le  quintal  au  prix  de  20  francs  et  même  au-dessous  ;  mais  celui 
qu'on  envoie  de  Saint-Pierre  en  France  ne  peut  revenir  à  moins 
de  22  à  24  francs  :  aussi  ce  dernier  genre  d'exportation  n'a-l-U 
généralement  lieu  qu'au  commencement  de  la  pèche,  en  primeel       i 
dansdes  limites  restreintes  (le  quintal  en  vert  estde  55  kilogrammes       | 
pour  compenser  le  poids  du  sel). 

Les  morues  qui  ne  sont  pas  expédiées  en  vert  sont  lavées  à  l'eau 
de  mer  à  leur  arrivée  dans  la  colonie,  et  exposées  au  soleil,  soitsur 
des  graves,  sortes  d'aires  recouvertes  de  galets,  soit  sur  des  claies 
appelées  vignaux.  Cette  préparation  donne  la  morue  sèche,  qu'on 
enfutaille  ensuite  au  moyen  d'une  presse.  Son  prix,  de  1855  à  1862, 
a  été  de  22  francs  environ  sur  le  marché  de  Saint-Pierre  ;  il  de- 
vrait, pour  être  rémunérateur,  ne  pas  descendre  au-dessous  de 
25  francs  dans  les  Antilles,  et  de  30  francs  à  la  Réunion  et  en 
France. 

La  morue  dite  petit  poisson  est  généralement  pèchéc  par  les 
embarcations  de  la  colonie,  soit  autour  des  îles  Saint-Pierre  et 
Miquelon,  soit  dans  le  golfe  de  Saint-Laurent  ou  dans  les  havres 
de  Terre-Neuve,  dont  la  pèche  nous  est  réservée  par  les  traités. 
Elle  est  tranchée  dans  le  port,  12  à  15  heures  au  plus  après  sa 
sortie  de  l'eau,  arrimée  pendant  une  semaine  dans  le  sel,  lavée 
ensuite  à  l'eau  de  mer,  séchée  sur  la  grève  et  embarill^  à  la 
presse  :  elle  se  conserve  mieux,  et  c'est  celle  que  l'on  consoaime 
particulièrement  dans  les  mers  de  l'Inde  et  des  Antilles. 

Depuis  quelques  années,  le  petit  poisson  se  rencontre  en  quan- 
tité notable  sur  le  bânquereau  et  même  sur  le  grand  banc;  on  eu 
expédie  donc  aussi  en  vert. 

Il  est  un  autre  genre  de  préparation  spécialement  affecté  aux 
plus  beaux  spécimens  du  genre,  et  destiné  à  l'étalage  des  mar- 
chands de  comestibles  :  la  morue,  simplement  vidée,  est  conser- 
vée dans  le  sel  ;  en  cet  état,  elle  se  nomme  centaurome. 

Les  autres  produits  de  la  morue  sont  :  i°  les  ianju^,  dont  Je 
prix  dépasse  de  50  p.  0/0  cela»  du  poisson  ;  2*^  les  nore»  ou  esto- 
macs, longtemps  laissés  au::  équipages  qui  les  vendaient  pour  la 
fabrication  de  la  fausse  ichthyocolle,  et  estimés  aujourd'hui  à  l'é- 
gal des  langues  ;  3**  les  têtes  y  susceptibles  d'être  employées  comme 
engraiâ  et  servant  surtout  à  l'alimentation  des  matelots,  qui  en 
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emportent  une  petite  provision  pour  leur  famille  ;  h^  les  rogues  ou 
œufs  de  morue,  employés  comme  boitte  ou  appât,  et  pouvant  s'ap- 
prêter comme  le  caviar.  Malgré  l'exemption  de  tous  droits  de 
douane  et  une  prime  de  20  francs  par  100  kilogrammes  à  l'en- 
trée, l'importation  de  ce  produit  en  France  ne  dépasse  pas 
6,000  kilogrammes  par  an,  et  les  pêcheries  de  sardines  continuent 
à  s'approvisionner  de  boitte  à  l'étranger. 

Le  produit  le  plus  important,  après  le  poisson,  est  sans  con- 
tredit l'huile  de  foie  de  morue,  dont  la  fabrication  tend  à 
prendre  aux  lies  SaintnPierre  et  Miquelon  une  importance  consi- 
dérable. 

C'est  à  M.  le  docteur  Fleury ,  chirurgien  de  la  marine,  que  revient 
l'honneur  des  premiers  essais  de  fabrication  de  l'huile  blanche 
dans  nos  établissements.  Depuis  1850,  trois  usines  y  ont  été  con- 
struites et  les  huiles  qui  en  proviennent  ont  atteint  un  tel  degré  de 
perfection,  qu'elles  ne  peuvent  manquer  de  faire  disparaître  bien- 
tôt de  nos  marchés  les  produits  similaires  anglais  et  norvégiens. 
Suivant  un  rapport  de  l'Académie  de  médecine,  ces  huiles  se  colo- 
rent en  pourpre  violacé  au  contact  de  l'acide  suifurique,  sont  sans 
action  sur  le  papier  de  Tournesol  et  marquent  927®  à  l'aléomètre 
de  Lefèvre,  à  la  température  de  15"  centigrades  ;  elles  sont  d'une 
blancheur  remarquable,  ainsi  que  d'une  saveur  très-douce,  et  leur 
excellente  quaUté  doit  leur  attirer  l'attention  et  la  confiance  des 
médecins.  Elles  coûtent  environ  k  francs  le  litre. 

Outre  ces  huiles  de  choix  que  leur  origine  française  recom-^ 
mande  particulièrement  aux  consommateurs,  on  fabrique  à  Saint- 
Pierre  et  Miquelon,  au  prix  de  2  francs  le  litre  environ,  des  huiles 
blondes  également  propres  aux  usages  thérapeutiques  et  provenant,, 
comme  lesblanches,dutraitementdes  foies  frais  parle  bain-marie; 
mais  elles  n'ont  pas  la  même  pureté,  en  ce  qu'elles  sont  retirée^  du 
magma  de  la  première  opération.. Quant  aux  huiles  brunes,  dites 
du  commerce,  on  les  obtient  en  déposant  les  foies,  à  mesure  qu'on 
tranche  les  morues,  dans  des  cajots  ou  tonnes  disposées,  soit  près 
des  habitations  à  terre,  soit  sur  le  pont  des  navires  au  large.  Elles 
sont  donc  le  résultat  de  la  fermentation  putride  ;  cependant  le 
préjugé  populaire  les  fait  souvent  préférer  aux  huiles  vierges. 
v^elques  industriels  d'Europe  et  d'Amérique  ont  trouvé  le  moyen 
d'enlever  aux  huiles  brunes  leur  saveur  nauséabonde  et  leur 
odeur  repoussante,  ce  qui  permet  de  les  vendre  ainsi  à  bas  prix  ; 
dans  cet  état  elles  sont  encore  trop  chères,  car  on  ne  les  rend 
incolores  qu'au  dépens  d'une  partie  de  leurs  propriétés  médici- 
nales. 

RCV.  HAR.  —   MARS  1865.  SB 
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La  colonie  exporte  annueUement  eaviroa  5O9',OO0i  kilogramnes 
d'huile  brune  de  foie  de  norae,  vendus  en  France  de  IM  à 
1 50  francs  les  1 0#  kilogranmBN». 

L'huile  faite  dans  les  mois  d'avril,  mai  et^um  est  lamâUeure 
pour  les  usages  thàrapeutiques  ;  les  foies  sont  akwstrès-maig» 

EXPOSANTS. 

Morue  sèche,  grand  et  petit  poisson.  —  Lecharpentiar^  CardtD, 
E.  Jugan,  Fitz-Gërald^  Dc^our. 

Centaurome.  —  Lenormand  abié. 

Morue  verte  tranchée  au  plat  et  au  rond.  —  Pierre  Uacda, 
Lenormand,  Nativeile. 

Langues,  Hoves,  Rogues  et  Tètes  de  morues.  —  Etoane  Jugan, 
pécheur  à  Sant-Pierre;  H.  Coste,  aimateur  ;  Lecba]i)eiito, 
négociant  ;  Louis  Lorieux,  Riche,  à  Saini-Malo. 

Huile  de  foies  de  morues.  —  Delahaye  et  VeUier ,  fahricante  ï 
Saint-Pierre  ;  Riche,  armateur  à  Saini-Malo;  FiXtrGéràià  bàc», 
à  Saint-Pierre;  Clémeiatt  et  Jourdan,  k  Saint-Pierre;  Goyetcbed0 
Vial,  armateur  à  Rayonne.. 

InstriiHMnts  servant  À  I*  péehe  die  ki  morne. 

Ligne  dormante  gréée  :  L'usage  de  cet  engin,  introduit  Sya 
trente  ans  à  peine  dans  la  pèche,  y  a  prodiiUune  ¥éri<taMe  réîft- 
lution.  Les  produits  qu'il  donne  sont  considérables;  mais  on  a 
remarqué  que  là  où  on  l'emploie,  on  ne  peut  presque  phis  riea 
prendre  avec  la  ligne  à  la  main,  d'où  vient  l'axiome  :  ligne  da 
fond  ruine  de  fond  (70  avançons  et  70  Ixasses  de  long.) 

Ligne  à  main  ordinaire  :  Principalement  employée  pour  la 
petite  pèche. 

Ligne  à  faucher  :  Lorsque  la  morue  ne  mord  pas  k  l'appit, 
soit  qu'il  ne  lui  convienne  pas,  soit  qu'elle  renoonlre  au  fond  aoe 
noiuriture  plus  à  son  gré,  oa  se  sert  d'une  ligi»  garnie  de  dem 
hameçons  fixés,  en  manière  d'ancre,  à  un  morceau  de  plorab» ayant 
la  forme  d'un  petit  poisson.  De  brusques  secousses  de  bas  en  haut 
imprimées  par  la  main  du  pécheur  à  cet  instrument^  l'aGcrodieDt 
souvent  aux  morues  qu'il  rencontre  ;  mais  beaucoup  d'enire  eilef 
ne  peuvent  être  ramenées  à  la  surface.  Ce  moyen  n'est  donc 
employé  que  lorsque  les  autres  engins  sont  soutiles. 

Vette  :  Ligne  terminée  par  un  hameçon  garni  de  plomb  ayaat 
la  forme  d'un  capelan  et  servant  à  i»«ndre  la  morue  loraqu'eile 
est  entre  deux  eaux  à  la  poursuite  de  cette  sorte  de  petit  poissân. 
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telff  lancBrà  k  tdLée  et  on  la  retire  vivementy  ôaamasit,  aiasî  au 
phimb  Paspect  dfim  es^lan  fuyant  une  poursuite. 

Li^se  perdue  ou  flotte  :  employée  comme  la  vette,,  surtout  par 
ha  pèdbami  anglais. 

Seineià  flaorue  :  longueur  3/i0  mètres,  hautew  50  mètresi,. 
emplayée  aHrtom  à  la  côte  est  de  Terre-Mei»re.  (Largeur  iiéglô^ 
aenlBàr&  de»  mailles',  ii8  mSUnètres  entre  msude^  au  caroé^ 

GMGea  :  pour  rembenrcpiemoit  des  gsosaes>  moroes. 

Piquoift  :  pour  jeter  la  morue  dea  ehaloupes  dans  la  cale  de» 
narâes. 

HâUBeçooe  Uancs  :  dil  banc,  pour  la  pèche  de  la.  morue. 

Hameçons  bleus  :  pour  ligne  à  morue.. 

EXPOSKKTS. 

Ligiie&dormaate&  gréées.  —  Goyetcha  de  Vialet  Cf',  à  Bayonne  ;, 
Mcb&àSainVMalo^ 

Lignes  à  main  ordioaises.  —  Victor  Le  François^  à  Granville  ;, 
Riche,,  à  SaiatrMalô* 

Lignes  àfaucbec»  —  Victor  Lefrançois,  à  Granville.. 

Veite.  —  Riottgau  père  et  fils,  de  Graaville. 

Ligne  perdue  ou  flotte.  — Jean  Fitz-^îérald,.  de  Saiat-Pierre. 

Seine  k  morue.  —  Biche„à  SaintrMalo. 

GafEss.  —  RicEe,  à  Saiacit-Malo. 

Piqucâs.  —  lUcbe^  à  Saint>-Malo. 

Hameçcms»  —  fiiGhe,,à  Saiat-Malo. 

Instroments  pour  la  préparation  de  la  morae. 

I^qpeux  servant  à  tenir  le  poisson  suspendu  pendant  qu'on  l& 
vide. 

Couteaux  piqueurs  servant  S  Touvrir. 

Couteaux  décoïïateurs  servant  à  couper  la  peau,  pour  séparer 
la  tête  du  corps. 

Couteaux  trancheurs  servant  à  enlever  la  raquette  ou  épine 
dorsale. 

Wcfae,  à  SeM-Wàh. 

Appât»  poar  Ta  ptédie  é^  la^  iwwe^ 

Le  Flétam  est  assez  commun,  dans  les  parages  de  nos  pècHo* 
dsTerrra-Neuve,  pour  être  l'c^ietd'ime  pèche  spéciale  deflà 
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part  des  Anglais  et  des  Américains  du  Nord,  qui  le  transportent 
à  New-York  dans  la  glace.  Nos  pécheurs  l'emploient  pour  boitter 
(amorcer)  leurs  lignes,  et  en  salent  quelques-uns  pour  les  besoins 
de  leur  ménage.  C'est  ainsi  qu'il  en  entre  3  ou  &  tonneaux  en 
France.  Ce  poisson  est  excellent,  fort  en  chair  et  digne  d'attirer 
l'attention  du  commerce.  S'il  se  sèche  mal,  il  peut  se  fiimer 
comme  le  saumon,  et  il  deviendrait  certainement  vite  recherché 
des  amateurs  d'aliments  de  haut  goût.  Suivant  le  rapport  de  la 
commission  coloniale,  en  date  du  U  octobre  .1863,  une  com- 
mande de  flétans  salés,  faite  au  commencement  de  la  pèche  et  qui 
n'excéderait  pas  300  quintaux  pourrait  être  exécutée  à  un  prix 
inférieur  de  5  0/0  à  celui  de  la  morue  verte. 

Hareng, — Le  hareng,  qui  afflue  au  printemps  dans  les  parages 
de  Terre-Neuve ,  est  employé  comme  appât  pour  la  première 
pèche  de  la  morue,  c'est-à-dire  jusqu'à  la  première  quinzaine  de 
juin.  Il  n'apparaît  pas  en  bandes  nombreuses  dans  les  baies  de 
Saint-Pierre  et  Miquelon  ;  mais  on  en  prend  en  abondance  à  la 
côte  ouest  de  la  grande  île  anglaise  où  les  Français  ont  le  droit 
de  pèche  pendant  une  partie  de  l'année  ;  malheureusement,  ce 
droit  de  s'étend  pas  à  la  partie  sud,  à  proximit4de  nos  établiss^ 
ments  ;  aussi  ce  poisson  n'a-t-il  pris  qu'une  place  jusqu'à  présent 
peu  importante  dans  nos  exportations,  tandis  que  les  Anglais  en 
pèchent  de  grandes  quantités,  chaque  hiver,  pour  les  expédier  à 
la  côte  nord  d'Amérique,  soit  salés  et  en  barils,  soit  souvent  même 
à  l'état  frais  lorsqu'ils  sont  saisis  par  la  gelée  au  sortir  de  l'eau. 
A  part  quelques  envois  faits  dans  nos  Antilles  dont  les  marchés 
sont  ouverts  aux  harengs  de  pèche  française,  ce  poisson  est 
presqueentièrementemployéà  boitter leslignes,  et  on  n'évalue  pasà 
moins  de  30,000  barils,  représentant  une  valeur  de  350,000  francs 
la  quantité  consommée  annuellement  pour  cet  usage. 

Capelan.  —  Le  capelan,  employé  pour  la  seconde  pêche,  suc- 
cède au  hareng  dans  les  premiers  jours  de  juin,  et  vient,  pour 
échapper  aux  poursuites  de  la  morue,  se  réfugier  le  long  des  côtes 
où  0  s'entasse  souvent  comme  les  algues  après  la  tempête.  Rien 
ne  peut  donner  une  idée,  dit  M.  le  commissaire  de  marine  Jore, 
de  l'activité  qui  règne  alors  dans  la  rade  de  Saint-Pierre;  c'est  à 
ce  moment  que  les  grands  navires  armés  sans  sécberie,  c'est-à- 
dire  qui  ne  préparent  leurs  morues  qu'au  vert,  quittent  la  colonie 
pour  ne  plus  revenir  ;  après  avoir  complété  leur  chargement,  ils 
relèvent  directement  du  banc  pour  rentrer  en  France.  Les  petits 
bâtiments  et  les  goélettes  locales  reviennent  ordinairement  à  la 
fin  de  juillet,  après  avoir  épuisé  leurs  capelans,  pour  retourner 
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en  troisième  pèche,  soit  avec  d'autres  capelans  tenus  en  réserve 
pour  cet  objet,  soit  préférablement  avec  de  l'encornet  et  du  ha- 
reng qui  se  montre  de  nouveau  à  cette  époque.  La  quantité  de  ca- 
pelans salés  pour  la  pèche  des  bancs  peut  être  évaluée  à  30,0Q0 
barriques  au  moins,  d'une  valeur  de  350  à  &00  mille  francs. 

Encornet.  —  L'encornet,  qui,  par  suite  de  sa  courte  apparition 
sur  les  côtes  de  Saint-Pierre  et  Miquelon  (du  1 5  juillet  au  1 5  aodt) 
ne  peut  entrer  que  d'une  manière  accessoire  dans  l'approvisionne- 
ment en  boitte  de  nos  navires,  est  cependant  d'une  grande  uti- 
lité pour  la  pèche.  Ck)ntrairement  au  hareng  et  au  capelan,  il  af- 
fectionne psurticulièrement  la  rade  de  Saint-Pierre  où  les  Anglais 
ont  souvent  tenté  de  venir  le  prendre  en  concurrence  avec  nos 
nationaux.  On  évalue  à  1,200,000  environ,  par  an,  la  quantité 
d'encornets  embarqués  pour  la  pèche  du  banc,  au  prix  de  30  à 
àO  tr.  le  nulle.  Us  font  également  partie  de  la  nourriture  des  pé- 
cheurs. En  Cochinchine,  l'encornet  séché  est  l'objet  d'un  com- 
merce d'exportation. 

EXPOSANTS. 

Flétans.  —  MM.  Prima,  gérant  de  la  maison  Thamazeau  ; 

Etienne  Jugan,  pécheur. 
Harengs.  —        Louis  Lorieux,  propriétaire  à  Saint-Pierre  ; 

Louvet,  pharmacien  de  marine. 
Capelan.  —         Lepomellec  et  fils,  de  Saint-Servan. 
Encornet.  —       Riche,  à  SaintrMalo  ; 

Amiral  Chamer  (Cochinchine). 

Englnui  pour  la  péehe  dia  Haren§;,  eu  Capelan  et  die 
rCSneornet. 

Seine  à  hareng  :  longueur  330  mètres,  hauteur  17  mètres. 

Seine  à  capelan  :  longueur  85  mètres,  hauteur  17  mètres. 

Rets  à  hareng  :  longueur  50  mètres,  hauteur  8  mètres. 

Salebarde  gréée  pour  prendre  la  capelan  dans  la  seine. 

Ligne  à  turlutte  :  instrument  consistant  en  un  morceau  de 
plomb  arrondi,  garni  à  son  extrémité  inférieure  d'épingles  re- 
courbées en  hameçons  çt  formant  couronne  ;  on  l'emploie  pour 
la  pèche  de  l'encornet.  Lorsque  ce  poulpe  est  abondant,  un  pé- 
cheur peut  en  prendre  plusieurs  centaines  en  quelques  heures. 


EXPOSANTS. 


V.  Lefirançois,  à  Granville  ; 
Riche,  à  SaintrMalo. 
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Saumon* 

Le  smm&n  est  assez  abondant  à  Terre-Neuve  ;  dans  nos  èbè- 
Uissemenls,  isa  pèdie  est  autorisée  dans  les  ruisseaux  et  ririàœi^ 
au  moyen  de  barrages  ou  de  fets^  mais  jamais  le  loog  4a8  càln 
où  on  en  prend  f^^dant  une  certaine  (fuantité  -dans  Jes  fikis  à 
harengs. 

CnrI  ou  Plraroeoa  (V<istr%s  gigas). 

Poisson  trè&^commun  dans  les  fleimes  et  iaiCB  de  la  foyain. 
Les  Indiens  Tapocfies >en  foBft  un  grand rxmnmfWh ;  sachafftH 
délicate  et  se  conserve  longtemps,  sans  autre  précautioB  (pv 
de  l'exposer  de  tenvps  en  temps  au  soleil.  Sekm  Schemhur^, 
l'arapuïma  ou  pirarocou,  m  des  plus  gros  poissons  d'eaa  dosoe 
-du  Riipununi,  atteint  quelquefois,  une  ionguenr  de  à  mètcss  et 
^se  pkis  de  150  kilogranianes. 

Les  fleuves  de  la  côte  occidentale  d'AfriquecontiennmitcB  pan- 
son  analogue  connu  sous  le  nom  de  capitaine. 

EXPOSilNTS. 

Bataille  (Guyane)  ; 
Vallpn.(Sén^al).. 

HnchoIrnB.  {SilurusfeHs). 

Très-commun  dans  tous <1(^  fleuves  de  la  Guyane  et  servante  h 
nourriture  des  indigos.;  on  poviSEait  ea  i^^orter  des  quantités 
considérables. 

EXPOS  AKT. 

Bataille  (Guyane). 

lehthyoeolle  (en  vessie,  £n  plaque^  en  lyre). 

La  ccSlede  poisson  provenant  de  la  Guyane,  estMniqoée  avec 
les  vessies  du  machoiran  (silums  felid),  qu'on  trouve  en  ^n- 
fiance  dans  les  fleuves  de  cette  colonie.  C'est  une  industrie  nais- 
sante qui  ne  demande  qu'un  peu  d'encouragement  pour  «edé- 
'velopper  et  devenir  une  branche  importante  de  commerce,  le 
1}as  prix  de  ces  colles  les  recommoide  surtout  à  findiislrie^  fr- 
lekîlogr.). 

Suivant  le  docteur  O'Rorkç,  elles  possèdent  toutes  les  proprié- 
tés des  colles  d'esturgeon  de  Russie  et  peuvent  les  remplacer 
dans  leurs  usages  ;  les  brasseurs  y  trouveraSent  tm  très-grand 
avantage  pour  la  clarification  de  leur  bière  ;  elles  sont  en  usage 
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m  Aioérique  et  en  Angleterre.  La  gelée  formée  avec  reatu  est 
trèBHSohérenfte  «1;  à  peine  nébuleuse  lorsqu'on  y  ^jouie  un  pen 
d'acMe  tailarique  ou  aoétique  ;  cependant  il  faut  cDOoployer  en  plus 
un  tiers  de  cette  substance  pour  remplacer  même  quantité  de 
colle  de  Russie.  Avant  d'être  employées,  les  vessies  natatoires  du 
machoiran  doivent  subir  une  préparation,  car  leur  compacité 
rend  Faction  de  l'eau  incomplète,  même  par  une  ébullition  pro- 
longée. Les  feuilles  et  petits  cordons  ont  été  fabriqués  pour  re- 
jmédter  à  cet  énoonvénient  ;  mais  Tusagé  a  démontré  que  ces 
.fbcmeB  ne  divisaient  pas  convenablem^t  les  fibres  de  manière 
à  atteindre  le  but  proposé.  A  Paris,  las  vessies  entières  sont  divi- 
sées en  copeaux  ou  lanières  très-minoes»  auo^yen  d'une  machine 
à  raboter  ;  ces  copeaux  se  gonflent  très-vite  et  se  dissolvent  com- 
plétemeni  dans  l'eau  froide.  Les  braasetrs  peyveoX  ainsi  obtenir, 
comme  avecja  colle  de  Russie,  un  excellent  produit  pour  la  cla- 
riDcation.  La  colle  de  Cayenne  est  infiniment  supérieuf'e  à  celle 
de  morue  et  les  limonaders  trouveraient  un  immense  avantage 
dans^n  emploi. 

La  Cochinchine  fournît  également  des  ichthyocoDes  fort  esti- 
mées. 

EXPOSANTS. 

>GMdiii,  Poloet  Fouget,  fiataifle  (GoKfme^  ; 
Anàni  ilhamer  ^CocUncfaine). 

PolssojiK  aàlés  des  Antilles. 

Dorades,  balaous,  orfies,  thons,  etc.,  «te.,  aboodanta  sur  tins 
côtes  de  ces  îles  et  servant  à  la  consommation  locale. 

PolmoDft  Mtlétt  ««  1*  «êle  MéMMltile  ^AlrltM. 

La  côte  occidentale  d'Afrique  eel  extrêmement  poissonneuse, 
loaia  surtout  dans  ks  parages  du  banc  d'Arguin  oh  la  morue  et 
toutes  sortes  de  variétés  comestibles  se  rencontrent  en  quantités 
considérables.  Cette  abondance  et  les  facilités  que  présente  l'ile 
d'Arguin  pour  sécher  les  produits  de  la  pêche  devraient  engager 
les  armateurs  à  tourner  Is  yeux  de  ce  côté.  Plus  bas,  au  Sénégal, 
la  population  de  Guett'  ndar  a  la  spécialité  de  fournir  de  poisson 
nos  établissements.  Le  fleuve  est  plus  riche  encore  que  la  côte, 
fit  its  pécheucs  des  marigots  approviakuinent  une  partie  des 
marchés  de  rintézÉenr.  Une  pèche  active  a  également  iieu  niai» 
la  kme  de  Goiée  et  à  i'eoaboiidiure  des  rivières  de  «Gcandrfias- 
mm  let  d'iaainie,  ok  la  fabricatioa  du  ad  ^  la  pcéparafeiwi  du 
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mulet  ont  lieu  sur  une  grande  échelle  ;  ces  derniers  légèrement 
salés,  roulés  de  manière  à  faire  rejoindre  la  tète  et  la  queue,  et 
fuméSy  font  Tobjet  d'un  commerce  important  avec  Tintéri^ir. 

EXPOSANTS. 

Vallon,  Mondière. 

Poissons  soles  de  l'Inde. 

On  prépare  sur  le  territoire  de  nos  établissements,  dans  Tlnde, 
une  assez  grande  quantité  de  poissons  salés  de  diverses  espèces. 
Outre  la  consommation  locale  qui  est  considérable,  on  ea 
exporte,  chaque  année,  pour  2  à  300,000  fr. 

Poissons  salés  de  lo  CJoehInehine  et  dn  CJamiiodge. 

Les  produits  de  pèche  sont  un  des  principaux  articles  du  com- 
merce du  Cambodge,  dont  les  lacs  et  les  fleuves  contiennent  une 
énorme  quantité  de  poisson  de  toute  espèce.  La  saison  de  la 
grande  pèche  est  du  mois  de  janvier  à  celui  d'avrfl  inclus,  et 
rien  ne  peut  donner  une  idée  de  l'activité  déployée  alors  par  les 
indigènes.  Outre  le  poisson  salé,  dont  les  Chinois  exportent  une 
grande  quantité,  on  vend,  sur  les  marchés,  beaucoup  de  frai  et 
une  masse  énorme  de  petits  poissons  conservés  comme  les  an- 
chois. Les  Arroyos  et  les  côtes  de  la  basse  Cochinchine  sont  éga- 
lement très-riches  en  espèces  comestibles,  et  on  n'évalue  pas  à 
moins  d'un  million  de  francs  le  produit  de  la  pèche  annuelle 
dans  nos  trois  provinces 

EXPOSANTS. 

Amiral  Chamer,  contre-amiral  de  La  Grandière. 
Rates. 

On  vend  en  Cochinchine,  une  assez  grande  quantité  de  peaux 
de  raies  pour  le  polissage  des  bois. 

EXPOSANT. 

Amiral  Chamer. 

Huiles  de  poisson. 

Dans  l'Inde,  ces  huiles  proviennent  principalement  de  Mahé 
où  la  pèche  est  la  principale  industrie  des  habitants. 

En  Cochinchine,  on  extrait  d'un  gros  poisson  nommé  Tassoc, 
commun  dans  le  Cambodge,  une  huile  excellente  pour  la  fabn- 
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cation  de  la  stéarine,  et  qui  fait  l'objet  d'un  commerce  assez  im- 
portant. 

EXPOSANTS. 

Inde  :  Administration  locale. 

Ck)chinchine  :  contre-amiral  de  La  Grandière. 

Regain  et  ses  prodoits. 

La  fabrication  et  le  commerce  de  l'huile  de  requin  ont  pris, 
sur  la  côte  Malabar,  une  très-grande  extension.  Cette  huile  pos- 
sède les  mêmes  propriétés  médicinales  que  celle  de  la  morue,  et 
coûte  de  0  fr.  50  c.  à  0  fr.  60  c.  la  bouteille.  Cette  huile  concrète 
est  excellente  pour  le  pansement  des  blessures  ;  on  l'emploie  avec 
avantage  dans  les  onguents  d'hydrocotyle  ;  elle  est  liquide  à  la 
température  de  30®,  se  trouble  à  25®,  et  se  solidifie  entre  11  et 
15®. 

Le  squaUn  ou  partie  solide,  soluble  dans  l'éther,  est  insoluble 
dans  l'alcool,  qui  lui  enlève  un  ferment  de  couleur  jaune  ;  ainsi 
purifié,  il  fond  à  36®,  et  par  le  refroidissement,  il  se  solidifie  sous 
forme  de  lames  agglomérées  imitant  la  cristallisation  de  l'anti- 
moine. Par  la  saponification,  on  obtient  des  acides  gras  qui  fon- 
dent à  30®. 

Les  ailerons  de  requin  sont  également  l'objet  d'assez  fortes 
transactions;  on  sait  qu'ils  font  partie  de  l'alimentation  des  Chi- 
nois, qui  les  regardent  comme  aphrodisiaques.  La  peau  est  em- 
ployée au  polissage  des  bois  durs. 

EXPOSANTS. 

Administration  locale,  J.  Lépine  (Inde). 
Amiral  Chamer  (Cochincbine). 

Fanons,  huile  et  blane  de  liMelne* 

Les  primes  accordées  à  la  pèche  de  la  baleine  et  du  cachalot 
sont,  au  départ  et  jusqu'à  concurrence  de  600  tonneaux  seule- 
ment, de  70  fr.  par  tonneau  de  jauge  pour  les  armements 
entièrement  composés  de  Français  et  de  48  fr.  pour  les  arme- 
ments en  partie  composés  d'étrangers.  Les  primes  à  l'arrivée  sont 
de  50  fi*,  pour  les  armements  exclusivement  français'  et  de  2&fr. 
pour  les  armements  mixtes,  à  condition  que  la  pèche  aura  été  faite 
soit  dans  l'océan  Pacifique,  en  doublant  le  cap  Horn  ou  en  franchis- 
sant le  détroit  de  Magellan,  soit  au  sud  du  cap  Horn,  à  62<>  de 
latitude  au  moins,  soit  à  Test  du  cap  de  Bonne-Espérance.  Il 
faut,  dans  ce  dernier  cas,  que  le  produit  de  la  pèche  soit  de  la 
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moitié  au  moins  de  la  contenance  du  navire,  «u  que  ledit  navire 
justifie  de  16  mois  au  moins  de  navigation.  Une  prime  supplé- 
mentaire de  15  fr.  est  allouée  par  quintal  métrique  d*huilede 
cachalot  et  de  spermaceti  rapporté  par  tous  les  baleiniers  qui  se 
sont  élevés  dans  Tocéan  Pacihque  au-dessus  de  28'*  de  latitude 
nord. 

Les  parages  les  plus  propres  è  lapftche  de  la  baleine,  dans  les 
colonies  françaises,  sont  le  prolongement  des  rédfis  d'£ntrecas- 
ieaux  et.des  Français  à  la  Nouvelle-Calédonie,  ainsi  que  le  canal 
«quiJia  sépare  des  lies,  ses  dépendances;  on  rencontre  également 
cquelgues  baleines  sur  la  côte  du  Gabon  (Afrique  occidentale)  pen- 
dant les  mois  de  juillet,  août  et  septembre. 

Spermacell  et  halte  ëe  eaehàlot. 

Le  cachalot  se  trouve  en  assez  grande  abondance  dans  la  mer 
de  Corail. 

Eiamantin. 

Ce  oétacé,  commua  dans  les  fleuves  et  lacs  de  la  Guyane,  sert 
<de  nourriture  aux  Indiens;  sa  chair  ressemble  à  celle  du  porc; 
salée  au  vert,  elle  fait  l'objet  d'un  commerce  étendu  dans  riaié- 
«ur  des  «terres.  Delà  peau,  on  feitde8>camies  et  cravaches  élé- 
liantes.  La  graisse,  employée  à  la  Guyane  aux  usages  de  latabk^ 
-peut  remplacer  dans  toutes  ses  applicatioos  J-âxonge  ou  ^graisse 
de  porc. 

On  rencontre  également  le  lamantin  dans  tous  les  fleuves  de 
nos  possessions  de  la  côte  occidentale  d'Afrique;  il  a  presque 
disparu  des  Antilles,  où  il  était  commun  autrefois. 

EXPOSANTS. 

Bataille  (Guyane). 
Administration  locale  (Gabon). 

HiiNe  4e  fdMi^M. 

Obtenue  par  la  fermentation  au  soleil,  cette  huile  est  bonne 
pour  l'éclairage,  le  corroyage  et  la  mécanique;  cette  industrie, 
encore  à  l'état  de  projet,  ne  demande  qu'à  être  encouragée  pour 
^e  développer  dans  nos  établissements  de  Terre-Neuve.  Las  An- 
glais emploient  à  cette  pèche  13,000  marins  et  367  navires  jat- 
^eant  35,760  tonneaux. 

EXPOSàlfT. 

Fitz-Gecaid  frères  (SaintrPierre  et  Miqaeloi^. 
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Oa  Teacaalae  quelgoes  JDOLorses  sur  les  côtes  de  la  NouveHe-Ca- 
Udcmie;  leurs  défeases  servent  comme  ivoire  .pour  les  ouvrages 
4ietot«u 

SKPOSART^ 

Vieillard,  chirurgien  de  marine. 

Ces  anknanx,  coBimuns  dans  les  fleuves  de  b  càte  occidentale 
d'Afrique,  à  la  Guyane,  dans  l'Inde  et  en  ûocfaincfaine,  serveot 
-souvenft  à  l'alimentatkm  des  natife.  Dans  ce  dernier  pays,  on  les 
âève  9ur  le  bord  des  arroyos,  dans  des  enceintes  entotarées  de 
forts  pieux,  et  lew  viaade  parait  cbaqute  jour  sur  les  marchés.  La 
queue  «st  ie  morceau  le  piu»  idélicat. 

Hlffoipotaaie. 

Les  hippopotames  sont  communs  dans  le  haut  du  Sénégal  et 
de  la  Casamance,  ainsi  que  dans  les  cours  d'eau  des  comptoirs 
de  la  Côte-d'Or  et  du  Gabon. 

Leur  chair  n'est  comestible  que  pour  les  indigènes,  et  de  ces 
énormes  pachydermes  le  commerce  ne  relire  que  quelques  dents 
d'un  faible  volume  employées  surtout  paries  dentistes.  La  peau, 
coupée  en  lanières,  sert  à  faire  de  jdties  cfflines  et  craracbes. 

EXPOSA»!. 

Administration  locale  (Gabon). 

Hlda  de  galaaganea. 

Les  hirondelles  salanganes  sont  communes  en  Cîochiachiiie,  et 
le  commerce  de  leurs  nids  a  une  certaine  importance.  Suivait  le 
docteur  Bories,  pharmacien  de  la  marine,  ces  nids,  construite 
avec  une  sorte  de  lichen  du  genre  usnea,  servent,  avant  d'arriver 
à  leur  perfection,  à  plusieurs  générations  d'oiseaux  dont  chacune 
augmente  la  masse  de  mucus  comestible.  Les  vieux  nids  seuls 
sont  très-estimés,  et  plus  ils  sont  parfaits,  moins  ils  présentent 
de  traces  de  lichen.  On  les  récolte  dans  les  anfractuosHés  des 
hautes  falaises  des  côtes,  et  quelques-unes  de  ces  cavernes  en  of- 
frent une  telle  accumulation  que  leur  découverte  équivaut  à  celte 
d'un  trésor. 

Les  salanganes  se  trouvent  également  h  la  Réunion,  «utont 
dans  les  escarpements  des  grands  torreiMs  qm  sillonnent  fUe  à 
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une  distance  de  plusieurs  heures  dans  Fintërieur;  mais,  soit  que 
les  chasseurs  ou  les  oiseaux  de  proie  les  dérangent,  soit  que  Tile 
ne  leur  offre  pas  le  genre  de  nourriture  nécessaire  à  la  formation 
d*une  quantité  suffisante  de  mucus,  leurs  nids  sont  bien  moins 
parfaits  que  ceux  de  la  Gochinchine,  et  la  partie  comestible  qu'ils 
contiennent  se  borne  au  point  d*attache  contre  le  rocher,  c'est- 
à-dire  à  fort  peu  de  chose. 

Les  nids  habités  sont  d'une  extrême  propreté,  tandis  que  ceux 
abandonnés  renferment  ime  grande  quantité  de  plumes  et  d'ex- 
créments ;  ces  derniers  nids  servent  aussi,  mais  il  en  faut  davan- 
tage et  ils  coûtent  moins  cher. 

La  substance  gélatineuse  que  renferment  les  nids  de  salan- 
ganes se  gonfle  dans  l'eau  froide  à  la  manière  de  la  gomme  adra- 
gante  et  ne  se  dissout  qu'en  partie  dans  l'eau  bouillante;  elle 
ne  forme  donc  pas,  étant  cuite,  une  gelée  homogène  comme  le 
tapioca  :  120  grammes  de  matière  sont  nécessaires  pour  un  po- 
tage d'un  demi-litre  qui  doit  bouillir  pendant  deux  heures  en- 
viron. 

Cet  aliment  convient  aux  personnes  épuisées,  aux  convalescents 
et  aux  phthisiques;  il  est  très-riche  en  azote. 

EXPOSANTS. 

Amiral  Ghamer  (Cochinchine). 
Maillard,  Auriol  (Réunion). 

Moafise  du  Japon  (Yang-yen  des  Chinois). 

11  se  trouve  dans  le  commerce  un  autre  produit  peu  connu  en 
France,  mais  commun  à  la  Réunion,  où  il  porte  le  nom  de  mousse 
du  Japon.  Il  se  fabriqjue  avec  le  fucus  coralloîdes  et  se  présente 
sous  la  forme  de  baguettes  de  30  à  35  centimètres  de  long, 
transparentes  et  d'un  aspect  chagriné.  Suivant  les  docteurs 
Bories  et  Trollé,  c  ces  baguettes,  plongées  dans  l'eau  froide,  se 
<  gonflent  considérablement  sans  se  dissoudre  ;  elles  se  dissol- 
«  vent,  au  contraire,  en  entier  dans  Teau  bouillante  et,  par  1ère- 
c  froidissement,  se  prennent  en  une  gelée  transparente,  insipide. 
«  C'est  sur  cette  propriété  qu'est  fondé  leur  usage  alimentaire, 
c  Dans  ce  but,  on  lave  d'abord  à  Teau  froide  la  mousse  du  Japon, 
c  on  la  laisse  même  séjourner  quelques  heures  pour  la  laisser  se 
€  gonfler  et  se  débarrasser  des  impuretés  qu'elle  contient;  on  la 
«  fait  dissoudre  ensuite  dans  l'eau  bouillante  et  lorsque  la  dissolu- 
c  tion  est  terminée,  on  y  ajoute  du  sucre  et  un  aromate,  ou  un 
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sirop  aromatisé  tel  que  celui  de  limons,  de  groseilles,  d'ana- 
nas, etc.,  ou  bien  une  liqueur  de  table,  et,  après  avoir  passé  la 
dissolution  dans  un  linge  serré,  on  le  verse  dans  des  moules, 
dans  de  petits  pots  à  crème  ou  des  verres,  où  elle  ne  tarde 
pas  à  se  prendre  en  une  gelée  transparente,  très-agréable  au 
goût,  dont  on  fiait  un  grand  usage  dans  les  pays  chauds.  C'est 
un  dessert  fort  agréable  et  un  aliment  très-utile  aux  conva- 
lescents. 

c  A  rile  de  la  Réunion  et  à  Tile  Maurice,  on  se  sert  quelque- 
fois, pour  préparer  cette  gelée,  du  fucus  coralloïdes  lui-même, 
qui  croit  dans  ces  îles  et  surtout  aux  Seychelles.  La  prépara- 
tion est  la  même.  On  fait  macérer  dans  l'eau  froide  le  fucus 
pendant  plusieurs  heures,  pour  le  débarrasser  du  sable  marin, 
des  coquilles  et  autres  impuretés  qu'il  contient,  en  même 
temps  qu'on  lui  enlève  sa  saveur  salée  et  marécageuse;  on 
l'exprime  bien  et  on  le  fait  bouillir  dans  Teau  pendant  assez 
longtemps.  Il  est  bon  de  jeter  l'eau  dès  qu'elle  commence  à 
bouillir  et  de  la  remplacer  par  d'autre  pour  être  bien  sûr  de 
débarrasser  le  fucus  de  son  goût  marécageux. 
«  Après  une  ébullition  prolongée,  le  fucus  ne  se  dissout  pas  et 
conserve  sa  forme  ;  cependant  une  partie  est  entrée  en  disso- 
lution qu'on  édulcore,  qu'on  aromatise  comme  la  dissolution 
de  la  mousse  du  Japon  et  qu'on  verse  dans  des  moules  où  elle 
se  prend  en  gelée  ayant  le  même  goût,  la  même  apparence  et 
les  mêmes  propriétés. 

c  Si  on  fait  bouillir  du  fucus  du  genre  de  celui  qui  crott  à  la , 
Réunion,  de  manière  à  avoir  une  gelée,  qu'on  coule  cette  gelée 
sur  une  surface  plane,  une  assiette  par  exemple,  ou  un  plat, 
de  manière  à  avoir  une  couche  de  quelques  millimètres  d'é- 
paisseur, et  qu'on  la  fasse  dessécher  au  four,  on  obtient  une 
substance  blanche,  transparente,  élastique,  ne  dissolvant 
pas  dans  l'eau  froide.  On  profite  de  cette  propriété  pour  la 
détacher  du  vase  où  elle  s'est  desséchée.  En  y  versant  effec- 
tivement une  petite  quantité  d'eau,  la  matière  se  détache  en 
entier  du  fond  du  plat  ou  de  l'assiette.  Si,  au  lieu  de  faire  des- 
sécher la  gelée  en  plaques  minces,  on  la  fait  dessécher  au  four 
en  masses  d'un  centimètre  et  plus  d'épaisseur,  on  obtient  une 
substance  cornée,  un  peu  brune,  qui  nous  parait  devoir  con- 
stituer le  produit  qui  se  vend  depuis  quelques  années  en  An- 
gleterre, sous  forme  de  tablettes,  sous  le  nom  de  colle  de  pois- 
son du  Japon  [Japon  %s%ngla$s)  et  qui  présente  les  mêmes 
propriétés  que  la  mousse. 
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<  Po^r  doBnff  à  la  Hiousse  du  Jkpoala  foriaeqtt'.dieadafis 
c  lecommeree,  on  fait. bouillir  le  fucus  dan&  Feau,  et  quaadla 
c  dissolutkm  de  la  partie  gelatizieuae  tôt  opérée,  cm  la  verse 
•  dttns  de  petits  moides  eu  bois,  formée  piobablement  de  ti|e& 
«  végétales  creusées^  o»  on  la  lait,  dessécher  m  sdeiL  Pac  la 
c  desskcation  k  Tair  libce,  la  mousse  se.  recouvre  d'une  légàr& 
€  couchede  gâiatine'que  Tob Tetàrt easoiteeii les  trefii^^dans 
«  Teau  froide. 

tt  II  est  facile  de  concevoir  que  cette  aufastaocei  est  d'au  isage 
c  très-eoiuoaode  pour  ks  mets  de  luxe^  car.  eUe  renteme^aoïs 
c  ua  petit  volume,  toute  la  partie  gélatineuse  du  liche»  (|k'0Q 
c  pourrait  employer  dans  ce  bul.  Le*  propriétés  médicales  scmi 
«  tes  mêmes  que  celles  du  lichen  d'idande,  du  CafragiàflSky  «te. 

c  Si  cette  substance  était  adoptée  dans  la  praticpw^dleieD- 
«  drait  bien  plus  facile  la^  confection  des  gfdées^.  dans  laquelle  ou 
c  pourrait  incorporer  des  médicaioeiskts,  tête  qu^  le  siiop  dâ 
«  Morphine  ou  de  Laetuemium/rpour  cafaiaec  la  toux  des>pkii- 
«  siques,  tout  en  leur  donnant  un  anaiaptiqae  et  un  coisobo* 
c  rant,  le  sirop  d'Ër^^tine,  etc.  Elle  seraiA  trë»-propte  auM  à 
c  fabriquer  tes  capsules  gélatimeiisesp.  » 

km  point  de  vue  de  Tiaduslarie^  il  serait  intéressant  d'exaflÛBei 
si  elle  ne  pourrait  pas  servir  à  la  prépsaration  de  k  baudiudie 
pour  le  battage  de  rasr». 

EXPOSAlfT.' 

Boyer  (Réunion). 

Criisiaeés. 

Toutes  no»  colonies  contiennent  mie  grande  quantité  de  ens- 
tacés  comestibles  servant  à  Falimentation  de  lapopuiationirllais, 
à  part  lar  Cocitineiiine  qui  exporte  chaque  année  beaucovp  de  cre- 
vettes sèches,  elles  ft'enfont  pas  Tobjet  d*un  commerce  esténenr. 

Les  pêcheries  frant^ises  de  Terre-Neuve  po«ffrai«a<^  fomir 
des  homards  en  abondance  et  à>  très-bas  pnx  à  la  maisoiiqui 
voudhdt  étabBr  k  Saint-PierFe  et  Bfiquelon  une  f£d)riqQe  de  eon- 
serves  sdimentaires. 

EXPOSANTS. 

Amiral  Chamer  (Cochinchine). 
Riche  (Saint-Pierre  et  Miquelon). 


Les  Antilles,  b  Guyane,  la  Réunion,  les*  comptoirs  dfe^  la  c6t« 
occidentale  d'Afrique  et  les  établissements  francs  de  P0c6mi« 
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possèdent  dl38  tiMi66.CQmesttt»les  et  ih  écaiHea;  maia  il  n!ea  est 
iaiuiecdnuMree  un  peaâBi|»ortant  qu'ea^  CaafaîoelÛQe^  àMayotte  et 
d»s^ses<iépeB.dftnce& etdans  Kli^de^bes^spèces  caret. etGaousaine 
floiift  trè»-abon<iantes  sur  les  eôtesi  anaamites^  et  le  fleuve,  skm 
qas  le^gnands  lacs  âa>  Cambodge  regorgent  de  v^étés<^<:arapace 
BSûUe  qui  eonstitUfenl}  u  exceUent  alunit.  C'est,  du  mois  d'avril 
as  mou  de  um  qfit'  se  fait  la  péebe  de  cea  denûère»^  dont,  om 
tire  beaueouf^  d'huile-.. 

Les  époques  de  pèche,  à  Nossibé,  ont  liâu  d&  septembre  à  mars^ 
9^  oiienfcé¥ahie  pas  h  moins  de  4  à  5,000  kilogr.  l'écaiUe  da  q^iai- 
lî%é<8«péiM»ire  ^'o»  ea  retira.  Chaqiie  tortue  fournit  lifeuiUea 
dont  &,  gvaadea  da  i^Àdâ.mflssiiMiBi  de  2  kilogr.  500- gr.  Le  pm 
moyen  est  de  50  fr.  par  kilogr. 

Dam  riixte,  c'est  Mahé  qui  est  le  principal  poiot.  de  péche^  — 
LœoDimervesi  de  tortue»  de  la  MartiniquejouisseiU^d'uae  légitime 
répiitatibn  daoa  le  monde  gaslronomit^. 

EXPOSANTS. 

Califan-Ben-Ali  (Nossibé). 

Fourré  (Guyane). 

Deplanche  (NouveQe-Càlédoniie). 

Peyraud  (Martinique). 

Administrations  locales  de  la  Guadeloupe  et  du  Gabun. 

Amiral  Charner  (Cochinchme).. 

Trlpangs  (holothuries  comestlblflii^. 

Le  tripang  ou  biche-  dfe  mer  se  rencontre  abottdammerrt  dans 
trois  de  nos  colonies  :  la  Nouvelle-Caléckmîe,  les  fles  du*  protec- 
torat français  dans  l'Qcéanie  et  la  Cochinchine. 

En  Nouvelle-Calédonie,  elle  constitue  une  des  branches  impor- 
tantes du.  eomm^ce  actueL  Le  principal  eB^cegàl  était  autrefois 
la  petite  île  d'Erromago,  dans  les  NouvellegrHébridfiSi,  où  les  nar 
vires  allaient  en  même  temps  chercher  le  sandal  pour  le  Shang-ha! 
et  Hong-kong;  mais  les  négociants  calédoniens  préfèrent  mainte- 
nant envoyer  à  Sydney  la  biche  dé  mer  qui  leur  sert  «ii«  de  fret 
de  retour. 

Cinq  variétés  seulement  sont  admises  par  le  commerce  ;  voici 
leiKa  ouotts  avec  leur  valeur  dans  la  colonie  : 

1*"  Brown  witb  teats,  30  Uvres  sterliiag  k  tcuma. 
2'  Large  Black,  25  id. 

^^  SmaUblack,.  ,20  id« 

A»  Red  bellier,  15  id. 

5«  White  12  id. 
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Leur  préparation  est  très-simple  ;  on  les  fait  cuire  peodaDt 
vingt  minutes  dans  leur  eau,  puis  on  les  fend  de  la  tète  à  Tanus^ 
et  on  procède  à  la  dessiccation.  Celle-ci  s'opère  dans  un  vaste 
hangar,  sur  trois  étages  de  claies  disposées  au-dessus  d'un  bon 
feu.  Le  tripang  est  très-hygrométrique,  il  est  indispensable  d'en- 
tretenir le  feu  jusqu'au  moment  de  l'expédition,  afin  de  ne  rem- 
barquer que  très-sec,  sans  quoi  son  altération  est  rapide  et  se 
communique  facilement  à  toute  la  cargaison.  On  en  exporte  de 
30  à  kO  tonneaux  par  an. 

Le  tripang  est  très-abondant  autour  de  Tahiti,  de  Morea  ^des 
tles  sous  le  vent,  où  les  cinq  espèces,  classées  par  ordre  de  iné- 
rite,  portent  les  noms  de  rori  ofsâ,  rori  taratara,  rori  ruhina,  rori 
papau,  rori  toto. 

On  le  prépare  sur  des  claies,  à  la  fumée,  dans  des  chambres 
hermétiquement  fermées.  Une  seule  maison  de  Tahiti  en  a  en- 
voyé, en  1861,  150  tonneaux  en  Californie,  pour  être  de  là  expé- 
diés en  Chine  où  la  première  qualité  se  vend  jusqu'à  2,500  fr. 
le  tonneau. 

Le  prix  ordinaire  du  tripang,  à  Papéiti,  est  de  1,000  fr.  «ivi- 
ron  le  tonneau.  Les  holothuries  de  la  basse  Cocliînchine  sont 
très-estîmées  ;  on  en  connaît  deux  espèces  :  la  blanche  et  la  noire, 
péchées  principalement  sur  les  côtes  de  la  province  de  Hatien. 

EXPOSANTS. 

Hort  (Tahiti) 

Edwards  et  Knoblauch  (Nouvelle-Calédonie). 

Amiral  Charner  (Cochinchine). 

Moules  et  Hallotldes  séehes. 

Ces  produits  alimentaires  donnent  lieu,  en  Cochinchine,  à  un 
conmierce-assez  étendu. 

EXPOSANT. 

Amiral  Charner. 

Haere  de  Perle. 

La  pèche  des  huîtres  perlières  est  une  des  principales  industries 
des  Kànacks  dans  l'archipel  des  Pomotous  et  les  îles  Gambier; 
on  peut  évaluer  leur  exportation  annuelle  en  France  et  en 
Angleterre  à  1,000  tonneaux  au  moins,  d'une  valeur  de 
600,000  fr. 

La  pèche  se  fait  sans  cloche  à  plongeur,  et  un  homme  peut  ra- 
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masser  de  douze  à  quarante  hidtres  par  jour,  suivant  l*état  de  la 
mer  ;  les  plus  belles  se  trouvent  dans  le  sable  et  dans  les  courants, 
et  leur  prix  est  de  lOfr.  le  cent,  ou  15  fr.  les  150  kU.  ;  rintérieur 
sert  de  nourriture  aux  indigènes.  Les  huîtres  perlières  sont  éga- 
lement abondantes  sur  une  partie  des  côtes  de  la  Nouvelle-Calé- 
donie, mais  généralement  à  une  grande  profondeur;  il  y  en  a  de 
trois  sortes  :  la  bâtarde,  l'espèce  à  bords  noirs  et  la  franche, 
cette  dernière  la  plus  estimée.  Les  autres  nacres  que  produit  la 
Nouvelle-Calédonie  proviennent  du  trochus,  du  turbo,  de  Tha- 
liotide  et  des  nautiles,  qui  sont  très-abondants  sur  les  plages.  La 
Cocfainchine  fournit  aussi  des  nacres  fort  estimées. 

EXPOSANTS. 

Hort,  KnoblauchetC*'  (Tahiti  et  Nouvelle-Calédonie). 

Perles. 

A  la  pèche  de  la  nacre  se  rattache  celle  des  perles  dont  la 
récolte  annuelle,  dans  les  lies  de  la  Société  et  dépendances,  est 
évaluée  à  100,000  fr.  environ.  Quelques-unes  sont  d'une  beauté 
hors  Ugne,  et  leur  régularité,  leur  orient,  les  font  préférer  a  celles 
de  toutes  les  autres  provenances.  Les  grosses  perles  ont  une 
valeur  arbitraire;  la  grenaille  se  vend  de  100  à  120  francs  le  ki- 
logranune. 

€!aivrls  vrais  {Cyprœa  moneta). 
Cawrls  faux  {Cyprœa  annulus). 

En  usage  comme  monnaie  dans  l'intérieur  de  l'Afrique,  ces 
coquilles  se  pèchent  en  quantité  considérable  dans  les  mers  de 
Chine  et  de  Cochinchine  et  sur  la  côte  mozambique. 

EXPOSANT. 

Régis. 

Eponges  brutes. 

Les  Antilles  peuvent  fournir  ime  grande  quantité  d'épongés  de 
toutes  qualités  ;  on  en  trouve  aussi  d'excellente  et  en  abondance 
aux  lies  de  la  Société. 

EXPOSANTS. 

Paul  Jules  (Guadeloupe). 
Administration  locale  (Tahiti). 
Deplanche  (Nouvelle-Calédonie). 
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Ciaano  ëes  ]llarqaise«. 

D'après  M.  Cuzent,  pharmacien  de  première  classe  de  la  marine, 
quelques-uQS  des  ilôts  de  cet  archipel,  entre  autres  ceuxdeNa-pu, 
Hood,  Fatu-huku,  Poïku  et  Hergest  contiennent  une  certaioe 
quantité  de  guano  de  bonne  qualité.  On  trouve,  en  outre,  sur  les 
deux  rochers  qui  forment  File  Hergest,  beaucoup  d*œufs  d'oiseaux, 
dont  il  se  fait  un  grand  commerce  dans  TOcéanie  ;  de  magûiliques 
percoïdes  rouges  fourmillent  autour  de  leurs  flancs;  le  prix  de 
vente  de  ce  poisson  varie  de  2  £r.  50  à  5  fr.  dans  les  îles  Mar- 
quises. 

EXPOSANT. 

Cuzent. 

Guano  de  Salaile. 

La  Réunion  ne  possède  pas,  à  proprement  parler,  ce  précieux 
engrais  ;  seulement  on  a  trouvé  à  Salazie,  dans  une  cavité  de  la 
montagne,  un  dépôt  peu  important,  résultant  du  séjour  de  quel- 
ques oiseaux  de  mer,  tels  que  les  taille-vents,  les  fouquets  et 
les  huppes,  qui  abondaient  jadis  dans  cette  localité  et  qui  ont 
maintenant  presque  disparu. 

EXPOSANT. 

Auriol  (Réunion). 

Engrais  divers. 

Guano  de  chauv&-souris ,  tiré  de  quelques  cavernes  situées  au 
bord  de  la  mer  et  au  fond  des  bois. 

EXPOSANT. 

Bélanger  (Martinique). 

Guano  de  chauve-souris  venant  des  Trois-Ilets. 

EXPOSANT. 

Volmar  Saint-OIyiope  (Martinique.) 
Varech  et  zostères,  communs  sur  les  plages. 

EXPOSANT. 

Beaufrand  (Martinique). 
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EfîCrtâa  marin ,  fabriqué  h  la  Réunion  p^r  M.  Guiton  (Sdio^ 
Uu), 

Sels  Ae  Pèche. 

Les  sels  ordinairement  employés  dans  nos  pêcheries  ée  Terre- 
tfeure  ^nt  de  cinq  espaces  : 

l®  SelduCroisic  (Loire-Inférieure)  :  variété  grise,  vaseuse  et  ne 
OHivanant  pas  pour  le  poisson  en  vert^  attendu  que,  par  sa  cou- 
leur trè&*sombre,  elle  cache  les  défauts  de  préparation  de  ia 
iBorue  à  bord;  mais  pour  le  poisson  sec  elle  est  excellente,  ie 
lavage  fait  avant  le  séchage  enlevant  parfaitement  toute  trace  de 
«eL 

2^  Sel  de  Cadix  (Espagne)  :  blanc  et  préféré  pour  la  préparatûm 

4u  poisson  en  vert,  mais  peu  estimé  pour  le  sec,  son  action  cor- 

roiÂve  diminuant  le  poids  du  poisson.  (Un  droit  de  0,50  cent,  est 

•  p^çu  par  le  trésor  par  100  kil.  de  sel  étranger  employé  pour  tes 

pèches  de  Tcarre-iNeuve,) 

3""  Sel  de  Saint-Martin-<le^  :  préférable  au  sel  du  Croisic 
pour  la  livraison  au  vert,  quoique  un  peu  vaseux  également. 

Â^  Sel  de  Cette  (Hérault)  :  ce  sel  possède  les  mêmes  quaUtés 
que  cdui  de  Cadix  ;  cependant  son  action  corrosive  est  un 
peu  plus  ioFta;  son  autre  d^aut  consiste  dans  la  grosseur  du 
grain. 

5**  Sel  de  Briscous,  près  Bayonne  (Basses-Pyrennées)  :  cette 
<iualiité,  blaofîhe  et  à  trè^petits  grains,  convient  parfaitement, 
soit  pour  le  vert ,  soit  pour  le  sec  ;  mais  elle  n'est  employée  <pie 
par  les  navires  de  Bayonne ,  son  prix  d'achat  de  iO  fr.  par 
1,000  kil.  ne  laissant  de  profit  qu'aux  bâtiments  s'cxpédiant  di- 
rocteixieol  de  cette  localité  pour  Terre-Neuve. 

Sels  divers. 

Sel  de  Saint-Martin  {Guadeloupe)  :  «-  La  petite  Ue  de 
SaintrMartin,  appartenant  moitié  à  la  France  et  moitié  à  la  Hol- 
lande ,  est  située  à  peu  près  à  la  hauteur  de  Saint-Thomas,  où 
débouquent  tous  les  navires  français,  anglais  et  américains  qui 
retournent  des  mers  des  Antilies  en  Europe,  en  Amérique  ou  à 
Terre-Neuve.  Cette  position  exceptionnelle  paraît  donc  devoir  assu- 
rer un  avenir  prospère  aux  salines  de  cette  tle.  En  ce  qui  ooncame 
les  pécheurs  de  Saint-Pierre  et  Miquelon,  on  évalue  la  morue  trans- 
port à  la  Martinique  et  à  la  Guadeloupe  à  15  ou  16,000  toimeaux 
par  an,  dont  7  ou  8,000  par  navires  retournant  sur  lest  au  lieu 
de  pèche.  C'est  à  peu  près  le  poids  du  sel  que  les  armateurs  sont 
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obUgés  de  faire  venir  d'Europe,  vers  le  milieu  de  la  campagne. 
Ces  navires  ont  donc  tout  intérêt  à  prendre  à  Saint-Martin  un 
chargement  de  sel  sur  lequel  ils  réaliseront  une  économie  de 
3  à  4  fr.  par  quintal  métrique.  De  cette  manière ,  la  premiàe 
partie  du  sel  pour  la  pèche  de  Terre-Neuve  serait  expédiée  d'Eu- 
rope, servant  de  fret  aux  bâtiments  venant  de  France;  la  seconde 
viendrait  de  Saint-Martin. 

Le  sel  de  cette  île  est  plus  blanc  que  celui  tiré  de  nos  salines 
de  l'ouest,  et  il  convient  merveilleusement  à  la  préparation  des 
morues  destinées  à  Cuba  ,  où  on  recherche  le  poisson  aussi 
blanc  que  possible  et  du  poids  moyen  de  500  grammes  à  1  kilo- 
gramme ;  il  peut  servir  avantageusement  aussi  aux  salaisons  de 
viandes  qui  forment  une  des  principales  branches  de  l'industrie 
des  Etats-Unis,  et  être  transporté  dans  ce  pays  par  les  nombreux 
navires  qui  y  retournent  à  vide  en  passant  forcément  par  Saint- 
Martin.  Les  Américains,  dont  la  consommation  de  sel  s'élevait, 
avant  la  guerre,  à  6  ou  700,000  tonneaux  par  an,  se  sont  appro- 
visionnés jusqu'à  présent  aux  îles  Turques,  dans  le  canal  de 
Bahama  ;  mais  on  connaît  les  dangers  de  cette  navigation  et  ces 
lies  ont,  en  outre,  Finconvénient  d'être  placées  beaucoup  plus  à 
l'ouest  que  Saint-Martin,  c'est-à-dire  sous  le  vent  de  la  route. 
Deux  grandes  salines  sont  en  exploitation  à  Saint-Martin  :  l'une 
comprenant  les  étangs  Spring  et  d'Orléans,  a  été  concédée  à 
M.  Beauperthuy  ;  l'autre,  composée  des  étangs  de  Bretagne  el  de 
la  Grande-Case,  appartient  à  une  compagnie  qui  exploite  égale- 
ment, sous  le  nom  de  Compagnie  Franco-Hollandaise,  le  grand 
étang  de  Philisbourg.  La  récolte  de  cette  dernière  société,  en 
1860,  a  été  de  300,000  barils  de  100  kilogr.,  chacun  du  prix  de 
1  fr.  50  ;  elle  pourrait  en  fournir  un  million  s'ils  lui  étaient  de- 
mandés: Le  sel  récolté  sur  les  propriétés  françaises  de  la  partie 
étrangère  de  Saint-Martin  est  assimilé  au  sel  français,  lorsque  son 
transport  est  précédé  d'une  déclaration  à  la  douane  de  Saint- 
Martin  et  lorsqu'il  est  accompagné  d'un  permis  de  circulation  de 
ladite  douane. 

EXPOSANTS. 

Beauperthuy. 

Compagnie  Franco-Hollandaise. 

Sel  de  la  Désirade  (Guadeloupe).  —  Le  sel  de  la  Désiradene 
donne  lieu  à  aucune  exportation  ;  iï  est  employé  aux  salaisons 
des  produits  de  pêche  du  pays. 
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EXPOSANT. 

Thionville. 

Sel  des  Saintes  (Guadeloupe).  —  Il  existe  aux  Saintes , 
dans  les  Cinquante-Pas-du-Roi,  des  salines  non  exploitées. 

Sel  de  Gandiole  [Sénégal  et  dépendances).  —  Les  salines  de 
Gandiole,  au  nombre  de  onze,  appartiennent  à  la  France  depuis 
l'annexion  de  ce  village  à  nos  possessions  à  la  suite  de  l'expédi- 
tion de  1861 .  La  plus  considérable  est  celle  de  Tiam,  qui  a  395,600 
mètres  aux  basses  eaux.  Mais,  faute  d'être  convenai)lement  amé- 
nagée, elle  ne  donne  que  &25  barriques  de  sel,  tandis  que  celle  de 
Niangou,  qui  n'a  que  91,300  mètres,  en  fournit  2,400.  Cette  der- 
nière appartenait  à  la  femme  duDamel  (souverain  du  Cayor)quila 
louait  à  des  gens  de  Saint-Louis. 

Le  produit  total  des  salines  n'est  que  de  3,564  barriques  ven- 
dues communément  7  fr.  Tune  ;  mais  il  pourrait  être  décuplé  si 
elles  étaient  convenablement  aménagées.  Le  commerce  du  sel  est 
assez  important  au  Sénégal  ;  il  entre  pour  une  large  part  dans  la 
traite  de  Galam. 

ii^t^nion.— La  colonie  fabriquait  autrefois  du  sel  bien  au  delà  des 
besoins  de  sa  consommation;  maisle  prix  élevé  de  lamain-d'œuvreet 
la  grande  quantité  de  sel  apporté  sous  forme  de  lest  par  les  navires 
de  la  métropole  ont  fait  à  peu  près  disparaître  cette  industrie,  dont 
le  principal  siège  était  la  commune  de  Saint-Louis. 

Indes  françaises.  —  11  existait  autrefois  des  salines  très-pro- 
ductives à  Pondichéry  et  à  Karikal  ;  elles  étaient  presque  entière- 
ment abandonnées  à  l'époque  de  la  reprise  de  possession, 
en  1817,  et  elles  sont  restées  depuis  lors  en  inactivité,  en  exé- 
cution d'un  traité  passé  avec  les  Anglais  et  stipulant  que  ,  en 
compensation  du  privilège  exclusif  de  fabrication  affermé  à  la 
Compagnie  des  Indes,  la  France  recevrait  annuellement  4  lacs  de 
roupies  (un  million  environ).  Le  sel  livré  par  les  Anglais,  au  prix 
de  revient,  pour  la  consommation  de  nos  établissements  dans 
l'Inde,  est  revendu  au  commerce  local  à  un  taux  supérieur,  d'où  il 
résulte  encore  un  bénéfice  qui  vient  grossir  les  recettes  du  budget 
de  la  colonie. 

Cochinchine.  —  Le  sel,  dans  la  partie  française ,  se  récolte 
surtout  dans  les  provinces  de  Binh-Tuong  et  de  Bienhoa,  d'où  ce 
produit  est  répandu  dans  le  reste  de  la  (lochinchine  et  le  Cam- 
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boge.  Les  salines  du  district  de  Banah  occupent  seules  500  hec- 
tares et  produisent  actuellement  70,000  tonneaux  de  sel  d'one 
valeur  de  1,200,000  fr.  On  en  expédie  des  quantités  oonsidé^ 
râbles  au  Grand-Lac. 

Le  territoire  de  Bassac  fournit  également  beaucoup  de  sel, 
mais  rougeâtre  et  de  qualité  inférieure.  Le  meilleur  moment  pour 
venir  au  Grand-Lac  est  la  mi-saison.  Le  poisson^  qui  se  vend 
plu&  tard  10  ligatures  (un  franc  environ)  te  pieul  (32  kilogr.),  œ 
coûte  alors  généralement  que»  5  ligatures^  et  le  sel  acheté  5  Mgï* 
tures  en  Bass&Cochinchine,  se  vend  10  Ugatures  le  picul^  suc  le 
lieu  de  pèche.  Le  manque  d'une  quantité  suffisante  de  sel  a  jus(pi'k 
présent  empêché  la  pèche  du  GrandrLac  de  recevoir  son  eauer 
développement.  Cette  pénurie,  provenant  de  la  lenteur  des 
moyens  de  transport  annamites,  ne  peut  manquer  de  cesser  bientôt 
par  remploi  delà  vapeur.  Un  pyroscaphe  de  1  mètre  30  de  tiraat 
d'eau  pourrait  ^trer  en  toui  temps  dans  le  lac  et  déposer,  dans 
des  magasins  faciles  à  étabJir  sur  ses  bords,,  des  approvisioane- 
ments  de  sel  considérables.  Cbauffamt  au  charbon  pour  remooter 
et  au  bois  pour  le  retour,  il  rapporterait  en  échange  du  poissoa, 
de  l'indigo,  du  coton,  de  la  soie  et  enfin  du  fer  des  mines  de 
Ck>mpông-Xoai ,  datantes  seulement  de»  25  milles  du  Grand-Lac 
et  eommuniqiiant  avec  hn  par  un  arroyo  accessible  aux  ffanàs» 
bwrquesi.  On  établirait  ainsi  promptement  et  h  bon  maiehéd'actives 
rda^iu  esitse  les  grandie  ceEitKs  de  l'iatérieuv  et  ies  tieiadepèche» 

lESSPOSASXf. 

Amiral  Charaer. 
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(CAMPAGNE  I>8  1864».) 


Le  rapport  suivant,  transmis  par  le  commandant  delà  division 
navale  de&  côtes  des  f  et  2*  arrondissements  maritimes,  con- 
tient des  inf(»rmations  sur  les  opérations  de  nos  pécheurs  de 
harengs  en  Ecosse.  153  bateaux  Jaugeant  ensemble  7,340  ton- 
neaux et  montés  par  2,9&1  hommes,  sont  sortis  des  ports  du 
!•' arrondissement,  ainsi  que  Findique  le  tableau  ci-joint,  pour  se 
livrer  à  la  pèche  du  hareng  sur  les  côtes  d'Ecosse. 


L»  Bavn.. 


OffAlTlBU. 


OraTKlines...... 

.Boolûgae 

I  St-ValaryS.S.. 

U  Tiéport..... 

Dieppe......... 

St. -Valéry  en  C. 


18S4. 


30» 
4  143  » 
310» 

9 

661  » 

386  J» 

i  810» 


1863. 


09  36 
3976  66 

134  46 

34 
t  133  04 

513 
tOB3 


784»»    79f3.M 


En  comparant  les  nombres  renfermés  dans  les  colonnes  du 
tableau  ci-dessus,  on  trouve  pour  Tannée  1864  des  différences 

1 .  Voir  un  article  do  môme  antear  sur  la  préparation  du  hareng  dans  les 
ports  de  la  Hanche  dans  le  t.  IX.  p.  524  (noméro  de  juillet  1864). 
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assez  notables,  principalement  en  ce  qui  concerne  le  quartier 
de  Dieppe.  Si  on  recherche  les  causes  de  cette  différence  dans 
le  nombre  des  armements,  on  est  amené  à  reconnaître  qu'elles 
n'ont  rien  de  compromettant  pour  l'avenir,  et  qu'elles  sont  dues 
à  des  retours  tardifs  de  bateaux  ayant  été  en  Islande  et  n'ayant 
pu,  par  suite,  prendre  part  à  la  pêche  du  Nord. 

Le  premier  départ  pour  l'Ecosse  a  eu  lieu  du  port  de  Saint- 
Valery  en  Caux,  le  30  juin,  mais  le  patron  de  ce  bateau,  revenu 
le  11  août,  n'avait  pas  pour  unique  but  la  pèche  du  hareng,  et  a 
aussi  rapporté  de  la  morue.  Contrarié  par  une  série  de  mauvais 
temps,  Û  est  rentré  au  port  avec  li9  barils  de  harengs,  21  tonnes 
de  morues  salées,  et  peu  satisfait  de  sa  tentative.  Des  autres 
ports,  les  premiers  départs  se  sont  effectués  du  13  au  27  juillet, 
mais  le  gros  de  la  flottille  ne  s'est  mis  en  mouvement  que  vers 
la  fin  du  même  mois,  et  s'est  rendu  dans  les  parages  de  Peta- 
head  et  Stonehaven. 

Jusqu'au  15  août,  nos  pêcheurs  ne  furent  pas  heureux ,  qu'ils 
se  tinssent  près  de  terre  ou  qu'ils  jetassent  leurs  filets  au  large; 
aussi  à  cette  date  abandonnèrent-ils  ces  latitudes  pour  redes- 
cendre vers  les  îles  de  Farn,  où  le  hareng  paraissait  leur  avoir 
donné  rendez-vous.  Cinq  ou  six  patrons,  éclairés  par  les  tenta- 
tives heureuses  faites  de  30  à  A5  milles  au  large  de  Peterhead, 
les  années  précédentes,  s'étaient  rendus  dans  ces  parages  et 
avaient  fait,  en  peu  de  jours,  un  demi-chargement;  mais  le 
.  mauvais  temps  ne  leur  ayant  pas  permis  de  continuer,  ils  redesr 
cendirent  aussi  vers  les  îles  Holy,  où  presque  tous  furent  assez 
heureux  pour  remplir,  en  quelques  marées,  leurs  barils,  et  se 
diriger  vers  la  France.  Les  premiers  y  arrivèrent,  l'un  le  17  août, 
à  Fécamp  ;  un  autre  le  22  août,  à  Boulogne,  et  un  troisième  i 
la  même  date,  à  Dieppe.  Ces  premiers  chargements  furent  bien 
vendus,  et  la  population  maritime  et  industrielle  de  nos  ports  de 
salaison  fonda,  sur  ces  prompts  et  inattendus  retours,  les  plus 
douces  espérances.  A  partir  de  ce  moment,  les  arrivages  se  suc- 
cédèrent sans  interruption. 

Du  15  au  25  août,  le  poisson  fut  abondant  depuis  Berwick 
jusqu'à  l'île  Coquet  ;  à  chaque  marée,  les  bateaux  prenaient  dans 
leurs  filets,  de  10  à  60  barils  de  harengs.  On  estimait  alors  ^ 
proximativement  que  les  produits  dépassaient  ceux  de  l'année 
précédente,  à  pareille  époque,  de  5,000  barils.  Les  pécheurs 
étaient,  jusque-là,  très-satisfaits  et,  chaque  jour,  quelques  ba- 
teaux partaient  pour  la  France. 

Les  vents  de  la  partie  de  l'est  avaient  soufflé  presque  constam- 
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ment,  et  le  hareng  s'était  tenu  assez  loin  de  terre  pour  empê- 
cher nos  patrons  de  franchir  les  limites  internationales  ;  les  croi- 
seurs anglais  s'étaient  donc  bornés  à  observer  nos  pêcheurs, 
mais,  malheureusement  pour  ces  derniers,  les  vents  d'ouest  pri- 
ant le  dessus  ;  le  hareng  se  dispersa,  et,  le  croyant  à  terre,  nos 
bateaux  vinrent  jeter  leurs  filets  en  dedans  des  limites.  Plusieurs 
furent  arrêtés  et  conduits  à  Berwick,  où  les  magistrats  leur  infli- 
gèrent des  amendes  variant  de  6  à  10  livres.  Dans  l'espace  de  dix 
jours,  14  bateaux  furent  pris  en  contravention  :  mais  ces  arres- 
tations, il  faut  bien  le  dire,  ont  été  toutes  méritées,  et  les  officiers 
anglais  ont  agi  avec  une  grande  modération,  en  présence  des 
plaintes  fondées  de  leurs  nationaux. 

Du  25  au  30  août,  le  gros  de  la  flottille  a  opéré  des  lies 
Farnài'ile  Coquet;  mais,  chaque  jour,  le  hareng  devenait  de  plus 
en  plus  rare,  nos  pécheurs  le  croyant  plus  au  sud,  abandonnèrent 
peu  à  peu  les  parages  de  Newton,  pour  se  porter  vers  Scarbo- 
rough.  Le  8  septembre,  26  bateaux  tentèrent  une  dernière  marée 
près  des  îles  Holy;  mais,  n'ayant  pas  été  heureux,  ils  quittèrent 
définitivement  ces  îles  et  descendirent  la  côte,  dans  l'espoir  de 
retrouver  le  hareng  à  la  hauteur  de  Whitby.  Bien  que  plusieurs 
bateaux  eussent  complété  leurs  chargements  entre  les  parallèles 
de  Hartlepool  et  de  Scarborough,  la  pêche  s'était  ralentie,  les 
bancs  de  poissons,  moins  compacts,  étaient  disséminés  et  pa- 
raissaient vouloir  se  diriger  vers  le  S.-E.  de  Flamborough. 

C'est  là,  en  effet,  qu'à  partir  du  15  septembre,  nos  bateaux  je- 
tèrent leurs  filets  avec  succès,  et  se  tinrent  de  10  à  30  milles  au 
large  des  feux  de  l'embouchure  du  Humber.  Les  départs  pour 
France  se  succédèrent  dès  lors  sans  interruption,  et,  depuis  le 
3  septembre,  des  bateaux  en  second  voyage  ne  cessèrent  de  reve- 
nir sur  les  lieux  de  pêche,  rapportant  avec  eux  l'espérance  de  n'y 
pas  rester  longtepfips,  et  de  vendre  encore  avantageusement  leur 
second  chargement. 

Comparés  avec  les  résultats  obtenus  à  pareille  époque,  l'année 
dernière,  ceux  de  cette  année  ont  été,  sinon  plus  abondants,  du 
moins  plus  précoces  et  plus  productifs.  Les  pertes  de  filets  ont  été 
presque  nulles  et  les  avaries  insignifiantes.  En  un  mot,  armateurs 
et  pécheurs  sont  satisfaits. 

SURVEILLANCE   DES  BATIMENTS  DE    LA   SUBDIVISION. 

La  surveillance,  cette  année,  a  été  exercée  par  les  deux  avisos 
V Avertie  et  le  Cuviery  assistés  de  deux  cotres  :  la  Marie  et  le 
Henri  lY.  Ce  dernier,  commandé  par  un  praticien,  s'est  tenu 
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isur  la  limite  sud  des  lieux  de  pèche,  entre  Hardepool  et  Scârbo- 
rough,  rendant  à  nos  pécheurs  de  véritables  services,  peodant 
qae  Tartre  cotre  croisait  aux  environs  des  ties  de  Fam,  oà  les  ba- 
teaux de  Boulogne  s'exposaient  volontairement  à  se  faire  arréfter 
par  les  croiseurs  anglais,  et  où  la  présence  du  patron  de  ta  Mofit, 
homme  intdligent  et  ferme,  était  des  plus  utiles. 

Le  concours  d'un  second  cotre,  cette  année,  a  été  accudlli  avec 
jde  par  tous  les  pécheurs;  et  si  des  plaintes  moins-nombreuses 
ont  été  adressées  par  nos  patrons  contre  les  équipages  anglais, 
û  convient  de  Tattribuer  en  partie  à  la  présence  de  nos  deux 
garde-pèches  qui,  pouvant  sans  crainte  d'avaries,  naviguer  li 
nuit  au  milieu  des  filets,  et  surveiller  les  mouvements  des  maraih 
deurs  étrangers,  les  ont  intimidés  et  les  ont  empêchés  de  se  livrer 
à  des  déprédations. 

Dans  le  jour,  ces  cotres  ont  visité  les  bateaux,  constaté  Taoco- 
mulation  progressive  des  produits,  vérifié  la  loyauté  de  ropéri- 
tion,  écouté  les  plaintes,  interrogé  les  uns  et  les  autres,  en  des- 
cendant et  en  remontant  la  côte,  et  donné  à  nos  pécheurs  ions 
les  rensdgnanents  venus  à  leur  connaissance,  soit  par  leur  cor- 
respondance fréquente  avec  les  avisos,  soit  par  leurs  relations 
ivecles  Anglais.  Grâce  à  ces  indications,  des  bateaux  ont  (ait  de 
très-bonnes  marées  qu'ils  n'auraient  pu  faire,  si  le  hasard  seul  les 
avait  guidés. 

DE  l'armement  des  BATEAUX. 

PersanneL  —  Au  personnel  les  armements  se  sont  faits  cette 
année,  à  très-peu  de  chose  près,  dans  les  mêmes  oonditions qu'en 
1863. 

Les  armateurs  n'ont  pas  profité,  ainsi  qu'on  aurait  pu  te  9sppo- 
sfiTj  des  bénéfices  de  la  dépêche  du  20  juin  1863  qui  autorisait  la 
réduction  des  équipages,  et  sur  les  bateaux  où  le 'nombre  des  na- 
telots  a  été  iniërieur  à  celui  de  l'année  dernière^lenombredeDioas- 
ses  et  novices  a  augmenté.  Il  en  est  donc  résulté  un  avaota^ao 
pdnt  de  vue  de  l'augmentation  dans  notre  pépinière  maritiiDe. 

Matériel.  —  Au  matériel,  nos  patrons  paraissent  avoir  pios 
soigné  leurs  armements.  Les  avaries  osit  été  miniioes,  et  les 
bâtiments  de  la  subdivision  n*ont  pas  été  constamment  occupés, 
comme  l'année  précédente,  à  réparer  des  objets  qui  auraient  dû 
être  en  bon  état  au  départ  Rien  n'ayant  été  changé,  depuis 
l'aimée  dernière,  dans  la  construction  des  bateaux,  il  n'y  a  pis 
lieu  d'en  faire  mention. 
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Deê  fiUts.  ^  Le  nombre  des  filets  embarqués  â  été  aussi 
coiifti(léfabie<}u*en  1863,  mais  plusieurs  patrons  et  matelots  ont 
déclaré  n'ètt^e  plus  aussi  satisfaits  des  filets  fournis  par  la  fabri-^ 
que  de  Dunkerque,  leur  durée  n'étant  pas  en  rapport  avec  leur 
prix  élevé.  L'expérience  ne  tardera  pas  à  faire  connaître  si  ces 
observations  sont  fondées,  et  si  elles  le  sont,  l'industrie  des  filets 
latés  à  la  main  pourrait  devenir  encore  le  gagne-pain  des  vieil- 
lards, des  infirmes  et  de  cette  portion  de  la  population  du  litto- 
ral qui  n*est  ni  maritime  ni  agricole. 

Les  armements  opérés  dans  les  quartiers  de  Dieppe  et  Pécamp 
peuvent  être  considérés  comme  ne  laissant  rien  à  désirer.  On 
n*en  peut  paâ  dire  autant  de  ceux  de  Gravelines,  Boulogne  et 
Sâim-Valery-sor-Somme.  11  est  en  même  temps  surprenant  que 
les  Boulonnais,  bons  marins,  dont  l'activité  et  l'intelligence  ne 
peuvent  être  mises  en  doute,  ne  cherchent  pas  à  embarquer  pour 
la  première  pèche  des  filets  à  mailles  plus  larges.  Us  reconnais- 
sent cependant  que  les  applets  des  bateaux  de  Dieppe,  dont 
quelques-uns  sont  admirablement  gréés,  pèchent  bien  mieux  que 
lès  leurs;  mais  ils  ne  modifient  pas,  malgré  cela,  leur  manière  de 
faire.  Chaque  année,  le  pêcheur  a  besoin  de  Blets  neufs;  et  comme 
il  ne  lui  en  coûterait  pas  un  centime  de  plus  pour  avoir  des 
mailles  plus  larges,  il  pourrait  acheter  quelques-uns  de  ces  filets. 
Si  chaque  patron,  en  désarmant  cette  année,  annonçait  à  son 
équipage  que  Tannée  prochaine  tout  homme  embarquant  avec 
Im  sera  tenu  d'avoir  cinq  filets  à  mailles  plus  larges,  on  arrive- 
rait, dans  dent  ans,  à  n'avoir  pour  la  campagne  d'Ecosse  que  des 
fltets  péchant  mieux,  n'ayant  pas  coûté  plus  cher  et  rapportant 
de  ptus  beaux  bénéfices.  Il  est  désirable  que  Tattention  de  nos 
armateurs  et  patrons  des  ports  du  Nord  soit  appelée  sur  cet 
ol^et. 

Vivres.  —  L'usage  établi  à  Boulogne  et  à  Saint-Valery-sur- 
Somme  d'acheter  tous  les  vivres  en  commun,  parait  bien  préfé- 
rable à  celui  suivi  dans  les  autres  ports.  A  Dieppe  et  à  Fécamp, 
à  i'Mc^tioii  du  lumiyiaire,  da  combu^ible,  de  la  boisson  et  des 
ingtéiieiits  pour  faire  la  soupe,  dont  l'achat  es^  supporté  pu*  la 
(MnmuDaKtté,  <ctiaque  marin  doit  s'approvisionner  en  paki  et 
bisonit,  el  mesurer  oet  approvisionnement  sur  son  appétit  faabi- 
tueU  A  ftdiulogne,  chaque  bateaucomple,  pour  la  première  pèche, 
sur  wne  absenoe  de  deux  mois,  et  emporte  du  biscuit  pour  ce 
lap»  4è  lemp^  tandis  qu'è  Dieppe  et  Fécamp,  les  marins  tte 
pMinent  -gén^rienaern  que  six  ^mafvnes  de  vivres,  et  se  trmi- 
vent  trop  souvent  obligés  de  réduire  leur  niâon  ioumalière,  au 
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détriment  de  leur  santé.  U  semble  y  avoir  lieu,  à  cet  égard,  de 
modifier  des  habitudes  qui  peuvent  avoir  des  conséquences  pré- 
judiciables au  résultat  de  la  pèche,  à  la  santé  des  équipages. 

ÉTAT   SANITAIRE. 

L'insouciance  de  quelques  patrons,  qui  prennent  au  départ  de 
France  des  hommes  dont  la  santé  est  douteuse,  mérite  d'être 
signalée.  Ils  s'exposent  ainsi,  soit  k  les  perdre,  soit  à  faire  des 
relâches  fréquentes  pour  acheter  des  médicaments  et  consulter 
des  médecins,  si  les  bâtiments  de  la  subdivision  navale  ne  se 
trouvent  pas  sur  les  lieux.  On  pourrait  citer  un  bateau  de  Bou- 
logne dont  le  patron  a  embarqué  un  phthisique  tellement  avancé 
que,  dès  le  lendemain  de  son  départ  de  France,  il  a  été  incapable 
de  rendre  le  moindre  service.  Il  était  destiné  à  une  mort  certaine 
à  bord  de  son  bateau  s'il  n'avait  pas  été  pris  sur  VAveme,  où  il 
reçut  des  soins  dévoués.  Plus  tard,  renvoyé  en  France,  il  mourut 
au  sein  de  sa  famille,  peu  de  temps  après  son  retour. 

Les  hernies  sont  très-communes  parmi  nos  pécheurs,  et  trop 
souvent  ceux  qui  en  sont  atteints  partent  avec  des  bandages  en 
mauvais  état,  sans  se  préoccuper  des  conséquences  graves  qui 
peuvent  en  résulter.  A  de  très-rares  exceptions,  les  bateaux  ne 
possèdent  pas  de  bandages  herniaires  ;  en  cas  d'accident,  il  peut 
en  résulter  de  graves  inconvénients.  Faire  sur  les  Ueux  de  pèche 
que  les  marins  puissent  trouver  tous  les  soins  convenables,  ce 
n'est  pas  seulement  se  préoccuper  d'une  question  d'humanité,  le 
résultat  des  opérations  y  est  intéressé,  car  un  personnel  bien 
portant  et  actif  est  toujours  dans  de  boimes  conditions  pour 
réussir.  Les  pêcheurs  malades  ont  trouvé  à  bord  de  nos  bâtiments 
tous  les  soins  que  réclamait  leur  état,  et  il  leur  a  été  fourni  en 
médicaments  et  en  linge  tout  ce  dont  ils  ont  eu  besoin. 

TANNAGE  DES  FILETS. 

Presque  tous  les  filets  employés  par  les  pécheurs  de  la  Grande- 
Bretagne,  qu'ils  soient  en  chanvre  ou  en  coton,  sont  fournis  par 
Kirkealdy  et  Musselburgh,  deux  villes  d'Ecosse  situées  dans  le 
golfe  d'Edimbourg.  Les  filets  en  coton,  qui  ont  généralement 
30  yards  de  long  sur  200  mailles  de  hauteur,  coûtent  actuelle- 
ment 35  shillings  ;  tandis  qu'avant  la  guerre  d'Amérique,  ils  se 
payaient  23  shiUings.  Ceux  en  chanvre  coûtent  25  shillings. 

Désirant  connaître  l'opinion  des  pécheurs  anglais  sur  les  di- 
vers procédés  de  tannage  employés  dans  leur  pays,  j'ai  interrogé 


PÊCHE  DU  HARENG.  439 

les  partisans  de  chaque  système,  soit  à  terre,  soit  à  bord 
bateaux,  et  ayant  sous  les  yeux  leurs  filets  préparés  suivant  le 
procédé  qu'ils  avaient  adopté.  Pour  les  filets  en  chanvre,  il  y  a  eu 
unanimité  à  reconnaître  que  le  meilleur  tamiage  consistait  dans 
Tunique  emploi  du  cachou;  mais  quant  à  la  dose,  au  temps  pen- 
dant lequel  les  filets  doivent  rester  dans  le  bain,  et  à  sa  tempé- 
rature, diverses  opinions  ont  été  émises.  Les  uns  ont  prétendu 
qu'en  faisant  bouillir  les  filets  dans  la  décoction  du  cachou,  on 
affaiblissait  le  fil  du  quart  de  sa  force  primitive,  et  qu'il  valait 
mieux  les  jeter  dans  la  préparation  bouillante  en  éteignant  le  feu 
immédiatement,  et  en  les  laissant  ainsi  dans  le  bain  pendant  2&  ou 
36  heures  avant  de  les  sortir  de  la  cuve  pour  les  faire  sécher. 
D'autres  préfèrent  conserver  la  décoction  tiède  tout  le  temps  de 
l'opération,  après  avoir  jeté  les  filets  dans  le  bain  bouillant.  Pour 
tous,  la  solidité  du  tannage  dépend  d'abord  de  la  qualité  de 
la  substance  elle-même  et  de  la  proportion  du  mélange, 
qui,  généralement,  est  de  1  kilogr.  de  cachou  pour  20  litres  d'eau. 

Quant  aux  filets  en  coton,  ainsi  que  je  l'ai  déjà  dit,  trois  procé- 
dés sont  employés  pour  les*  tanner  : 

1*^  Simplement  au  cachou,  comme  pour  les  filets  en  chanvre; 

2®  Au  cachou  et  au  coaltar; 

3®  Au  mélange  d'huile  de  pin  et  d'huile  de  lin,  suivi  d'un  bain 
au  cachou. 

Le  premier  moyen  est  connu  sur  tout  notre  littoral,  mais 
moins  fréquemment  employé  qu'en  Angleterre  ou  en  Ecosse,  où 
les  filets  sont  retannés  généralement  au  bout  de  six  semaines 
d'usage. 

Le  deuxième  procédé,  adopté  par  beaucoup  de  pêcheurs  de  Yar- 
mouth  et  Lowestoft,  a  l'avantage,  selon  eux,  de  donner  de  la 
durée  aux  filets,  tout  en  les  rendant  très-souples,  contrairement 
à  l'opinion  généralement  admise.  J'ai  vu  sur  un  bateau  des  filets 
d'expérience  préparés  au  cachou  et  au  coaltar,  qui  servaient 
depuis  deux  ans  et  étaient  dans  un  parfait  état  de  conserva- 
tion. Le  patron  du  bateau,  homme  paraissant  très-intelligent, 
suivait  l'expérience  avec  d'autant  plus  d'intérêt  que  les  filets 
lui  appartenaient.  Voici  comment  il  avait  procédé  :  ses  filets, 
placés  dans  du  cachou  bouillant  pendant  3  ou  &  heures,  avaient 
été  passés  immédiatement  après  dans  du  coaltar  liquide  froid, 
puis  étreints  avec  les  mains  pour  enlever  le  gros  du  coaltar. 
(Quelques  pêcheurs  les  passent  entre  deux  rouleaux  qui  forment 
laminoirs.)  Les  filets  avaient  été  mis  ensuite  au  sec.  Cette  prépa- 
ration peu  coûteuse  (le  baril  de  coaltar  se  vend  k  shillings  et 
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peut  servir  pour  50  ou  60  filets)  a  paru  très^boone  au  patron  qui 
on  a  fait  Texpérience.  J'ai  vu  chez  un  armateur  des  filets  préparés 
au  cachou  et  au  coaltar,  puis,  une  fois  secs,  remis  dans  un  \m 
de  cachou.  Cette  préparation,  qui  est  un  peuplas  chère, a  imé 
des  résultats  très-satisfaisants  comme  durée. 

.  Le  troisième  procédé  a  ses  admirateurs,  mais  jusqu'à  présent 
il  n'est  guère  employé  que  par  certains  pécheurs  de  Lowasloft, 
qui  affirment  prendre  plus  de  poisson  depuis  qu'ils  s'en  servent. 
J'ai  vu  dans  un  bateau  des  filets  tannés  avec  le  mélange  d'bflie 
de  pin  et  d'huile  de  lin  qui  avaient  trois  ans  et  paraissaient  aocore 
très-bons.  Le  patron  de  ce  bateau  ^  servait  de  ce  procédé  dapim 
cinq  ans,  et  pensait  que  les  filets  ainsi  préparés  duraient  eioq  fois 
plus  que  s'ils  avaient  été  tannés  uniquement  avec  du  c^cbou. 
Il  mettait  1/3  d'huile  de  pin  dans  2/3  d'iniile  de  Un;  puis,  «près 
avoir  plongé  ses  filets  dans  ce  mélange  pendant  quelques  inttantâ, 
il  les  mettait  au  sec  pendant  plusieurs  jours,  en  ayant  soin  qu'ils 
fussent  bien  étendus,  sans  pouvoir  être  mouillés  par  laroeéçou 
la  pluie.  Quand  ils  étaient  bien  séchés,  les  filets  étaient  plongés 
dans  une  décoction  de  cachou,  puis  remis  au  sec. 

Le  tannage  par  ce  troisième  procédé  est  coilteuK  depuis  leséré- 
nements  d'Amérique,  le  gallon  d'huile  de  pin  valant  aujourd'hui 
3sh.  6  p.,  c'est-à-dire  trois  fois  plus  qu'avant  la  guerre.  L'expé- 
rience a  démontré  qu'il  fallait,  pour  préparer  un  filet  de  30  yardfl, 
employer  un  gallon  du  mélange  des  deux  huiles. 

Cette  préparation,  quels  que  soient  ses  avantages,  demande 
une  certaine  attention  pour  éviter  la  combustion  spontanée.  Un 
pêcheur  m'a  raconté  qu'ayant  imbibé  ses  filets  dans  un  paélaage 
d'huile  de  pin  et  d'huile  de  lin,  et  les  ayant  placés  en  tas 
avant  qu'ils  fussent  bien  secs,  ils  avaient  été  consumés  au 
bout  de  quelques  heures.  Un  armateur  m'a  déclaré  aussi  qu'ayant 
pendu,  sans  les  étendre,  des  filets  imbibés  d'huila  de  lin,  pour  les 
(aire  égautter,  ils  avaient  pris  feu  au  bout  ds  4  heures.  Les  p^ 
cbeurs  qui  emploient  ce  procédé  ont  grand  soin  de  tenir  leurs 
filets  bien  étendus  pendant  tout  le  temps  qu'ils  sont  au  sec.  Tout 
danger  de  combustion  cesse  dès  que  les  filetsoat  passé  danste 
bain  de  cachou. 

Je  ne  sais  pour  quelles  raisons  les  deux  derniers  procédés  a^ 
sont  pas  appliqués  aux  filets  en  chanvre,  mais  les  pécheurs  de  k 
Grande-Bretagne  ne  les  taonent  qu'en  employant  le  cachou.  E9 
Ecosse,  quelques  marins  plongent  leurs  filets  dans  une  décaer 
tion  de  tan  et  en  sont  contents  ;  mais  ce  procédé  paridt  ètrede 
moins  en  mojjis  suivi. 
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PréipMPMiM  lia  h^atwmng  en  C«Q4»e  «t  en  ABgletaPve. 

Dans  le  Royaume-Uni,  comme  en  France,  le  hareng  est  livré 
à  la  consonmiation  à  l'état  de  hareng  blanc  caqué  [Salted  or  white 
herring),  de  hareng  saur  {red  herring)  et  de  bouffi  {bloater)\ 
mais  les  procédés  en  usage  pour  faire  ces  préparations  diffé- 
rant de  ceux  adoptés  par  les  saleurs  français,  j'ai  pensé  qu'une 
description  succincte,  faisant  ressortir  ces  différences,  ne  serait 
pas  sans  intérêt. 

DU  HARENG  BLANC  CAQUÉ  (whiU  herrmg). 

Les  Écossais,  comme  les  Français  et  les  Hollandais,  caquent  en 
laissant  le  bouquet  {crown-gut),  excepté  quand  le  harei^  doit 
ôlre  expédié  dans  Tlnde  ou  aux  colonies.  Us  prétendent  ^e  le 
bouquet  communique  à  la  saimiure  un  parfum  particulier  favora- 
ble au  hareng.  Les  saleurs  anglais  ne  partagent  pas  cette  opinion 
et  enlèvent  le  bouquet. 

Aussitôt  caqué,  le  hareng  est  mis  dans  une  baille  peu  profonde, 
où  un  ouvrier  le  saupoudre  de  sel,  puis  le  tourne  et  retourne  soit 
avec  unepeUe  soit  avec  les  mains*  De  là,  ii  est  alité  dam  les  ba* 
rils,  le  dos  en  dessous,  tête  à  queue,  par  couches  se  croisant 
alternativement  et  séparées  par  une  quantité  de  sel  suffisante  pour 
couvrir  presque  entièreizient  chaque  lit  de  hareng.  Quand  le  baril 
est  plein,  on  le  foncé  et  on  le  laisse  ainsi  pendant  3  ou  &  jours, 
pour  que  le  hareng  flotte  dans  sa  saumure.  Après  ce  laps  de  temps, 
le  baril  est  ouv^t,  et  ^  le  tenant  verticaiemcoit  on  laisse  couler 
par  la  bonde  ou  par  une  ouverture  faite  au  milieu  de  Tune  des 
douvelles  toute  la  saumure  qui  se  trouve  dans  la  partie  supérieure 
du  fût.  U  en  résulte  un  vide  que  Ton  comble  par  des  couches  al* 
ternatives  de  sel  et  de  hareng,  ce  dernier  provenant  de  la  même 
poche  et  pris  dans  un  autre  baril.  Sur  le  dernier  Ut,  on  met  un& 
grande  quantité  de  sel^  puis  on  ferme  le  barU.  On  introduit  m^ 
suite  par  la  bonde  delà  saumure  fraîche  tant  que  le  baril  peut  eu 
oontenir,  puis  on  bouche  hermétiquement.  Autour  du  jable,  les 
tonneliers  enfoncent  de  Tétoupe,  du  lin  et  du  jonc,  pour  empê- 
cher rifiiiltration,  puis  ils  percent  dans  Tun  des  fonds  du  baril  un 
trou  assez  large  pour  qu'en  soufflant  par  cette  ouverture  ils  puis* 
eent  s'assurer  que  l'air  ne  trouve  pas  d'issue,  et,  par  suite,  que  h 
saumure  ne  s'échappera  pas^ 

Le  hareng  préparé  ainsi  est  importé  en  Europe  et  principale^ 
ment  sur  les  marchés  allemands,  qui  ne  l'acoepteraient  paa  s'il  y 
était  envoyé  sans  saumure,  ainsi  que  nous  le  préparons  en  France. 
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Comme  garantie  de  la  bonne  qualité  de  leurs  préparations, 
presque  tous  les  saleurs  écossais  font  appliquer  sur  leurs  barils  la 
marque  officielle  du  Gouvernement,  et  cette  marque  donne  aux 
acheteurs  une  telle  confiance  que  dans  les  ports  du  continent  des 
harengs  arrivés  en  primeur  se  sont  vendus  quelquefois  aux  prix 
incroyables  de  20  et  50  livres  (500  et  1,250  fr.)  chacun.  Pour  que 
la  marque  officielle  puisse  être  appliquée,  il  faut  que  le  hareng 
soit  resté  10  jours  dans  le  baril,  non  compris  le  jour  de  rembaril- 
lage  et  celui  de  la  présentation  à  la  marque.  Les  officiers  des 
pêches  chargés  de  vérifier  la  qualité  des  produits  font  ouvrir  les 
barils,  et  ce  n'est  qu'après  un  examen  très-consciencieux  qu'ils 
appliquent  telle  ou  telle  marque,  suivant  la  plus  ou  moins  bonne 
préparation. 

Bien  qu'en  Angleterre  on  fasse  très-peu  de  hareng  blanc  par 
comparaison  avec  ce  que  produit  l'Ecosse,  il  est  aussi  conserv-é 
dans  sa  saumure. 

L'Angleterre  ne  possédant  pas,  comme  l'Ecosse,  un  Board  oj 
fisheries  et  n'ayant  ni  règlements  pour  les  salaisons,  ni  experts 
officiellement  reconnus,  chaque  saleur  agit  à  sa  guise,  et  ne  con- 
naît même  pas  la  marque  du  Gouvernement  adoptée  en  Ecosse. 
Aussi  les  harengs  blancs  d'Angleterre  ne  sont-ils  pas  prisés  sur 
les  marchés  de  l'Allemagne. 

.  Si  le  hareng  blanc  doit  être  expédié  aux  Indes  ou  dans  les 
colonies,  il  est  repaqué,  après  avoir  passé  au  moins  dix  jours 
dans  sa  première  saumure.  Dans  ce  but,  il  est  sorti  du  baril, 
lavé  dans  une  saumure  propre  préparée  exprès,  puis  alité,  par 
couches  alternatives  de  sel  et  de  hareng,  dans  un  baril  d'expor- 
tation tout  neuf,  bien  conditionné,  et  ayant,  outre  les  cercles  en 
bois,  un  cercle  en  fer  à  chaque  extrémité.  Quand  le  baril  est 
bien  plein,  on  presse  sur  la  dernière  couche  de  sel,  en  faisant 
'sauter  une  paqueuse  sur  un  tampon  en  bois,  nommé  duni,  ayant 
presque  la  largeur  du  fond  du  baril.  On  opère ,  du  reste,  pour  le 
repaquage  conmie  on  a  opéré  pour  le  premier  paquage. 

Dans  les  ateliers  français,  au  lieu  de  conserver  le  hareng 
caqué  dans  de  la  saumure,  comme  en  Ecosse,  en  Angleterre  et 
en  Hollande,  on  presse  sur  le  poisson  et  même  on  retire,  dans 
certains  ports,  les  cercles  supérieurs  du  baril  pour  força*  la 
saumure  à  s'échapper.  A  Boulogne,  cependant,  quelques  saleurs 
introduisent,  après  le  paquage  terminé,  de  un  demi-litre  à  un 
litre  de  saumure  fraîche  par  baril,  et  leurs  produits  n'en  sont 
que  plus  recherchés.  Les  diverses  raisons  qui  m'ont  été  données 
pour  expliquer  le  procédé  adopté  par  les  saleurs  français  ne 
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m*ont  pas  paru  très-satisfaisantes.  Les  uns  ont  déclaré  qu'il 
serait  bien  préférable  de  préparer  le  hareng  en  saumure,  comme 
les  Ecossais,  mais  que  Tordonnance  de  1816  s'y  opposait,  et  que 
Ton  se  mettrait  en  contravention  avec  la  loi  si  on  retirait  du 
poisson  pour  le  remplacer  par  de  la  saumure.  Cette  raison  n'est 
pas  très-bonne,  car  l'ordonnance  de  1816,  bien  que  préjudi- 
ciable sous  certains  rapports  à  l'industrie  des  salaisons,  dit, 
art.  23  :  «  11  ne  pourra  y  avoir  plus  de  un  kilogramme  et  demi 
ou  deux  kilogrammes  de  saumure  dans  chaque  baril.  >  Ce  n'est 
certes  pas  assez  ;  mais  cependant  pourquoi  n'avoir  pas  profité 
de  cette  latitude  et  avoir,  au  contraire^  agi  plus  radicalement  en 
employant  la  presse  pour  extraire  toute  la  saumure? 

D'autres  personnes  m'ont  fait  considérer  qu'il  était  avanta- 
geux de  ne  pas  avoir  de  saumure,  parce  que  le  hareng  blanc 
était  devenu  une  monnaie  d'échange  dans  les  campagnes  et  qu'il 
était  plus  facile  aux  colporteurs  de  porter  des  harôngs  sans 
saumure.  Ces  harengs  se  portaient  dans  de  petits  barils,  dans 
des  caisses,  etc.,  et  étaient  échangés  contre  de  vieux  chiffons, 
des  peaux  de  lapin,  de  la  vieille  ferraille,  etc.  Cette  raison  peut 
être  bonne  pour  les  colporteurs,  mais  je  ne  crois  pas  qu'elle  ait 
été  pour  quelque  chose  dans  le  mode  de  paquage  actuel,  qui  ne 
se  pratique  pas  seulement  dans  un  de  nos  ports,  mais  sur  tout 
notre  littoral  de  la  Manche. 

Je  comprends  que  ce  procédé  nécessite  l'opération  du  ca- 
quage,  mais  je  crois  que  l'on  pourrait  s'en  passer  si  le  hareng 
était  paqué  dans  sa  saumure,  et  j'en  ai  fait  un  essai  dont  le 
résultat  ne  pourra  être  apprécié  que  dans  plusieurs  mois.  Si 
l'on  pouvait  se  passer  de  caquer,  il  en  résulterait  de  grands 
avantages  pour  les  pécheurs  et  les  saleurs,  et  le  consommateur 
y  trouverait  aussi  son  compte  en  ayant  sous  les  yeux  un  poisson 
entier  et  d'un  aspect  moins  désagréable  que  celui  caqué  qui  est 
égavé  à  la  gorge. 

En  Ecosse,  le  barillage  a  des  dimensions  réglementaires; 
chaque  baril  ne  doit  pas  contenir  moins  de  27  gallons  impérial; 
il  peut  être  fait  en  toute  espèce  de  bois,  excepté  en  sapin. 

Je  ne  parlerai  pas  des  différentes  marques  officielles  adoptées 
en  Ecosse,  ces  indications  étant  sans  intérêt. 

Tous  les  harengs  expédiés  d'Ecosse  pour  l'Angleterre  et  l'Eu- 
rope sont  alités  le  dos  en  dessous,  tandis  que  ceux  destinés 
pour  l'Irlande  sont  couchés  sur  le  côté  dans  le  baril,  pour  satis- 
faire au  goût  des  habitants  de  ce  pays. 

REV.  MAR.  —  MARS  1865.  30^ 
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w)  HARENG  SAUR  {rtd  hening). 

Le  hareng  que  Ton  a  Fintention  de  saorir  est  aussitôt  débar- 
qué, mis  en  baril  ou  dans  des  cuves  et  salé  avec  du  sd  de  liver- 
pool  ou  de  Lisbonne  ;  ce  dernier  est  préférable. 

Si  le  hareng  doit  être  longtemps  conservé,  on  le  laisse  dans 
le  sel  et  dans  sa  saumure  deux  ou  trois  jours,  puis  on  TenfiJe  à 
des  baguettes  pouvant  supporter  une  vingtaine  de  harengs,  et 
on  le  met,  ainsi  disposé,  dans  des  espèces  d'auges  remplies 
d*eau  fraîche,  que  Ton  renouvelle  plusieurs  fois.  Si  le  hareng 
était  resté  longtemps  dans  sa  saumure,  on  le  mettrait  k  dessaler 
dans  de  Feau  fraîche,  souvent  renouvelée,  avant  de  r«iihrocher 
avec  les  hanès,  ainsi  que  nous  agissons  en  France. 

Avant  de  l'exposer  au  feu,  te  hareng  est  pendu  pendant  un 
jour  entier,  soit  en  plein  air,  soit  dans  la  coresse,  dans  le  but 
de  le  faire  sécher,  puis  le  feu  est  allumé.  Si  le  hareng  doit  être 
consommé  dans  l'intérieur  du  royaume,  il  est  soumis  à  l'actioa 
du  feu  pendant  dix  ou  douze  jours,  et  s'il  doit  être  exporté,  l'o- 
pération dure  de  quatorze  à  vingt  et  un  jours.  En  Ecosse,  diez 
le  plus  grand  saleur,  M.  Methuen,  on  fait  pendant  vingtH]uatre 
heures  un  feu  clair  pour  sécher  le  hareng,  puis  on  boucane  irait 
et  jour  pendant  le  temps  que  le  hareng  reste  pendu.  La  fumée 
est  produite  par  de  la  sciure  de  bois  de  chêne  qui  est  continuel- 
lement jetée  sur  le  feu,  et  ce  feu  est  fait  avec  des  bûches  du 
même  bois.  La  couleur  que  prend  le  poisson  est  plus  terne  que 
celle  du  hareng  saur  français,  mais  elle  ne  déprécie  pas  la  mar- 
chandise. Des  ouvertures  avec  vasistas  sont  pratiquées  dans  les 
murs  et  sur  les  toits  des  coresses,  de  manière  à  pouvoir,  en  les 
ouvrant  ou  les  fermant,  donner  à  la  fumée  une  direction  telle 
que  tous  les  harengs  soient  également  fumés  et  dépendus  le 
même  jour.  En  Angleterre,  dans  presque  tous  les  ateliers,  on 
ne  boucane  pas  sans  interruption  comme  chez  M.  Methuen; 
mais  après  six  ou  huit  jours  de  feu,  on  laisse  reposer  le  hareng 
pendant  un  ou  deux  jours,  puis  on  rallume  le  feu  pendant  six  ou 
huit  autres  encore.  Quand  le  hareng  est  destiné  aux  Indes  ou  à 
l'Australie,  il  est  parfois  exposé  un  mois  au  feu  et  peut  se  con- 
server presque  indéfiniment.  J'ai  vu  cette  année  à  Yarmoutli  du 
hareng  sauri  en  1854,  qui  était  destiné  à  l'armée  en  Crimée  et 
paraissait  encore  bien  conservé. 

Le  goût  du  consommateur  est,  du  reste,  le  meilleur  p»te 
pour  la  durée  du  boucan. 
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Avant  de  dépendre  le  hareng,  on  éteint  les  feux  et  on  le  laisse 
refroidir,  comme  en  France. 

Le  commerce  du  hareng  saur  dans  le  royaume  de  la  Grande- 
Bretagne  a  beaucoup  diminué  depuis  quelques  années,  excepté  à 
Yarmouth,  et  certaines  personnes  attribuent  cette  diminution  à 
Fabsence  d'une  législation,  comme  il  en  existe  une  pour  le  hareng 
blanc,  servant  de  garantie  à  Tacheteur,  qui  est  souvent  trompé. 
En  France,  le  hareng  saur,  sortant  rarement  de  Tempire  et  étant 
consommé  dans  l'espace  de  quelques  mois,  n'a  pas  besoin  d'être 
fuo^  aussi  longtemps  qu'en  Ecosse,  et  pour  le  consommateur 
notre  manière  d'opérer  est  aussi  bonne,  sinon  meilleure  que  celle 
de  nos  voisins. 

DU  HARENG  BOUITI   {bloatev). 

Le  hareng  bouffî  n'est  pas  fumé  comme  en  France  et  n'a  pas 
cette  jolie  couleur  dorée  qui  flatte  si  agréablement  rceil.  Aussitôt 
débarqué  des  bateaux,  on  le  jette  dans  une  forte  saumure  pen- 
dant cinq  ou  six  heures ,  puis  il  est  enfilé  par  les  ouïes  avec 
des  hanès  et  mis  à  détremper  dans  des  cuves  pleines  d'eau 
douce  et  assez  longues  pour  que  les  baguettes  puissent  y  en- 
trer. Un  feu  clair  est  allumé  dans  la  coresse  avant  d'y  pendre 
les  harengs,  pour  échauffer  l'appartement  et  empêcher  qu'ils  ne 
soient  colorés  par  de  la  fumée.  Le  hareng  reste  exposé  à  ce 
feu  clair  de  six  à  dix  lieures,  puis  est  dépendu  pour  être  expé- 
dié quand  il  est  refroidi.  Le  bouffi  anglais  est,  par  le  fait,  du 
hareng  séché,  qui  est  très-bon  au  goût,  mais  qui  doit  être  con- 
sommé promptement. 

Grâce  à  la  rapidité  des  communications  et  principalement  aux 
tarifs  intelligents  adoptés  par  les  Compagnies  anglaises  pour  le 
transport  des  denrées  alimentaires  sur  les  voies  ferrées ,  les 
ouvriers  des  centres  manufacturiers  se  procurent  à  bas  prix  du 
hareng  bouffi  dont  la  chair  est  saine,  substantielle  et  agréable 
au  goût. 

Les  harengs  saurs  et  bouffis  sont  généralement  expédiés  sur 
les  marchés  de  l'intérieur  du  Royaume-Uni,  dans  des  barils  ou 
des  caisses  en  bois  de  sapin  ;  mais  les  harengs  conservés  dans 
de  la  saumure  sont  généralement  mis  dans  des  barils  en  mélèze, 
bois  moins  poreux  que  le  hêtre  et  qui  peut,  sans  inconvénient, 
rester  exposé  au  soleil.  Au  mélèze,  les  Ecossais  et  les  Anglais 
préféreraient  le  chêne,  s'il  ne  coûtait  pas  si  cher.  En  Hollande, 
les  barils  pour  le  hareng  blanc  doivent  être  uniquement  faits  en 
jeune  diêne. 
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En  résumé,  je  crois  que  le  hareng  blanc  paqué  dans  sa  sau- 
mure, d*après  la  méthode  adoptée  en  Ecosse,  en  Ânglet^re  et 
en  Hollande,  doit  se  conserver  plus  longtemps  que  paqué  sans 
saumure,  suivant  le  procédé  français  ;  mais  nos  saleurs  peuvent- 
ils,  même  en  le  désirant,  imiter  nos  voisins,  puisqu'ils  n'ont 
pas  comme  eux  toute  la  latitude  pour  saler  à  leur  guise?  Quant 
au  hareng  fumé  ou  bouffi,  je  ne  crois  pas  que  le  consommateur 
français,  à  part  le  prix,  puisse  envier  les  produits  de  la  G^and^ 
Bretagne. 

Le  jour  où  l'industrie  des  salaisons  sera  affranchie  des  en- 
traves provenant  de  l'impôt  sur  le  sel,  et  où  les  compagnies  de 
chemin  de  fer,  en  abaissant  leurs  tarifs  sur  la  marée  firalche, 
expédieront,  comme  en  Angleterre,  par  tous  les  trains  de  voyar 
geurs,  les  produits  de  la  mer,  le  hareng  à  Tétat  frais,  légèrement 
salé  ou  fumé,  pénétrera  dans  les  villages  les  plus  reculés  et 
deviendra,  pour  la  classe  ouvrière,  un  aliment  agréable,  sub- 
stantiel et  à  bas  prix. 

BURET, 

Capitaine  de  firégato- 
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EXTRAIT  DE  L'EXPOSE 

D£  LA 

SITUATION  DE  L'EMPIRE 


PRÉSENTÉ  AU  SÉNAT  ET  AU  CORPS  LÉGISLATIF, 
LE  17  FÉVRIER   1863  ^ 


HEarine  et  colomes* 


MARINE. 


Pendant  Tannée  qui  vient  de  s'écouler,  les  forces  navales  que 
la  France  entretient,  dans  les  diverses  stations  ordinaires,  pour  la 
protection  de  son  commerce  et  de  son  influence  politique,  et  sur 
les  points  où  les  événements  l'ont  obligée  à  montrer  ses  armes, 
sont  encore  restées  ce  qu'elles  étaient  en  1863. 

D'un  côté,  si  les  échects  subis  par  les  Taépings  ont  dégagé 
Shang-haï  et  nous  ont  permis  de  retirer  le  bataillon  d'infanterie 
légère  qui  avait  pour  mission  principale  de  protéger  une  contrée, 
une  ville,  où  tant  de  richesses,  tant  d'intérêts  européens,  sont 
accumulés  ;  de  l'autre,  les  difficultés  que  le  Japon  a,  depuis  un 
an,  élevées  contre  l'exécution  des  traités,  les  menaces  sans  cesse 
renouvelées  d'expulser  les  étrangers,  nous  ont  forcé  à  conser- 
ver, dans  ces  parages,  tous  les  bâtiments  de  la  division. 

Grâce  aux  bons  offices  des  autorités  françaises,  un  premier 
conflit  avait  pu  être  évité  en  1863;  le  Taïkoun,  qui  paraissait 
rechercher  l'appui  de  la  France  et  de  l'Angleterre  pour  maintenir 
les  conventions,  avait  remis  aux  forces  françaises  et  britanniques 

i.Ponr  VExpoiê  de  1863,  voir  le  t.  IX,  p. 672  (numéro  de  décembre  1863). 
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la  garde  de  Yokohama.  Toutefois,  à  la  suite  d'une  attaque  dirigée 
contre  un  de  nos  bâtiments  par  un  Daïmios,  notre  division  avait 
détruit  les  batteries  qui  défendaient  l'entrée  de  la  mer  intérieure 
et  infligé  aux  troupes  de  ce  prince  un  châtiment  immédiat. 

Nous  devions  donc  espérer  que  les  conventions  seraient  res- 
pectées, et  que  Tautorité  du  Taïkoun  sur  les  puissanls  seigneurs 
qui  se  partagent  le  Japon,  comme  autrefois  la  féodalité  se  parta- 
geait l'Europe,  serait  assez  prépondérante  pour  que  nous  n'ayons 
plus  à  faire  usage  de  la  force. 

Telle  était  la  situation  au  commencement  de  1  B%h  ;  des  instruc- 
tions précises  avaient  été  données  dans  le  sens  le  plus  pacifique 
à  l'amiral  français  :  il  avait  ordre  de  ne  rien  entreprendre  JJui  pût 
engager  notre  politique  ou  nos  armes;  mais  il  ne  devait  pas 
pourtant  rester  indifférent  aux  événements  que  pouvaient  amener 
les  passions  soulevées  contre  les  étrangers  par  une  partie  des 
Daïmios.  11  y  a,  en  effet,  un  lien  moral  qui  unit  dans  ces  mers 
les  puissances  européennes;  nos  intérêts  politiques  et  commer- 
ciaux ne  nous  permettaient  pas  de  nous  retirer  lorsqu'une  action 
commune  serait  jugée  nécessaire  pour  sauvegarder  les  conven- 
tions et  faire  prévaloir  ainsi  l'autorité  du  souverain,  qui  semble 
nous  être-favorable,  sur  des  princes  trop  indépendants,  qui  n'ont 
jamais  cessé  de  nous  être  hostiles. 

C'est  dans  ces  circonstances  que,  par  suite  d'actes  d'agression 
du  prince  de  Nagato,  possesseur  de  la  contrée  qui  borde  le  détroit 
de  Simonosaki,  et  devant  l'impuissance  du  Taïkoun  à  faire  recon- 
naître nos  droits,  un  accord  s'établit  entre  les  représentants  de 
la  France,  de  la  Grande-Bretagne,  de  la  Hollande  et  des  Etats- 
Unis  d'Amérique;  et  qu'après  avoir  rappelé  dans  un  mémorandum 
les  griefs  des  quatre  puissances,  leur  communauté  de  vues  et  U 
nécessité  de  l'unité  d'action,  il  fut  résolu  de  faire  appel  à  la  force 
pour  obtenir  uue  satisfaction  vainement  réclamée  jusqu'alors. 

Les  forts  qui  défendent  Sinaonosaki  furent  détruits  par  les  esca- 
dres alliées,  dont  les  compagnies  de  débarquement  dispersèrent 
les  troupes  de  Nagato. 

Quant  à  notre  diyision  navale,  déjà,  comme  on  l'a  rappelé,  elle 
avait  dû,  en  1863,  pour  venger  une  injure  faite  à  un  de  nos  bâti- 
ments, pénétrer^  à  elle  seule,  dans  la  mer  Intérieure,  culbuter 
des  batteries  qui  la  protégeaient.  C'était  donc  pour  la  seconde  ibis 
que,  les  5  et  6  septembre  1864,  elle  forçait  le  détroit  et  y  mon- 
trait glorieusement  notre  pavillon. 

A  la  suite  de  ce  dernier  combat,  xm  traité,  stipulant  une  indem- 
mlé  de  guerre,  a  été  tait  entre  le  Taftoun  et  les  représentaots 
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des  pudssaoces  qui  ont  pris  part  à  ractioQ.  Enfm^  il  parait  que  le 
prince  de  Nagato  a  été  privé  par  le  gouvernement  du  Japon  d'une 
partie  de  ses  biens  et  prérogatives.  Nous  avons  donc  lieu  de  croire 
que  désormais  nous  ne  verrons  plus  se  reproduire  les  faits  qui 
<Hit  nécessité  l'emploi  des  armes.  Au  surplus,  depuis  rajQfaire  de 
Simonosakiy  le  commerce  a  trouvé  des  facilité»  qui  ne  lui  avaient 
pas  été  accordées  jusqu'alors. 

Sn  Codûnchioe,  notre  établissement  s'affermit  de  jour  en  jour. 
L'ancienne  organisation  si  fortement  constituée  de  la  commune  et 
du  canton  annamites,  mieux  comprise  par  nous  après  deux  ans 
d'expérience,  a  été  complétem^t  respectée  et  suffit  aux  néces- 
sités de  Tadministration  secondaire  des  districts;  de  sorte  que 
nous  n'avons  qu'à  pourvoir  aux  besoins  de  l'administratioa  supé- 
lîeure  des  provinces. 

De  leur  côté,  les  indigènes  ont  commencé  à  apprécier  les  bien- 
fûts  de  notre  dviUsation,  à  se  rapprocher  de  nous. 

Au  nord,  les  frontières,  si  fertiles  en  troubles  sous  le  gouvep- 
nemeat  de  Hué,  nous  offr^at  aujourd'hui  une  entière  sécurité, 
confinées  qu'elles  sont  par  le  royaume  du  Camboge,  qui,  loin  de 
iKMis  être  hostile,  s'est  placé  sous  notre  protectorat;  et,  si,  à  l'est, 
du  côté  de  Binthuan,  nous  avons  vu  quelques  maÛaileurs  venir 
piUer  des  villages  isolés^  c'est  par  les  populations  annamites  elles- 
mêmes  qu'ils  ont  été  repoussés;  ce  soni  dles  qui  ont  dénoncé  les ^ 
rebelles  à  notre  aatcMîté;  enfin  ce  sontiides  Annamites  seuls  qui 
cmt  poursuivi  et  attaqué  le  mandarin  Quan-Ding,  et,  après  qu'ii 
eut  été  tué  dans  le  combat,  ont  rapporté  son  coips  à  Gocôog, 
c'est-à-dire  au  lieu  même  où  dix-huit  mois  auparavant  ce  man- 
darin, par  sa  lébeUiop,  s'était  acquis  une  certaine  renom- 
mée. 

La  piraterie,  cette  plaie  de  l'eactréme  Orient,  qui  trouvait  dans 
tes  nomb)*eiix  cours  d'eau  de  la  Cochinchi&e.de  si  faciles  refuges, 
sans  cesse  poursuivie  par  nos  petits  bâtiments,  a  presque  disparu 
de  notre  territoire,  et  nous  avons  pu  désarmer  quelque^unes  des 
canonnières  employées  à  ce  service. 

Avec  la  tranquillité,  l'organisation  de  nos  provinces  s'est  r^u* 
larisée. 

Fondé  sur  d'autres  bases  que  celles  sur  lesquelles  repose  le 
système  financier  des  ancienaes  colonies,  le  décret  du  10  janr* 
"net  1^63  a  mis  è  la  charge  de  la  Ck)chinohine  tout  ce  qu'eUe  pou- 
vait supporter  non-seuiement  dans  les  dépenses  locales,  naais 
encore  dans  les  dépenses  que  le  sénatus-consulte  de  185A  a 
déclarées,  pour  les  Antilles  et  la  Réunion,  pouvoir  incomber  à  la 
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métropole,  c'est-à-dire  celles  qui  concernent  l'administration,  la 
justice,  le  culte,  l'instruction,  les  travaux  publics,  etc. 

Ce  décret  a  reçu  son  entière  application  en  1864.  Par  Fortre 
introduit  dans  les  différents  services  et  au  milieu  de  la  pah  main- 
tenue dans  le  pays,  les  revenus  ont  progressé  rapidement;  et,  si 
les  recettes  ne  suffisent  pas  encore  à  acquitter  les  dépenses 
qu'elles  devront  supporter  un  jour,  du  moins  leur  accroissement 
permet  déjà,  pour  l'année  qui  commence,  de  dégager  le  budget 
de  l'Etat  d'une  partie  des  charges  qui  l'ont  grevé  jusqu'ici,  tout 
en  constituant  une  caisse  de  réserve  *. 

Abandonnant  aussi  des  errements  suivis  dans  les  anciennes 
colonies  pour  la  formation  des  tribunaux,  le  décret  du  25  juil- 
let 186/i  a  confié  à  un  juge  unique  de  première  instance  et  à  un 
juge  d'appel,  le  soin  de  prononcer;  le  service  judiciaire  est  placé 
sous  la  direction  d'un  procureur  impérial;  et,  pour  lesairèts  à 
rendre  en  matière  criminelle,  le  tribunal,  composé  de  deaxjug^ 
et  d'assesseurs  pris  au  sort  sur  une  liste  de  notables,  ofbe  les 
plus  sérieuses  garanties.  Le  tribunal  de  commerce  a  été  également 
constitué;  enfin,  si  les  tribunaux  indigènes  institués  par  le  Gode 
annamite  ont  été  maintenus,  et  si  la  loi  amiamite  régit  les  contes- 
tations entre  indigènes  et  Asiatiques,  ils  sont  libres  cependant  de 
déclarer  qu'ils  entendent  contracter  sous  la  loi  française,  qui, 
dans  ce  cas,  leur  est  appliquée  par  les  tribunaux  français. 

Les  magistrats  récemment  nommés  se  rendent  à  leur  poste; 
un  décret^  destiné  à  simplifier  toute  procédure  va  être  mis  en 
pratique;  ainsi  la  justice  civile,  criminelle  et  commerciale,  se 
trouvera  définitivement  organisée. 

Des  travaux  considérables  ont  été  entrepris  avec  les  ressources 
du  pays,  et  aussi  au  moyen  de  prestations  en  nature  dont  le 
régime  existait  sous  le  gouvernement  de  Hué. 

Ces  prestations,  mieux  employées,  ont  permis  d'ouvrir  300  ki- 
lomètres de  routes  carrossables. 

Un  réseau  de  kOO  kilomètres  de  lignes  télégraphiques,  s^étendant 
sur  les  trois  provinces,  relie  les  villes  de  Saigon,  Bienhoa,  Mitho, 
ainsi  que  le  phare  Saint-Jacques  et  quelques  points  principaux. 

1.  Le  budget  iocal  qni,  en  1864,  était  de  1,800,000  francs^  présente,  en 
1864,  pins  de  3,000,000  de  recettes,  sans  compter  les  prestations  en  oalut; 
pour  186S,  les  revenues  sont  estimés  à  plus  de  4,000,000  ne  francs.  Ansà 
les  dépenses  de  la  jnsticc,  du  culte,  de  l'instruction  publicpie,  des  agents  de 
l'administration  et  des  troupes  indigènes,  enfin  d'une  partie  de  la  station 
locale,  sont-elles  dés  à  présent  supportées  par  la  Gochinchine  elle-même. 

±  Décret  da  14  janvier  1865. 


EXPOSÉ  DE  LA  SITUATION  DE  L'EBIPIRE.  451 

Un  bassin  de  radoub,  de  53  mètres  de  long  et  /im,50  de  pro- 
fondeur, a  été  construit. 

Un  dock  flottant,  pouvant  recevoir  les  navires  du  plus  fort 
tonnage,  sera  terminé  dans  quelques  mois. 

Enfin,  on  continue  Tapprofondissement  des  canaux,  qui  offri- 
ront bientôt  de  nouvelles  facilités  au  commerce  maritime. 

A  côté  de  ces  travaux,  on  a  élevé  des  établissements  destinés 
à  étendre  leur  bienfaisante  influence  sur  les  populations  indi- 


Un  hôpital  annamite  a  été  établi,  dans  lequel  les  soins  sont 
données  aux  malades,  sous  la  direction  d'un  service  français,  par 
des  religieuses  annamites. 

Un  sémioaire,  dans  lequel  se  forme  et  se  recrute  le  clergé  in- 
digène, a  été  fondé. 

Une  école  de  petites  fiUes,  dirigée  par  les  sœurs  de  Saint-Paul 
de  Chartres,  qui  sont  également  à  la  tète  de  l'orphelinat,  a  été 
organisée. 

On  a  créé  le  collège  des  interprètes  français,  dont  les  études 
portent  exclusivement  sur  la.langue  anamite  écrite  en  caractères 
latins,  et  Ton  a  établi  dans  (différents  centres  des  écoles  pour  les 
indigènes,  auxquels  on  enseigne  rart,qui  n'existait  pas  chez  eux, 
d'écrire  leur  langue.  En  effet,  tous  les  actes  sous  le  gouvernement 
de  Hué,  étaient  rédigés  en  chinois  par  les  lettrés  et  les  mandarins, 
et  écrits  en  caractères  chinois,'  que  ne  connaissaient  point  les  po- 
pulations annamites,  et  qni  d'ailleurs  ne  pouvaient  s'appliquer  à 
leur  langue. 

L*introduction  des  caractères  latins,  au  moyen  desquels  on  peut 
aisément  écrire  [la  langue  annamite,  sera  pour  notre  établisse- 
ment d'une  grande  portée;  elle  aura  pour  conséquence  de  dis- 
penser les  indigènes  de  l'obligation  où  ils  étaient  d'avoir  recours 
à  un  autre  idiome  que  le  leur,  pour  écrire  leurs  conventions  ou 
exprimer  leur  pensée,  et  de  substituer  peu  à  peu,  pour  nous,  un 
langage  facile  à  apprendre  à  celui  qui  existait  seul  pour  les  actes 
de  l'autorité,  et  qui  exigeait  des  études  devant  lesquelles  bien  des 
intelligences  reculent.  Elle  nous  affranchira  ainsi  des  interprètes 
et  des  anciens  lettrés. 

L'ardeur  avec  laquelle  sont  suivies  ces  écoles,  les  progrès  que 
les  indigènes  y  font,  montrent  à  quel  point  ils  ont  su  se  rendre 
compte  de  l'importance  de  l'application  de  l'écriture  à  leur 
langue. 

Le  commerce  a  pris,  en  1864,  à  Saigon,  un  développement 
qui  n'est  pas  sans  importance  ;   sans  doute  il  deviendra  plus 
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considérable  lorsqu'on  saura  mieux  qudle  complète  sécurité  est 
assurée  à  Tavenir  dans  ces  riches  provinces  que  le  traité  de  paix 
de  1862  a  cédées  à  la  France,  etod  elle  fonde  un  établissement 
digne  d'elle. 

A  Madagascar,  la  situation  est  restée  la  même  par  rapport  à 
Texécution  du  traité  conclu  avec  Radama.  Toutefois  la  chute  du 
ministre  le  plus  hostile  aux  idées  libérales  qui  avaient  prévalu 
sous  le  règne  de  ce  malheureux  prince  peut  faire  croire  à  une 
solution  satisfaisante  des  difficultés  soulevées  par  le  gouverne- 
ment de  Tananarive. 

En  attendant,  la  division  navale  des  oètes  orientales  d'Afriqae 
a  dû  se  montrer  dans  les  parages  de  Madagascar,  réclamer  e» 
obtenir  des  satisfactions  au  sujet  de  certains  actes  commis  à 
Tamatave,  enfin  se  tenir  en- mesure  de  protéger  nos  nationaux, 
s'ils  étaient  menacés.  Tout  en  nouiintenant  nos  droits  et  les  stipu- 
lations des  traités,  elle  n*a  pas  aujourd'hui  à  faire  acte  de  force 
contre  le  gouvernement  de  la  reine,  que  nous  pouvons  encore 
espérer  ramener  ii  des  sentiments  plus  conformes  à  ses  vrais  in- 
térêts et  à  ceux  du  commerce  européen. 

Le  blocus  des  côtes  du  golfe  du  Mexique  a  été  levé  aussitôt 
après  que  le  gouvernement  de  l'empereur  Maximilien  s'est  con- 
stitué; mais  la  surveillance  exercée  par  la  division  navale  n'a  pas 
été  pour  cela  moins  active.  Elle  a  çu  à  concourir  à  la  défense,  sur 
le  littoral,  des  villes  dépourvues  de  garnison,  et  à  coopérer  à  des 
expéditions  sur  certains  points  importants.  C'est  ainsi  que Tuxpan 
a  été  défendue  par  des  marins  débarqués,  qui  ont  repoussé  les 
attaques  dont  cette  petite  ville  a  été  l'objet  de  la  part  de  quel- 
ques bandes  de  guérilleros.  C'est  ainsi  que,  dans  la  rivière  d'Al- 
varado,  nos  canonnières  ont  tenu  en  respect,  dans  divers  combats, 
tes  troupes  organisées  contre  le  Gouvernement,  etqu'anténeure- 
ment  nos  bâtiments  s'étaient  emparés  de  Carmen  et  de  Campêche; 
et  qu'enfin,  pour  concourir  k  Texpédition  dirigée  contre  la  pro- 
vince de  Tamaulipas,  400  marins  s'emparèrent  de  Bagdad,  qu'ils 
occupèrent  pendant  un  mois,  tandis  que  la  flottille  des  chaloupes 
gardait  l'embouchure  du  Rio-Grande  et  assurait  la  prise  de  Mat»- 
moras. 

Dans  l'océan  Pacifique,  la  division  navale  ne  rendait  pas  de 
moindres  services  à  l'empire  du  Mexique.  Elle  arrêtait  une  active 
et  dangereuse  contrebrande;  elle  s'emparait  d'Acapulco,  dont, 
quelques  moisplustôt,  elle  avait  détruitplusieurs forts  ;  enfin,  avec 
ses  compagnies  de  débarquement  et  des  compagnies  die  (irailleors 
algériens,  elle  prenait  possession  de  Mazatlan. 
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Pédant  ce  t^nps,  la  marine,  par  un  service  régulier,  portait 
tous  les  mois  de  France  à  la  Vera-Cruz  le  personnel  et  le  maté- 
riel dont  r^ffmée  avait  besoin,  ramenait  les  hommes  libérés  ou 
malades,  et  envoyait  les  transports  nécessaires  pour  rapatrier 
dix  miUe  hommes,  dont  le  retour  en  France  avait  été  décidé. 

Enfin,  par  suite  de  Tinsurrection  d'une  partie  de  FAlgéne,  elle 
s'empressait  de  transporter  sur  cette  côte  un  effectif  assez  consi- 
dérable, au  delà  des  prévisions  ordinaires. 

En  Syrie,  le  calme  parait  assez  rétabli  pour  qu'il  soit  possible 
de  rappeler  le  bâtimeot  qa'on  avait  cru  nécessaire  de  faire  sta- 
tioimer  sur  la  côte  pour  donner  aux  populations  chrétiennes  un 
gage  de  sécurité  et  un  témoignage  de  sollicitude  du  gouverne- 
m«it  de  l'Empereur. 

£n  Amérique,  notre  division  naval 3  a  su  conserver,  au  milieu 
de  la  guerre  qui  déchire  les  États  de  l'Union,  une  attitude  con- 
forme  aux  règles  de  la  plus  scrupuleuse  et  de  la  plus  loyale  neu- 
^alité,  tout  en  déployant  autant  de  fermeté  que  d'activité  dans  la 
protection  dont  elle  a  entouré  notre  commerce  et  nos  nationaux. 

Dans  la  Plata,  les  événements,  qui  semblent  faire  surgir  de 
nouvelles  difficultés,  trouvent  notre  division  prête  à  sauvegarder 
la  sécurité  de  nos  nationaux,  mais  aussi  devant  rester  entière- 
ment étrangère  aux  complications  que  peuvent  amener  les  conflits 
élevés  entre  divers  États  ou  par  les  compétiteurs  qui  s'arrachent 
le  pouvoir. 

Sur  les  côtes  occidentales  d'Afrique  ainsi  qu'en  Islande,  à  Terre- 
Neuve  et  dans  le  Levant,  nos  stations  ont  continué  à  protéger  les 
intérêts  sur  lesquels  elles  avaient  mission  de  veiller.  Enfin,  les 
divisions  du  littoral,  qui,  chaque  jour ,  viennent  en  aide  au  com- 
merce et  aux  pêcheurs,  se  livrent  encore  à  d'irtiles  recherches 
sar  le  régime  de  nos  côtes  ;  elles  sont  aussi  appelées  à  former 
des  pilotes  côtiers,  auxquels  elles  servent  d'écoles  ^. 

Quant  aux  troupes  de  la  marine,  artillerie,  infanterie,  volon- 
taires venus  des  Antilles  à  la  Vera-Cruz,  elles  ont  donné,  dans  les 
expéditions  qu'elles  ont  faites  au  Sénégal,  en  Cochinchine,  au 
Mexique,  de  nouvelles  preuves  d'un  courage,  d'un  dévouement 
et  d'une  discipline  auxquels,  plus  d'une  fois,  il  a  été  rendu  de 
puUiGs  hommages. 

A  l'intérieur,  le  département  delà  marine  poursuit  sa  tâche  en 
cherchant  à  introduire  de  nouvelles  améli(»rations  dans  ses  ser- 

1.  Eu  1864,  30  bateaux  de  pèche,  29  navires  marchands,  dont  4  étrangers, 
ont  été  secourus,  et  quelques-une  sauvés  d'une  perte  certaine,  par  l'inter- 
vention énergique  des  bâtiments  des  stations  du  littoral. 
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vices,  et  à  donner  de  nouvelles  facilités  aux  industries  sur  les 
intérêts  desquels  il  est  chargé  de  veiller. 

L'aumônerie  de  la  marine  a  été  réorganisée  sur  des  bases  un 
peu  plus  favorables  à  des  hommes  dontlecourageet  ledévouement 
n'ont  cessé  d'inspirer  à  la  flotte  autant  de  respect  que  d*attach^ 
ment  pour  une  institution  qui,  partout,  s'est  montra  à  la  hauteur 
de  sa  mission  *. 

L'École  navale  s'est  complétée  parl'adjonctiond'un  vaiaseaud'iih 
struction,  remplissant,  à  l'égard  de  l'éducation  professionnelledes 
ofQders  de  marine,  le  rôle  des  écoles  d'application  pour  lesoffiders 
des  armes  spéciales.  Les  aspirants  de  deuxième  classe,  à  leur 
sortie  de  l'Ecole  navale,  sont  embarqués  sur  ce  vaisseau  pendant 
une  campagne  d'un  an,  après  laquelle  ils  sont  admis  à  passer 
leurs  examens  pour  le  grade  d*aspirant  de  première  classe. 

Cette  campagne,  qui  a  pour  but  d'exercer  les  aspirants  à  la  pra- 
tique de  toutes  les  parties  du  service  auquel  ils  sont  destinés, 
fournit  à  ces  jeunes  gens,  par  les  incidents  d'une  navigation  cou- 
pée seulement  par  de  courtes  relâches,  plus  d'éléments  d'instruc- 
tion dans  l'espace  d'une  seule  année,  qu'un  embarquement  de 
deux  ans  dans  des  conditions  ordinaires. 

La  loi  du  7  mai  186&  a  donc  pu,  à  leur  grand  avantage,  abais- 
ser d'un  an  l'âge  auquel  les  aspirants  parviendront  au  grade 
d'enseigne,  tout  en  élevant  le  niveau  de  leurs  connaissanœs 
pratiques  ;  enfin,  ils  n'auront  plus  à  faire,  conune  aspirants  de 
deuxième  classe  sur  les  bâtiments  de  la  flotte,  un  service 
dans  lequel  leur  situation  hiérarchique  n'était  pas  sans  inconvé- 
nients. 

Le  Jean-Barty  armé  pour  remplir  cette  mission,  se  trouve 
aujourd'hui  de  l'autre  côté  de  l'Atlantique. 

La  pensée  d'une  langue  maritime  universelle,  offrant  à  toutes 
les  nations  un  moyen  uniforme  de  communiquer  sur  mer,  avait 
été,  depuis  longtemps,  en  France  comme  en  Angleterre,  l'objet 
de  laborieuses  recherches  ;  grâce  à  l'entente  établie  à  ce  sujet 
entre  les  deux  Gouvernements,  cette  pensée  a  été  réalisée  *. 

Le  Code  commercial  de  signaux  à  Vusage  des  bâtiment^ 
de  toutes  les  nations^  adopté  par  l'Amirauté  anglaise  et  le  Dé- 
partement de  la  Marine,  sera  bientôt  mis  en  usage  sur  les  bâti- 
ments de  l'État,  et,  sans  aucun  doute  aussi,  sur  les  navires  de 
commerce.  Enfin,  les  sémaphores  seront  également  munis  de  ce 

1.  Décret  da  5  mars  1864. 

2.  Décret  du  S5  juin  1864. 
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Gode  et  de  la  série  des  pavillons  nécessaires  aux  signaux.  Proposé 
à  Tacœptation  des  autres  puissances  maritimes,  il  obtiendra 
certainement  leur  adhésion,  comme  Ta  déjà  reçue  le  règlement 
sur  les  feux  réglementaires  à  bord.  Dans  quelque  temps,  tous  les 
navires,  à  quelque  nation  qu'ils  appartiennent,  quelle  que  soit  la 
langue  que  parlent  leurs  équipages,  pourront  donc  échanger 
entre  eux  des  avis,  des  demandes,  dont  l'importance  se  mesure 
sur  les  besoins  et  les  dangers  de  la  navigation  ;  ils  pourront 
même,  lorsqu'ils  seront  en  vue  des  côtes  sur  lesquelles  des  séma- 
phores sont  établis,  donner  d'utiles  renseignements,  attendre 
ceux  qu'il  leur  importerait  d'avoir  pour  leurs  opérations,  récla- 
mer les  secours  qui  leur  seraient  nécessaires,  enfin,  interroger 
les  demiers  avertissements  de  la  météorologie. 

Le  service  des  sémaphores  a  été  étendu  de  manière  à  en  aug- 
menter l'utilité  sans  accroissement  sensible  de  dépenses*;  les  sta- 
tions électro-sémaphoriques  sont  ouvertes  à  la  télégraphie  privée 
à  partir  du  1*'  janvier  1865,  et  bientôt  elles  posséderont  les  ap- 
pareils très-simples  au  moyen  desquelles  elle  pourront  faire  con- 
naître aux  navigateurs  en  vue  les  annonces  du  mauvais  temps. 

Les  nouvelles  dispositions  relatives  au  recrutement  des  équi- 
pages de  la  flotte  ont  été  appliquées  pendant  l'année  186/i.  Les 
résultats  obtenus  ont  réalisé  les  espérances  qu'avait  fait  concevoir 
le  décret  du  22  octobre  1863.  Les  engagements  volontaires  et  les 
rengagements  se  sont  multipliés  S  6t  ont  permis  d'envoyer  en 
congé  un  grand  nombre  d'hommes  appartenant  à  l'inscription 
maritime.  Une  partie  considérable  des  marins  qui  sont  sur  les 
bâtiments  se  trouve  aujourd'hui  volontairement  au  service  ;  et, 
si  les  engagements  volontaires  suivent  la  progression  qu'ils  ont 
atteinte  depuis  un  an,  dans  quelque  temps  les  inscrits,  dont  les 
charges  ont  été  singulièrement  allégées  par  l'établissement  d'une 
seule  période  de  service  et  par  les  congés  renouvelables,  ne 


1.  An  1«'  actobre  1864,  le  nombre  des  hommes  servant  volontairement 
sar  la  flotte  était,  sans  compter  les  offieiers  mariniers,  de  14,553,  savoir  : 
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Levét  sur  leur  demande....     90S 
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seront  pkis  appelés  qus  dans  une  bien  faible  proportioD,  et  pour 
confier  les  équipages  formés  d'engagés  ou  de  rengagés  volon- 
taires. Depuis  un  an,  5,937  hommes  ont  déjà  été  renvoyés  en 
congés  renouveiaUes,  dont  3,500,  moyennant  une  dépense  peu 
considérable,  forment  une  réserve  toujours  prête. 

Les  ouvriers  des  professions  maritimes  ont  cessé  d'appartenir 
à  l'inscription  ^  Dans  ses  divers  établissements,  le  Dqp^ment 
fait  des  efforts  pour  améliorer  leur  concKtion,  et  une  réceole 
mesure  a  été  adoptée  afin  que  leurs  suaires  leur  soient  payés  à 
des  époques  plus  rapprochées  ^.  Enfin,  le  Départemeat  prépare 
an  projet  qui  a  pour  but  d'agrandir  la  carrière  des  hommes  dé- 
Tcués  et  capables  qui  sont  arrivés,  par  leur  travail,  au  grade  de 
maîtres  entretenus. 

La  navigation  commerciale  est  aussi  Yoi^ei  de  ses  oaistantes 
préoccupations.  Il  cherche  à  l'affranchir  de  toute  obhgatkmqae 
ne  justiGe  pas  un  intérêt  majeur. 

Ainsi  l'ordonnance  du  &  aoCkt  1819  obligeait  tout  navire  armé 
au  long  cours  à  embarquer  un  chirurgien,  s'il  av»t  phis  de 
trente  hommes  d'équipage.  Cett^  prescription,  qui  n'atteignait 
qu'un  bien  petit  nombre  de  navires,  pouvait  pûirtant  être  ua 
obstacle  à  ^  constructions  de  grandes  dimensions  ;  enfin  elle 
n'atteignait  pas  le  but  qu'elle  avait  d6  se  proposer,  pirifiqu'ële 
ne  prenait  pour  mesure  de  l'obligation  que  le  chifiipe  de  l'équi- 
page sans  se  préoccuper  du  nombre  des  passagers.  Un  récent 
décret  *  a  décidé  que  la  présence  d'un  officier  de  santé  ne  seraii 
plus  exigée  qu'à  bord  des  bâtiments  portant  plus  de  coA  per- 
sonnes, équipage  et  passagers  compris. 

Le  oommerce  maritime  a  vu  réduire  encore  une  antre  de  ses 
charges  par  la  suppression  <ki  tarif  fixe  pour  les  Irais  de  retoor 
des  marins  dsms  leurs  quartiers  d'inscription.  Désormais  f  aroa- 
leur  n'aura  plus  qu'à  payer  au  marin  la  somme  rédlement  né- 
cessaire pour  se  rendre  dans  son  quartier  par  la  voie  régulière  la 
moins  coûteuse  '*.*] 

Les  mécaniciens,  qui  jouent  aujourd'hui  un  rôle  considérable 
dans  la  navigation,  avaient  une  position  mal  définie  sur  les  bâ- 
timents de  commerce  ;  bien  que,  par  l'importance  de  leurs 
fonctions,  ils  fussent  considérés  comme  oificiers,  cependaDt  les 

l.Iididuéjuln  1S64. 

2.  Décret  du  <20  octobre  1864. 

3.  Décret  du  27  septembre  1864. 
4-  Décret  du  14  septembre  186*. 
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règlements  sur  la  police  et  la  discipline  du  bord  ne  leur  avait 
pas  reconnu  cette  situation,  que  la  justice  et  Tintérét  du  bon 
ordre  demandaient  qu'on  leur  accordât.  C'est  ce  qu'a  fait  le  dé- 
cret du  21  septembre  1864. 

Sous  l'influence  des  mesures  libérales  dont  la  pèche  côtière  a 
été  l'objet,  cette  industrie  a  pris  une  notable  extension.  Le 
nombre  des  bateaux  s'est  augmenté,  leur  tonnage  s*est  accru, 
ainsi  que  le  chiffre  des  marins  employés  ;  enfin,  la  vante  des 
produits  s'est  élevée  à  une  somme  plus  considérable  que  par  le 
passé. 

Il  résulte,  en  effet,  des  relevés  de  l'année  1863,  que  l'indus- 
trie de  la  pèche  côtière  a  été  exercée  par  15,275  bateaux  jau- 
geait 78,068  tonneaux,  et  montés  par  55,270  hommes,  et  que 
le  montant  de  la  vente  des  produits  s'est  élevé  à  la  somme  de 
S7,±ii7,078  francs.  Comparés  aux  relevés  de  1862,  ces  résultats 
accusent  une  augmentation  sensible  ^. 

II  existe  cependant  encore,  sur  quelques  points  du  Uttoral,  des 
habitudes  qui  devront  être  profondément  modiOées^  pour  que 
nos  pécheurs  puissent  parvenir  au  degré  de  prospérité  qu'il  est 
aujourd'hui  permis  d'espérer  pour  eux. 

Dans  ce  but,  des  bateaux  modèles,  munis  d'engins  perfec- 
tionnés, montés  par  des  hommes  de  choix,  od4;  été  établis  ;  des 
filets  en  chanvre  et  en  coton,  fabriqués  à  la  mécanique  ou  à  la 
main,  ont  été  remis  aux  pécheurs. 

Les  industries  se  rattachant  à  la  pèche  ont  reçu  des  encoura- 
genients  comme  la  pèche  elle-même.  Une  subvention  a  été  ac- 
cordée à  l'atelier-école  institué  dans  l'un  de  nos  principaux  centres 
de  pèche  pour  la  fabrication  et  le  ravaudage  des  filets  ;  enfin  des 
allocations  ont  été  accordées  pour  reconstituer  le  matériel  de 
pèche  perdu  dans  les  tempêtes. 

Par  suite  du  développement  que  tend  chaque  jour  davantage  à 
prendre  la  pêche  côtière,  les  riverains,  sur  phisieurs  points  du 
littoral,  ont  demandé  la  construction  d'abris,  ea  offrant  d'y  coopé- 
rer. Le  Département  de  la  Marine  leur  est  venu  en  aide,  et 
bientôt,  sot  des  parties  de  côtes  où  aucune  pratique  de  pêche 
n^avail  encore  été  exercée,  les  populations  trouveront  dans  l'^er- 
cice  de  cette  industrie  de  nourelies  ressources. 


l.En  1852.  la  pécbe  côtière  était  exercée  par  \%i9S  bateaux  montés  par 
49,641  hommes:  les  produits  avaient  une  valeur  de  23,700,000  francs. 

fin  1869,  14,403  bateaux,  monté»  par  54,538  hommes,  ont  pris  part  à 
cette  pèche;  les  produits  ont  été  de  33,^15,381  francs. 
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La  recherche  des  lieux  où  se  retire  de  préférence  le  poisson 
de  premier  âge  a  été  poursuivie  par  les  bâtiments  composant  les 
divisions  du  littoral  ;  des  cartes  de  pèche,  dressées  par  les  offi- 
ciers de  ces  bâtiments,  fournissent  aujourd'hui,  pour  toute 
rétendue  des  côtes  de  l'Empire,  une  statistique  complète  de  la 
situation  des  fonds,  des  divers  produits  qu'on  y  recueille,  et  du 
degré  d'importance  de  la  pêche.  La  réglementation,  bientôt  cou- 
centrée  sur  les  points  où  son  application  peut  être  vraiment  utile, 
consistera  uniquement  à  prévenir  la  destruction  de  ces  sources 
de  richesses,  et  le  pêcheur,  désormais  délivré  de  toute  entrave, 
pourra  partout  ailleurs  exercer  librement  son  industrie. 

D'un  autre  côté,  les  pêcheurs  se  rendent  de  plus  en  plus  soli- 
daires de  la  conservation  des  fonds  propres  à  la  pêche,  en  exer- 
çant eux-mêmes  la  surveillance  de  ces  fonds. 

Pendant  l'année  186/i,  1,501  établissements  destinés  au  rapide 
développement  ou  à  la  fixation  des  huîtres  ont  été  créés.  Partout 
l'administration  s'efforce  de  faire  apprécier  aux  riverains  l'avan- 
tage de  transformer  en  lieux  de  production  les  plages  sur  les- 
quelles vient  échouer  le  naissain,  les  parcs  du  rivage  étant  Je 
complément  nécessaire  des  huttrières  sous-marines,  dont  elles 
augmentent  et  améliorent  les  produits;  enfin,  des  essais  récents 
permettent  de  mieux  augurer  de  l'avenir,  en  ce  qui  concerne  le 
repeuplement,  infructueusement  tenté  jusqu'à  ce  jour,  des  hu^ 
trières  sous-marines. 

Les  réserves  d'huîtres,  créées  sur  des  portions  de  rivage  con- 
venablement choisies,  ont  déjà  donné  de  bons  résultats.  La 
faculté  laissée  aux  marins  d'y  puiser  les  huîtres  nécessaires  \ 
une  première  installation  de  parc,  inspire  à  nos  pêcheurs  le  désir 
de  fonder  des  établissements  de  cette  nature. 

On  peut  donc  dire  que,  considérées  dans  leur  ensemble,  les 
mdustries  qui  s'exercent  sur  nos  rivages  sont  dans  une  situation 
satisfaisante,  et  que  rendront  plus  florissante  encore  des  amélio- 
ration» que  le  département  de  la  marine  se  préoccupe  en  ce 
moment  de  réaliser.  Quant  aux  autres  pêches,  elles  ont  aussi  été 
affranchies  de  toute  entrave  qui  pouvait  gêner  leur  essor. 

L'ordonnance  du  16  janvier  18iO,  qui  ne  permettait  pas  d'a^ 
mer,  pour  la  pêche  de  la  morue  en  Islande,  avant  une  époque 
fixée  a  été  abrogée;  les  pêcheurs  peuvent  partir  maintenant  quand 
ils  veulent.  C'est  à  leur  prudence  et  à  leur  activité  à  décider  ce 
qu'il  peut  être  de  leur  intérêt  d'entreprendre  *. 

I  Décret  da  16  janvier  1864. 
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.  Un  décret  du  2/c  septembre  186&  a  consacré  les  facilités  accor- 
dées à  la  pèche  du  hareng  et  du  maquereau.  Une  seule  formalité, 
celle  du  règlement  des  Comptes  au  bureau  de  la  mâoine,  a  été 
maintenue,  comme  garantie  de  la  sincérité  des  opérations  et  de 
la  juste  répartition  des  salaires  entré  les  marins.  La  pèche  de  la 
morue  sur  le  banc  de  Tefre-Neuve  a  donné,  en  1864,  les  résultats 
les  plus  heureux.  Les  produits  dépassent,  dans^  une  proportion 
trèfr-considérable,  ceux  de  Tannée  précédente,  bien  que  les  ar- 
mements aient  été  un  peu  moins  nombreux.  Aussi  la  colonie  de 
Saint-Rerre  et  Miquelon,  à  laquelle  les  dispositions  favorables  de 
la  loi  du  28  juillet  1860  sbnt  appliquées  depuis  1862,  fait-elle  de 
très-sérieux  efforts  pour  développer  cette  industrie.  Plus  de  vingt 
navires  ont  été  achetés  par  elle  pour  cet  objet  depuis  un  an. 

La  caisse  des  invalides  de  la  marine  qui,  aux  trois  titres  de 
caisse  des  prises,  caisse  des  gens  de  mer  et  caisse  des  pensions  et 
seeourSy  fonctionne  avec  une  régularité  à  laquelle  on  a  maintes 
fois  donné  des  éloges,  voit  chaque  jour  étendre  sa  bienfaisante 
mission. 

Elle  acquittait,  au  !•'  janvier  1864,  24,295  pensions  et 
15,193  denii-soldes  sans  compter  des  suppléments  payés  à  plus 
de  3,00Q  enfanté  et  des  secours  àccordfe^à  près  de  8,000  per- 
sotmes. 

Dans  le  but  d'activer  lès  payements  aux  ayants  droit  des 
sommes  versées  à  la  caisse  des  gens  de  mer,  le  Département  de  la 
la  Marine  fait  rédiger,  tous  les  trois  mois,  des  tableaux  indiquant 
le  nom.  de  chaque  marin  envers  lequel  la  caisse  est  débitrice,  et, 
en  regard  du  nom,  le  montant  de  ce  qu'elle  lui  doit.  Ces  tableaux, 
affichés  dans  les  quartiers,  sont  consultés  par  les  marins,  qui 
ignoraient  souvent  qu'ils  fussent  créanciers  d'une  somme  quel- 
conque. Depuis  que  ces  mesures  (Tnt  été  adoptées^,  des  paye- 
ments considérables  ont  eu  lieu,  et  les  marins  avertis  viennent 
régulièrement  réclamer  ce  qui  leur  est  dû. 
-  La  transformation  profonde  que  subit,  cher  toutes  les  puis- 
sances, le  matériel  naval,  transformation  dont  la  France  a  pris 
hardiment  l'initiative,  a  augmenté  dans  les  proportions  les  plus 
étendues  l'importance  et  les  difficultés  des  travaux  qui  sont 
confiés  aux  deux  services  :  génie  maritime  et  artillerie. 

11  en  est  résulté  l'obligation  de  séparer  cesdeux  services,  et  de 


i.  Décisions  des  18  juin  1862  et9  avnl  1863. . 
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constituer  celui  de  l'artillerie  dans  des  conditions  de  force  qu'il 
n'avait  pas  aup£uravant  *. 

Une  Direction  et  un  Comité  de  Tartillerie  ont  donc  été  créés  aa 
Département  de  la  Marine  :  la  Direction,  qui  centralise  tous  les 
travaux  des  fonderies  de  la  Marine,  des  diverses  directioDs  se- 
condaires, ainsi  que  tout  ce  qui  se  rapporte  au  personnel  de 
Tarme,  est  chargée  tout  à  la  fois  de  la  partie  technique  et  dek 
partie  administrative,  qui  se  divisent  ainsi  naturellemeat  en  deux 
bureaux. 

C'est  donc  à  elle  que,  sous  l'autorité  du  Ministre,  appartient 
l'action  qu'il  faut  sans  cesse  imprimer  à  cet  important  sente, 
pour  ne  pas  nous  laisser  devancer  par  les  autres  peui^es  dans  la 
création  d'une  artillerie  à  grande  puissance,  que  nécessitent  au- 
jourd'hui les  nouvelles  constructions  navales. 

Le  Comité  consultatif  est  appelé  à  donner  son  avis  sur  toutes 
les  affaires  qui  lui  sont  soumises  :  composé  d'offlciers  généraux 
et  d'officiers  supérieurs  d'artillerie  et  de  la  marine,  il  doit  tout 
examiner  au  doublé  point  de  vue  de  l'arme  et  du  bâtiment,  et, 
comme  il  importe  que  les  progrès  faits  par  rartiUerie  de  rannée 
profitent  à  la  marine,  et  que  les  progrès  réalisés  par  cell^dne 
restent  pas  étrangers  au  Département  de  la  Guerre,  deux  offidere 
généraux  de  l'artillerie  de  la  guerre  et  de  l'artillerie  de  la  marine 
font  partie  des  deux  Comités  d'artillerie;  enfin  des  officiers  dési- 
gnés par  chacun  des  deux  Départements  assistent  auxexpéh»)ces 
faites  par  la  Guerre  conmie  par  la  Marine. 

C'est  ainsi  que,  tout  en  conservant  à  chacun  des  deux  gra&ds 
services  d'artillerie  une  autonomie  nécessitée  par  la  spécialité 
même  de  ses  fonctions  et  des  travaux  qu'il  a  à  exécuter,  on  a  pu 
établir  entre  eux  un  lien  qui  leur  permet  de  profiter  en  commao 
des  expériences  et  des  progrès  auxquels  chacun  d'eux  peut  con- 
courir. 

L'année  ISôili  a  vu  continuer  la  construction  des  bàtimeots 
de  la  nouvelle  flotte,  dans  la  mesure  des  crédits  alloués  au  Dé- 
partement, d'après  les  bases  précédemment  adoptées. 

Aujourd'hui,  le  nombre  total  des  bâtiments  de  cette  fette 
s'élève,  non  compris  les  canonnières,  à  123,  en  ne  comptaAtque 
les  cinq  types  de  navires  portés  dans  le  Tableau  de  la  Situation 
de  l'Empire  des  années  précédentes  comme  navires  de  guerre. 
Ils  se  subdivisent  ainsi  qu'il  suit  : 


1.  Décrets  du  9  avril  1864.  —  Arrêté  ministériet  da  15  avril  1S6I. 
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Ainsi  pour  186/t,  la  flotte  nouvelle  ne  s*est  accrue,  en  navires 
achevés,  que  d'une  frégate  cuirassée  de  1,000  chevaux  et  de 
3  avisos  légers. 

Mais  la  flotte  à  vapeur  compte,  en  outre,  en  achèvement  à 
flot,  5  frégates  cuirassées,  2  batteries  cuirassées,  !i  corvettes  à 
hélice,  2  avisos  à  roues  et  3  transports-ateliers. 

£i^,  il  existe  en  ce  moment  sur  les  chantiers  26  bâtiments  à 
vapeur  à  divers  degrés  d'avancement. 

Les  approvisionnements  de  nos  ports  sont  dans  une  situation 
assez  satisfaisante,  surtout  en  bois,  grâce  au  rétablissemeni  du 
martelage  dans  les  forêts  de  l'Etat  et  au  nouveau  mode  d'après 
lequel  il  a  été  rétabli.  La  marine  n'use,  du  reste,  qu'avec  une 
extrême  réserve  de  ces  ressources,  qu'il  faut  ménager  pour  les 
temps  où  il  serait  difficile  de  se  procurer  ailleurs  les  bois  de 
grandes  dimensions.  La  Guyane  et  la  Cocinchine  nous  offrent, 
au  surplus,  des  essences  précieuses  pour  nos  constructions  na- 
vales, et  on  commence  à  tirer  de  ces  contrées  des  bois  qui,  sur 
nos  marchés,  ont  déjà  été  avantageusement  classés. 

Quant  aux  métaux,  dont  la  consommation  a  augmenté  dans 
une  proportion  considérable,  les  arsenaux  n'offrent  pas  encore 
tout  ce  qu'ils  devraient  posséder  pour  faire  face  à  toutes  les  éven- 
tualités ;  mais  l'Administration,  tout  en  donnant  satisfaction  aux 
exigences  du  service  journalier,  fait  d'incessants  efforts  pour 
améliorer  la  composition  de  ses  magasins  et  les  maintenir  dans 
un  état  que  commande  la  prudence. 

Le  service  des  charbons  fonctionne  aujourd'hui  dans  d'excel- 
lentes conditions.  11  y  a  quelques  années  encore,  on  n'employait, 
sur  les  bâtiments  à  vapeur,  que  des  charbons  anglais,  presque  à 
Texclusion  des  houilles  françaises.  C'était,  pour  notre  marine,  une 
situation  qu'il  importait  de  faire  cesser;  ime  étude  approfondie  a 
bientôt  fait  reconnaître  que  la  France  pouvait  suffire,  sous  ce  rap- 
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)ort,  à  tous  ses  besoins,  si  étendus  quTIsTussehlî'èlTJurflElVIîl^ 
lans  plusieurs  de  ses  mines,  des  produits  qui  rivalisaient  ayeclei 
neilleurs  charbons  étrangers. 

Aujourd'hui  la  flotte  est  complètement  approvisionnée  p»  îde$ 
charbons  français,  et  n'a  plus  recours  aux  charbons  étrangers 
jue  dans  quelques  pays  d'outre-mer,  où  n'ayant  pas  cru  ilevoif 
brmer  de  dépôts,  elle  se  ravitaille  par  des  marchés  passés  avec 
es  négociants  de  la  localité.  L'approvisionnement  de  la  marine 
fen  charbons  français  a  eu  pour  conséquence  de  donner  une  nou- 
velle activité  à  l'exploitation  de  nos  houillères,  et  de  fournir  l 
notre  commerce  maritime  un  fret  encombrant  considérable,"  qm, 
en  1863,  ne  s'est  pas  élevé  à  moins  de  53,000  tonneaux, à  desti- 
nation des  Antilles,  de  la  Guyane,  de  la  Réunion,  duSéo^I^dD 
Mexique,  etc. 

L'appropriation  des  ports  aux  besoins  de  la  nouvefie  flotte  est 
poussée  aussi  activement  que  le  permettent  les  crédits  alloués^ 
cet  effet. 

A  Cherbourg,  la  construction  de  la  rade  sou&-marine  à^fxxt 
Chavagnac  touche  à  sa  fin. 

A  Brest,  de  nouveaux  bassins  de  radoub  se  construisent;  on 
continue  l'approfondissement  du  port. 

A  Rochefort,  les  travaux  complémentaires  de  Boyard  sont 
presque  terminés. 

A  Toulon,  on  pousse  l'achèvement  du  troisième  grand  bassin 
de  radoub  du  Gastignan,  et  on  poursuit  le  creusement  de  la  non* 
velle  darse  de  Missiessy. 

COLONIES. 

La  situation  des  Antilles  et  de  la  Réunion  n'est  point  aossi 
prospère  qu'il  était  permis  de  l'espérer  après  les  modifica- 
tions profondes  introduites  dans  leur  législation  oonamerciaie. 
Elles  ont  eu  à. traverser  cette  année  de  bien  rudes  épreuves.  Aux 
Antilles,  une  séch^nesse  persistante;  à  la  Réunion,  la  maladie  de 
la  tanne  et  un  cyclone  des  plus  violents  ont  réduit  les  récoltes 
dans  de  notables  proportions* 

D'un  autre  côté,  les  difficultés  qu'elles  éprouvent  k  se  prooorer 
tous  les  bras  dont  elles  auraient  besoin,  ne  leur  permettant  pa$ 
de  dévelc^per  leurs  cultures  autant  qu'dles  le  voud£aieat;eniD» 
la  guerre  qui  déchire  les  Etats-Unis  d'Amérique  el  les  révolutiao? 
de  Madagascar  nwsent  encore  à  l-extension  de  leurs  relatioDs 
cQmmerdales.  i 
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.  Sans  doute^  l'Administration  cherche  à  donner  aux  colonies  de 
nouvelles  facilités  pour  leur  industrie,  pour  leurs  rapports  avec 
l'étranger^  chaque  fois  qu'il  lui  est  permis  de  le  faire  ;  mais  on 
ae  peut  méconnaître  tout  ce  qu'il  leur  a  fallu  de  force  pour  sur- 
monter les  obstacles  qu'elles  ont  eu  à  vaincre  depuis  l'émancipa- 
tion, et  tout  ce  qu'il  leur  faut  encore  d'énergie  pour  placer  enfin 
leurs  établissements  sur  des  bases  tout  autres,  mais  aussi  plus 
solides  que  celles  sur  lesquelles  ils  avaient  été  fondés  au  temps 
de  l'esclavage. 

Parmi  les  moyens  qu'il  était  possible  démettre  à  ladisposition 
des  colonies  pour  les  aider  à  atteindre  ce  but,  il  n'en  était  pas  dé 
plus  puissant  que  l'organisation  d'institutions  financières  sé- 
rieuses qui  escompteraient  leurs  effets  de  commerce  ou  leur 
offriraient  les  capitaux  nécessaires,  soit  pour  se  créer  un  nouvel 
outillage  perfectionné  leur  procurant  des  économies  dans  la  fa- 
brication, soit  pour  dégager  les  propriétés  privées  des  dettes  qui 
les  grevaient,  et  préparer  ainsi  des  liquidations  plus  favorables, 
des  transmissions  plus  faciles. 

C'est  ce  qui  a  été  fait,  d'abord  par  la  création  des  banques, 
auxquelles  le  Comptoir  d'escompte  est  venu  prêter,  en  1860,  un 
utile  concours*  Grâce  aux  relations  existant  entre  cet  établisse- 
ment et  les  banques  coloniales,  on  a  vu  disparaître  les  crises 
monétaires  dant  les  colonies  avaient  eu  tant  à  souffrir.  Le  mouve- 
ment général  des  opérations  des  banques  se  développe ,  et,  par 
des  prêts  sur  des  récoltes  pendantes ,  conmie  par  des  escomptes 
d'effets  de  commerce,  elles  rendent  de  véritables  et  importants 
services*. 
Enfin,  la  Société  du  Crédit  colonial,  fondée  également  en 

i.  Le  moaremeiit  général  des  opératloos  des  banques  coloniales  a  présent 
les  résultats  suivants  pendant  l'exercice  1863-1864  : 

Martiniqne 85.089,  i  79*  01* 

Guadeloupe 31,793.638  31 

Réunion 22,783,162  54 

Guyane 3,833,641    34 

"   Sénégal...: 2,608,850 '181      

86,108,472   01 
Si  l'on  ajoute  à  ce  chiffre  celui  des  émissions 
des  remises  qui  représentent  le  mouvement  avec 
la  métropole,  soit. 52,305,709  71 

on  aura  un  total  de ' 138.414,181   72 

supérieur  de  6,692,029^  19»  aux  résultats  de  Tannée  dernière. 
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1860,  et  dont  les  opérations  n'embrassaient  que  les  prêts  pour 
constniction  d'usines  et  renouvellement  d'outillage,  a  été  auto- 
risée, par  décrets  des  31  août  et  7  octobre  1863,  à  prendre  le 
titre  de  :  Société  du  Crédit  foncier  colonial^  et  à  prêter  sur 
hypothèque,  jusqu'à  concurrence  de.  120  millions  de  francs: 
chaque  jour  voit  considérablement  augmenter  les  demandes  qui 
lui  sont  adressées. 

A  la  date  du  31  décembre  dernier,  les  prêts  réalisés  pareBe 
s'élevaient  à  11,884,650  francs;  ceux  en  cours  de  réalisation, à 
4,480,075  fr.jCe  qui  portait  à  16,370,725  francs  l'ensemble  de  cré- 
dits ouverts,  et  les  demandes  en  instance  étaient  de  23  millions*. 

C'est  au  moyen  d'obligations  émises  conformément  aux  statuts, 
et  qui  ont  été  rapidement  placées,  que  la  Société  s'est  procuré 
les  fonds  nécessaires  pour  les  prêts  par  elle  consentis,  son  capital 
social  restant  comme  garantie  de  ses  obligations. 

Les  ressources  que  pourront  ainsi  se  procurer  les  colonies  leur 
permettront  donc  de  perfectionner  leurs  cultures,  d'en  entre- 
prendre de  nouvelles;  déjà  des  essais  ont  été  faits  qui  ont  donné 
des  résultats  satisfaisants  *,  de  même  que  les  méthodes  de  fabri- 
cations introduites  depuis  quelque  temps  améliorent  les  produits. 
Enfin,  les  colonies  ont  parfaitement  compris  qu'elles  entraient 
dans  une  ère  dans  laquelle  il  leur  fallait  profondément  modifier 
leur  régime,  et  suivre  le  progrès  qui  entraîne  tout  autour  d'elles; 
les  plus  louables  efforts  ont  été  faits  dans  ce  sens. 

Malgré  les  difficultés  que  nos  trois  colonies  ont  eu  à  surmonter, 
les  travaux  publics  qui  les  intéressent  n'en  ont  pas  moins  été 
poursuivis  avec  autant  d'ardeur  que  d'intelligence. 

La  construction  du  port  et  du  bassin  de  radoub  de  la  Marti- 
nique est  poussée  aussi  rapidement  que  le  permettent  les  res- 
soiffces  financières.  Les  paquebots  de  la  ligne  de^Saint-Naxaireau 
Mexique  trouvent  aujourd'hui  dans  la  baie  des  Toumelies  des  faci- 
lités de  ifébarquement  et  d'embarquement  que  leur  ont  assurées 
des  travaux  habilement  conçus  et  exécutés  avec  promptitude. 


1 .  Lors  da  dernier  exposé  de  la  situation  de  l'Empire,  les  préls  coDseiili> 
étaient  de  7,130,150  fr.,  ceux  en  réalisation  de  734,550  francs;  cequifai^ii 
un  ensemble  de  7,864,650  h,,  et  les  demandes  en  inatanca  de  4,086,000  fr.; 
les  prêta  ré^sés  ont  donc  pins  que  doublé  en  on  an,  et  les  dgroand^s  ^ 
instance  sont  huit  fois  plus  nombreuses. 

2.  Des  plantations  de  coton  ont  été  faites  notamment  à  Is  Goadeloope. 
d'où  on  a  déjà  expédié,  cette  année,  105,000  kilogranunes  de  coton  éftoi 
On  a  également  rétabli  des  caféières. 
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Le  curage  du  port  de  la  Pointe-^-Pitre  à  la  Guadeloupe  fait  des 
progrès  sensibles,  et  on  peut  prévoir  maintenant  que^  dans  peu 
d'années,  la  baie  de  la  Pointe-à-Pitre  offrira  un  mouillage  remar- 
quable, au  double  point  de  vue  de  l'espace  et  de  la  sécurité. 

A  la  Réunion,  à  la  suite  des  ouragans  de  1863  et  dans  les  cir- 
constances difficiles  qui  viennent  d'être  rappelées,  la  colonie  a  dû 
ralentir  ses  travaux,  sans  discontinuer  cependant  ceux  du  port  de 
Saint-Pierre,  dont  le  dragage  est  déjà  assez  avancé. 

Si  la  situation  économique  des  colonies  a  subi  de  profondes 
modifications  depuis  quelques  années,  l'organisation  administra- 
tive et  financière  est  restée  la  même,  et,  dès  Tan  dernier,  il  avait 
paru  au  Gouvernement  que  le  moment  était  venu  d'étendre  les 
attributions  des  conseils  généraux  et  de  l'autorité  locale. 

Les  conseils  généraux  des  trois  grandes  colonies  régies  par  le 
sénatus-consulte  de  185&  ont  eu,  dans  leur  dernière  session,  à 
Caire  connaître  leurs  vues  sur  les  changements  qu'il  peut  leur  pa- 
raître nécessaire  d'apporter  au  régime  actuel.  Leurs  avis,  récem- 
ment transmis  à  l'Administration  supérieure,  sont  l'objet  de  l'exa- 
men approfondi  que  méritent  les  intérêts  qu'il  s'agit  de  concilier 
et  les  améliorations  que  les  colonies  peuvent  vouloir  réaliser  dans 
la  gestion  de  leurs  propres  affaires. 

Le  travail  d'assimilation  de  la  législation  coloniale  à  la  législa- 
tion de  la  métropole  se  continue,  en  introduisant  toutefois  dans 
les  dispositions  rendues  applicables  aux  colonies  les  modifications 
que  réclammt  les  conditions  spéciales  dans  lesquelles  elles  sont 
placées  ;  le  Gouvernement  s'est  appliqué  surtout  à  promulguer 
toutes  les  prescriptions  des  lois  nouvelles  qui  ont  simplifié  la 
procédure  ou  marqué  les  progrès  de  notre  civilisation  ^. 


1.  Décret  dn  2  mars  18S4,  uir  la  traïUKsripUon  An  matière  hypothécaire  à 
la.Gnyane  française. 

Décret  da  7  mai  1864.  portant  application  aax  colonies  de  la  loi  dn 
23  mai  1863,  snr  les  sociétés  à  responsabilité  limitée. 

Décret  du  14  jain  1864,  portant  organisatioii  du  ooCaiiat  à  la  Xartiniqiie 
ei  à  Guadeloupe. 

Décret  du  8  août  4864,  portant  application  à  la  Martinique,  à  la  Guadeloupe 
et  à  la  Réunion,  de  la  loi  du  23  mai  1863,  qui  modifie  le  titre  VI  du  livre  !•' 
du  Code  de  commerce,  relatif  au  gage  et  aux  commissionnaires. 

Déoret  du  S  novembre  1864  rendant  applicables  aux  colonies  de  la  Mar- 
tinique, de  la  Guadeloupe  et  de  la  Réunion  : 

lo  La  loi  du  17  juillet  1856,  qui  modifie  plusieurs  dispositions  du  Code 
d'instruction  criminelle; 

9«  Les  articles  8,  9,  it>,  1i  et  12  de  la  loi  du  9  septembre  1835  sur  les 
cours  d'assises. 
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En  dehors  des  colonies  des  Antilles  et  de  la  Réunion,  la  sitqa- 
tion  de  nos  établissements  d'outre-mer  s'est  améliorée. 
-  Au  Sénégal,  notre  domination  s'étend  et  s'affermit;  sauf  quelques 
agitations  partielles  fomentées  sur  nos  frontières  et  prompte- 
ment  réprimées,  la  colonie  jouit  de  la  tranquillité  la  plus  cooh 
plète. 

Parmi  les  productions  de  cette  contrée,  le  coton,  qui,  de  tout 
temps,  a  été  récolté  par  les  indigènes,  est  aujourd'hui  cultivé  noih 
seulement  par  eux,  mais  encore  par  les  soins  de  concessionnaires 
auxquels  on  s'est  empressé  de  fournir  des  terres  ;  l'exemple  qu'a 
donné  la  mission  dirigée  par  Mgr  Kobès  est  suivi  par  de  riches 
maisons  d'Alsace;  enfin,  il  est  permis  d'espérer  qu'au  Sénégal, 
comme  dans  la  Casamance,  les  populations  indigènes,  stimulées 
par  les  bénéfices  que  leur  procure  le  coton,  chercheront  à  étendre 
leurs  cultures,  comme  elle  ont  fait  pour  le^  arachides  lorsque  notre 
commerce  leur  eut  appris  à  en  cormaitre  la  valeur.  L'Administra- 
tion fait  d'ailleurs  tous  ses  efforts  pour  encourager  les  entreprises 
agricoles  et  commerciales  qui  tendent  à  développer  cette  produc- 
tion, à  laquelle  le  Sénégal  semble  offrir  des  conditions  tout  parti- 
culièrement favorables. 

D'un  autre  côté  le  régime  commercial  de  cette  colonie  vient 
d'être  profondément  modifié;  la  liberté  d'importer  des  marchan- 
dises directement  par  tout  pavillon  dansdes  conditions  de  complète 
égalité,  et  d'exporter  les  produits  du  pays  pour  toute  destination, 
ne  peut  manquer  d'y  favoriser  les  ^ang^  et  dès  lors  de  con- 
courir à  l'accroissement  des  productions  ^.  Enfin,  un  pont  dequa- 
rante-deux  bateaux  en  fer  construits  en  France,  et  qu'on  est 
occupé  à  jeter  sur  le  grand  bras  du  Sénégal  qui  sépare  File  Saint- 
Louis  de  la  Grande-Terre,  va  faciliter  le  commerce  que  font  avec 
le  chef-lieu  de  notre  établissement  les  caravanes  du  Oualo,  actuel- 
lement obligées  d'employer,  pour  arriver  à  Saint-Louis,  des  bacs 
souvent  dangereux  et  toigours  d'un  service  si  lent.    . 

Les  travaux  de  Dakar  se  poursuivent  aussi  avec  activité;  le 
port  sera  sans  doute  assez  avancé  à  la  fin  de  l'année  pour  offrir 
un  abri  sûr  aux  plus  grands  navires  du  commerce,  et  les  paque- 
bots des  Messageries  impériales  qui  desservent  la  ligne  du  Brésil 
pourront  y  faire  les  relâches  prescrites  par  leur  cahier  des  charges; 
ce  sera  pour  la  colonie  un  élément  de  plus  de  prospérité.  Au 
surplus,  le  phare  de  premier  ordre  jdacé  sur  la  pointe  des  Ma- 
melles dans  la  presqu'île  de  Dakar  est  allumé  depuis  le  1"  avril 

J.  Décret  da  24  décembre  1864. 
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dernier,  et  permet  de  gagner  le  mouillage  avec  la  plus  grande 
facilité. 

Dans  le  golfe  de  Bénin,  sur  la  côte  d*Or,  au  Gabon  nos  établis- 
sements continuent  à  offrir  quelques  avantages  à  notre  commerce; 
et,  si  notre  situation  à  Porto-Novo  a  fait  naître  certaines  difficultés 
avec  le  Dahomey,  elles  ont  été,  jusqu'à  ce  jour,  aplanies  par  là 
fermeté  des  ofQciers  qui  se  sont  rendus  auprès  du  roi. 

Enfin,  l'esprit  de  modération  qui  a  été  mis  dans  nos  rapports 
avec  Lagos  doit  amener  entre  ses  possesseurs  et  nous  une  entente 
que  réclament,  sur  cette  côte,  les  intérêts  de  l'humanité  non  moins 
que  ceux  du  commerce. 

La  situation  de  nos  possessions  dans  l'Inde  serait  satisfaisante, 
si  Chandemagor  n'avait  été  bien  gravement  éprouvé  par  l'ouragan 
du  5  octobre  dernier  qui  a  sévi  dans  le  golfe  de  Bengale;  le  Gou- 
vernement, sans  dépasser  les  ressources  budgétaires  dont  il  dis- 
pose, a  pris  les  mesures  nécessaires  pour  soulager  les  misères  et 
réparer  les  désastres  causés  par  ce  cruel  événement. 

Une  compagnie  vient  de  faire  des  offres  pour  l'exécution  du 
chemin  de  fer  de  Pondichéry  à  la  ligne  de  Madras  ;  ces  offres  et 
le  projet  auquel  il  se  rapporte  sont  en  ce  moment  l'objet  d'une 
vérification  sur  les  lieux. 

Au  milieu  du  canal  de  Mozambique,  Mayotte  étend  ses  défri- 
chements et  ses  installations  industrielles  pour  la  fabrication  du 
sucre. 

Nossi-Bé  et  Sainte-Marie  sont  destinées  à  devenir  d'utiles  en- 
trepôts pour  le  commerce  d'échanges  avec  Madagascar,  lorsque 
la  situation  intérieure  de  la  grande  île  sera  devenue  plus  calme* 

Notre  établissement  de  Saint-Pierre  et  Miquelon  continue  d'of- 
frir aux  navires  français  qui  se  livrent  à  la  pèche  de  la  morue  de 
sérieuses  ressources  pour  leur  ravitaillement  et  la  sécherie  dii 
poisson.  Il  sert  en  même  temps  d'entrepôt  aux  marchandises 
françaises  qui  vont  s'échanger  contre  les  produits  anglais  et  amé- 
ricains des  côtes  voisines  ;  enfin,  depuis  quelque  temps,  cette 
petite  colonie,  à  laquelle  on  a  déclaré  applicables  les  dispositions 
de  la  loi  de  1861 ,  a  fait  de  louables  efforts  pour  organiser  à  son 
tour  des  armements  pour  la  pèche  de  la  morue  et  du  hareng. 

La  Guyane,  après  l'aboHtion  de  Fesclavage,  a  vu  sa  production 
décliner  rapidement,  et  il  est  difficile  d'espérer  que  cette  colonie 
puisse  rétablir  les  cultures  qu'elle  a  jadis  possédées.  Mais  son 
sol  contient  des  richesses  dont  elle  peut  tirer  parti  ;  il  abonde  en 
bois  d'espèces  précieuses,  dont  le  Département  de  la  Marine  a 
fait  venir  quelques  cargaisons  qui  ont  paru  pouvoir  être  em^ 
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ployées  avec  avantage,  et  que  le  commerce  a  déjà  appréciées. 
Une  compagnie  s'est  formée  pour  l'exploitation  de  gisements  de 
terrains  aurifères  ;  des  travaux  se  poursuivent  pour  Télablisse- 
ment  d'un  phare  ;  enfin  le  décret  du  2k  décembre  deriùer,  ea 
modifiant  profondémaat  le  régime  commercial  de  cette  cdooie, 
doit,  par  ses  dispositions  Ubérales,  favoriser  les  entreprises  bri- 
coles et  industrielles  qui  pourront  s'y  former. 

Comme  établissement  pénitentiaire,  la  situation  satisfaisante 
signalée  Tannée  dernière  s'est  non-seulement  maintenue,  mais 
encore  améliorée  d'une  manière  assez  sensible. 

L'état  sanitaire  est  meilleur  qu'il  n'a  jamais  été,  et  le  nombre 
des  concessionnaires  s'est  accru  de  moitié  ;  les  valeurs  créées  par 
le  travail  représentent  déjà  un  capital  immobilier  d'uoe  réelle 
importance.  La  production  générale  des  pénitenciers  a  dépassé 
d'un  tiers  ce  qu'elle  était  dans  l'année  précédente.  EnlÎQ  rAdoù- 
nistration  a  continué,  à  l'aide  de  passages  gratuits  et  même  de 
secours  en  aiigent,  à  faciliter  aux  familles  des  transportés  coocesr 
sionnaires  les  moyens  d'aller  les  rejoindre. 

Quelle  que  soit  l'amélioration  qui  s'est  produite  ainsi  à  la 
Guyane,  le  Gouvernement  n'en  a  pas  moins  cru  utile,  comme  il 
l'avait  annoncé  l'année  dernière,  d'envoyer  à  la  Nouvelle-Calé- 
dûnie  un  convoi  de  deux  cent  cinquante  condamnés,  qui,  dabord 
employés  aux  travaux  de  notre  établissement,  fourniront  ensuite 
les  premiers  éléments  d'une  colonisation  pénale  dans  des  con- 
ditions de  salubrité  qui  ne  laissent  rien  à'désirer. 

Dans  cette  colonie,  les  tribus  indigènes  se  rapprochent  de 
nous  ;  des  colons  s'y  établissent  et  créent  des  expldtations  agri- 
coles qui  ne  sont  pas  sans  importance  ;  un  courant  d'émigralioD 
sensible  se  forme  entre  la  métropole  et  cette  possession;  des 
jeunes  filles,  élevées  par  les  soins  de  l'Assistance  publitpie  du 
département  de  la  Seine,  y  ont  été  dirigées,  et  la  plupart  d'entre 
elles  ont  trouvé  à  s'y  établir  convenablement.  Enfin  on  pr^ 
la  base  de  la  grande  tour  en  tôle  du  phare  qui  a  été  expédiée  de 
France  au  mc^  de  juillet  dernier. 

L'installation  d'un  poste  français  dans  une  des  lies  Loyalty,<^ 
pendances  de  notre  colonie,  a  donné  lieu  à  quelques  difficultés 
|m)mptement  aplanies.  L'esprit  du  Gouvernement  dans  toutes  ses 
aAtrepriâes  ne  saurait  laisser  de  doute  sur  ses  intentions;  il  ^^ 
qu'en  Nouvelle-Calédonie,  comme  partout,  le  drapeau  de  la  France 
protège  la  civilisation  et  la  liberté. 

Dans  Tocéan  Pacifique,  nos  établissements  sont  en  vde  dep(^ 
grès.  Notre  protectorat  s'exerce  à  Taîti  sans  entraves»  et  à  la  sa- 
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tisfactibn  des  indigènes.  Les  groupes  des  fies  placées  dans  notre 
sphère  d'action  recherchent  l'intervention  de  notre  autorité,  qui 
déjà  a  fait  rendre  justice  aux  victimes  d^actes  de  violence  commis 
par  des  étrangers.  A  Taïti,  destiné  à  devenir  un  point  important 
de  reMche  pour  les  services  qui  s'établissent  entre  Panama,  l'Aus- 
tralie et  la  NouveDe-Zélande,  on  prépare  les  installaticms  néces- 
saires à  l'érection  d'un  phare. 

En  résumé,  les  colonies,  malgré  les  difficultés  qu'elles  ont  eu 
à  surmonter  en  1866,  n'en  ont  pas  moins  marché  dans  une  voie 
de  progrès  qui  témoigne  de  leurs  généreux  efforts,  et  elles  conti- 
niient  à  offrir  de  précieux  éléments  à  notre  commerce  maritime 
et  des  débouchés  avantageux  à  notre  industrie. 

Le  mouvement  commercial  de  nos  diverses  possessions  d'outre 
mer,  pendant  Tannée  1 863,  nonobstant  les  conditions  défavorables 
dans  lesquelles  elles  se  sont  trouvées,  a  encore  présenté  un  total 
de  275  millions  de  francs,  effectué  par  7,267  navires,  dont 
5,119  français,  jaugeant  80  i  ,358  tonneaux,  et  montés  par  127 ,212 
marins  *. 

Cemmerce  et  tra^iiax  palilies» 

(Extraits.) 

COMMERCE. 

La  situation  commerciale  de  l'Empire  n'est  pas  moins  satisfai- 
sante que  celle  de  l'industrie.  Il  y  a  eu  progrès  constant  et  parti- 
euliëfement  marqué  en  ce  qui  concerne  les  exportations  dans  le 
mouvement  de  nos  opérations  en  186&. 

Voici  les  chiffres  : 

1864.  1863. 

Importations 2,480,214,000  fr.        2,426,379,000  fr. 

Exportations 2,909,439,008  2,642,659,000 

En  comparant  ces  résultats,  on  voit  que  nos  exportations  ont 
dépassé  nos  importations  de  429  millions  de  francs  en  1864,  tan- 
dis que,  pendant  la  période  correspondante  de  l'année  1863,  cet 
excédant  se  réduisait  à  216  millions.  11  est  à  remarquer,  en 
outre,  que,  loin  d'avoir  eu  à  demander,  comme  les  années  pré- 
cédentes, des  céréales  à  l'étranger,  nous  en  avons  exporté  pour 

1.  CeS  cbifires  ne  comprennent  pafi  le  mouvement  commercial  de  notre 
établissement  de  Gochinchine,  qui,  en  1863,  a  présenté  un  mouvement  de 
349  navires  et  jonques,  dont  i09  bâtiments  français,  jaugeant  99,S39  ton- 
neaux. 
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28  millions  de  francs  de  plus  qu'il  ne  nous  en  est  arrivé  du  dehors. 

La  navigation  a  également  progressé,  mais  d*une  manière 
moins  sensible  :  elle  accuse,  pour  186/(,  les  mouvenieiits  ci- 
après  ; 

.  Entrée  :  4,663,000  tonneaux,  dont  1 ,952,000  sous  pavillon 
français.  La  même  période  de  1863  avait  donné  &,561,000  too- 
neaux,  dont  1,919,000  par  navires  français.  Ainsi,  dansTeo- 
semble  du  mouvement,  à  Feutrée,  l'augmentation  a  été  de 
102,000  tonneaux,  et  la  part  de  notre  pavillon  s'est  accrue  de 
33,000  tonneaux. 

Sortie  :  3,230,000  tonneaux,  dont  1,506,000  sous  pavillon 
français.  Pour  la  même  période  de  1863,  c'était  3,172,000  toa- 
neaux,  dont  1,527,000  sous  pavillon  français,  d'où  un  accroisse- 
ment absolu  de  58,000  tonneaux,  et  pour  notre  marine  use  di- 
minution de  21,000  tonneaux. 

.  L'enquête  sur  la  marine  marchande,  confiée  au  Cousfà  supé- 
rieur du  conmierce,  est  aujourd'hui  terminée,  et  le  Conseil  d'État 
est  saisi  d'un  projet  de  loi  qui,  conforme  aux  avis  émis  par  le 
Conseil  supérieur,  contient  un  ensemble  de  dispositions  destinées 
à  donner  satisfaction  aux  vœux  exprimés  dans  le  cours  de  l'en- 
quête. Si,  comme  on  peut  l'espérer,  le  Conseil  d'État  et  le  Corps 
législatif  donnent  leurs  sanctions  aux  mesures  dont  il  s'agit,  il  est 
permis  de  penser  que  notre  marine",  dégagée  des  liens  qui  trop 
souvent  enchaînaient  l'initiative  individuelle,  prendra  un  nouvel 
essor  et  conquerra  une  vitalité  qui,  jusqu'ici,  lui  a  faitdétaut 

On  voit,  par  l'ensemble  des  données  statistiques  qui  précède&t, 
que  le  progrès  est  général... 

PORTS  MARITIBIES. 

Le  littoral  français  se  divise  en  trois  régions  :  la  preimère 
s'étend  de  la  frontière  de  Belgique  à  la  pointe  du  Finistère;  la 
seconde  de  la  pointe  du  Finistère  à  la  frontière  d'Espagne,  dans 
le  golfe  de  Gascogne  ;  la  troisième  de  la  frontière  d'Espagne,  sur 
la  Méditerranée,  à  la  frontière  d'Italie. 

Il  existe  le  long  de  ce  littoral,  ainsi  que  dans  les  parties  mari- 
times des  fleuves,  un  grand  nombre  de  ports,  c'est-à-dire  de  lo- 
calités où  les  bâtiments  peuvent  aborder,  soit  pour  y  déposer, 
soit  pour  y  prendre  des  marchandises.  Le  nombre  des  ports 
classés  d'après  cette  définition  est  de  400.  Mais  tous  nWpâs 
un  intérêt  commercial.  Un  grand  nombre  ne  sont  que  de  simptes 
stations  de  pêcheurs.  Les  ports  dans  lesquels  le  mouvement  de 
la  navigation  est  constaté  par  l'Administration  des  finances  sont 
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au  nombre  de  230,  sur  lesquels  197  ont  pris  part,  en  1864,  à  la 
répartition  du  crédit  d'entretien,  savoir  :  68,  dans  la  région  de  la 
Manche,  93  dans  la  région  de  TOcéan,  36  dans  celle  de  la  Mé- 
diteiranée. 

Le  Gouveroement,  sous  tous  les  régimes,  a  cherché  à  dévelop- 
per l'intérêt  maritime.  Sans  remonter  au  delà  de  1830,  nous  rap- 
pellerons que,  dans  la  période  comprise  entre  cette  époque  et 
18&d,  des  allocations  extraordinaires,  montant  ensemble  à 
122,500,000  francs,  ont  été  consacrées  à  Tamélioration  des 
ports  et  de  l'éclairage  des  côtes. 

Ces  allocations  s'appliquaient  à  61  ports,  dont  23  étaient  situés 
sur  le  littoral  de  la  Manche,  27  dans  la  région  de  l'Océan,  et 
1 1  dans  celle  de  la  Méditerranée. 

De  1848  à  1864,  46  ports  ont  été  l'objet  de  nouvelles  alloca- 
tions, et  les  crédits  qui  y  ont  été  affectés  se  sont  élevés  à  160  mil- 
lions, y  compris  6  caillions  environ,  consacrés  au  service  du  ba- 
lisage. 

Au  l*""  janvier  1865,  il  restait  à  dépenser  une  somme  de  87  mil- 
lions pour  terminer  les  entreprises  actuellement  décrétées. 

Les  plus  importantes  de  ces  entreprises  ont  déjà  été  signalées 
dans  le  dernier  exposé  de  la  situation  de  l'Empire  ;  elles  concerr 
nent  les  ports  de  Marseille,  de  Bordeaux,  Dunkerque,  Boulogne, 
Saint-Malo,  Saint-Nazaire,  Brest,  le  Havre, 

A  Marseille,  on  poursuit  la  construction  du  bassin  établi  au 
nord  du  bassin  Napoléon,  ainsi  que  la  création  des  formes  de 
radoub  concédées  à  la  Compagnie  des  docks. 

A  Bordeaux,  on  construit  de  nouveaux  quais  verticaux  et  de 
grandes  cales  de  débarquement  devant  les  quais  de  Bacalanet 
dçs  Chartrons. 

A  Dunkerque,  l'exécution  des  grands  travaux  d'amélioration  et 
du  nouveau  bassin  àflot,  autorisé  par  le  décret  du  15  juillet  1861, 
est  subordonnée  au  déplacement  des  fortifications.  Cette  der- 
nière opération  s'effectue  en  ce  moment  par  les  soins  du  génie 
militaire,  et  les  nouveaux  ouvrages  du  port  pourront  recevoir 
prochainement  une  plus  vive  impulsion. 

A  Boulogne,  à  Saint-Nazaire,  à  Saint-Malo,  les  travaux  des 
bassins  à  flot  en"  cours  de  construction  se  poursuivent  régulière- 
Hient  avec  une  activité  réglée  sur  les  chiffres  des  crédits  dispo- 
nibles. Dans  le  dernier  de  ces  ports,  au  mois  d'octobre  1864,  une 
brèche  a  été  ouverte  par  la  mer  dans  la  digue  intérieure  destinée 
à  former  l'enceinte  du  bas^n  à  fk)t.  Cette  avarie,  qui,  au  pre- 
mier abord,  avait  inspiré  quelques  inquiétudes,  sera  facilement 
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réparée,  et  ne  peut  d'ailleurs  exercer  d'influence  fâcheuse  sur  la 
marche  de  l'entreprise. 
A  Brest,  la  loi  du  18  mai  i86/i,  en  autorisant  la  ville  à  faire  i 
*  rÉtat  Tavanced'une  somme  de  4,000,000  de  francs  applicables  aux 
travaux  du  port  de  Porstrein,  a  permis  d'imprinier  à  ces  travaui 
une  grande  activité.  Déjà  une  partie  du  nouveau  port  est  aocœ- 
sible  aux  navires,  et  dès  l'ouverture  du  chemin  de  fer  de  Reooes 
à  Brest,  c'est-à-dire  dans  le  courant  de  la  présente  campagne, 
les  transatlantiques  pourront  y  être  reçus. 

Enfm,  au  port  du  Havre,  la  loi  du  &  juin  1864  a  ans  rAdoÉii»' 
tration  à  même  de  réaliser  une  amékoration  depuis  longtemps 
désirée,  et  qui  consiste  à  transformer  en  nouveau  bassia  les  ter- 
rains actuellement  occupés  par  la  citadelle.  La  même  loi  a  auto- 
risé la  Chambre  de  conunerce  à  faire  à  l'État  l'avance  d'une 
somme  de  8  millions,  laquelle  sera  remboursée  en  partie  par  la 
vente  de  la  portion  des  terrains  de  la  citadelle  qui  restera  dispo- 
nible, et  en  partie  au  moyen  de  la  prorogation  de  lataxespéciaifi 
de  toimage  établie  par  la  loi  du  22  juin  1854,  en  vertu  des  dis- 
positions générales  de  la  loi  du  24  mars  1825. 

Ce  dernier  mode  de  création  de  voies  et  moyens,  qui  vient  de 
recevoir,  à  deux  reprises  différentes,  son  application  au  port  da 
Havre,  paraît  très-digne  d'encouragement,  et  peut  s'appliquer 
utilement  à  l'amélioration  des  ports  de  commerce.  Dans  ce  cas, 
en  effet,  l'intérêt  des  villes  maritimes  et  du  commerce  liû-même 
se  confond  avec  l'intérêt  de  l'Etat.  Si  les  taxes  spéciales  de  ton- 
nage viennent  dégrever  le  trésor  public  d'une  partie  de  ses 
charges,  d'un  autre  côté  le  produit  de  ces  Xaxes  caq^italisepar 
l'emprunt,  transformé  en  travaux  d'amélioration,  procure  aux 
villes  maritimes,  aussi  bien  qu'à  la  navigation,  des  avantages  qui 
compensent  largement  les  sacrifices  qu'elles  se  sont  imposés.  Le 
Gouvernement  pourra  trouver  dans  une  application  prudente  de 
ce  système  des  ressources  propres  à  faciliter  et  à  hâter  Taccosh 
plissement  de  la  tâche  que  lui  impose  l'état  d'impeifectioa  de 
nos  ports. 

11  faut  bien  le.  reconnaître,  en  effet,  malgré  l'activité  dépbjrée 
dans  ces  trente  dernières  années  et  Timportance  des  travaux 
exécutés  dsns  l'intérêt  de  nos  grands  ports,  leur  situation  est 
loin  de  répondre  aux  exig«ices  actuelles  du  commence  fflati* 
time. 

La  largeur  et  le  tirant  d'eau  des  chenaux  ne  sont  plus  en  rap- 
port avec  les  dimensions  des  navires,  dont  l'échanttUon  suit  une 
progression  constamment  croissante. 
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La  snrface  d'eau  abritée,  le  développement  des  quais  sont  in- 
suffisants pour  les  opérations  de  chargement  et  de  décharge- 
ment ;  presque  partout  les  moyens  de  visite  et  de  radoub  des 
navires  font  défaut.  Le  mode  de  manutention  des  marchandises 
est  des  plus  imparfaits.  Deux  ports  seulement,  le  Havre  et  Marseille, 
jouissent  des  aiiantages  d'un  véritable  dock  maritime,  et  ces 
créations  sont  de  date  toute  récente. 

D  importe  au  plus  haut  degré,  dans  Fintérët  do  développe^ 
ment  de  nos  relations  internationales,  que  l'aménagement  de  nos 
ports  soit  mis  à  la  hauteur  des  besoins  du  commerce  et  de  la  na- 
vigation, et  rien  n'est  plus  désirais  que  de  voir  les  villes  msuri- 
times  associer  leurs  effortsi^  ceux  do  Gouvernement  pour  obtei^ 
cet  utile  résultat. 

Au  reste,  l'exemple  donné  par  'la  Chambre  de  commerce  du 
Hawe  âf  déjà  porté  ses  fruits,  et  l'Administration  a  reçu  récem- 
ment les  offres  d'avances  faites  par  plusieurs  villes  maritimes, 
soit  pour  hâter  l'achèvement  d'ouvrages  déjà  décrétés,  soit  pour 
permettre  Texécution  de  nouveaux  travaux  d'agrandissement  ou 
d'amélioration.  Les  avances  seraient  remboursées,  comme  au 
Havre,  au  moyen  de  la  perception  d'une  taxe  spéciale  de  tonnage, 
L'Administration  s'est  empressée  de  mettre  à  l'étude  de»  prcpo 
sitions  qui  rentrent  complètement  dîans  ses  vues. 

Nous  ne  terminerons  pas  ces  observations  sur  les  ports  mari- 
times sans  signaler  les  progrès  constants  du  service  de  YécM^ 
raige  et  du  bahsage  de  nos  côtes.  Le  balisage,  notamment,  qui  a 
été  i(»igtemps  ajotorné,  a  reçu,  dai»  ces  dernières  années,  une 
rapide  extension,  et  est  arrivé  promptement  à  one  situation  qui 
permet  d'attendre  l'achèvement  successif  des  travaux  complémen- 
taires qui  sont  actuellement  en  voie  d'instruction. 

Alfeires  ëtranisèrcs.  —  {Extraits). 

États-Unis.  —  La  guerre  continue  aux  États-Unis,  et 

nndomptable  résolution  dss  deux  belligérants  ne  permet  pas 
plus  qu'il  y  a  un  an  d'entrevoir  le  terme  de  cette  hitte  sanglante 
et  désastreuse.  Le  gouvernement  de  l'Empereur  ne  s'est  pas  dé- 
parti des  principes  de  stricte  neutralité  dont  il  a  fait,  depuis  le 
commencement  de  la  guerre,  la  règle  de  sa  conduite.  Décidés, 
tant  quç  les  circonstances  n'y  seraient  pas  plus  favorables,  à  ne 
point  renouveler  nos  tentatives  pour  ouvrir  la  voie  à  une.  trans- 
action, nous  sommes  demeurés  spectateurs  inactife,  maïs  non 
indifférents,  d'un  conflit  où  s'accumulent  tant  de  ruines.  Nous 
avons  dû  porter  exclusivement  notre  sollicitude  sur  la  condition 
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si  digne  d'intérêt  de  nos  nationaux.  A  raison  de  la  situatioQ  par- 
ticulière des  États  confédérés  du  Sud,  avec  lesquels  nous  n'entre- 
tenons point  de  relations  officielles,  nous  n'avons  pu,  souveot, 
qu'enregistrer  les  réclamations  des  résidents  français  dans  ces 
États,  en  nous  réservant  de  les  faire  valoir  en  temps  opportun. 
Nous  n'avons,  en  même  temps,  rien  négligé  pour  amener  le  gou- 
vernement fédéral  à  reconnaître  qu'il  était  de  stricte  équité  de 
distinguer,  parmi  les  dommages  subis  par  nos  nationaux,  ceux 
qui  résultaient  des  opérations  militaires  et  ceux  que  les  autorités, 
par  des  réquisitions  forcées  ou  irrégulières,  leur  avaient  gratuite- 
ment infligés,  et  nous  avons  insisté  pour  qu'une  légitime  répara- 
tion fllt  accordée  à  ces  derniers  griefs.  Nous  voudrions  pouvoir 
ajouter  que  nos  démarches  ont  obtenu  le  résultat  que  nous  étions 
en  droit  d'espérer.  • 

Mexique.  —  L'empereur  Maximilien  a  pris  possession  de  la 
couronne  qui  lui  avait  été  offerte  par  le  vœu  national,  et  son 
arrivée  dans  ses  Etats  a  mis  heureusement  fin  à  la  situation  pro- 
visoire du  Mexique.  La  réception  faite  à  l'empereur  dans  la  capi- 
tale et  dans  les  provinces  par  toutes  les  classes  de  la  population, 
les  adhésions  que  les  hommes  considérables  des  différents  partis 
«ont  venus  successivement  apporter  au  régime  impérial,  ne  per- 
mettent plus  aucune  équivoque  sur  les  aspirations  de  l'immense 
majorité  du  peuple  mexicain.  Le  nouveau  souverain  puisera  dans 
ces  éclatantes  manifestations  la  force  et  la  confiance  qui  lui  sont 
nécessaires  pour  remplir  la  grande  et  généreuse  mission  qu'il  a 
résolument  acceptée.  La  pacification  d'une  aussi  vaste  conti^  où 
le  brigandage,  mettant  à  profit  la  permanence  des  dissensions 
intestines,  s'était  constanmient  abrité  sous  le  drapeau  d'un  parti 
politique,  ne  pouvait  s'accomplir  en  un  jour.  Elle  s'achève,  néan- 
moins, rapidement,  grâce  à  l'activité  et  au  courage  de  nos  sol- 
dats dans  des  expéditions  qui  les  ont  condidts  sur  les  points  les 
plus  opposés  du  territoire.  Aussi,  la  rentrée  en  France  des  hommes 
qui  composent  notre  effectif  a-l-elle  déjà  commencé,  etellesuivTa 
son  cours  dans  la  mesure  que  nous  indiquera  notre  sollicitude 
pour  les  intérêts  qui  nous  ont  amenés  au  Mexique.  Des  fonction- 
naires empruntés  à  diverses  branches  de  notre  administration 
ont  été  mis  à  la  disposition  du  gouvernement  mexicain,  sur  sa 
demande,  pour  l'aider  dans  son  travail  de  réorganisation  inté- 
rieure. Nous  espérons  hâter  ainsi  le  moment  où  l'administration 
se  trouvera  constituée  dans  des  conditions  nouvelles  d'ordre  et  de 
régularité,  et  nous  en  attendons  d'heureux  effets  pour  le  déve- 
loppement de  la  prospérité  du  pays.  Des  progrès  réels  ont  déjà 
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été  accomplis,  les  transactions  commerciales  sont  devenues  plus 
actives,  et,  avec  l'aide  du  temps,  le  règne  de  l'empereur  Maximi- 
lien  achèvera  la  liquidation  d'un  passé  déplorable.  Nous  n'avons 
pas  cessé  de  poursuivre  le  règlement  des  réclamations  qui  inté- 
resseftt  nos  nationaux;  mais  nous  avons  dû  en  même  temps  tenir 
compte  des  embarras  multiples  du  nouveau  gouvernement  et 
mesurer  notre  insistance  aux  ressources  dont  il  dispose.  Nous  ne 
doutons  pas  qu'il  ne  considère  lui-même  comme  le  premier  de 
ses  devoirs  la  loyale  exécution  des  obligations  qu'il  a  contractées 
vis-à-yis  de  la  France. 

Amérique  du  Centre  et  du  Sud.  —  Nous  n'avons,  en  ce  qui 
concerne  les  États  du  Centre-Amérique,  qu'à  témoigner  des  bons 
rapports  que  nous  continuons  d'entretenir  avec  eux  et,  plus  par- 
ticulièrement, avec  le  Guatemala. 

Nos  relations  générales  avec  les  gouvernements  de  l'Amérique 
du  Sud  ont  également  conservé  lin  caractère  amical  pendant 
l'année  qui  vient  de  s'écouler.  Le  Venezuela  a  conclu  avec  nous 
un  arrangement  pour  le  règlement  de  nos  réclamants.  Les  bonnes 
dispositions  que  nous  avions  précédemment  constatées  de  la  part 
du  gouvernement  de  l'Equateur  ne  se  sont  pas  démenties,  et  lui 
créent  des  titres  à  notre  bienveillant  intérêt. 

Un  conflit,  de  nature  à  susciter  de  sérieuses  complications 
dans  tout  le  bassin  de  la  Plata,  étant  survenu  entre  le  Brésil  et 
l'Uruguay,  nous  avons  pu  rappeler  au  cabinet  de  Rio,  sans  qu'il 
se  méprît  sur  le  caractère  de  notre  démarche,  l'intérêt  que  nous 
portions  toujours  au  maintien  de  l'indépendance  de  l'Uruguay.  Le 
gouvernement  de  l'Empereur,  soigneux  d'éviter  toute  immixtion 
dans  les  affaires  intérieures  de  ces  États,  se  montre  uniquement 
préoccupé  de  conserver  la  paix,  si  nécessaire  non-seulement  à  la 
prospérité,  mais  à  la  sécurité  même  de  ses  nombreux  nationaux 
établis  sur  les  deux  rives  de  la  Plata.     * 

Un  regrettable  débat  s'est  engagé  entre  le  Pérou  et  l'Espagne. 
Nous  n'avons  pas  à  nous  prononcer  sur  les  griefs  allégués  de  part 
et  d'autre,  mais  nous  faisons  des  vœux  sincères  pour  que  les 
cabinets  de  Madrid  et  de  Lima  arrivent  à  résoudre  pacifiquement 
les  questions  qui  les  divisent.  Le  contre-coup  de  ce  conflit  s'est 
fait  sentir  jusqu'à  Panama.  Si,  dans  cette  occasion,  nous  avons 
constaté  les  mauvaises  dispositions  des  autorités  de  l'isthme, 
nous  n'avons,  au  contraire,  qu'à  nous  féliciter  des  sentiments 
que  le  gouvernement  central  de  Bogota  nous  a  témoignés. 

Chine*  —  Dans  l'extrême  Orient  la  situation  s'est  améliorée. 

En  Chine,  les  derniers  coups  portés  à  la  grande  insurrection 
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doivent  avoir  pour  résultat  de  faire  renaître  la  sécurité  dans  les 
provinces  les  plus  riches  du  Céleste  Empire,  et  il  dépend  de  notre 
pavillon  de  prendre  la  place  qui  lui  revient  dans  ce  vaste  champ 
ouvert  aux  transactions  commerciales. 

Japon.  —  L'envoi  d'une  seconde  mission  japonaise  en  Franœ 
nous  avait  fourni  le  moyen  de  faire  parvenir  à  Yédo  de  nouvelles 
représentations  à  propos  de  l'exécution  incomplète  des  traités, 
et  de  nouvelles  preuves  de  notre  modération.  Mais,  au  moment 
où  les  envoyés  japonais  rentraient  dans  leur  pays,  l'altitude  de 
plus  en  plus  hostile  d'une  partie  des  grands  chefe  territoriaux 
et  les  actes  d'agression  contre  les  pavillons  étrangers,  dont  s'était 
personnellement  rendu  coupable  un  des  plus  puissants  d'entre 
eux,  avaient  décidé  les  représentants  de  la  France,  de  la  GraDde- 
Bretagne,  des  États-Unis  et  des  Pays-Bas,  à  un  acte  de  v^eur 
devenu  indispensable.  Le  brillant  succès  remporté,  àSiinonosaki, 
par  l'escadre  combinée,  n'a  pas  eu  seulement  pour  effet  d'assurer 
désormais  la  libre  navigation  de  ce  détroit  et  de  la  mer  intérieure 
à  laquelle  il  donne  accès,  il  a  produit  encore  une  salutaire  im- 
pression sur  le  gouvernement  du  Taïkoun,  et  a  subitement 
amené  dans  ses  allures  et  dans  son  langage,  un  changement  d30t 
les  conséquences  peuvent  être  fécondes  pour  l'avenir  de  nosrela- 
tions  avec  ce  pays. 

Cochinchine.  —  Les  négociations  suivies  avec  l'ambassade 
annamite  arrivée  à  Paris  en  1863,  et  les  démarches  les  plus 
directes  que  le  gouvernement  impérial  a  jugé  nécessaire  de  faire 
ultérieurement  à  Hué,  pour  s'éclairer  complètement  sur  Ifô  con- 
ditions dans  lesquelles  il  convenait  d'asseoir  son  établissement 
en  Cochinchine,  ont  indiqué  la  nécessité  de  maintenir  le  traité 
conclu  à  Saigon  en  1862.  Aujourd'hui  notre  nouvelle  colonie,  en- 
trée en  pleine  possession  d'eUe-mèrae,  se  consolide  et  se  déve- 
loppe. Une  convention  conclue  entre  le  Camboge,  en  plaçant  li 
neutralité  de  ce  pays  sous  notre  protectorat,  nous  garantit^  de  ce 
côté,  la  sécurité  dont  nous  avions  besoin,  et  règle  nos  rapports 
forcés  de  voisinage  avec  ce  petit  État  de  la  façon  la  plus  avanta- 
geuse pour  nous. 

Affaires  cobimerciales. 
(Extraits.) 

Pérou.  —  La  satisfaction  que  nous  réclamions  du  Pérou,  pour 
les  violences  commises,  par  des  équipages  de  navires  péruviens, 
à  l'égard  de  nos  insulaires  de  la  Polynésie,  a  été  complétée  par 
le  versement  d  une  indemnité  destinée  aux  familles  victimes  de 
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ces  o£eux  enlèvements.  Ce  résultat  jusUGe  la  confiance  que  nous 
avioas  mise  dans  Tesprit  d'équité  du  gouvernement  du  général 
Pezet. 

Le  cabinet  de  Lima  nous  a  donné  un  autre  témoignage  de  son 
bon  vouloir  en  adhérant  à  la  combinaison  que  nous  lui  avions 
proposée  dans  le  but  de  stimuler  la  consommation  du  guano 
péruvien  en  France  par  l'abaissement  réciproque  du  prix  de  vente 
de  cet  engrais  et  des  droits  de  douane  perçus  à  son  importation. 
Ces  dispositions,  qui  sont  dès  à  présent  en  vigueur,  entraîneront 
pour  &  gouvernement  de  TEmpereur  un  sacrifice  financier  qu'il 
ne  saurait  regretter  en  présence  des  avantages  que  notre  agri- 
culture est  appelée  à  en  retirer. 

Chine.  —  Suivant,  avec  une  constante  sollicitude,  les  progrès 
remarquables  du  commerce  européen  dans  Textrème  Orient,  le 
gouvernement  de  l'Empereur  ne  néglige  aucun  moyen  de  faci- 
liter à  ses  nationaux  l'exploitation  de  ces  lointains  marchés.  La 
récente  mise  en  vigueur  des  règlemoits  destinés  à  empêcher 
l'emploi  abusif  du  pavillon  français  sur  les  côtes  et  dans  les  fleu- 
ve»  de  la  Chine  ne  peut  manquer  de  contribuer  à  l'accroissement 
de  notre  commerce  maritime.  Un  ^urangement  que  nous  négo- 
oons  avec  la  cour  de  Pékin  assurera  prochainement  à  nos  navi- 
res des  immunités  spéciales  dans  l'intercourse  entre  les  ports  du 
Céleste  Empire  et  ceux  du  Japon  et  de  la  Cochinchine.  Notre  Lé- 
gation s'occupe  d'obtenir,  pour  la  résidence  des  sujets  français  à 
Hankao,  un  emplacement  convenable  dans  le  plus  riche  quartier 
de  cette  grande  dté  commerçante.  Un  poste  consulaire  vient  d'ê- 
tre créé  à  Ning-po.  Sous  l'influence  de  ces  dernières  mesures,  et 
favorisés,  en  outre,  par  l'impulsion  que  la  prise  de  Nankin  a  dû 
imprimer  à  la  production  et  à  la  consommation  indigènes,  nos 
échanges  avec  la  Chine  ne  tarderont  pas,  on  l'espère,  à  prendre 
une  nouvelle  extension. 

Japon.  —  Nos  rapports  avec  le  Japon  viennent  d'entrer  dans 
une  phase  très-favorable  aux  entreprises  de  notre  commerce. 
Déjà,  dans  le  cours  de  l'année  dernière,  les  ambassadeurs  du 
Taïkoon,  après  avoir  offert  au  gouvernement  de  l'Empereur  des 
réparationspour  le  meurtre  d'un  de  nos  officiers,  ainsi  que  pour 
l'offense  faite  à  notre  pavillon  de  guerre  par  le  prince  de  Nagato, 
avaient  signé,  avant  de  retourner  dans  leur  pays,  un  arrangement 
qui  garantissait  de  larges  réductions  de  tarif  à  nos  vins  et  spiri- 
tueux, ainsi  qu'à  nos  principaux  produits  manufacturés.  Mais,  en 
présence  du  mauvais  vouloir  des  autorités  japonaises,  qui  conti- 
nuaient d'entraver  les  transactions  entre  étrangers  et  indigènes,. 
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ces  dégrèvements  ne  pouvaient  exercer  qu'une  faible  influeoœ 
sur  le  progrès  de  nos  échanges.  Le  combat  de  Simonosaki,  en 
brisant  les  résistances  obstinées  du  parti  le  plus  hostile  aux  trai- 
tés, paraît  avoir  déterminé  la  cour  de  Yédo  à  exécuter  sans  ar- 
rière-pensée ses  engagements  vis-à-vis  des  puissances  européen- 
nes. L'ordre  a  été  donné  de  faire  disparaître  tous  les  obstacle 
que  rencontrait  l'exportation  des  produits  indigènes,  et  notre  in- 
dustrie des  soieries  trouve  déjà,  sur  les  marchés  japonais,  des  fa- 
cilités d'approvisionnement  d'autant  plus  précieuses  que  la  der- 
nière récolte  des  soies  chinoises  présente  un  notable  défiât. 

Ces  facilités,  qui  seront  encore  accrues  par  le  prolongemeiit 
jusqu'à  Yokohama  de  la  ligne  de  nos  paquebots  de  l'Indo-^hine, 
profiteront  également  à  la  sériciculture  française,  f^otre  mission 
à  Yédo  vient,  du  reste,  d'envoyer  à  la^Société  impériale  d'acclima- 
tation une  quantité  assez  considérable  de  graines  de  vers  à  soie 
qu'elle  a  directement  obtenues  du  gouvernement  japonais,  et  qui 
offriront  à  nos  éleveurs  des  ressources  inattendues  pour  la  régé- 
nération des  races  que  possède  la  France. 

Madagascar.  —  La  révolution  qui,  à  Madagascar,  a  transféré 
l'autorité  suprême  aux  mains  de  la  reitie  Rasohérina,  continue  de 
mettre  obstacle  au  rétablissement,  entre  ce  pays  et  la  France, 
des  relations  d'amitié  et  de  commerce  sur  lesquelles  Radamall 
avait  voulu  fonder  son  œuvre  civilisatrice.  Le  gouveroemâit  ac- 
tuel a  même  cru  pouvoir  regarder  comme  nul  le  traité  condupar 
ce  souverain  avec  la  France  en  1862.  Nous  avons  péremptoire- 
ment repoussé  une  pareille  prétention,  et,  si  nous  avons  conseûti 
en  principe,  sur  la  demande  des  envoyés  de  la  reme  Rasobérina, 
à  la  révision  de  cet  arrangement,  c'est  que  quelques-uns  de  ses 
articles  avaient  perdu  de  leur  utilité  pratique,  et  que  rintérét 
même  de  nos  nationaux  nous  conseillait  de  les  mettre  en  harmo- 
nie avec  la  situation  nouvelle.  Nous  avons  signifié,  d'ailleurs, 
notre  ferme  résolution  de  maintenir  intactes  toutes  les  garanties 
essentielles  stipulées  en  faveur  des  sujets  français,  et  nousaviKis 
notamment  subordonné  l'ouverture  de  toute  négociation  à  l'enga- 
gement, de  la  part  du  gouvernement  malgache,  d'indemniser.la 
compagnie  de  Madagascar  du  préjudice  que  lui  a  causé  l'inexéot- 
tion  du  contrat  signé  par  le  roi  Radama. 
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NOTICE  SUR  LES  SERÈRES 


PEUPLADE  RÉPANDUE  SUR  LA  PARTIE  DES  CÔTES  OCCIDENTALES  d'AFRIQUE, 
COMPRISE  ENTRE  LE  CAP  VERT  ET  LA  RIVIÈRE  DE  SALOUM. 


Nous  diviserons  cette  notice  en  quatre  parties. 

Dans  la  première,  nous  rechercherons  l'origine  des  Serères,  et 
quels  furent  les  établissements  qu'ils  fondèrent  sur.  la  côte  ; 

Dans  la  seconde,  nous  exposerons  les  rapports  qui  s'établirent 
entre  les  Serères  et  leurs  voisins,  et  les  conséquences  de  ces 
rapports; 

Dans  la  troisième,  nous  parlerons  de  la  religion,  des  fêtes, 
des  moeurs  et  coutumes  et  du  caractère  des  Serères  ; 

Enfin,  dans  la  quatrième,  nous  résumerons  les  entreprises  des 
peuples  de  l'Europe  sur  cette  partie  de  l'Afrique. 

I 
Origine  des  Serères.  —  Premiers  établissements  qu'ils  fondèrent  sur  la  côte. 

Avant  l'arrivée  des  Serères,  la  côte  comprise  entre  le  cap 
Vert  et  le  Saloum  n'offrait,  sur  une  profondeur  d'une  vingtaine 
de  lieues,  qu'une  vaste  solitude  couverte  d'épaisses  forêts.  Cette 
contrée  était  censée  faire  partie  de  l'empire  Djolof  qui  la  limitait 
à  Test;  c'est  ce  qui  fait  dire  quelquefois  aux  indigènes,  que  dans 
les  temps  anciens  Bourba  Djolof  étendait  son  autorité  sur  le 
Baol,  le  Sine  et  le  Saloum.  Mais  il  est  certain  que  les  Serères 
furent  les  premiers  qui  s'établirent  dans  ces  pays. 

Les  Mandingues,  qui  pourraient  seuls  leur  disputer  la  priorité, 
n'occupèrent  que  quelques  points  de  la  côte,  où  ils  furent  attirés. 
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sans  doute,  par  leur  esprit  mercantiie,  pour  entrer  en  relatiuiis 
avec  les  premiers  navigateurs  qui  fréquentèrent  ces  parages; 
mais  leurs  établissements,  en  admettant  qu'ils  fussent  antérieurs 
à  ceux  des  Serères,  ce  que  rien  ne  prouve,  étaient  de  peu  d'im- 
portance et  ne  peuvent  être  considérés,  par  cela  môme,  comme 
une  occupation  du  pays.  L'un  de  ces  établissements  était  à 
Dakar  ;  il  fut  détruit  il  y  a  quatre  siècles  environ  par  les  Lébous. 
Un  autre  était  situé  dans  le  voisinage  de  Portudal,  où  lesMandin- 
gues  occupent  encore  les  villages  de  Sali,  Guandigalet  Malacounda. 

En  dehors  de  ces  deax  établissements,  on  ne  trouve  ni  traces 
ni  souvenirs  des  Mandingues  depuis  le  cap  Vert  jusqu'à  la  pointe 
de  Sangomar.  Il  y  a  donc  lieu  de  penser  que  si  ce  peuple  s'éta- 
blit sur  la  côte  avant  les  Serères,  il  n'y  créa,  comme  nous  l'avons 
déjà  dit,  que  quelques  comptoirs  d'échange.  Quoi  qu'il  en  soit, 
l'arrivée  des  Serères  dans  ces  contrées  est  antérieure  à  celle  des 
Lébous  sur  la  presqu'île  du  cap  Vert ,  laquelle  est,  elle-même, 
antérieure  au  démembrement  de  l'empire  Djolof ,  qui  eut  lieu  il  y 
a  350  ans  environ. 

Voici  ce  que  la  tradition  nous  enseigne  sur  l'origine  et  Je 
développement  des  Serères  :  ils  furent  refoulés  vers  la  mer  par 
un  événement  semblable  à  celui  qui  dispersa  les  Léboos  du 
Djolof,  et  dont  on  rencontre  tant  d'exemples  jdans  l'histtâre  des 
peuples,  quel  que  soit  lei  continent  qu'ils  habitent.  A  une  éçoqœ 
éloignée  de  la  nôtre  de  quatre  siècles  au  moins,  Soman-Koli 
régnait  sur  le  Kabou,  pays  baigné  par  la  Haute-Gasamance.  Â  sa 
mort,  son  frère,  son  successeur  naturel  au  trône,  prétendit  héri- 
ter aussi  de  ses  biens  et  de  ses  captifs;  mais  ces  derniers  ne 
voulurent  pas  reconnaître  ses  droits  et  se  donnèrent  à  Bouré,  fils 
de  Soman  Koli.  La  guerre  s'ensuivit;  fiouré  fut  vaincu  et  ses 
partisans  se  réfugièrent  vers  la  mer.  Les  uns  s'établirent  dans  les 
plaines  marécageuses  de  la  Basse-Casamance,  où  ils  sont  connus 
aujourd'hui  sous  le  nom  de  Jolas;  les  autres  traversèrent  le  pays 
de  Fogny,  la  Gambie,  le  pays  de  Rip  et  le  Saloum,  et  vinrent 
fonder  leur  premier  àaUissement  à  M'Bissel,  près  Joal.  De  ià 
sortit  la  nommée  M'Bognane,  mère  de  Nguilam  M'Bognane,  qui 
dcmna  naissance  à  Massa  Ouali  Dion,  premier  prince  Guékmar. 
Massa  Ouali  Dion  est  considéré  comme  le  fondateur  dn  royaume 
de  Sine  ;  son  petitriils,  Ouagane  Coumba,  fonda  la  ci^nude  de  œ 
pays  Diakhao  :  c'est  pour  cela  que  l'on  dit  quelquefois  Sin  Oua- 
gane pour  désigner  la  contrée  sur  laqudle  règne  encore  cette 
branche  de  Guélowar. 

Moussa  Ouali  Dion  eat  trois  sœurs  :  Embekanane,  dont  les 
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descendants  régnent  encore  sur  le  pays  de  Sine;  Koularomâou, 
dont  les  descendants  gouvernèrent  jusqu'en  1863  la  province  de 
Koular,  rivermne  de  la  Gambie  ;  Kenembeye,  dont  les  descen- 
dants s'établirent  dans  le  Saloum^  d'où  ils  sont  sur  le  point  d'être 
expulsés  par  Maba. 

Dans  ce  mouvement  d'extension  vers  le  sud,  les  Seières  ne 
rencontrèrent  d'autres  obstacles  que  quelques  tribu»  mandingues 
peu  consistantes,  qu'ils  soumirent  à  leur  autorité,  ou  qu'ils  chas- 
sèrent devant  eux.  Us  s'arrêtèrent  du  côté  de  l'est,  au  méridiea 
de  Korki,  village  situé  aux  sources  de  la  rivière  de  Saloum. 

Au  nord,  les  Serères  occupèrent  successivement  tout  le  pays 
inhabité  alors  par  les  Ouolofe,  et  s'éteodant  jusqu'à  3  lieues  en^ 
Tiron  de  la  côte  qui  forme  la  baie  d'Yof.  Ce  pays  comprend  te 
Bf'Diéghen,  tout  le  Baol,  les  Diobas,  le  N*Douté,  le  N'Diankin,  Fan- 
den,  le  Leckhar,  le  NDoSch,  et  la  contrée  conq)rise  oitre  la  baie 
de  Gorée  et  la  Tamna. 

Les  Serères,  n'ayant  aucune  résistance  à  vaincre  pour  fcHider 
leurs  établissements,  se  groupèrent,  comme  tous  les  peupke 
primitifs,  par  familles,  dans  les  zones  les  plus  favorables  aux 
cultures,  séparés,'  par  conséquent,  les  uns  des  autres  par 
d'épaisses  forêts.  C'est  dans  ces  conditions  que  les  trouvèrent  kÈ 
Ouolofs,  quand  ils  s'avancèrent  v^s  l'ouest 

Les  Serères  se  divisent  en  deux  parties^  connues  sous  les  nomi» 
de  Serères  Nones  et  Serères  Sine.  Les  premi^  occupent  la 
contrée  comprise  entre  le  Diander,  la  Tamna  et  la  mer,  le 
NDûUtè,  le  Leckhar,  le  N'DôIch,  le  N'Diaokin,  Panden  et  le  Dio- 
bas, k  l'exception  des  villages  de  Babak,  Péléo,  Bombo!,  Pool 
Ndof  et  Pout  Ndiak.  Les  Serères  Sine  comprennent  les  villages 
précédents  et  les  peuplades  qui  habitent  le  N.'Diéghenn,  le  Sine 
et  le  Saloum. 

Le  langage  est  le  caractère  le  plus  distinctif  de  ces  deux  peii- 
plades.  La  seconde,  c'est^-dire  tes  Serères  Sine,  parle  le  que- 
guem,  la  première  le  none,  qui  comprend  trois  dialectes  : 

1**  Le  none,  proprement  dit,  parlé  par  les  Serères  du  Dian- 
kin,  Fanden,  N'Doïch  et  Leckhar. 

2*  Le  paror^  parlé  par  les  habitants -du  N'Doute  et  les  villages 
de  Niakhib,  ^e,  Sognofil,  Pout,  Ouandiakhat,  Lâo,  Soune, 
Santiasoffet,  Ladou,  Boulelkaïol  et  Sandok. 

S""  Le  aa/1,  parlé  par  tous  les  autres  villages  serères  situés  à 
l'ouest  de  la  Tamna  et  par  les  Diobas,  à  l'exception  des  villages 
que  nous  avons  désignés  plus  haut  comme  faisant  partie  des 
Serètces  Siae. 
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Tous  les  Serères  qui  se  trouvent  mêlés  avec  les  Ouolofs  dans 
la  partie  orientale  du  Baol,  désignés  par  les  indigènes  sous  le 
nom  de  M'Balonguiafënes,  parlent  un  langage  dérivé  du  noue  et 
du  ouolof .  De  même  la  population  des  villages  riverains  de  la 
mer  y  depuis  Bargny  jusqu'à  l'embouchure  de  la  Tamna,estcoDh 
posée  de  Lébous  et  de  Serères  qui  parlent  indistinctement  les 
deux  langues. 

Par  une  étude  approfondie  des  langues  none  et  quéguem,  on 
arriverait  peut-être  à  leur  reconnaître  une  même  origine.  Mais 
nos  connaissances  actuelles  nous  portent  à  les  considérer  comme 
distinctes.  Ce  fait  d'ailleurs  n'a  rien  d'anomal,  si  Ton  se  sou- 
vient que  les  Serères  sont  des  captifs  expulsés  du  Kabou;  que  ces 
captifs  provenaient,  sans  doute,  des  peuples  différents  de  Tinté- 
rieur  de  l'Afrique,  et  qu'arrivés  dans  les  contrées  qu'ils  liabiteat, 
ils  durent  se  grouper  suivant  leur  nationalité,  et,  par  suite,  sui- 
vant leur  langage.  Ce  raisonnement  pourrait  aussi  expliquer  la 
présence  des  Mandingues  sur  la  presqu'île  du  cap  Vert,  d'où  ils 
furent  expulsés  par  les  Lébous,  et  dans  les  vûlages  de  Sali, 
Guandigual  et  Malacounda,  gùl  ils  sont  encore.  Il  n'y  aurait  lieD 
d'extraordinaire,  en  efiet,  que  ces  Mandingues  aient  fait  partie  de 
l'émigration  des  Serères. 

Il  serait  intéressant  aussi  de  comparer  la  langue  des  D'iolas 
à  celle  des  Serères;  mais,. lors  même  que  cette  étude  ne  révéle- 
rait pas  quelque  analogie,  on  ne  pourrait  en  rien  conclure  contre 
l'opinion  qui  fait  descendre  tous  ces  peuples  du  Kabou.  Le  sail 
point  de  ressemblance  que  nous  ayons,  jusqu'à  ce  jour,  pu  con- 
stater entre  les  D'Jolas  et  les  Serères  en  général,  c'est  qu'ils  em- 
ploient les  mêmes  instruments  et  les  mêmes  procédés  de  culture. 
Ce  fait  n'est  pas  sans  importance,  si  l'on  tient  compte  de  l'isole- 
ment dans  lequel  ces  deux  peuples  se  trouvent  l'un  par  rapport 
à  l'autre,  et  il  est  expliqué  naturellement,  si  l'on  admet  qu'ils 
subirent  la  captivité  sous  les  mêmes  maîtres. 


II 
Rapports  entre  les  Serères  et  leurs  voisins .^Coaséquences  de  ces  rapports. 

Les  principales  conquêtes  des  Ouolofs  sur  les  Serères  sontan- 
térieures  au  démembrement  de  l'empire  Djolof.  Nous  allons  ra- 
conter leurs  progrès,  en  commençant  par  le  nord. 

Birum-Diémé-Coumba  régnait  sur  le  Djolof,  lorsque  Guélcm 
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Boumi,  c'est-à-dire  le  second  chef  du  pays  soutenu  par  les  Lé- 
bous,  qui  formaient  une  partie  importante  de  la  population  ouo- 
lof,  éleva  des  prétentions  à  la  couronne.  Mais  il  fiit  battu ,  et  ses 
partisans  se  dispersèrent  dans  les  provinces  les  plus  reculées  de 
l'empire.  La  plupart  s'établirent  dans  le  Sagnakhor;  delà  ils  en- 
vahirent le  Diander,  qui  était  inhabité,  et  la  presqu'île  du  cap 
Vert,  d'où  ils  chassèrent  les  Mandingues,  qui  rallièrent  probable- 
ment ceux  qui  occupent  encore  les  environs  jdePortudal. 

Pour  arriver  dans  le  Diander,  les  Lébous  durent  passer  sur  le 
bord  de  la  mer,  du  côté  de  Cayor,  de  manière  à  contourner  les 
marais  de  la  Tamna  et  les  collines  abruptes  et  boisées  occupées 
par  leN'Doutè,  le  N'Diankin  et  les  Diobas,  où  ils  n'auraient  trouvé 
que  àes  sentiers  à  peine  praticables,  défendus  par  les  Serères. 

Etablis  dans  le  Diander,  les  Lébous  y  subirent  la  loi  du  chef 
du  Cayor  qui  dépendait  alors  du  Djolof ,  et  furent  séparés  des  Serè- 
res par  les  collines  qui  limitent  au  nord  le  riche  vaUon  de  Sebeuc- 
khotane  à  Sognofil.  Ces  collines,  couvertes  encore  de  forêts  vier- 
ges, furent  pendant  longtemps  xm  obstacle  infranchissable  pour 
les  Ouolofs;  leur  versant  septentrional  déverse  ses  eaux  dans  les 
lacs  Khetba  et  M'Baouane,  par  des  ruisseaux  bordés  d'une  végé- 
tation luxuriante.  Ces  frais  ombrages  étaient,  tous  les  ans,  le  ren- 
dez-vous des  Tiédos  du  Cayor.  Us  venaient  y  récolter  le  vin  de 
palme,  boisson  enivrante  qu'ils  aiment  avec  passion  à  défaut 
d'eaurde-vie,  percevoir  l'impôt  pour  le  damel,  rançonner  au  gré 
de  leurs  caprices  les  Lébous ,  et  dévaliser  les  caravanes  qui.  se 
rendaient  à  Dakar.  Ces  Tiédos  commençaient  à  faire  des  incur- 
sions chez  les  Serères  situés  à  l'ouest  de  la  Tamna  en  1860. 

Les  provinces  de  N'Doute  et  de  Lékhar,  plus  voisines  du  centre 
du  Cayor  et  redoutant  sa  puissance,  acceptèrent  d'être  ses  tribu- 
taires, de  telle  sorte  que  chaque  année  un  délégué  du  Damel  venait 
y  percevoir  l'impôt,  ce  qui  ne  les  mettait  pas  à  l'abri  des  incur- 
sions des  Tiédos. 

Ces  empiétements  étaient  les  seuls  commis  par  les  Ouolofs  sur 
les  provinces  serères  voisines  du  Cayor,  lorsque,  par  des  circon- 
stances que  nous  ferons  connaître  dans  la  troisième  partie  de 
cette  notice,  le  gouvernement  du  Sénégal  fut  amené  à  les  sous- 
traire aux  déprédations  des  Tiédos  et  à  les  annexer  à  la  co- 
lonie. 

Du  côté  du  Baol,  les  progrès  des  Ouolofs  ont  été  plus  sensibles  ; 
comme  nous  l'avons  déjà  dit,  ce  pays  n'était  occupé  primitivement 
que  par  des  Serères.  Plus  tard,  les  Ouolofs  envahirent  toute  la 
partie  orientale  jusqu'au  Diobas  et  au  N'Diéghen  exclusivement, 
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s'y  établirent  et  l'orgaaisèrent  comme  le  Djolof.  On  trouve,  pir 
suite,  aujourd'hui,  dans  cette  partie  du  Baol  des  villages  ouobb, 
des  villages  serères  et  des  villages  ouolofs-serères,  dont  les  han- 
tants portent  le  nom  de  M'Balonguiafères.  Les  villages  serères, 
groupés  par  quartiers,  constituent  les  apanages  des  princes  et 
principaux  chefs  du  pays. 

Les  Diobas,  établis  sur  le  versant  oriental  des  collines  qui  bor^ 
dent  la  Tamna  à  Tes];,  dans  un  pays  à  peine  pénétrable,  ont  con- 
servé une  indépendance  complète  ;  le  Baol  les  considère,  cepen- 
dant, comme  ses  vassaux,  mais  il  n'a  pu  jamais  les  soumettre, 
ni  leur  faire  payer  un  tribut. 

Le  N'Diéghen  et  les  autres  pays  serères  jusqu'à  la  mer,  plui 
accessibles  que  les  Diobas,  ont  dû,  par  crainte  de  leur  puissent  voi^ 
sin,  devenir  ses  tributaires;  dételle  sorte  que,  jusqu'en  iS59,  tous 
les  villages  de  la  côte,  depuis  Bargny  jusqu^à  la  pointe  Serène, 
recevaient  un  agent  du  Teigne  qui,  sous  le  titre  de  Sakhsakh, 
commettait  toutes  sortes  d'exactions  sur  les  indigènes  et  sot  les 
traitants  français  établis  dans  ces  villages. 

L'invasion  de  la  partie  orientale  du  Baol  par  les  Oacriofsest 
antérieure  au  démembrement  du  Djolof  ;  mais  les  progrès  qui  siâ* 
virent  cette  invasion  ont  été,  en  grande  partie,  accomf^par  les 
rois  du  Cayor  et  du  Baol  devenus  indépendants  ;  cette  séparatioD 
eut  lieu,  il  y  a  350  ans  environ,  lorsque  Amadi  N'Gonè  Sobeladmi- 
nistrait  ces  deux  pays  pour  Bourba-Djolof.  Pendant  sa  vie,  ils  m- 
tèrent  unis  sous  son  autorité,  mais  à  sa  mort  ils  furent  partagés 
entre  ses  deux  fils.  Samba  Tako  gouverna  le  Cayor  avec  le  titre  de 
damel;  Lat  N'Della  Parar  gouverna  le  Baol  avec  le  titre  de  teipie. 
Depuis  cette  époque,  il  a  toujours  existé  une  grande  rivalité  entre 
les  teignes  et  les  damels  :  chacun  a  ambitionné  de  reconstitoex, 
sous  sa  seule  autorité,  l'héritage  de  Amadi  N'Gonè  SobeL  Les 
guerres  nombreuses  que  ces  prétentions  amenèrentn'eurent  gé- 
néralement d'autres  résultats  que  la  dévastation  de  qudques  pro- 
vinces.; elles  n'atteignirent  le  but  de  leurs  autairs  que  sous  Lat 
Soukabè,  Tié  Yaccine,  Issa,  Macodou-€oumba-Dianng,,Biraïma- 
Fatim-Penda,  Amadi-N'Della-Coumba,  Biraîma-Fatma-Tioub,  et 
Jdaïssa  Tenda  Dior,  qui  furent  à  la  fois  teigne  et  damel. 

Le  royaume  de  Sine,  quoique  peu  étendu,  ne  s'est  pas  laissé 
encore  entamer  par  les  Ouolofs,  ce  qui  vaut  à  sa  population  une 
grande  réputation  de  bravoure  ;  mais  il  faut  reconnaître,  Cen- 
dant, que  les  vastes  forêts  qui  l'enveloppent,  son  éloignemeot  du 
Djolof,  furent  les  principales  causes  de  son  indépendance,  avant 
le  démembrement  de  ce  dernier  empire,  et  que  depuis  le  dé- 


NOTICE  sua  LES  SEaÈRBS.  485 

membrement  il  a  été  singulièrement  protégé  par  les  rivalités  des 
teignes  et  des  damels. 

Mais,  si  les  Serères  du  Sine  se  sont  fait  respecter  par  leurs 
voisins,  ils  n'ont  pu  se  soustraire  à  leur  influence.  Des  marabouts 
du  Djolof  se  sont  fait  admettre  dans  ce  pays,  où  ils  ont  obtœu 
depuis  longtemps  droit  de  cité.  Ils  exercent  une  influence  très- 
grande  sur  les  principaux  chefs  et  dans  les  conseils  du  roi.  lis 
ont  introduit  l'usage  de  la  langue  ouolof  dai^s  les  familles  les  plus 
considérables;  c'est  à  eux,  enfin,  que  .le  Sine  doit  des  institutions 
calquées  sur  celles  des  Etats  ouolofs. 

Ainsi  que  nous  l'avons  dit,  le  royaume  de  Sine  est  gouverné,  de- 
puis son  origine,  par  la  famille  des  Guélowara.  Gomme  chez  les 
Ouolofs,  les  droits  au  trône  se  transmettent  par  les  femmes; 
ia  mère  du  roi  porte  le  titre  de  Linguière. 

Les  principales  fonctions  après  celle  du  roi,  sont  cdles  de 
Boumi,  de  chef  de  Tchilas  et  de  chef  de  Loul  ;  elles  sont  remplies 
par  des  princes. 

Des  individus  choisis  par  le  roi,  dans  les  principales  familles 
du  pays,  remplissent  les  fonctions  suivantes  : 

Le  grand  Diaraf,  qui  commande  l'armée, 

Le  Sandiguèye,  qui  commande  le  village  de  Diop, 

Lam  diafaïche, 

Bour  dioïgne, 

Sakhsakh  faouoï, 

Bour  patar. 

Il  y  a,  en  outre,  le  chef  des  G94>tifs  de  la  couronne,  captif  luî- 
mème,  et  qui  porte  le  titre  de  Farba.  A  la  mort  du  roi,  son  suc- 
cesseur est  désigné  par  une  assemblée  composée  des  chefs  des 
diambours  et  des  chefs  des  captifs  de  la  couronne,  à  la  tète  de^ 
quels  sont  le  grand  Diaraf  et  le  Farba. 

D'afMrès  la  tradition,  l'autCMÎté  des  rois  de  Sine  s'étendait  au- 
tref(»s,  pais  bien  imparfaitement,  sans  doute,  sur  tous  les  pays 
serères.  C'est  sous  le  règne  de  Béga  N'Dour  que  le  Djolof  en- 
vahit la  partie  orientale  du  BaoL 

Le  royaume  de  Saloum  est  habité  par  les  Serèves  et  les  Ouo- 
lofs ;  mais  ici  les  deux  races  ne  se  sont  pas  mêlées  comme  dans 
le  Baol,  et  ce  sont  les  Serères  qui  ont  conservé  l'autorité;  ce  qui 
indique  que,  de  ce  côté,  les  Ouolofs  ne  sont  pas  arrivés  en  con- 
quécaoïts,  mais  au  contraire  en  fugitifs  des  royaumes  de  Tinté- 
rieur  et  que,  acceptés  d'abord  comme  voisins  par  les  Serbres, 
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iis  ont  fini  par  constituer  avec  eux  un  seul  État,  dans  lequel 
l'autorité  est  restée  aux  Serères,  dans  la  famille  des  Guélowars. 

Le  Saloum  est  divisé  en  quatre  provinces  :  celle  occupée  par 
les  Serères,  qui  comprend  les  deux  rives  du  fleuve  depuis  son 
embouchure  jusqu'à  sa  source,  est  limitée,  au  nord,  par  une 
grande  forêt  qui  la  sépare  du  royaume  de  Sine  ;  au  sud,  parie 
Gniome,  le  Koular^  le  Ripy  petites  provinces  mandingues  rive- 
raines de  la  Gambie  ;  à  l'ouest,  par  l'Océan  ;  à  Test,  par  une 
forêt,  qui  la  sépare  du  Paeala. 

Le  Pacala,  situé  à  l'est  de  la  province  des  Serères,  a  pour 
limites,  au  sud,  la  Gambie  ;  à  l'est,  le  Niani,  province  man- 
dingue  ;  au  nord,  le  N'Doukoumane. 

La  province  de  N'Doukoumane,  située  au  nord  du  Pacala,  sé- 
pare cette  demième  du  Signy,  qui  est  la  quatrième  provmce  du 
Saloum. 

Le  Signy  est  enveloppé  par  de  vastes  forêts  ;  c'est  une  pro- 
vince très-peuplée,  où  l'on  rencontre  des  puits  nombreux,  abon- 
dants et  peu  profonds. 

D'après  la  tradition,  les  Serères,  lorsqu'ils  s'établirent  dans  la 
province  qu'ils  occupent  encore,  eurent  pour  voisins  une  petite 
tribu  émigrée  du  Djolof,  commandée  parla  famille  des  N'Guiayes. 
Ils  vécurent  en  bonne  intelligence  avec  elle.  Les  N'Guiayes  s'al- 
lièrent à  la  famille  des  Guélowars ,  et  leurs  descendants  ont 
quelquefois  régné  sur  le  Saloum.  Ils  firent  adopter  par  les  Serères 
des  institutions  analogues  à  celles  du  Djolof.  Ils  ont,  de  toat 
temps,  commandé,  sous  l'autorité  des  rois  du  Saloum,  la  pro- 
vince du  Signy,  l'une  des  plus  importantes  du  royaume;  elle 
est  habitée  par  des  marabouts  et  des  Tiédos  de  race  ouolof. 

Le  N'Doukoumane  est  occupé  par  une  tribu  émigrée,  dit-on, 
du  Bambouck,  sous  la  conduite  de  la  famille  N'Daw-Goumba. 
Enfin  une  troisième  tribu,  émigrée  du  Oualo  sous  la  conduite  de 
M'Boïtche,  se  mêla  aux  deux  précédentes.  Ces  deux  dernières 
émigrations  sont,  postérieures  à  l'arrivée  des  Serères  dans  le 
Saloum.  Elles  trouvèrent  ces  derniers  assez  solidement  constitués 
pour  devoir  accepter  leur  autorité  ;  mais  leurs  chefs  ne  tardèrent 
pas  à  s'allier  avec  la  famille  des  Guélowars,  et  les  descendants 
des  M'Boïtche  et  des  N'Daw-Goumba  ont  aussi  régné,  quelquefois, 
sur  le  Saloum. 

Quant  à  la  province  du  Pacala,  elle  est  exclusivement  habitée 
par  des  marabouts  ouolofs.  L'autorité  y  est  exercée  par  l'un  des 
membres  de  la  famiUe  des  Sissé,  originaire  de  cette  province; 
ce  chef  est  nommé  par  le  roi  du  Saloum,  dont  il  est  tributaire. 
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Telle  a  été  l'organisation  du  Saloum  jusqu'en  1861,  époque  à 
laquelle  commence  la  grande  révolution,  qui  touche  aujourd'hui 
à  sa  fin  et  dont  nous  allons  raconter  les  principaux  faits.  Mais 
nous  devons,  préalablement,  dire  quelques  mots  des  événements 
qui  agitèrent  la  rive  droite  de  la  Gambie.  Au  commencement  de 
l'année  1861 ,  le  gouvernement  anglais  de  Sainte-Marie-de-Ba- 
thurts  dirigea  une  expédition  contre  le  Rip,  détruisit  Badibou, 
capitale  de  ce  pays,  et  se  retira,  laissant  en  présence  deux  partis 
représentés,  l'un  par  les  Soninkés,  qui  avaient  été  battus,  l'autre 
par  des  marabouts,  qui  avaient  gardé  la  neutralité,  et  à  la  tète 
desquels  était  Maba.  Cet  honune,  originaire  du  Fouta,  et  qui  va 
jouer  le  principal  rôle  dans  les  événements  que  nous  allons 
raconter,  n'est  point  d'une  haute  naissance  ;  il  doit  son  influence 
à  l'habileté  qu'il  a  déployée  dans  l'enseignement  de  la  doctrine 
musulmane. 

Le  roi  de  Rip,  mécontent  de  la  conduite  de  Maba,  qui  se  trou- 
vait dans  le  camp  anglais  à  l'attaque  de  Badibou,  résolut  de  se 
défaire  de  lui  et  chargea  son  fils  de.  l'assassiner.  Maba,  prévenu, 
fit  périr  ce  messager,  prêcha  la  guerre  sainte,  marcha  contre  le 
roi  de  Rip,  le  vainquit  et  le  tua  ;  de  telle  sorte  qu'à  la  fin  de 
1861  il  était  maître  du  Rip. 

Après  ce  succès,  Maba  résolut  de  convertir  à  la  loi  de  Mahomet 
tous  les  infidèles  des  rives  de  la  Gambie.  Il  marcha  d'abord  vers 
l'ouest,  sur  la  province  de  Gniome,  arriva  jusqu'en  vue  des  éta- 
blissements anglais,  sur  la  pointe  de  Bar,  et  ne  s'arrêta  qu'en 
présence  du  gouverneur  de  Sainte-Marie,  accouru  à  la  tête  de 
toutes  ses  forces.  Maba  eut  une  conférence  avec  le  chef  anglais, 
à  la  suite  de  laquelle  il  rentra  dans  le  Rip. 

Vers  le  mois  de  juin  de  cette  même  année  (1861),  Macodou, 
roi  du  Cayor,  détrôné  par  nous,  se  réfugia  au  village  de  Malem, 
dans  la  province  de  N'Doukoumane  (Saloum).  Il  avait  eu  autre- 
fois pour  femme  Lat  Souga,  linguière  du  Saloum,  qui  lui  avait 
donné  deux  fils  :  Samba  Laoubè,  roi  de  ce  pays  en  1861,  et 
Fakha  Fal,  qui  lui  a  succédé  en  février  1864  ;  Macodou  résolut 
de  détrôner  son  fils  et  de  régner  à  sa  place.  Deux  chefs  influents 
du  Saloum,  Belleup  de  N'Doukoumane,  Tempas  Fara  Tek  et 
quelques  autres  de  moindre  unportance  lui  prêtèrent  leur  appui. 
Vers  la  fin  de  l'année  1861,  il  marcha  sur  Kahone,  capitale  du 
Saloum  ;  mais,  repoussé  par  son  fils,  il  rentra  dans  le  N'Dou- 
koumane. 

Ousmann,  marabout  toucouleur,  établi  depuis  quelques  années 
dans  le  Pacala,  gémissait  de  voir  ses  coreligionnaires  soumis  h 
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Tautorité  des  Tiédos  ;  il  méditait  de  révolutionner  le  pays,  en 
renversant  les  rôles.  Le  mouvement  religieux  provoqué  par  Maba 
sur  la  rive  droite  de  la  Gambie,  les  embarras  que  Macodou  don- 
nait à  son  fils  Samba  Laoubë,  lui  offrirent  une  belle  occasion 
pour  réaliser  ses  projets  ;  il  la  saisit  avec  empressement.  Toute- 
fois, les  marabouts  du  Pacala  refusèrent  d'abord  de  seconder  ses 
vues  à  l'égard  du  Saloum  ;  mais  ils  le  suivirent  sur  les  rives  de 
la  Gambie,  pour  concourir  à  l'œuvre  de  conversion  entreprise 
par  Maba  dans  les  pays  de  Sabakh  et  de  Sandial.  En  peu  de 
temps  ces  provinces  furent  soumises  ;  ce  succès  ayant  agrandi 
la  réputation  d'Ousmann  et  accru  le  nombre  de  ses  partisans,  il 
revint  à  ses  idées  sur  le  Saloum. 

Quelques  fugitifs  de  Sabakh,  de  Sandial  et  de  Rip  ayant  trouvé 
asile  dans  le  village  de  Kaïmor,  Ousraann  et  Maba  sommèrent 
Goumbou  Awa,  beau-frère  de  Samba  Laoubé,  qui  commandait 
ce  village,  de  leur  livrer  leurs  ennemis.  Sur  son  refus,  Ous- 
mann,  soutenu  par  une  partie  des  forces  de  Maba,  détruisit 
Kaïmor  :  ce  fut  le  premier  acte  de  la  guerre  qui  désole  encore  le 
Saloum  ;  il  eut  lieu  en  juin  1862. 

En  apprenant  que  son  territoire  avait  été  violé,  Samba  Laoubè 
accourut  au  secours  de  son  beau-frère.  Il  rencontra  l'ennemi  à 
N'Guémen,' le  battit,  et,  quelques  jours  après,  Ousmann  ayant 
voulu  reprendre  Tofiehsive,  lut  mis  en  déroute  à  N'Dama. 

Macodou,  depuis  son  insuccès  sur  Kahone,  sollicitait  vaine- 
ment l'appui  de  Maba  et  d'Ousmann.  En  apprenant  qu'ils  étaient 
rentrés  dans  le  Saloum,  il  s'avança  de  nouveau  sur  la  capitale 
de  ce  pays  ;  mais  la  victoire  de  son  fils  à  N'Dama,  et  son  retour 
précipité  sur  Kahone,  le  forcèrent  une  seconde  fois  à  la  retraite. 

Après  la  défaite  d'Ousmann,  tous  les  marabouts  mirent  leur 
confiance  en  Maba,  qui  prit,  à  partir  de  ce  moment,  la  haute  di- 
rection des  affaires.  Ousmann  commanda,  sous  ses  ordres,  les 
marabouts  toucouleurs.  Pour  se  donner  plus  de  chances  de  suc- 
cès, Maba  prêta  enfin  l'oreille  aux  instances  de  Macodou;  il  lui 
promit  de  le  faire  nommer  roi  du  Saloum,  à  condition  qu'il 
renoncerait  à  ses  habitudes  d*intempérance  et  qu'il  se  ferait  ma- 
rabout. 

Macodou  était  homme  à  tout  promettre  et  à  ne  rien  tenir; 
aussi  s'empressa-t-il  de  déclarer  que  si  on  le  conduisait  à 
Kahone,  il  abjurerait  sur  la  tombe  de  Sambou,  l'un  de  ses  frères 
qui  avait  été  tué  par  Samba  Laoubè,  et  qu'il  se  ferait  raser  la 
tète. 

Ces  conventions  acceptées,  Maba  s'avança  avec  son  armée  sur 
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Tik6t,  OÙ  il  fut  rallié  par  une  partie  des  forces  de  Macodou. 
Samba  Laoubè,  croyant  n'avoir  affaire  qu'à  Ousmann,  renforcé 
de  quelques  partisans,  marcha  à  rennemi  avec  rassuranoe  que 
lui  donnait  sa  dernière  victoire.  Il  fut  vaincu,  et  au  moment  où 
il  commençait  sa  retraite,  Macodou  lui  barra  le  chemin  avec  le 
reste  de  ses  forces. 

La  déroute  fut  complète.  Samba  Laoubè  et  les  débris  de  son 
armée  se  réfugièrent  dans  le  royaume  de  Sine. 

Les  vainqueurs  marchèrent  sans  perdre  de  temps  sur  Kahone; 
mais  là,  Macodou  ,  au  lieu  de  cou]i)er  la  tète  devant  le  ministre 
du  Coran,  fit  acheter  de  Teau-de-vie  à  l'escale  de  Kaoiakh,  et 
célébra  la  victoire  par  d'abondantes  libations. 

Maba,  peu  disposé  à  compromettre  sa  réputation  de  sainteté, 
en  soutenant  cet  incorrigible  Tiédo,  et  n'étant  pas  encore  en 
mesure  de  s'en  défaire,  l'abandonna  à  Kahone  et  rentra  dans 
le  Rip. 

En  apprenant  cette  désunion,  Samba  Laoubè  revint  aussitôt 
dans  le  Saloum  et  réoccupa  sa  capitale  que  Macodou,  réduit  à 
ses  seules  forces,  n'osa  pas  lui  disputer.  Ce  dernier  rentra  dans 
le  N'Doukoumane.  Malheureusement  pour  Samba  Laoubè,  la  pash 
tie  de  ses  Etats  que  lui  abandonnait  l'ennemi  était  ravagée  et 
déserte,  et  son  armée  n'eut  d'autres  ressources  pour  vivre  que 
de  se  disperser  dans  la  province  de  Signy. 

Pendant  ce  temps,  Macodou  mit  tout  en  œuvre  pour  se  rap«- 
prêcher  de  Maba  :  protestations,  présents,  promesses,  rien  ne 
iat  négligé.  Ces  deux  hommes  eurent  une  entrevue  au  village  de 
Corqui,  où  fut  scellée  leur  nouv^e  alliance.  C'est  là  qu'ils  ap- 
prirent que  les  Tiédos  de  Samba  Laoubè  avaient  envahi  le  Signy. 
Ils  marchèrent  aussitôt  sur  eux  et  les  détruisirent  presque  com- 
plètement ;  cela  fait,  ils  revinrent  du  côté  de  Kahone,  où  était 
Samba  Laoubè  avec  une  faible  partie  de  ses  forces.  Après  quelques 
engagements,  ils  l'acculèrent  au  poste  de  Kaoiakh,  qui  fut  atta- 
qué avec  une  grande  vigueur,  le  3  octobre  1862,  par  toutes  les 
forces  de  Maba  et  de  Macodou  ;  ces  forces  comprenaient  alors, 
indépendamment  des  bandes  que  Maba  av^t  recrutées  sur  la  rive 
de  la  Gambie,  tous  les  marabouts  du  Pacala  et  du  Signy,  tous 
les  peuls  du  Saloum  et  du  ^e,  les  princes  rebelles  du  Saloum 
qui  marchaient  sous  les  ordres  de  Macodou,  et  enfin  des  aven- 
turiers accourus  de  tous  les  pays,  attirés  par  l'appât  du  pillage. 

L'attaque  de  l'escale  de  Kaoiakh,  commencée  le  3  à  sept  heures 
du  matin,  ne  cessa  que  le  lendemain  au  point  du  jour.  La  garni- 
son du  poste,  composée  de  12  soldats  d'infanterie  de  la  ma- 
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rine  commandés  par  le  sergent  Burg,  se  couvrit  de  gloire 
L'ennemi,  repoussé,  fit  des  pertes  sensibles  ;  il  laissa  plus  de 
300  cadavres  sur  le  terrain.  Maba  et  Macodou  s'éloignèrent,  en 
se  reprochant  réciproquement  leur  défaite.  Ce  dernier  revint  au 
village  de  Malem,  où  il  avait  sa  famille  et  ses  biens;  mais  les 
dispositions  hostiles  que  les  marabouts  manifestèrent  à  son 
égard  Tobligèrent  à  se  réfugier  dans  le  royaume  de  Sine,  où  il 
mourut  subitement  en  juin  1863.  Il  est  probable  que  le  roi  de 
Sine,  pour  se  débarrasser  d'un  aventurier  qui  avait  bouleversé 
successivement  le  Baol,  le  Cayor  et  le  Saloum,  le  fit  empoi- 
sonner. Maba  rentra  dans  le  Rip,  oùii  se  prépara  à  réparersa  défaite. 

Jusqu'alors,  Maba  avait  employé  ses  principales  forces  à  dé- 
truire celles  de  Samba  Laoubè.  Ce  but  était  atteint,  malgré  son 
dernier  échec,  car  Samba  Laoubè  n'avait  dû  son  saiut  qu'au 
poste  de  Kaolakh,  sous  la  protection  duquel  il  s'était  retiré,  et  il 
ne  lui  restait  plus  que  quelques  centaines  de  Tiédos,  avec  lesr 
quels  il  ne  pouvait  rien  entreprendre  de  sérieux. 

Maba  porta  d'abord  son  attention  sur  la  rive  gauche  du  Sa- 
loum, qui,  jusqu'alors,  n'avait  été  parcourue  que  par  quelques 
partisans  ;  il  résolut  de  la  soumettre  à  son  autorité.  Comme  opé- 
ration préliminaire,  il  s'empara  du  pays  de  Koular,  habité  par 
des  Soninkés,  mais  gouverné  par  une  branche  de  Guélowar, 
collatérale  de  celles  qui  régnent  dans  le  Sine  et  dans  le  Saloum. 
Trop  faible  pour  soutenir  la  lutte,  le  roi  de  Koular  s'enfuit  dans 
le  Saloum;  Maba  l'atteignit  à  N'Diafé  N'Diafé,  le  vainquit  et  le 
tua  en  novembre  1862.  Après  cela  ,  Maba  employa  les  six 
premiers  mois  de  l'année  1863  à  s'emparer  de  la  rive  gauche  du 
Saloum.  11  en  donna  le  commandement  à  un  marabout  nommé 
Samba  Sarakolet,  qui  ne  put  s'y  maintenir  ;  la  guerre  avait  dé- 
truit toutes  les  ressources  de  ce  pays  ;  la  population  avait  émi- 
gré sur  la  rive  droite,  et,  aujourd'hui  encore,  il  est  complètement  | 
désert. 

Pendant  l'hivernage  de  1863,  Maba  se  reporta  sur  les  rives  de  | 
la  Gambie,  en  amont  du  pays  de  Rip;  mais  il  n'obtint  aucun  suc- 
cès dans  cette  nouvelle  entreprise,  et,  en  janvier  1864,  il  revint  ^ 
dans  le  Saloum. 

Samba  Laoubè  et  ses  forces,  réduites  à  une  poignée  d'hommes 
épuisés  par  la  faim,  n'osèrent  s'éloigner  du  poste  de  Kaolai^i, 
où  Maba  les  a  tenus  bloqués  jusqu'à  ce  jour.  Samba  LaouW 
mourut  victime  de  ses  débauches,  le  12  février,  à  l'âge  de  vingt  | 
ans.  Son  frère,  Fakha  Fall,  fut  désigné  pour  lui  succéder  par  les 
quelques  chefs  réfugiés  à  l'escale.  I 
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Maître  du  Saloum,  contrée  excessivement  fertile,  nous  verrons 
bientôt  lû  c'est  pour  le  bien  des  Etats  ouolofs  et  serères,  ou  dan» 
Tunique  but  de  les  ravager^  qu'il  a  déployé  son  drapeau. 

Quel  que  soit  son  j)rojet  véritable^  les  violences  et  le  désordre 
quû  président  à  son  exécution  ont  pour  effet  certain  de  tarir  pour 
lôngt^nps  les  ressources  des  contrées  auxquelles  il  prétend  rap- 
pliquer* Gel  inconvénient  n'est  peut-être  pas  grand  pour  les  pays> 
tels  que  le  Sine  et  le  Saloum,  qui  ne  peuvent  prétendre  à  aucun 
progrès,,  à  cause  de  Tétat  d'abrutissement  dans  lequel  ils  sont 
tenus  sous  le  régime  des  Guélowars;  mais  il  acquerrait  une 
grande  gravité  dans  le  Baol  et  le  Cayor,  pays  avec  lesquels  nos 
relations  commerciales  ont  atteint^  pendant  ces  dernières  années, 
une  c&rtaine  importance ,  et  où  nous  poursuivons  d'ailleurs, 
Gomme  nous  le  virons  dans  la  dernière  partie  de  cette  notice,  une 
œuvre  de  réfon»ation  par  des  moyens  moins  violents  et  plus  s(irs 
que  ceux  employés  par  Maba. 

8amba  Laoubè,  avant  sa  mort,  et  son  successeur  Fakha  F^^ll 
ont  recherché  l'alliance  du  roi  de  Sine,  mais  il  n'a  répondu  ï 
leurs  sollicitations  que  par  Tindifférence  naturelle  aux  hommes 
dont  les  facultés  sont  étantes  par  l'ivrognerie.  II  a  vu,  sans 
s'émouvoir,  la  famille  des  Guélowars  perdre  les  couronnes  de 
Koular  et  du  Saloum,  et  les  Serères  expusés  de  ce  dernier  pays; 
peut-être  aura-t-il  à  se  repentir  bientôt  d'avoir  gardé  la  neutralité 
dans  cette  guerre. 

Pinet-Laprade^ 

Colonel  du  génie. 
(Lmêuite  au  proehain  numéro,) 


*t  Lé  conMMr^e  se  fera  librement  entre  toutes  les  ^«rties  contraettnlet  ; 
les  9T]}et9  de  Vmw  ti^onveront  toiqoiirt  dans  lis  Étals  de»  anitras  tonte  la 
sécurité  et  tonte  la  protectton  nécessaires  pvar  eax  et  poor  leurs  Imds* 

«  S'il  snrtieftf  qnelcfue  grare  snjet  de  discnssion  enlre  denx.  des  parties 
orontMtàntes,  l'affaire  sera  sonmise  «s  gonveniear  du  Sénégal  avant  qu'on 
en  Wéfine  à  des  bostiiilés. 

«Od  traMé  sertira  de  base,  en  ce  qui  nous  eoncorneté  réqnilibre  ^liiiqBS 
de  la  Sénégambie  ;  il  nous  pose  comme  médiateurs  des  États  compris  sntis 
lé  Sénégal  0t  la  Gaaibia.  » 
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LES 

NAVIRES  BLINDÉS  DE  LA  RUSSIE*. 


Jamais  îl  n'y  eut  un  aussi  grand  nombre  de  types  de  navires 
de  guerre.  Depuis  Tépoque  où  llngénieur  français  Dupuy  de  Lôm€^ 
construisit  ses  premiers  navires  blindés,  en  1858,  jusqu'au  temps 
présent,  c'est-à-dire  dans  un  intervalle  qui  ne  dépasse  pas  six 
années,  on  en  compte  au  moins  douze,  soit  en  Angleterre,  en 
France  ou  en  Amérique.  Comme  il  arrive  toujours  pour  tes  inno- 
vations, on  ne  sait  où  s'arrêter,  ni  quelles  formes  de  navires 
adopter.  Les  plans  et  les  inventions  abondent,  la  nécessité  force 
à  les  utiliser  et  à  construire  des  bâtiments  par  douzaines,  sans 
données  certaines  sur  les  résultats  que  l'on  obtiendra,  parce  que 
pour  obtenir  ces  données  et  choisir  des  types  il  faut  du  temps, 
la  guerre  et  des  expériences  sérieuses.  Voilà  pourquoi,  ea  jetant 
un  coup  d'oeil  sur  les  navires  blindés  de  l'Europe,  nous  rencon- 
trons des  formes  si  diverses,  entre  lesquelles,  jusqu'à  présent,  il 
nons  serait  impossible  de  faire  un  choix.  La  navigabilité  des  bâti- 
ments cuirassés  dans  les  mers  intérieures  et  dans  les  océans 
n'est  pas  non  plus  définitivement  résolue,  et  quand  un  bâtiment 
de  cette  espèce  sort  d'un  port,  non-seulement  le  monde  mari- 
time, mais  l'Europe  entière  suit  ses  expériences  avec  iatérèt,.  Il 
est  en  outre  fort  difficile  de  connaître  les  chiffres  positifs  elles 
i€siiltats  obtenus  dans  ces  sortes  d'expériences  qui  paraissent 
toujours  réussir  à  merveille.  Les  journaux,  seule  source  di  Vam 
puiâfie  trouver  quelque»  FeBseignement»,  racontent  oe  qui  eon- 

1.  Extrait  du  Morskoi  Sbornik  (revue  marilime  russe)^  de  janvier  1865. 
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vient  le  mieux  à  leur  amour-propre  ou  ce  qu'on  leur  a  ordonné 
de  dire;  de  sorte  que,  dans  cette  grande  transformation  des  flottes, 
chaque  nation  maritime  travaille  isolément. 

La  rapidité  avec  laquelle  les  constructions  blindées  se  succé- 
daient en  Angleterre,  les  commandes  nombreuses  pour  des  navi- 
res de  ce  genre  faites  aux  usines  de  ce  pays,  et,  plus  tard,  le 
combat  de  Hampton-Roads,  attirèrent  l'attention  du  gouverne- 
ment russe,  et  le  convainquirent  de  la  nécessité  de  se  pourvoir 
aussi  d'une  flotte  cuirassée.  Le  19  juin  1861,  il  iiit  résolu  de 
commander  en  Angleterre  une  batterie  blindée  de  300  chevaux , 
et  le  16  novembre,  un  marché  à  cet  effet  fut  passé  avec  la  com- 
pagnie des  Thames  iron  Works.  Cette  batterie,  le  Pervenei%}, 
doit  être  considérée  comme  le  premier  des  cuirassés  russes; 
VOpouit  ^,  porté  au  catalogue  ofQciel  parmi  les  navires  de  ce 
genre,  et  lancé  en  1861  des  chantiers  de  l'usine  de  M.  Kairet 
Mac-Pherson,  à  Saint-Pétersbourg,  ne  mérite  pas  ce  nom.  Dans  la 
suite,  le  nombre  des  constructions  blindées  augmenta  peu,  jus- 
qu'au moment  où  l'insurrection  polonaise,  menaçant  la  Russie 
d'une  guerre  avec  les  puissances  occidentales,  10  bâtiments  nou- 
veaux furent  mis  du  même  coup  sur  chantier.  Dans  l'été  de 

1864,  ils  ont  été  tous  successivement  lancés.  Au  1*"^  janvier  de 

1865,  la  Russie  compte  à  flot  :  1  frégate,  2  batteries,  1  canon- 
nière à  deux  tours,  10  monitors  à  une  seule  tour;  et  sur  chantier: 
1  frégate  et  1  batterie;  en  tout,  à  l'eau,  14;  et  en  comptant  les 
bâtiments  en  chantier,  16. 

FRÉGATES. 

Le  Sébastopol  et  le  Pétropavlosk.  —  Ces  deux  frégates  sont  en 
bois,  de  1"  classe  ;  elles  ont  été  transformées  en  navires  cuirassés 
avant  d'avoir  été  achevées. 

La  construction  du  Sébastopol  a  commencé  à  Kronstadt,  le 
7  septembre  1860;  le  26  juin  1861,  l'ordre  arrivait  de  la  blinder. 
Voici  ses  dimensions  avant  et  après  la  transformation  : 

Aranl  Aprb 

la  tnncformatioo.    la  transfomatMO. 

Longueur  de  la  flottaison 300  p.^         300  p. 

Lirgcur  sans  le  bordé '. 49                 49 

Bordé  (8  pouces) «....  1     4  po.      1      4  po. 

Bordage  diagonal »                   1 

1.  Le  premier  né, 

â.  Vetsai, 

3.  Pieds  anglais  deO»3048. 
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Blindage  (4  p.  1/2) »                   »      9  po. 

Largeur  totale 50     4  po.    62      1  po. 

Tirant  d'eau  à  rarrière 23     6    '       26 

id.         àlavant 21     6           24 

Surface  totale  du  maltre-oouple 11,890  pc.      1 2,790  pc. 

Déplacement 5,212  ton.      6,257  ton. 

Le  16  octobre  1863,  œtte  frégate  fut  conduite  dans  le  dock  sud 
de  Pétrovski,  où  on  commença  à  la  revêtir  de  son  blindage  ;  à  la 
fin  de  juillet  186/i,  tout  était  terminé  :  la  frégate  quittait  le  dock  le 
12  août  et  le  8  octobre  elle  sortait  du  port  pour  essayer  ses 
machines.  Ses  plaques  proviennent  de  l'usine  Brown  et  C,  à 
ShefBeld.  Les  quatre  morceaux  de  fer  qui  forme  son  éperon  ont 
été  forgés  à  Tusine  impériale  d'Ijora.  Le  nombre  des  plaques  est 
de  314,  pesant  environ  860  tonneaux. 

Dans  la  partie  avant,  en  travers  du  navire,  pour  le  préserver 
de  l'enfilade,  on  a  élevé  une  cloison  blindée  avec  2  sabords.  Le 
blindage  a  k  pouces  1/2  au  milieu  du  navire;  à  50  pieds  de 
rétrave,  cette  épaisseur  tombe  graduellemçntà  4,  3  1/2  et  3  pou- 
ces. L'épaisseur  du  doublage,  en  teck,  est  de  10  pouces  au  milieu, 
et  de  6  pouces  aux  extrémités.  Le  chevillage  de  la  partie  de  la 
coque,  au-dessous  de  Teau,  est  en  cuivre,  au-dessus,  en  fer. 

Les  sabords  de  la  batterie  ont  la  même  élévation  et  la  même 
hauteur  au-dessus  du  pont  que  les  anciens;  la  frégate  ayant  été 
percée  pour  porter  du  60,  soit  2  pieds  au-dessus  du  pont  et  3  pieds 
U  pouces  de  hauteur.  Quant  à  la  largeur,  comme  dans  les  blindés 
anglais,  elle  est  de  2  pieds  à  l'extérieur  et  de  &  à  l'intérieur. 
L'épaisseur  de  la  muraille  entre  les  sabords  est  de  2  pieds  6  pou- 
ces. Cette  frégate  sera  armée  de  16  canons  d'acier,  rayés,  de 
8  pouces. 

La  machine  du  Sébastopol  est  de  800  chevaux  ;  elle  a  été  faite 
dansTusine  impériale  d'Ijora.  L'hélice  esta  deux  ailes;  elle  ne  se 
remonte  pas,  la  frégate  ne  devant  avoir  que  quelques  voiles 
goélettes  qui  rendront  toujours  la  machine  nécessaire.  L'absence 
de  puits  à  d'ailleurs  permis  de  rendre  l'arrière  beaucoup  plus 
solide,  ce  qui  est  très-important  pour  un  navire  blindé. 

La  transformation  de  la  frégate  a  coûté  environ  3,960,000  fr.; 
la  machine  revient  à  1,249,204  fr.* 

La  construction  de  la  frégate  Petropavlosk  avait  commencé  le 
12  janvier  1861  ;  le  29  octobre,  ordre  fut  donné  de  la  cuirasser. 
Cette  frégate  a  été  construite  sur  tes  mêmes  plans  que  le  Sébas- 
topol, et  voici  ses  principales  dimensions  après  la  transfor- 
mation : 
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Longueur 298  pieds. 

Largeur..... 55             8  po. 

Déplacement 6,040  ton. 

Tirant  d'eau  à  Tavant 23  p.         2  po. 

id.         à  l'arrière 25  p. 

Hanteur  des  abords,  an-dessus 

de  la  ligne  de  flottaison  en  charge.  7  p. 

Elle  était  déjà  montée  en  bois  tors,  lorsqu'il  fut  lésoln  de 
la  cuirasser.  Pour  augmenter  soa  déplaceiaent,  afin  de  ne  pas 
la  surcharger  par  le  poids  des  plaques,  on  élargit  sur  place  la 
membrure  de  k  pieds  1/2.  Ce  qui  donna  une  augpmentatkMi  de 
capacité  de  760  tonneaux. 

Les  plaques  de  cette  frégate  viennent  également  de  la  maison  ao- 
glaise  Brown  et  C*.  Les  morceaux  du  bélier  se  forgent  à  l'usine 
impériale  dljora.  L'épaisseur  de  la  cuirasse  est  de  k  pouces  1/2  jus- 
qa'k  50  pieds  des  extrémités;  elle  tombe  alors  à  h  pouces,  et  en 
s'avançant  vers  Tétrave,  à  3  1/2  ;  à  3  pouces  derrière  ;  sous  l'ar* 
casse,  à  2  pouces.  Le  soufQage  est  en  teck;  au  milieu,  il  a  10  pon- 
ces ;  aux  extrémités,  5  pouces.  A  Tavant,  de  même  que  dans  le 
Sébastopol^  il  y  aura  une  cloison  blindée  en  travers,  avec  2  sabords 
de  chasse,  et,  un  peu  en  arriëpe  du  grand  mât,  une  tour  pour  le  com- 
mandant et  rhomme  de  barre.  Les  plaques  du  blindage  sont  pla- 
cées sur  un  feutre  peu  épais;  eUes  descendent  jusqu'à  5  pieds 
au-dessous  de  flottaison.  Le  doublage  en  cuivre,  commence  à 
3  pouces  au-dessous  des  plaques;  rintervalle  est  rempli  par  une 
tringle  en  sapin.  La  partie  supérieure  de  Tétrave  de  la  frégate  est 
recourbée  en  arrière,  pour  ne  pas  gêner  l'action  de  l'éperoo.  Pour 
cette  même  raison,  le  navire  n'aura  pas  de  beaupré. 

Les  barreaux  du  pont  supérieur  et  de  la  batterie  sont  en  fer; 
les  ponts  reposent  sur  des  feuilles  de  tôle  de  1/2  pouce  d'épais- 
seur en  abord,  et  de  1/4  de  pouce  au  miheu. 

L'armement  de  la  frégate  con^sstera  en  2li  canons  rayés  d'sàec 
de  S  pouces. 

La  machine,  de  800  chevaux,  se  construit  à  l'usine  de  11.  Bird, 
à  Saint-Pétersixxirg.  Vhëice  est  à  &  branches,  et  ne  peut  être 
remontée.  Ce  genre  d'hélioe  a  été  choisi,  parce  qu'il  donne  oiûins 
de  vibrations  qu'une  hélice  à  deux  ailes,  ce  qui  est  extiémement 
important  pour  un  bâtiment  cuirassé. 

La  frégate,  le  blindage  compris,  reviendra  à  bfi%0/ib2  fir..  et 
la  machine  à  1,682,280  £r. 

Pour  ne  pas  avoir  à  craiiidie  des  drooDstanoes  oomme  ceUes 
dans  lesquelles  se  trouva  le  Prince-Consort^  dans  son  voyage  de 
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Mymouth  à  Liverpool ,  on  a  changé  sur  tes  deux  frégates  le 
système  anglais  pour  l'évacuation  de  l'eau  de  la  batterie,  consis- 
tant en  un  grand  tube  collecteur  muni  de  gouttières  intérieures, 
débouchant  au-dessous  des  plaques;  et  Ton  est  revenu  ii  Tancien 
système.  Les  dalots  traversent  la  membrure  et  les  plaques,  et 
débouchent  au-dessus  de  Teau  en  aussi  grand  nombre  que  pour 
les  frégates  anciennes.  Pour  diminuer  les  roulis,  des  quilles  laté- 
rales ont  été  placées  de  chaque  côté. 

BATT£fUE8. 

Le  Pervenet%.  -^  Cette  batterie  a  été  construite  en  Angleterre 
sur  les  chantiers  de  la  compagnie  Thames  iron  Works^  Voici  ses 
dimensions  principales  : 

LoQ^ueur  extrôme.  *  « . .  230  |»ie^. 

Longueur  sur  le  pont. . .  492    » 

Largeur , ,.  53    d 

Creux 26    »    6  po. 

Tirant  d'eau  moyen....,  14    »    6  y 

Dc^placement 3  227  tonneaux. 

Force  de  la  machine d09  chevaux. 

Elle  a  été  lancée  en  mai  1862,  et  comme  les  circonstances  exi- 
geaient qu'elle  fût  amenée  au  plus  tôt  à  Kronstadt,  aussitôt  que 
sa  machine  fut  montée,  elle  partît  d'Angleterre,  convoyée  par  le? 
frégates  Oi^g  eiGeneral'Âmkal^  et  arriva  à  Kronstadt  le  5  août, 
après  onze  jours  et  demi  de  traversée.  Les  travaux  à  terminer 
consistaient  en  49  plaques  de  blindage  pour  la  coque  qui  restaient 
à  poser,  8  plaques  pour  la  tourelle  de  commandement,  et  divers  tra- 
vaux d'aménagement,  de  forge  et  de  peinture,  qui  fiirent  faits  ii 
Kronstadt  par  des  ouvriers  envoyés  des  ateliers  où  la  batterie 
avait  été  construite. 

Le  blindfiige  de  cette  batterie  s'étend  de  Tavant  à  J'arriére  avec 
une  épaisseur  de  A  1/2  pouces  au  milieu,  et  de  A  pouces  aux  ex- 
trémités. Les  plaques  ont  été  faites  dans  la  même  usine  que  le 
jnavire.  Le  blindage  est  po^é  sur  un  soufflage  en  teck  de  dix  pouces 
d'épaisseur  et  descend  à  quatre  pieds  au-dessous  de  la  flottaison, 
les  barreaux  sont  en  fer  ;  les  ponts  reposent  sur  des  feuilles  de 
tôle  de  1/i  de  pouce  d'épaisseur  et  le  vaigrage  dans  la  batterie 
est  recouvert  d'une  ceinture  en  fer  de  5/8  de  pouce  d'épaisseur. 
L'avant  rentre  beaucoup,  pour  faciliter  l'action  de  l'éperon  ;  l'ai^ 
rière  a  la  même  forme  que  l'avant  ;  la  rentrée  est  considérable 
afin  de  diminuer  l'action  des- boulets,  et  commence  à  partir  de  la 
flottaison. 
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Elle  sera  armée  de  14  canons  d'acier  de  8  pouces;  en  atten- 
dant que  cet  armement  soit  prêt,  elle  a  du  60  n°  1. 

La  machine,  à  3  cyUndres  et  à  condenseur,  de  300  chevaux, 
a  été  faite  dans  les  ateliers  de  Maudsley  et  Field  ,  en  Angleterre. 

Le  navire  a  coûté  3,915,912  fr.  dont  604,396  fr.  pour  la  ma- 
chine. 

Netrone  Ménia  *.  —  Cette  batterie  a  été  construite  à  Saint-Pé- 
tersbourg, sur  rile  Galema,  par  le  constructeur  anglais  Mitchell, 
en  vertu  d'un  marché  passé  le  19  mars  1862.  La  construction  a 
commencé  le  18  janvier  1863,  le  bordage  a  été  mis  en  place  le 
19  novembre  et  le  navire  a  été  lancé  le  11  juin  1864.  Les  dimen- 
sions principales  sont  : 

Longueur  maximum 220  pieds. 

Longueur  du  pont 192    » 

Largeur 53    » 

Profondeur 26    »    7  pouces. 

Déplacement 3  340  tonneaux. 

Tirant  d*eau  moyen 15  pieds. 

Ce  bâtiment  cuirassé  est  fait  sur  les  plans  du  Pervenetz, 
avec  quelques  changements  dont  le  plus  important  consiste 
en  ce  que  la  rentrée  ne  commence  pas  à  partir  de  la  ligne 
de  flottaison,  mais  à  quelques  pieds  au-dessus,  et,  par  suite,  le 
blindage,  dans  la  partie  perpendiculaire,  a  5  pouces  1/2  d'épais- 
seur au  lieu  de  4  1/2.  Le  nombre  des  plaques  est  de  202  ;  elles 
ont  été  fournies  par  la  maison  Brown,  de  Sheffield.  Une  autre 
modification  du  plan  primitif  consiste  dans  le  tirant  d'eau,  qui  est 
de  6  pouces  plus  considérable  pour  cette  batterie  que  pour  le 
Pervenetz.  Cet  accroissement  est  dû  au  poids  plus  grand  de  la 
machine,  de  450  chevaiix,  de  la  première,  et  à  im  approvisionne- 
ment plus  lourd  en  charbon,  le  poids  de  l'armure  restant  le  même 
pour  les  deux  navires.  On  avait  pensé  d'abord  à  faire  l'éperon 
d'un  seul  morceau;  mais  comme  il  devait  être  confectionné  à 
New-Castle,  la  difficulté  du  transport  d'un  pareil  morceau  de  fer 
a  fait  renoncer  à  ce  dessein.  Il  est  formé  de  deux  parties  forgées 
à  l'usine  de  M.  Morrison,  de  New-Castle.  Les  lignes  de  l'arrière 
sont  les  mêmes  que  celles  du  Pei'venetz,  Pour  diminuer  autant 
que  possible  les  roulis  occasionnés  par  la  forme  arrondie  du 
maître  couple,  on  a  placé  sous  la  carène  deux  quilles  latérales  en 
fer,  de  20  pieds  de  long  sur  12  pouces  1/2  de  large. 

(i)  Ne  me  touche  pas. 
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Le  gréement  de  cette  batterie  sera  le  même  que  celui  de  la  pré- 
cédente, S  l'exception  des  mâts  qui  seront  enfer.  Elle  sera  armée 
de  15  pièces  rayées  en  acier  de  8  pouces.  Pour  le  moment,  ces 
canons  n'étant  pas  prêts,  elle  porte  en  batterie;  20  pièces  de  60 
n*l. 

La  machine,  de450  chevaux,  provient  du  vaisseau  Constantin  : 
elle  a  été  fabriquée  en  Angleterre  à  l'usine  Humphrey,  et  visitée 
et  réparée  dans  les  ateliers  de  Bird,  à  Saint-Pétersbourg. 

La  coque  de  cette  batterie  a  coûté  2,997,160  fr.  ;  la  visite  et 
les  réparations  de  la  machine,  211,720  fr. 

Le  Kremlin.  —  Le  19  novembre  1862,  on  résolut  de  faire 
construire,  par  une  maison  russe,  une  troisième  batterie  sur  les 
plans  des  deux  premières,  avec  certaines  modifications  reconnues 
nécessaires,  et  le  8  avril  1863,  un  contrat  fut  passé  dans  ce  but 
avec  MM.  Semiannikov  et  Poletika,  propriétaires  de  la  fonderie 
de  la  Neva  et  d'une  usine,  à  Saint-Pétersbourg.  Les  dimensions 
principales  de  ce  bâtiment  sont  le  suivantes  : 

Longueur  extrême 221  pieds. 

Longueur  du  pont 194      »    3  po. 

Largeur,  le  blindage  compris 53      » 

Profondeur  sous  le  pont  supérieur.         27      j> 

Déplacement 3,412  tonneaux. 

Les  changements  Ifaits  aux  plans  des  deux  premières  batteries 
sont  les  suivants  : 

1®  Comme  on  avait  le  projet  d'armer  les  trois  batteries  avec 
des  canons  rayés  de  8  pouces,  et  la  direction  d'artillerie  trouvant 
que  les  sabords  étaient  trop  bas  à  bord  des  deux  premières,  il  fut 
résolu  que  ceux  du  Kremlin  seraient  modifiés,  et  que  la  face  supé- 
rieure serait  élevée  de  1/2  pied. 

2^  Pour  ne  pas  diminuer  l'efficacité  du  tir  des  gros  canons 
qu'on  veut  placer  sur  cette  batterie,  les  murailles  sont  perpendi- 
culaires jusqu'aux  seuillets  des  sabords;  la  rentrée,  commençant 
partir  de  là,  augmente  graduellement  jusqu'à  avoir  la  même 
inclinaison  que  les  haubans. 

3®  Le  soufflage  sous  la  cuirasse,  au  lieu  d'avoir  10  pouces 
d'épaisseur,  en  a  18,  afin  que  la  muraille  ne  le  cède  en  rien  pour  la 
résistance  à  celles  des  meilleurs  cuirassés,  français  et  anglais. 

4®  Les  extrémités  arrondies  de  l'avant  et  de  l'arrière  sont  rem- 
placées par  deux  rangées  de  montants  perpendiculaires,  suppor- 
tant une  cloison  blindée  en  travers  du  navire;  cette  cloison,  de 
18  pouces  d'épaisseur,  est  recouverte  de  plaques  de  4  pouces  1/2. 


JtOO  RCVUE  MARITINB  ET  OOLOIVIALE. 

Les  montants  sont  en  fer  de  ht  même  force  que  la  meint»we. 
Les  cloisons  sont  percées  de  deux  sabords  pour  les  caaûM^e 
chasse  et  de  retraite. 

5®  Afin  d'abriter  Tavant  de  la  mer,  on  a  rejoint  par  une  a»- 
struction  auxiliaire  le  haut  de  la  cloison  blindée  de  la  batterie 
avec  t'étrave,  en  laissant  aux  pièces  rayées  un  espace  suffisant 
pour  leur  tir.  Le  toit  qui  surmonte  cette  construoâon  forme  le 
prolongement  du  pont  jusqu'à  Tétrave.  Il  est  consirait  avec  de 
légers  bordages  en  sapin^  faciles  à  détruire  au  besoin.  Des  écou- 
tilles  donnent  de  la  lumière,  et  un  passage  pour  entrer  dans  cette 
partie  du  navire  où  se  trouvent  les  écubiers  et  les  tournages  pour 
saisir  les  ancres.  L'arrière,  en  face  de  la  cloison  blindée,  est 
entouré  d'un  pavois  volant. 

6^  Pour  conserver  la  même  longueur  aux  plaques,  les  saborAs 
sont  placés  de  la  même  mamère  qu'à  bord  des  deux  autres  bat- 
leries,  à  l'exception  du  premier  et  du  dernier  de  chaque  c6té,qtti 
sont  disposés  de  façon  à  rendre  plus  facile  le  transport  des  pièces 
aux  sabords  de  chasse  et  de  retraite.  De  plus,  les  deux  sabords, 
par  le  travers  de  la  cheminée  et  du  panneau  de  la  machine,  ont 
été  fermés  à  cause  du  peu  d'espace  pour  jaaanœuvrer  les  pièces 
dans  cette  partie  du  navire;  il  ne  reste  par  conséquent  que  8  sa- 
bords de  chaque  càté. 

Les  plaques  pour  la  cuirasse  de  cette  batterie  sont  préparées  à 
l'usine  Brown  et  C*,  à  Sheffield;  elles  sont  beaucoup  plus 
larges  pour  la  même  longueur,  de  sorte  qu'au  lieu  de  k  cein- 
tures comme  les  autres  batteries,  eUe  n'en  aura  que  3,  ce  qui  est 
très-avantageux,  parce  que  les  grandes  plaques  offrent  beaucoup 
plus  de  résistance  que  les  petites.  L'épaisseur  des  plaques,  dans 
la  partie. inclinée  de  la  coque,  est  de  /i  pouces  1/2  ;  <lans  la  par^ 
perpendiculaire,  au-dessous  des  seuillets  du  sabord,  de  5  pou- 
ces 1/2;  au-dessous  de  l'eau,  de  k  pouces  1/2;  devant  et  der- 
rière, de  A  pouces. 

Toutes  les  autres  parties  du  plan  ont  été  conso^^es,  y  compris 
les  deux  quilles  latérales,  de  12  pouces  1/2  sur  20  pieds  de 
longueur. 

Le  S^nefch^,  chaloupe  canonnière  à  deux  tourelles  de  système 
Kolz. — Le  constructeur  de  la  batterie  N^rmie  Méfiitty  afin  d^utiUser 
les  ap^NTovisionnements  et  les  ateliers  réunis  sur  l'ile  Galema 
pour  la  construction  de  cette  batterie,  proposa  au  gouvernement 
de  construire,  po^urTété  de  1B6&,  une  chaloupe  canonnière  à  deux 

1.  Lalrombe. 
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toarelles,  (Tapies  le  système  du  capitaine  Koie^  et  seixdklaiiie  à 
ceUe  destinée  auDanema^rk,  «lors  en  tabantier  à  GlaacQw,  dans 
l'étabËssemenft  de  M.  Napier.  Comme  un  jiavire  blindé  de  ce 
genre  peut  îianr^er  sans  inqiHétude  dans  laoner  Baltique,  et  « 
sous  ce  rappKirt  une  supériorhé  incontestable  sur  les  monitars 
américains,  qni,  par  leur  construction,  ne  peuveivt  afironler  des 
lames  un  peulèrtes,  le  gouvernement  aoc^rta  la  firoposition  de 
M.  Mitchell  ,et  un  marché  pour  le  Smercfli  fut  passé  le  1 3  juin  1 863. 
La  construction  de  cette  canonnière  conMOûença  te  7  août  1863,  et 
^e  fut  mise  à  l'eau  le  11  juin  1«6'4.  Veioi  «ses  çrinaipales 
dimensions  :  • 

Longueur  extrême 190  pieds  6  ipouoes. 

Largeur d4    j>   *  3      » 

Profondeur  SQU8 barreau..  38    j»      2      » 

Tirant  d'eau  en  charge. .. .  10    »      6      ït 

Déplacements 1 ,401  tonneaux. 

€ette  canonnière  s'élève  à  peine  de  quelques  pieds  au-dessus 
de  Teau.  Quand  le  pavois  volant  est  rejeté  en  dehors,  on  aperçoit 
le  pont  avec  deux  tours  peu  élevées,  dont  les  sabords  elliptiques 
affleurent  presque  le  pont. 

Entre  la  tour  de  l'avant  et  la  cheminée  se  trouve  un  réduit  pour 
le  commandant  ;  il  est  blindé  comme  la  coque  du  navire.  Les  bases 
de  chaque  tour,  avec  le  mécanisme  qui  les  fait  mouvoir,  sont 
cachés  sous  le  pont  et  mises  ainsi  à  l'abri  des  boulets  ennemis. 
L^'avant  est  armé  d'un  éperon  placé  à  4  pieds  au-dessous  de  la 
surface  de  l'eau.  L'arrière  est  entouré  d'un  bouclier  blindé  ser- 
vant à  protéger  l'héHce  et  le  gouvernail. 

Le  Smerch  est  construit  exactement  sur  les  fflews  de  la^canon- 
nîère  danoise  Rolf-'Krake  ;  mais  comme  le  constructeur  s'était 
engagé,  sans  augmenter  le  prix  de  la  canonnière,  à  ajouter  à  sa 
coque  60  tonneaux  de  fer  si  le  gouvernement  jugeait  convenable 
d'augmenter  sa  solidité,  ces  60  tonneaux  ont  ^té  employés  à 
construire  deux  cloisons  longitudinales  et  un  doid:)le  fond  coupé 
par  diverses  cloisons  verticales.  Cet  appareil  est  destiné  à  rece- 
voir de  l'eau  pour  enfoncer  davantage  la  coque  du  navire  au 
moment  du  combat.  11  a,  en  outre,  l'avantage  d'affaiblir  les  con- 
séquences d'une  voie  d'eau  occasionnée  soit  par  les  boulets,  par 
fles  explosions  sous-marines  ou  «par  un  «chouage.  'Pour  diminuer 
le  roulis,  on  a  placé  dans  chaque  Hanc  une  quille  latérale  de 
l'OO  pieds  de  long. 

La  canonnière  a  deux  tours  de  22  pieds  de  diamètre  chacune. 
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couvertes  d'un  blindage  de  k  pouces  1/2;  aux  environs  des  sa- 
bords, on  avait  eu  le  projet  de  superposer  les  plaques,  c'est-à-dire 
de  donner  au  blindage  9  pouces  d'épaisseur,  mais  conune  il  a 
été  démontré  par  des  expériences  sur  des  plaques  doubles  que  les 
boulets,  en  frappant  la  rangée  extérieure,  brisent  les  boulons  qui 
la  retiennent  au  corps  de  la  tour  et,  par  conséquent,  laisse  l'autre 
rangée  également  retenue  par  ces  boulons,  sans  assujettissement, 
on  a  préféré  au  blindage  superposé  des  plaques  de  6  pouces. 

Au  milieu  du  navire,  le  blindage  a  7  pieds  de  hauteur  ;  en  allant 
vers  les  extrémités,  conmie  il  est  dessiné  sur  la  planche,  il  se 
rétrécit  graduellement.  Son  épaisseur  est  de  4  pouces  1/2  jusqu'à 
1 5  pieds  des  extrémités,  et  de  k  pouces  à  partir  de  là.  Les  plaques 
laminées  ont  été  fournies  par  la  maison  Bill  et  C*  en  Angle- 
terre, celles  de  6  pouces  par  Brown  et  G*.  Le  soufflage  sous  la 
cuirasse  est  en  teck,  de  8  pouces  d'épaisseur.  La  charpente  des 
tours  consiste  en  deux  couches  de  bordages  en  teck  de  8  et  &  pouces 
d'épaisseur,  reliées  chacune  par  des  bandes  de  fer  diagonales.  En 
outre,  les  tours  à  l'intérieur  sont  revêtues  d'un  doublage  en  fer 
de  1  pouce.  Le  pont  est  également  renforcé  d'un  doublage  en  fer 
de  1  pouce  d'épaisseur,  placé  au-dessous  des  bordages  en  bois. 
Le  poids  de  chaque  tour  est  de  87  tonneaux;  le  poids  du  réduit 
du  capitaine  est  de  9  tonneaux;  le  poids  du  blindage  de  la  coque, 
de  214  tonneaux. 

L'armement  de  chaque  tour  devait  d'abord  se  composer  de 
2  canons  de  60  n®  i,  mais  dans  la  suite  l'apparition  de  l'artillerie 
d'acier  fit  changer  cette  décision;  et  comme  il  était  trop  tard  pour 
modifier  les  tours,  on  décida  de  les  armer,  au  lieu  de  2  canons 
de  fonte,  avec  1  canon  rayé  d'acier  de  8  pouces.  De  cette  façon, 
les  qualités  nautiques  de  la  canonnière  furent  conservées,  et  elle 
reçut,  sous  le  rapport  du  poids  des  projectiles,  une  artillerie  pres- 
que aussi  lourde  mais  incomparablement  plus  efficace. 

Le  gréement  du  Smerch  est  en  fer,  les  mâts  sont  à  trépied  du 
système  du  capitaine  Kolz,  et  rentrent  les  uns  dans  les  autres 
comme  un  télescope;  ils  ont  été  faits  en  Angleterre;  la  canonnière 
portera  des  huniers  du  système  Cunningham  et  des  perroquets, 
le  mât  d'artimon  est  sans  vergues. 

La  machine  double,  de  200  chevaux,  a  été  faite  à  l'usine 
Maudsley;  elle  met  en  mouvement  deux  hélices  de  8  pieds  de 
diamètre.  En  outre  de  ces  machines  et  des  petits  chevaux,  la 
canonnière  a  une  autre  machine  auxiliaire  de  6  chevaux,  avec  une 
chaudière  particulière,  qui  fait  marcher  un  ventilateur  donnant  de 
l'air  à  l'intérieur  et  activant  le  tirage  des  fourneaux.  La  tour  est 
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mise  également  en  mouvement  par  ce  mécanisme.  La  canonnière 
possède  encore  un  poêle  à  fondre  le  métal  qui  doit  être  introduit 
dans  les  obus. 

EUeacoûté  2,016,000  francs,  dont  360,000  francs  pour  la 
machine. 

CANONNIÈRES  A   UNE  TOUR   (MonitOTS). 

Les  circonstances  réclamant  impérieusement  la  construction 
rapide  de  navires  cuirassés  pour  la  défense  des  côtes,  poussèrent 
le  gouvernement  russe  à  avoir  recours  au  système  américain  des 
monitors,  comme  répondant  le  mieux  au  but  demandé,  et  surtout 
parce  que  la  cuirasse  de  ces  sortes  de  bâtiments,  composée  de  plu- 
sieurs feuilles  de  tôle  de  1  pouce  d'épaisseur  superposées,  était 
plus  facile  à  se  procurer  en  Russie  que  des  plaques  plus  épaisses. 

En  outre,  les  officiers  envoyés  en  Amérique  après  le  combat  du 
Mérimac  et  du  Monitor,  pour  étudier  le  système  des  navires  blin- 
dés en  général  et  particulièrement  les  canonnières  à  tour  mobile  du 
capitaine  Ericson,  jugeaient  que  ce  dernier  type  était  de  beaucoup 
préférable  à  tous  les  autrespour  la  défense  des  ports  etdu  littoral. 

Ces  navires  sont  pour  ainsi  dire  composés  de  deux  parties  :  l'in- 
férieure, moins  longue,  a  la  forme  d'une  coque  de  navire  à  fond 
plat,  la  supérieure  présente  une  plate-forme  avec  des  extrémités 
symétriquement  pointues,  s'avançant  à  l'avant  pour  protéger  les 
ancres,  et  à  l'arrière  pour  abriter  l'hélice  et  le  gouvernail.  Les 
bords  de  la  partie  supérieure  sont  revêtus  d'un  soufflage  en 
chêne  et  sapin  de  39  pouces  d'épaisseur,  revêtu  d'un  blindage 
formé  de  cinq  couches  superposées  de  plaques  de  1  pouce  d'épais- 
seur. La  partie  au-dessus  de  l'eau,  qui  s'élève  à  peine  de  1  /i  pouces, 
présente  au  feu  de  l'ennemi  un  but  très-peu  considérable  ;  l'avant 
peut  au  besoin  servir  comme  bélier.  A  l'intérieur,  chaque  canon- 
nière est  partagée  en  six  compartiments  par  des  cloisons  étan- 
ches.  Dans  le  premier,  à  partir  de  l'arrière,  se  trouve  la  batterie 
d'un  télégraphe  électique  et  un  espace  réservé  aux  approvision- 
nements de  la  machine  ;  dans  le  deuxième,  la  grande  machine  et 
les  chaudières  ;  dans  le  troisième,  le  charbon  ;  dans  le  quatrième, 
la  machine  qui  fait  mouvoir  la  tour,  la  cambuse  et  les  bouteilles  ; 
dans  le  cinquième,  le  logement  des  officiers  et  de  l'équipage  ; 
enfin,  dans  le  sixième,  ou  compartiment  de  l'avant,  le  cabestan. 
Le  pont  n'a  pas  de  pavois  ;  vers  le  milieu  de  sa  longueur  s'élève 
la  tour  mobile  contenant  deux  canons  et  au-dessus  d'elle  une 
tourelle  immobile  ou  réduit  pour  le  commandant  et  le  timonnier. 
La  tour  et  le  réduit  sont  recouverts  de  plusieurs  couches  de  feuilles 
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de  tôfe  de  1  pouce  d^'épaisseur  :  la*  tour  âe  îl  couches^  Iteré'hBt 
de  8 ,"  à  l'exception  de  deux  canonnières  oir  te»  ïrftndlaçe  est  le 
même  pour  la  tour  et  le  réduit.  Le  pont  est  doublé  de  deux 
feuilles  de  tôle  superposées  de  1/2  pouce  d^épaissear,  placées  sur 
quelques  canonnières  en  dessusdubordage^surd'autresendessoiis. 
La  cheminée,  jusqu'à  une  hauteur  de  8  pieds,  est  protégée  par  un 
tambour  blindé,  formé  de  six  couches  de  feuille  de  1  pouce  super- 
posées". Ayant  ainsi  donné  une-  idée  des  formes  de  ce  type  origi- 
gmaf ,  indiquons  ses  dimenî^yns-  principate»  : 

La  Ibn^gueur  extrAne,  bRndag^e  eompris,  est  de  20t  pieds. 

Looguetir  de  la  coque  môme iâd    »    â  po. 

Largeur  extréfme,  blindaig;e  eom^ia •  •  46    » 

Largeur  d«  la  eoq|ue  inlérieure ^. .  38    s    8  po. 

Profondeur  de  la  cale ,.  11     »  10  po. 

Longueur  de  la  plate-forme  avant,  avec  fe  blin- 
dage   15    »    7  po. 

Lonpieur  de  la    plate-formc  arrière,  arec  le 

bmfffagc s-.^. ,.  ..r .......  ,..•»••  2&    B 

Béfilacenient  total....... 1  S6ô. touieani. 

TiraoÉ  d>eau  moyen....... il  pieiis  jp. 

EKamètrft  iatéffieur de  la UMir. ...... ...........  21     » 

fia4i.tei^y  de  la  tour, , 9    » 

Machine  du  navire .,.  160  chevaux. 

Machine  de  la  tour. 30        » 

Dîx  canonnières  de  ce  genre  ont  été  constmiles,  dont  d«a, 
Yùiiragan  et  le  Typhon,  par  tes  moyens  de  FÉtat,  âm»  h  nouvel 
arsenat  ;  leur  construction  a  commencé  le  26  }mn  1863;  elles  ont 
été  lancées  :  la  première,  le  f  5  mai;  la  deuxième,  le  A  juin  IH64. 
Les  autres  ont  été  commandées  à  TinAistrie.  Deux,  le  Latnik^  et 
le  BronewocetZy  à  MM.  Mac-Pherson  et  Karr;  elles  ont  été  con- 
struites sur  les  chantiers  de  rosirte  de  la  Baltique ,  raises  en  chan- 
tier le  5  juin  1863,  et  lancées  :  la  première,  le  ÎO, et  la  deuxièiDe 
ïe  12  mars  1864.  Deux  autres,  le  Vechoftn''et\eKoldoîm*,ccn' 
struitfes  par  la  compagnie  Kokeri!  en  Belgi^ie,  ont  été  transpor- 
tées en  pièces  en  Russie  et  montées  sur  le  chantier  de  Tfle 
Gotouyev;  on  commença  à  les  monter  le  2^  octobre  1863,  et  elles 
ont  été  lancées  le  26*avrrî  1864.  Dmx  autres,  te  Stretetz*  et 
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VEémogêr^  ont  été  coostruitefl  sur  File  de  Galema  par  M.  Kou- 
dnrtaev,  cp»  cooiraeiiça  les  travaux  le  l^**  jtiin  1B63  et  lança  ses 
canonnières  le  21  mai  1864.  Enfui  les  deux  dernières,  la  Lave  et 
te  Fermm^jmise&  ea chantier  |>ar MM.  Semiannikov  et Poletki sur 
}m  chantiers  de  F'usiae  de  la  Neva,  le  1 5  >ain  186^,  furent  lancées  : 
h  preauère  ie  27  mai^  la  deuxième  le  10  juin  1864. 

Les  machinei»  des  canonBÉëres  Latmik  et  Bromnoertz^  Vechoun 
et  Kûlivtm,  ont  été  faites  par  les  constructeurs  de  ces  navires; 
celles  de  la  Lav€  et  d»  Peroun  à  TusinA  inqpériale  d'I^ora  ;  celles 
de  Vùien^êmy  âsa.  Typkffm^  du  StreUiA- etàiàYEdmo§o}\  à  Tusine 
Bsid* 

Le»  marché»  étaieikt  déjà  panés  lorsque  les-  résultats  du  com- 
bat de  Gharkston  et  divers  reafteigncxaents  venus  d'Amérique 
firent  faire  dans  les  plans  quelques  changements,  dont  les  plus 
rematqcBdjles  soi^  : 

1^  Le  soufâagey  sous  le  btindage  Is^al,  daas  la  partie  avant 
iîift  rediépar  une  série  de  bandes  en  fer  de  5  pouces  d'épaisseur ^ 
qui  portent  Tépaisseur  du  blindage  dans  ces  parties  à  9  pouces. 

2^  Sur  les  tours,  près  de  leur  base,  oa  a  placé  un  anneau  en 
fer  massif  de  5  pouces  d'épaisseur  sur  15  pouces  de  hauteur^  qui 
augmente  la  solidité  de  la  base  de  la  tour. 

3®  Les  plate-formes  de  Favant  et  de  rarritoe  ont  été  consolidées 
dao»  leur  baison  avec  la  coque  inférieure. 

4*  Oa  a  agrandi  les  massifs  sur  lesquels  repose  le  cyfindre  qui 
sert  d'axe  à  la  tour  afin  de  faire  supporter  le  poids  de  la  tour  par 
ane  étendue  plus  considérable  de  Ta  coque  du  navire. 

En  outre,  quelques  entrepreneurs  n'ayant  pu  se  procurer  les 
boia  néeesaire»  pour  les  barreaux  des  canonnières  qu'ils  devaient 
eonstnwiey  demandèrent  à  faire  ces  barreaux  en  fer,  ce  qui  fut 
aulonsé. 

On  avait  eu  d'abord  le  projet  de  cuirasser  le  réduit  du  timon- 
nier  avec  8  plaques  de  1  pouce  ^  les  renseignements  envoyés  d'A- 
mérique firent  porter  ce  noBnbre  de  plaques  à  11,  mais  comme, 
dans  la  suite,  on  s'aperçut  que  cette  augmentation  de  poids  enfon- 
çait trop  les  canonnières  dans  l'eau,  on  revint  sur  cette  résolu- 
tion. Sur  le  KoMoun  et  le  Vechoun^  construites  en  Belgique,  et 
dont  les  réduits  étaient  prêts,  le  blindage  de  cette  partie  resta  de 
11  pouces. 

L'ancien  moyen  de  relier  entre  elles  et  avec  la  muraille  de  la 
tour  les-  plaques  de    blindage  s'étant   montré  défectueux,  au 

r.  La  Foudre. 
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combat  de  Charleston,  la  plupart  des  blessures,  dans  les  tours  et 
dans  les  réduits,  ayant  eu  pour  cause  la  rupture  de  rivets,  chassés 
à  rintérieur  par  les  boulets  ennemis,  on  modifia  ce  système  de  la 
manière  suivante  :  Les  dix  premières  couches  de  plaques,  à  partir 
de  Textérieur,  furent  reliées  entre  elles  par  des  boulons  rivés  de 
la  manière  ordinaire  ;  la  onzième  couche,  celle  de  l'intérieur,  fut 
assujettie  à  la  muraille  par  des  vis,  formant  ainsi  une  sorte  de 
chemise  qui  s'opposera  à  la  projection,  à  Fintérieur  de  la  tour, 
des  boulons  brisés.  Sur  les  canonnières  Koldoun  et  Vechoun, 
construites  en  Belgique,  le  moyen  employé  pour  assujettir  les 
plaques  est  celui  qui  sert,  dans  ce  pays,  à  la  construction  des 
ponts  en  fer.  Pour  plus  de  sécurité,  chaque  rangée  de  boulons 
est  recouverte  d'une  bande  de  fer  de  1/2  pouce  d'épaisseur  fo^ 
mant  pilastre. 

On  avait  d'abord  eu  le  projet  de  placer  sur  ces  canonnières  : 

1®  Deux  pompes  de  cale,  mises  en  mouvement  par  la  machine 
principale  et  capables  d'enlever  par  minute .         600  litres  d'eau. 

2®  Une  pompe  liée  à  la  machine  du  ven- 
tilateur ,  et  pouvant  enlever  par  minute. . .      1 ,700         — 

3®  Une  pompe  sur  le  pont 400        — 

■  ■  ■■        • 
Total  par  minute 2,700         — 

Dans  la  suite,  ce  nombre  fut  trouvé  insuffisant  pour  des  navires 
de  cette  espèce,  qui,  pouvant  avoir  à  un  moment  donné  une 
grande  quantité  d'eau  à  épuiser,  doivent  être  pourvus  de  moyens 
très-puissants  pour  cet  objet;  c'est  pourquoi  on  ajouta  à  ceux  qui 
précèdent  les  suivants  : 

&°  L'eau  de  la  cale  peut  être  appliquée  à  la  condensation  de  la 
vapeur,  et  par  ce  moyen,  la  pompe  à  air  est  capable  d'enlever  par 
minute 3,000  litres. 

5®  Dans  le  compartiment  du  mécanisme  de  la 
tour,  on  a  placé  une  pompe  centrifuge  mise  en 
mouvement  par  la  machine  des  ventilateurs,  qui 
peut  enlever <, 2,000    — 

6°  On  a  placé  dans  le  compartiment  de  la 
grande  machine  une  pompe  centrifuge,  avec  un 
cylindre  à  vapeur  particulier  alimenté  par  les 
grandes  chaudières.  Cette  pompe  enlève  à  la 

minute - 9,500    — 

»■   ■  ■  '  ■■» 

Total  général  à  la  minute 14,500     — 

et  en  comprenant  les  autres  pompes. .  •      1 7 ,200    — 
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En  outre,  dans  le  compartiment  de  l'équipage  se  trouvent 
2  autres  pompes  à  main  envoyant  l'eau  sur  le  pont. 
Les  poids  principaux  sur  chaque  canonnière  consistent  en  : 

330  plaques  de  blindage  latéral,  pesant  208,000  kilog. 

600  feuilles  de  blindage  du  pont 112,000      d 

La  tour  et  le  réduit  sans  les  canons. . .  216,000      t> 

Le  réduit  séparément 27,000      » 

Le  tambour  blindé  de  la  cheminée 12,800      » 

Chaque  canonnière  a  une  grande  machine  de  160  chevaux  et 
machines  auxiliaires,  l'une  de  15  chevaux  pour  les  deux  ventila- 
teurs, l'autre  également  de  15  chevaux  pour  mouvoir  la  tour. 
Les  deux  machines  auxiliaires  prennent  leur  vapeur  aux  mêmes 
chaudières  que  la  grande  machine. 

Les  deux  ventilateurs  placés  dans  le  compartiment  du  milieu 
prennent  l'air  sous  la  tour,  et  le  distribuent  dans  toutes  les  par- 
ties du  navire.  Les  hélices  des  canonnières  sont  à  h  branches  de 
12  pieds  de  diamètre,  les  gouvernails  à  balancier,  les  ancres, 
d'une  construction  particulière,  sont  courtes  et  à  /i  becs. 

L'armement  consistera  en  1  canon  de  15  pouces  en  fonte,  et 

1  autre .  canon  rayé  de  9  pouces  en  acier  ;  les  canons  de  1 5  pouces 
n'étant  pas  encore  prêts,  les  canonnières  ont,  pour  le  moment, 

2  canons  de  9  pouces  en  acier,  qui  seront  rayés  dans  la  suite. 

[Traduction  de  H.  De  La  Planche.) 
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L'ARTILLERIE  DE  LA  MARINE 

AUX  ÉTATS-UNIS. 


EXTRAIT    DU    RAPPORT    DU    GENERAL    GILLMORE     SUR   LES  OPERATIOX^ 
CONTRE  LES  DÉPENSES  DE   LA  PLACE  PORTE  DE  CHARLESTON. 


CONSIDÉRATIONS   PRÉLIMINAIRES. 


Observations  sur  la  eonstraelloit  des  gros  eamoa*. 

Canons  en  fonte.  —  S'il  s'agit  d'une  grosse  bouche  à  feu,  il 
n'y  a  point  à  espérer,  avec  la  fonte,  —  surtout  pour  un  canon 
rayé, —  d'arrangement  sûr  et  avantageux,  ou  de  mode  de  distri- 
bution de  la  matière  qui  soit  compatible  avec  la  condition  que  la 
pièce  ne  se  compose  que  d'un  seul  bloc  homogène  de  métal. 

Canons  en  fer  fm^gë,  —  Quant  aux  canons  forgés,  si  le  fer  est 
de  bonne  qualité,  comme  c^ui  de  Salisbury  (Conneclicut),  le  cas 
est  un  pea  différent,  lorsque,  en  particulier,  le  travail  de  forge 
a  été  fait  avec  une  telle  habileté  que  les  joints  de  soudage  ne 
soient  pas  les  premiers  à  céder. 

La  résistance  du  métal  à  la  distension  et  sa  ductilité  sont,  au 
plus  haut  degré,  appelées  à  agir.  Par  l'effet  du  tir,  l'âme  de  la 
pièce  acquiert  rapidement  un  élargissement  permanent,  pourvu  que 
l'on  demeure  en  deçà  de  la  limite  de  rupture.  Les  parties  du  mé- 
tal voisines  de  l'àme  se  trouvent  ainsi  mises  dans  un  état  de  ten- 
sion initiale,  et,  jusqu'à  un  certain  point,  la  pièce  est  renforcée. 
Par  là  se  trouve  empêché  tout  évasement  ultérieur  de  l'âme  au 
delà  de  ce  que  la  force  du  métal  lui  permet  de  supporter. 

Dans  un  canon  en  fer  forgé,  tirant  à  très-fortes  charges,  il  n'y 
a  plus  qu'un  très-faible  agrandissement  du  caUbre  après  les  cin- 
quante premiers  coups.  U  faut  donc  commencer  par  forer  les  ca- 
nons de  cette  espèce  à  un  diamètre  un  peu  inférieur  —  d'envi- 
ron 5""*  —  à  celui  que  l'on  se  propose,  les  soumettre  ensuite  à 
un  tir  de  quelques  coups  à  fortes  charges,  et  enfin  les  aléser 
au  calibre  définitif. 

Efforts  qui  tendent  à  détruire  le  canon.  —  Les  efforts  qui 
agissent  sur  le  canon  et  tendent  à  le  détruire,  sont  dus  prindpa- 
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lement  à  la  force  eaplosive  de  la  poudre  et  à  l'expansioii  de  la 
pièce  par  la  chaleur. 

Dans  les  canons  k  àraelisee,  la  farce  maxima  de  la  poudre,  ou, 
en  d'autres  termes,  le  maximum  de  pression  développée  à  Tem^ 
placement  de  la  charge,  a  un  effet  d'autant  plus  dangereux,  que 
le  renfort  a  moins  de  longueur. 

jU»  de  transmission  de  C effort  exercé  par  la  forée  engenàrée 
par  Vexplosion  de  la  cbarae.—  On  sait,  d'après  des  expériences 
répétées,  que  l'effort  de  distension  sur  le  métal  du  canon,  dans 
une  même  section  circulaire,  normale  à  l'axe,  —  dont  tous  les 
points  sont  à  égale  distance  de  la  bouche,  —  varie  en  raison  in- 
verse du  carré  de  la  distance  de  chaoln  de  ces  points  à  l'axe  de 
YÈme.  Ainsi,  à  1,  1 1/2,  2  calibres  de  Taxe,  l'effort  sur  le  métal 
serait  environ  &,  9, 16  fois  moindre  qu'à  la  paroi  de  l'âme,  dont 
kl  distance  h  Vsxe  est  de  1/2  calibre. 

Si  nous  supposons  qu'un  cylindre  soit  composé  d'un  grand 
nombre  de  couches  concentriques  extrêmement  minces,  à  l'état 
de  repos  nurféculaire  initial,  alors,  l'effort  sur  ces  diverses  cou- 
ches, et  à  une  force  quelconque  de  distension  également  distri- 
buée sur  la  surface  intérieure  du  cylindre  interne,  variera  en  rai- 
son inverse  des  carrés  de  leurs  diamètres. 

Le  professeur  Treadwell  a  raidu  sensible  cette  loi  de  décrois- 
sement  de  l'effort  par  un  «œmple  frappant,  duquel  il  résulte  que, 
dam  un  canon  «i  fonte  supposée  homogène,  le  concours  de 
chaque  couche  pour  rtsister  à  l'effort  de  distension  dû  h  Texplo- 
fliofi  de  la  charge,  décroît  tnès-rapideoienl  de  l'intérieur  vers  l'ex- 
téxieur,  a»  point  que  L'épaisseur  au-  renfort  étam  de  deux  cali- 
bres, la  fatigue  éprouirée  par  l'extérieur  n'est  que  k  poœ*  IM  de 
ceHedeFàme. 

WreHage'  extérieur.  —-  U  y  a  un  autre  faîl  important,  déduit 
du  cateid  mathëmatique,  et  appuyé  par  des  ^périences  faites 
tant  en  Amérique  qu^en  Europe,  c'est  qu'U  n'y  a  pa^  d'aeeroisse- 
wmU  d'épaimemy  quelque  grande  qiCon  la  prenne j  qui  puisse 
tenàteim  cytmdre  homogène  eapaUe  âe  support  une  actum  " 
temkmt  à  le  distencifre,  et  dont  la  presmu  par  eenHmèirecan'é 
Sépasse  la  force  de  résistarme  à  l'extension  d^une  barre  d'un 
eetêÈmè$re  earri  de  seetion^  de  la  même  matière, 

Cest  pourquoi  ce  seeait  en  van  qnfon  tenterait  d'augnienter  la 
iMce  dTtaiD  eanoni  en  augmentant  son  épÛBseuf  am  delà  d^un  cer- 
tsm  pcÎBt  :  c  paice  qnty  »  ccunme  le  ranunqne  fe  capitaine  ^a»- 
•elf  ,  «  dans  des.  canons  de  métal  couié  (fonhsv  brraze,  ou  tonte 
«  autre  matière),  Textérieur  vient  très-peu  en  aide  pour  résister 
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«  à  la  force  explosive  de  la  poudre  qui  tend  à  faire  édater  la 
«  pièce,  attendu  que  Tefiort  exercé  par  celle-ci  n'est  guère  trans- 
«  mis  à  l'extérieur  par  le  métal  intermédiaire.  Une  conséquence 
«  de  ceci,  c'est  que,  dans  les  bouches  à  feu  de  gros  calibre,  la 
«  partie  intérieure  de  l'âme  est  toute  crevassée,  tandis  que  l'ex- 
«  térieur  de  la  pièce  se  ressent  à  peine  de  la  fatigue.  » 

En  d'autres  termes,  la  partie  extérieure  d'un  canon  homogène 
cède  à  l'action  de  forces  appliquées  à  la  façon  ducoin  et  du  levier, 
mais  nullement  à  un  effort  de  traction  transmis.  Nous  voyons, 
par  conséquent,  comment  il  se  fait  que  l'application  du  cerclage 
à  nos  anciens  canons,  —  presque  épuisés  aujourd'hui,  —  n'a  pas 
été  en  état  d'accomplir  l'objet  que  l'on  avait  en  vue,  et  qui  était 
de  leur  procurer  une  plus  longue  durée  en  augmentant  leur  force 
de  résistance.  En  effet,  le  cerclage  extérieur  ne  parvient  à  renfor- 
cer le  canon  que  dans  sa  partie  extérieure,  partie  dont  la  résis- 
tance non-seulement  n'a  jamais  pu  être  vaincue  par  le  tir,  mais 
même  n'est  nullement  exposée  à  subir  un  effort  excédant  celui 
qu'elle  est  capable  de  supporter,  sauf  dans  le  cas  d'un  éclatement 
dans  lequel  la  rupture  conunencerait  'par  l'intérieur,  édatement 
que  le  cerclage  ne  peut  que  refréner  un  peu,  si  tant  est  même 
qu'il  le  puisse. 

Tubage  intérieur.  —  La  seule  manière  qui  paraisse  efficace 
pour  utiliser  la  force  du  métal  extérieur,  non  encore  altéré,  d'un 
canon  en  fonte  dans  lequel  des  fissures  ont  déjà  fait  leur  appa- 
rition du  côté  de  l'âme,  c'est  de  remplacer  une  portion  du  métal 
intérieur,  sur  toute  l'étendue  de  la  longueur  de  l'âme,  par  un  tube 
d'un  métal  tenace  et  élastique,  qu'on  met  dans  un  état  de  légère 
compression  en  refroidissant  le  canon  sur  le  tube. 

Principe  de  la  tension  initiale.  —  De  ce  qui  précède,  nous 
concluons  ceci  :  si  un  canon  est  composé  de  plusieurs  couches 
cylindriques  concentriques  minces,  et  que  les  cylindres  extérieurs 
soient  dans  un  état  de  tension  initiale  convenable,  —  laquelle  aille 
en  croissant  avec  leurs  distances  à  l'axe  commun  et  suivant  une 
'  loi  déterminée,  de  sorte  que  la  sonmie  de  la  tension  initiale  et  de 
l'effort  transmis  sur  chaque  cylindre  soit  juste  égale  à  la  résistance 
à  la  traction  par  centimètre  carré  de  la  barre  du  métal,  —  nous  ob- 
tiendrons une  combinaison  qui  satisfera  aux  conditions  requises  du 
maximum  de  résistance  contre  la  pression  statique;  car  une  force 
de  distension  qui  romprait  le  cylindre  intérieur,  romprait  tous 
les  autres  au  même  instant.  Plus  grand  sera  le  nombre  des  cylin- 
dres, leur  épaisseur  cumulée  demeurant  constante,  plus  grande 
sera  la  résistance  de  leur  combinaison. 
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Principe  de  Pélasticité  variable.  —  Considérons  encore  la 
question  sous  un  autre'point  de  vue.  Si  les  divers  cylindres  minces 
sont  composés  de  métaux  qui  possèdent  des  degrés  différents 
d'élasticité,  —  lesquels,  de  l'intérieur  vers  l'extérieur,  aillent  en 
décroissant  suivant  une  loi  déterminée,  de  sorte  que  ceux  de  l'in- 
térieur, par  leur  plus  grande  expansion  élastique,  transmettraient 
vers  l'extérieur  un  effort  de  distension  d'une  intensité  telle  que 
les  métaux  des  divers  cylindres  viennent  à  atteindre  leur  limite 
d'élasticité  au  même  instant,  —  nous  obtiendrons  encore  une 
combinaison  procurant  le  maximum  de  résistance  statique,  aussi 
longtemps  que  l'effort  ne  sera  pas  assez  grand  pour  donner  au 
métal  un  élargissement  permanent,  c'est-à-dire  aussi  longtemps 
que  la  limite  d'élasticité  du  métal  ne  sera  pas  dépassée,  ^.orsque 
ce  point  est  atteint,  les  avantages  de  l'élasticité  variable  dispa- 
raissent en  partie,  et  sont  remplacés,  dans  une  certaine  mesure, 
par  ceux  d'une  tension  variable.  Un  canon  composé  de  plusieurs 
cylindres  concentriques  combinés  sur  l'un  ou  l'autre  des  principes 
précédents,  de  tension  initiale  ou  d'élasticité  variable,  quoique  pos- 
sédant une  grande  résistance  théorique,  et  quoique  capable,  en 
pratique,  de  supporter  une  grande  pression  statique  appliquée 
intérieurement, —  d'autant  plus  grande,  par  le  fait,  qu'on  aura 
employé  un  plus  grand  nombre  de  cylindres  pour  une  épaisseur 
totale  donnée,  —  ne  possède  toutefois  pas  l'unité  suffisante  de 
forme  pour  soutenir  les  ébranlements  répétés  du  tir. 

En  même  temps  qu'il  faut,  jusqu'à  un  certain  point,  une  divi- 
sion des  parties,  afin  que  la  pièce  remplisse  les  conditions  qui  la 
feront  jouir  à  un  certain  degré  de  la  résistance  à  la  pression  sta- 
tique, il  faut  également  que  la  pièce  possède  la  continuité  voulue 
de  masse  et  de  structure,  afin  de  résister  à  l'onde  instantanée 
d'action  de  la  force  et  aux  autres  effets  des  vibrations  engéhdrées 
dans  le  tir.  Il  est  rare  que  l'on  construise  des  bouches  à  feu  com- 
posées de  plus  de  k  cylindres;  en  général,  elles  ne  le  sont  pas  de 
plus  de  2  ou  de  3. 

Système  Blakely.  — Le  capitaine  Blakely  s'est  efforcé  de  com- 
biner les  avantages  distincts  de  l'élasticité  variable  et  de  la  tension 
initiale,  en  employant  3  tubes.  Les  2  tubes  intérieurs  sont  d'acier; 
celui  qui  possède  la  plus  grande  élasticité  forme  l'àme,  tandis  que 
le  tube  extérieur  est  de  fonte  de  fer  et  porte  les  tourillons  venus  à 
la  coulée.  Les  tubes  exercent  un  serrage  de  l'un  sur  l'autre,  de 
sorte  que  le  tube  extérieur  est  dans  un  état  de  légère  tension 
initiale.  La  limite  d'élasticité  du  tube  d'acier  intérieur  se  trouve 
ainsi  reculée,  par  la  raison  qu'il  est  soumis  à  une  légère  compres- 
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non  initiale.  Lors  même  ^ue  les  tubes  d^ader,  sous  raction  du  tir, 
aoqjtieiTâient  un  élai^ssetnentpermaoeat,  le  canon,  s*il  est  con- 
gtnittavec  le  soin  convenadile^  ne  se  trouverait  point  affaibli  par 
le  fait  de  ce  que  la  limite  d'éiasticité  de  l'acier  aurait  été  dépassée, 
attenéb  que  Teffet  de  i^vasenieiii  de  rame  serait  siaipteraent 
d'aagmeDter  4a  tenskm  sur  r«nveloppe  extérieuffe  tu  fonte  de  1er. 

S'ffiUème  Pailiser.  —  Le  cafiitaine  Pailiser  a  fait  «sa^  de  ce 
dernier  piinaipe,  en  aateoaiit  les  gros  canons  dans  un  éAat  de 
tensiam  iniliale  convenable  sur  rexténecor.  Il  tmt  les  tvtts  iiité- 
lieurs  d'un  métal  mou,  ie  phis  ductile  compreiant  rame;  puis  il 
soumet  le  corps  de  canon  au  tir  à  forte  charge,  ce  qui  étire  Tinté- 
Eieur  d'une  façon  permanente,  il  adiève  ensiflte  le  canon  en 
Talésant  au  calibre  convenable.  GonséquemmeiÀ  le  ceindre  e^dé- 
rieur  se  trouve  pio*  là  placé  dans  un  état  de  tenticm  initiale. 

Système  Rodman.  —  Le  major  Rodman,  du  service  du  mab^ 
nel  de  Tartillerie  de  Tannée  des  Ëtats-Uns,  a  proposé  une  mé- 
thode qu'on  applk]ue  maintenant  en  grand,  et  par  laquelle  le 
métal  >dês  canons  en  fonte  de  fer  est  amené  dans  des  condîlt(His 
convenables  de  tension  insdale;  c'est  de  «oïder  cesboudKs  à  fey 
sur  un  noyau  creux,  ce  qui  permet  d'opérer  le  refroidiœernent  par 
l'intérieur  de  la  pièce.  €e  procédé  n'est  pasvapplicabte  bbol  canons 
en  acier,  aXiendîa  qu'il  faut  ies  soumettre  à  Topératâon  du  recuôt. 

Système  Tn^aéwell.  —  En  1855,  le  professeur  TTeadwell  a 
proposé  une  méthode  pour  constrmre  l'artillerie  de  gros  caUbre, 
de  plusieurs  tubes;  le  cylindre  intérieur  qui  comprend  Tâme  et 
la  culasse  est  de  fonte  de  fn'et  d'environ  un  deMi-<5atibre  d'épais- 
seur. Sur  ce  corps  de  canon,  on  {^ace  des  cercles  ou  amieaux  de 
fiw  forgé  «1  une,  deux  ou  plusieurs  couches,  vissées  les  unes  sur 
les  autres.  Pour  cet  objet,  l'extérieur  du  corps  de  canon  et  oeim 
des  cefctes  internes  sont  filetés,  tandis  que  Tintérieurdes  différents 
anneaux  est  taraudé.  Les  cercles  ont  leurs  -dimensions  intérieures 
plus  faibles  de  la  milliàme  partie  de  leur  diamèti^  que  ceBes  de 
la  partie  qu'ils  embrassent;  ils  sont  vissés  et  mis  en  place  i 
chaud,  afin  d'assurer  la  tension  convenable. 

Ooant  à  savoir  sil  est  préférable  de  réunir  les  tubes  qui  entrait 
dans  la  oonstruction  d\m  canon  composé,  par  un  vissage  comn» 
dans  le  système  du  professeur  TreadweH,  ou  si  Ton  n'obtiaidrait 
pas  la  solidaiité  de  forme  nécessaire  au  moyen  d'une  méthode 
plus  simple  et  moins  dispendieuse  de  les  assemtbler,  c'^  ce  qui 
jusqu'ici  continue  d'être  sujet  à  discussion.  Pour  des  raisons  dans 
le  détail  desquelles  nous  n'entrerons  pas  ici,  nous  croyons  qœ 
l'emploi  des  vis  n'est  pas  Tiécessadre,  surtout  si  Ton  place  les 
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tourillons  sur  Je  tube  extérieur^  comme  dans  les  canœis  Blakely 
etWhitworth. 

Effets  de  la  tfialeur.  —  La  chaleur  engendrée  par  la  com- 
bustion de  la  charge  détermine  ou  augmente  la  comi^^ssion  sur 
rintérieur,  et  la  tension  sur  rextérieur  du  canon,  et,  par  consé- 
quent, elle  reniorce  la  pièce  —  dans  des  limites  qui,  toutefois^ 
Ba  sont  pas  bien  définies  — contre  l'effort  tendant  à  la  distension. 

Un  effort  d'une  autre  espèce  se  fait  sentir  sur  l'extérieur  de  la 
bouche  à  feu,  par  le  fait  de  l'allongement  de  l'àme  dans  le  sens 
longitudinal.  En  présence  de  ce  genre  d'action,  une  pièce  qui  se 
compose  de  deux  ou  d'un  plus  grand  nombre  de  tubas,  est  mieux 
disposée  pour  s'y  prêter  de  soi-même,  et  avec  moins  de  danger 
de  destruction  de  sa  partie  extérieure,  que  si  elle  est  formée  sim- 
plement d'un  bloc  ura'que  de  métal.  En  effet,  le  tube  intérieur, 
au  heu  de  contraindre  le  cylindre  extérieiar  à  s'allonger  simulta- 
nément ou  à  se  rompre,  glisse  sous  lui  sur  toute  sa  longueur. 

De  Varniement  des  baÈteries  de  côte.  —  La  composition  de 
l'armement  des  batteries  de  côte,  pour  la  défense  des  passes, 
dans  l'état  actuel  de  la  grande  question  de  la  lutte  des  vaisseaux 
contre  les  forts,  dépend  naturellement  d'une  manière  toute  par- 
ticulière de  la  valeur  de  l'armure  défensive  des  vaisseaux.  La 
meilleure  proportion  entre  le  nombre  de  bouches  à  feu  de  l'une 
ou  l'autre  espèce,  à  âme  lisse  ou  rayée,  le  choix  du  calibre  le 
plus  avantageux  pour  les  canons  à  âme  lisse,  la.  préférence  à 
donner  aux  calibres  moyens  ou  aux  calibres  excessifs,  ou  à  une 
combinaison  convenable  des  uns  et  des  autres,  voilà  autant  de 
questions  au  sujet  desquelles  il  existe  un«  grande  diversité  d'opi- 
nions, parmi  les  militaires  et  les  marins.  Un  grand  progrès  en 
artillerie,  ce  serait  l'invention  d'un  gros  canon  à  feu  du  ca- 
libre de  12  à  15  pouces  (30  à  40  cent.),  assez  fort  pour  qu'on 
pût  s'en  servir  avec  efficacité  comme  canon  rayé,  en  même 
temps  que  ses  rayures  ne  seraient  pas  de  nature  à  amoindrir  ses 
qualités  comme  canon  à  âme  lissse.  Avec  une  pareille  bouche  à 
feu,  on  emploierait  des  projectiles  allongés,  d'un  poids  énorme, 
pour  produire,  soit  à  courte  soit  à  longue  distance,  l'écrasement 
de  la  cuirasse,  tandis  que  des  boulets  sphériques  d'acier  ou  de 
fonte,  des  projectiles  oblongs  massifs  et  des  obus  allongés  à  per- 
cussion, projetés  avec  de  très-grandes  vitesses,  permettraient  de 
perforer  et  de  trouer  l'armure,  et  d'obtenir  ainsi  des  effets  consi- 
dérables contre  les  hommes,  les  canons  et  les  machines  que 
renferme  le  navire. 

Les  batteries  pour  la  défense  des  passes  et  des  rades  doivent 
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posséder  quelques  pièces  des  plus  gros  calibres  que  nous  soyons 
capables  de  manœuvrer  aisément  et  rapidement;  mais  dans 
quelle  proportion  de  l'armement?  c'est  ce  que  je  suis  pas,  pour 
le  moment,  en  mesure  de  décider.  Pour  [perforer  à  petite  distance 
une  armure  intacte,  afin  d'atteindre  le  plus  tôt  possible  les  par- 
ties vitales  de  l'intérieur  du  vaisseau,  les  calibres  inférieurs  sont 
les  meilleurs,  attendu  que  ce  sont]  eux  qui  supportent  les  plus 
fortes  charges  relatives,  et  qui,  à  sécurité  égale,  fournissent  les 
plus  fortes  vitesses. 


EXTRAIT   DES   INSTRUCTIONS    SUR   LE   BfATÉRIEL    d' ARTILLERIE   VE.  U 
MARINE  DES  ÉTATS-UNIS.  —  186i. 

!'•    PARTIE.   —  CHAPITRE  6.   —  CANONS   RAYÉS. 

377.  —  Les  canons  rayés  présentement  admis  dans  le  senice 
de  la  marine  sont  les  suivants  : 


CANONS  DE  PABROTT,  EN  FONTE,  CERCLÉS. 


SSO 

100 
60 

30 
90 


iO 

S 

6,4 
5.3 

♦,» 

3,67 


SB»40 

90,8i 

10,96 
13,46 

10,G7 
9,39 


3,454 

3,303 
3,607 

9,469 
3,007 


15 
11 

9 
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378.  —  Charges  d'éclatement  pour  les  obus  Parrott. 
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379.  —  Lunettes  pour  la  vérification  des  projectiles  massifs  et 
des  obus.  Diamètres  en  millimètres  : 


Grande  lunette 

Calibre  réglemenUire. . 
Futile  lunette 


«58,7 

901,9 

161,5 

133,9 

105,9 

».» 

3SS,4 

901,6 

161,9 

133,5 

105,5 

»,1 

ssa^o 

901,9 

160^ 

133,1 

105,1 

91,7 

380.  —  Dans  les  canons  de  M.  Parrott,  on  s'est  proposé  de 
conserver  la  même  charge  de  poudre  qu'on  aurait  employée  dans 
un  canon  à  âme  lisse  du  môme  calibre,  tirant  à  boulet  rond. 

Le  projectile  oblong  destiné  à  la  même  pièce,  lorsqu'elle  est 
rayée,  a  ordinairement  pour  poids  10  fois  celui  de  la  charge. 

On  délivre  aussi  des  projectiles  d'un  poids  moindre  que  celui- 
là,  par  exemple,  des  projectiles  de  70  livres  (31*»  750),  pour 
le  canon  de  100,  et  des  projectiles  de  135  livres  (61*»  235) 
pour  celui  de  150  ;  c'est  afin  d'obtenir  ime  plus  grande  vitesse 
initiale.  Ces  projectiles  courts  ont  leur  bout  antérieur  trempé 
par  refiroidissement.  Quoiqu'ils  ne  soient  pas  convenables  pour 
le  tir  à  grande  distance,  ils  sont  d'une  grande  efficacité  dans  le 
tir  en  deçà  de  5  encablures  ;  ils  sont  bien  calculés  pour  agir 
contre  des  surfaces  obliques,  des  cuirasses  en  fer,  etc. 

381.  — Voici  les  vitesses  initiales  avec  le  canon  de  100  : 
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382.  —  La  poudre,  pour  les  canons  de  8  pouces,  de  100  et 
de  60  livres  sera  du  n^  7.  Pour  les  calibres  inférieurs,  de  30  e( 
de  20  livres,  on  emploiera  de  la  poudre  à  canon  de  marine.  Les 
sachets  des  gaiigousses  sont  les  mêmes  que  ceux  prescrits  poor 
les  calibres  correspondants  des  canons  à  âme  lisse. 

383.  —  Les  canons  Parrott  ont  des  dispositions  particulières 
qui  les  rendent  aptes  à  l'emploi  des  projectiles  spéciaux  four- 
nis par  rinventeur.  Les  derniers  diffèrent  non-seulement  avec 
le  calibre  et  le  système  de  rayures,  mais  encore  avec  les  divers 
modèles  de  la  même  bouche  à  feu.  Pour  ces  raisons,  Tinventeur 
voit  des  inconvénients  à  l'emploi  d'aucun  projectile  autre  que 
celui  qui  est  propre  à  chacun  des  canons  de  sa  fabrication.  C'est 
une  réclamation  à  laquelle  il  a  été  fiadt  droit. 

Les  obus  de  Shenkl  et  ceux  d'Hotchkiss  sont  aussi  en  usage. 

On  ne  considère  pas  comme  opportun  de  donner  ici  la  des- 
cription  de  ces  projectiles.  En  conséquence,  il  est  prescrit  à  Tof- 
ficier  chargé  du  service  à  bord  et  au  maître-canonnier,  qu'avant 
de  prendre  la  mer,  ils  aient  à  se  rendre  complètement  familiàre 
la  construction  de  ces  projectiles  ainsi  que  celle  des  pièces  à  per- 
cussion et  des  fusées  à  durée  variable  ;  les  officiers  d'artillerie  des 
arsenaux  leur  fourniront,  à  ce  sujet,  tous  les  renseignements 
nécessaires,  dont  ils  seront  en  possession. 

384.  —  Les  approvisionnements  comprennent  des  obus,  des 
shrapnel  et  des  projectiles  massifs. 

Tous  les  projectiles  pour  canons  rayés  en  service  dans  la  ma- 
rine sont  du  système  à  expansion,  c'est-à-dire  qu'ils  sont  forcés 
dans  les  rayures  par  l'action  de  l'explosion  de  la  charge  de  pou- 
dre. 

Dans  le  chargement  ils  ne  réclament  pas  d'autres  précautions 
que  les  obus  sphériques  ordinaires. 

385.  —  Par  conséquent  il  est  essentiel  ; 

1®  Que  tout  projectile  oblong,  particulièrement  ceux  de  Par- 
rott, aient  leur  base  fortement  graissée  avant  leur  introduction 
dans  l'àme  ;  pour  cet  objet,  on  peut  se  servir  de  graisse  ordinaire 
de  porc,  épurée  par  plusieurs  lavages  dans  l'eau  chaude.  Les 
projectiles  de  Shenkl,  d'Hotchkiss  et  de  quelques  autres  systèmes 
portent  attachés  à  soi  une  petite  quantité  de  graisse. 

2*»  Que  pour  tout  canon,  l'âme  soit  fréquemment  lavée,  les 
rayures  nettoyées  et  débarrassées  de  tout  résidu  et  de  tout  en- 
crassement; enfin  qu'on  fasse  invariablement  usage  d*un  écou* 
Villon  mouillé.  Après  le  tir,  l'àme  doit  être  huilée  avec  un  écou- 
villon  ;  on  appelle  spécialement  l'attention  des  officiers  comman- 
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dants  sur  cette  prescription.  Le  bureau  déskie  que  la  manière  de 
se  comporter  des  projectiles  Panott  et  autres,  tirés  dans  les  con- 
ditions indiquées  ci-dessus,  soit  observée  avec  le  plus  grand  soin 
et  qu'il  soit  fait  des  rapports  à  ce  sujet.  On  poise  que  si  bien 
des  fois  ces  systèmes  ont  mal  fonctionné  dans  le  service  à  la 
guerre,  œia  tient  à  ce  que  les  rayures  ont  pu,  après  un  petit 
nombre  de  coups,  se  trouver  obstruées  par  un  résidu  de  poudre 
durci. 

.3^6.  —  II  est  encore  nécessaire  que  l'obus  soit  rendu  bien  à 
poste  sur  la  poudre,  autrement  l'expansion  oUigatoire  n'aura  pas 
lieu  et  l'obus  se  mettra  en  travers  de  la  ligne  de  tir  immédiate- 
ment après  sa  sortie  du  canon,  ce  qui  anéantit  complètement  sa 
portée  et  sa  justesse. 

387.  —  En  outre,  a  l'intervalle  laissé  entre  la  charge  et  le  pro- 
jectile était  considérable,  l'effort  sur  le  canon  augmenterait  énor- 
mément et  la  pièce  risquerait  d'éclater.  Pour  ces  raisons,  on  de- 
vra faire  une  maïque  sur  la  hampe  du  refouloir,  afin  de  pouvoir 
vérifier  l'exactitude  du  chargement  et  éviter  toute  chance  d'acci- 
dent du  canon. 

388.  —  Il  est  très-important  qu'il  ne  s'introduise  dans  l'âme 
ni  boue,  ni  sable,  ni  autres  substances  étrangères,  «oit  par 
l'intermédiaire  de  l'écouvillon  ou  du  projectile,  soit  par  le  souffle 
du  vent  dans  les  batteries  de  oôte. 

Pour  les  pièces  de  côte,  le  moyen  le  plus  naturel  de  garantir 
rame  durant  l'intervalle  entre  le  chargement  et  le  tir  du  canon, 
c'est  de  couvrir  la  tranche  par  une  tape  en  bois  hermétiquement,  ou 
un  valet  mou,  ou  un  sac  en  toile  à  vmle.  On  peut  retirer  ou 
laisser  emporter  la  couverture  ou  le  boudion  à  diaque  dé- 

Les  précautions  recommandées  id  auront  d'autant  f^us  d'im- 
pKKtance  qu'il  devra  s'écouler  plus  d'intervalle  entre  le  charge- 
ment et  le  feu,  ou  que  la  pièce  devra  être  maintenue  sous  un 
plus  grand  angle  de  tir. 

389.  —  On  apporte  tout  le  soin  voulu  pour  donner  aux  projec- 
tiles l'uniformité  des  dimensions,  et  si  la  poudre  est  de  quaMtécon- 
venaWe,ceux  queî'on délivre  présentement  devrontinvariablement 
fonctionner  dans  les  rayures.  Si  toutefois,  par  suite  d'une  cause 
quelconque,  on  éprouvait  des  difficultés  à  cet  égard,  on  pourrait  y 
remédier  en  écartant  de  la  partie  en  fonte  l'anneau  de  bron«e, 
(ou  culot  expansif)  en  3  ou  4  points  de  sa  circonlerence.  Cette 
opération  devra  se  fah^  i  l'aide  d'ta  ciseau  à  froid,  et  très- 
légèrement  ,  mas  non  de  manière  à  ce  qull  puisse  en  Tésulter 
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de  la  difficuhé  de  chargement.  Il  n'est  pas  nécessaire  de  faire 
plus  que  de  séparer  les  deux  métaux  en  contact. 

390.  —  On  remarquera  que  le  projectile  glisse  dans  le  canon 
avec  très-peu  de  frottement,  particulièrement  lorsqu'il  est  graissé. 
Le  canon  devra  donc  être  porté  et  contretenu  lorsqu'on  tire  soas 
le  vent,  afin  que  le  projectile  ne  puisse  pas  être  déplacé  de  sa 
position  de  chargement.  La  possibilité  de  ce  fait  a  été  démontrée 
par  une  expérience  dans  laquelle  on  a  vérifié  que,  pour  un  canon 
de  100,  manœuvré  par  son  équipage  de  pièce,  Taxe  étant  hori- 
zontal, le  choc  de  rentrée  en  batterie  contre  le  heurtoir  de  de- 
vant a  déplacé  le  boulet  de  près  de  2  pieds  (60*^")  en  avant  de 
sa  position  normale.  Si  l'on  eût  tiré  le  coup  dans  ces  conditions, 
il  est  probable  que  la  pièce  aurait  éclaté. 

391.  —  Les  canons  de  100  et  de  150  sont  respectivement  des 
mêmes  calibres  que  ceux  de  32  et  de  6/i  à  âme  lisse;  on  les  tire 
respectivement  aux  mêmes  charges.  On  peut  donc  tirer  les  bou- 
lets sphériques  de  32  et  de  64  dans  les  canons  rayés  de  100  et 
de  150.  On  en  obtiendra  d'excellents  résultats,  particulièrement 
pour  le  tir  à  ricochet.  Pour  tirer  le  boulet  rond  dans  les  canons 
rayés,  on  devra  le  coudre  dans  une  toile  à  voile,  ou  le  relier  par 
des  bandelettes  à  un  sabot,  ou  le  noyer  entre  deux  valets  en 
corde. 

392.  —  On  délivre  des  fusées  à  percussion  et  des  fusées  à 
durée  variable  pour  les  obus  des  canons  rayés.  Lorsque  l'objet 
sur  lequel  on  devra  tirer  présente  une  assez  grande  résistance, 
comme  des  massifs  de  charpente  ou  de  ]terre,des  vaisseaux  ou  des 
édifices  de  construction  solide,  il  ne  faudra  se  servir  que  de  fusées 
à  percussion.  On  devra  toutefois  s'attendre  à  ce  qu'aux  grandes 
distances,  elles  manquent  fréquemment  de  fonctionner;  par  la  rai- 
son que,  dans  sa  chute,  l'obus  n'aura  point  frappé  par  sa  pointe. 
L'absence  d'explosion  des  obus  pourra  également  se  présenter 
lorsqu'on  les  tirera  contre  des  terres  meubles,ilesquelles;sontsus- 
ceptà)les  d'amortir  la  quantité  de  mouvement  du  projectile  trop 
lentement  pour  permettre  au  percuteur  de  se  détacher  avec  une 
force  vive  suffisante. 

393.  —  On  a  remarqué  que  les  fusées  à  durée  variable  brûlent 
avec  plus  de  rapidité  quand  l'obus  est  lancé  par  un  canon  rayé. 
Conmie  elles  sont  constamment  à  l'avant,  eUes  sont  soumises  à 
une  plus  grande  pression  de  la  part  de  l'air.  Un  effet  semblable 
se  produit  lorsque  la  fusée  est  confinée  sous  un  capuchon  à 
l'épreuve  de  l'eau,  comme  la  fusée  à  durée  variable  de  la  marine 
(américaine).  Jusqu'ici,  il  n'a  été  produit  aucune  fusée  à  durée 
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variable  pour  canon  rayé,  sur  laquelle  on  puisse  compter. 
39&.  —  Les  trous  de  fusée  des  gros  obus  ont  été  coulés  d*un 
diamètre  plus  large  que  celui  des  Aisées  réglementaires  en  appro- 
visionnement à  la  marine  ;  on  peut  néanmoins  faire  usage  de 
ces  fusées  au  moyen  de  l'expédient  d'un  bouchon  annulaire  de 
fermeture  en  zinc,  qu'on  délivre  toujours  en  même  temps  que 
les  obus. 

395.  —  Si  l'on  veut  faire  éclater  l'obus  en  avant  du  front  d'une 
ligne  de  troupes,  ou  au  milieu  d'une  colonne,  ou  après  avoir 
traversé  un  milieu  résistant,  c'est  la  fusée  à  durée  variable  qu'il 
faut  employer.  C'est  |la  seule  dont  on  doive  faire  usage  avec  les 
obus  à  la  shrapnel. 

396.  —  Le  grain  de  lumière  est  formé  d'un  bouchon  de  cuivre 
pur,  vissé  dans  le  corps  de  la  pièce.  Dans  les  canons  des  calibres 
les  plus  gros,  l'orifice  intérieur  est  doublé  d'un  bout  de  grain  en 
platine.  Dans  les  canons  de  la  marine,  la  portion  supérieure  du 
grain,  au  lieu  d'être  en  cuivre,  est  en  ader,  afin  que  la  surface 
qui  reçoit  le  choc  du  marteau  percuteur  soit  plus  dur.  L'acier 
a  3/4  de  pouce  (19°^05)  d'épaisseur. 

On  peut  trè&-promptement  remettre  un  nouveau  grain  en  place 
après  avoir  enlevé  l'ancien  sans  endommager  le  taraudage  du 
logement.  C'est  ce  qu'il  est  facile  de  faire,  en  forant  l'ancien 
grain  à  l'aide  d'un  foret  qui  réserve  une  mince  couche  extérieure 
contenant  les  filets.  Dans  l'intérieur  du  trou  ainsi  obtenu,  insérez 
un  mandrin  carré  d'environ  4  pouces  (10*"16),  et  forcez-le  légè- 
rement, puis  tournez  comme  avec  une  clef;  une  portion  de  la 
coquiUe  restante  de  l'ancien  grain  se  détachera  et  vous  l'enlè- 
verez en  dévissant.  Cette  manœuvre  peut  se  répéter,  et  finale- 
ment vous  parviendrez  à  enlever  la  totalité  du  vieux  cuivre.  On 
devra  ensuite  nettoyer  le  taraudage,  puis  on  vissera  le  nouveau 
grain  à-poste  dans  son  logement. 

397. —  Hausses.  —  Le  système  des  hausses  se  compose  d'une 
masse  de  mire,  fixée  sur  l'embase  du  tourillon  droit,  et  d'une 
hausse  mobile  en  bronze,  placée  dans  une  botte  de  hausse  vissée 
dans  le  derrière  du  renfort,  sur  la  culasse  du  canon.  La  hausse 
mobile  est  graduée  jusqu'à  10  degrés.  EUe  est  munie  d'un  cran 
de  mire  à  coulisse,  lequel  est  susceptible  d'un  mouvement  laté- 
ral, afin  de  corriger  de  la  dérive  jusqu'à  10^,  ainsi  que  l'effet 
présumé  du  vent. 

11  est  désirable  que  des  hausses  soient  placées  de  chaque 
côté  de  la  culasse,  une  à  droite  et  une  à  gauche;  autrement, 
lorsque  la  pièce  approche  de  la  limite  extrême  de  son  amphtude 
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de  manœuvre  d'un  c6té  droit  du  sabord,  il  y  a  une  perte  oonsi- 
dérai>le  d*amplitude  pour  le  pointage  latéral.  En  outre,  lorsque  la 
hausse  est  sur  le  côté  droit  de  la  culasse,  il  n'est  pas  commode 
pour  le  second  chef  de  pièce  de  servir  la  vis  de  pointage,  sans 
gêner  le  pointeur. 

398.  —  Tous  les  canons  sont  rayés  à  droite  (dextrorsùm)  ; 
par  là,  on  doit  entendre  que  la  surface  supérieure  du  projectile 
tourne  de  gauche  à  droite,  l'observateur  placé  à  la  culasse  ayant 
le  regard  dirigé  vers  Pavant  de  la  pièce. 

399.  —  Dérwe.  —  C'est  la  déviation  causée  par  le  sens  de  La 
rotation  imprimée  par  la  rayure;  elle  est  toujours  à  droite  br&- 
qu'elle  n'est  pas  influencée  par  le  vent  atmo^érique;  ily  a 
toujours  lieu  de  faire  une  correction  pour  en  tenir  compte. 

&00.  —  Dans  la  pratique,  on  réunie  ensemble  la  dérive  et  la 
déviation  produite  par  la  direction  et  la  force  du  vent,  laquelle 
peut,  soit  annuler  la  dérive  ou  la  doubler,  suivant  que  le  vent 
BOCrfOe  de  la  droite  ou  de  la  gauche  par  le  'travers  de  la  Ugne 
de  tir. 

Pour  le  tir  à  grande  portée,  il  est  nécessaire  également  de 
tenir  compte  du  mouvement  du  navire  par  rapport  à  la  ligne  de 
tir.  Supposez  que  le  navire  se  meuve  à  raison  de  6  nœuds  et  que 
la  bouche  à  feu  soit  pointée  sous  Taigle  de  Id*;  la  durée detnjet 
donnée  par  les  tables  de  tir  est  de  18  sec,  et  la  déviatiû» 
provenant  de  cette  cause  sera  de  plus  de  60  yards  (55^.  U  «t 
par  conséquent  très-important  que  le  chef  de  pièce  soit  prévenu 
avec  soin  avant  de  mettre  le  cran  de  mire  è  la  posûon  de 
pointage. 

40 1.  —  Vis  de  pointage.  —  Pour  obtenir  avec  célérité  les 
changements  d'inctinaison  nécessmres  lorsqu'on  se  sert  de  canons 
rayés,  on  n'a  donné  que  très-peu  de  prépondéranœ  de  culasse 
aux  grosses  pièces,  et  on  les  a  pourvues  d'une  vis  de  pointage, 
dont  le  bout  inférieur  s'appuie  contre  l'affiûtt,  tandis  que  l'écrou 
est  relié  au  bouton  de  culasse.  La  yfe  et  l'écrou  permettent  toos 
les  mouvements  nécessaires  pour  donner  à  la  pièce  les  divers 
degrés  d'inclinaison.  On  a  admis  un  certain  jeu  des  parties.  Si 
Ton  peut  parvenir  à  empêcher  la  vis  de  se  faosser,  les  avantages 
que  l'on  obtiendra  de  Tenq^iot  de  ce  mode  de  pointage  saot 
évidents. 

402.  —  Portées  et  durées  de  trajet. 

Voici  tout  ce  que  Ton  peut  donner  comme  oarlaiB  à  ce  sujet. 
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EXTRAIT 


DU 


RAPPORT  POUR  1864 


DU  DIRECTEUR  DE  L  ARTILLERIE,  GAPITAIMB  WTSE, 
DE  LA  MARINE  DBS  ÉTATS-UNIS. 


Bien  que  nous  ayons  déjà  donné  un  extrait  sommaire  de  cet 
important  document  dans  notre  dernier  numéro,  nous  croyons 
utile  de  reproduire  in  extenso  le  chapitre  qui  traite  de  Tarmem^t 
des  navires,  parce  qu'il  présente  la  démonstration  complète  du 
système  en  vigueur  dans  la  marine  américaine. 

Composition  des  batteries.  —  La  règle  qui  a  présidé  àTanne- 
ment  de  nos  navires  de  guerre  a  été  d'y  mettre  les  canons  les 
plus  puissants  par  le  poids  et  par  l'effet  qu'ils  puissent  porter. 

On  peut  établir  qu'en  général  les  canons  de  9  pouces  (228™") 
sont  employés  comme  canons  de  côté  en  batterie,  tandis  que  ceux 
de  10  pouces  (254"")  et  de  11  pouces  (279°°*)  et  les  Parrott  rayés 
sont  employés  sur  affûta  pivot.  Les  15  pouces  (381™™)  servent 
pour  les  monitors  à  tours,  et  les  obusiers  et  canons  rayés  de 
bronze  pour  les  embarcations  et  le  débarquement. 

Un  petit  nombre  de  nos  navires  continuent  à  être  armés  avec 
des  canons  de  32  et  des  canons  de  8  pouces  (284"™)  de  l'ancien 
système,  mais  cet  armement  sera  probablement  remplacé  par 
les  nouveaux  canons. 

Ck)mme  il  ne  s'est  produit  depuis  mon  dernier  rapport  aucun 
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changement  important  dans  la  disposition  générale  des  batteries, 
les  mêmes  navires  qui  figuraient  comme  types  dans  ce  rapport 
peuvent  figurer  ici  et  servir  à  représenter  le  système  d'armement 
encore  en  vigueur. 

Ainsi,  l'armement  d'un  navire  de  premier  rang  sera  représenté 
par  le  Minnesotùy  qui  porte  : 

4  canon  rayé  de  150  livres  (68  k.)         |  g^^  ^^^  ^ 

1  »     âme  lisse  de  11  pouces.  )  *^ 
42-     »     âmelissedc   9pouœs              j     En  batterie. 

4      »      rayés  de  100  livres  (45  k.)  ) 

Et  4  obusicrs. 

Celui  d'un  navire  de  2"  rang  par  le  Brooklyriy  portant  : 

2  canons  rayés  de  100  livres Sur  affût  à  pivot. 

20      .     àmcli«5ede9pouces.  )     En  batterie. 

2      »      rayés  de  60  livres.  ) 

Et  2  obusiers. 

Celui  d'un  navire  de  3*  rang,  par  le  Eutaw,  portant  : 

2  canons  rayés  de  100  livres Sur  affût  à  pivot. 

4      3>     âme  lisse  de  9  pouces.  ^ 

2      »  »         de  24  livres.  |     En  batterie. 

2      »      rayés        de  20      »  ) 

Xlelui  d'un  navire  de  4®  rang,  par  VOwasco,  portant  : 

1  canon  âme  lisse  de  9  pouces.  |  g^^  ^^.  ^  ^    .^^^ 

1  »     rayé  de  20  livres.  )  ^ 

2  obusiers  de  24  livres • En  batterie. 

.Et  par  le  Nipsic^  portant: 

1  canon  rayé  de  150.  |  Sur  affût  à  pivot. 

1      »        »     de   30.  )  '^ 

^     »       âme  lisse  de  9  pouces ,         En  batterie. 

Et  4  obusiers. 

Li'armement  des  monitors  sera  représenté  par  : 

Le  Tonawanda^  qui  porte  4  canons  de  15  pouces. 
Le  Onondaga^       qui  porte  2     »     de  15      » 

(  2  »  de  150  livres. 
Et  le  Montauky  qui  porte  |  1      »     de  15  pouces. 

'  i      »      de  150  livres. 

mEV.  MÀR.  —  XARS  1865.  35 
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L'annemeat  <les  canooiaièim  cuirassées  des  fleuves  de  Vouast, 
pork  Caxondekt^  qui  porte  :  . 

3  canons     de     9  pouces. 

4  J>  de      6        » 

fi     mféa     de  Mt  livres. 
1        D         de    50      » 
1        »         de    30      »    . 

La  puissance  comparative  développée  par  chacun  des  navires- 
types  ci-dessus^  est  pour  : 

FROJBCnUB 

Pleins.  Creox. 

Le  4«'  rang 2  606  livres  2  123 

Le  2«    »     ; 1220      »        990 

Le3«    J>     424      i        343 

Le  4*    »    210      D        183 

Et 294      »        ^M 

Les  monâtors  : 

Tonawanda 1  764      »    i  320 

Onondaga 1  180      »        930 

Mont(MJ& 606      «        465 

Les  eaBomuènes  de  Touest  : 

Carondelet 588      »        480    ' 

Ces  chiffres  expriment  le  poids  de  la  bordée  en  projectiles 
pleins  et  creux  employés  pour  faire  brèche.  Mais  il  faut  y  ajouter 
l'effet  destructif  de  la  mitraille,  des  bottes  à  balles  et  des  shrapnelj 
dont  on  trouve  un  emploi  utile  dans  toules  les  circonstances  de  la 
guerre  maritime,  mais  plus  particulièrement  contre  des  masses 
d'hommes  à  découvert.  La  puissance  d'un  navire  de  guerre  est 
donc  notablement  accrue  par  ces  projectiles  auxiliaires,  qui  servent 
à  la  fois  avec  les  canons  rayés  et  dans  ceux  à  âme  lisse,  à  l'ex- 
ception de  la  mitraille  qui  ne  sert  pas  avec  les  rayés. 

On  remarquera  que,  dans  chacun  des  quatre  rangs  de  navires 
mentionnés  ci-dessus,  les  canons  à  pivot  sont  associés  à  ceux  eo 
batterie,  de  manière  à  satisfaire  plus  complètement  la  nécessité 
des  longues  portées  sous  de  grands  angles  de  tir  pour  la  chasse 
ou  le  bombardement,  et  en  même  temps  pour  conserver  un  feu 
direct  sans  embarder.  L'affût  à  pivot  permet  aussi  de  mettre  à 
bord  et  de  manoeuvrer  avec  fadlité  des  canons  beaucoup  plus 
lourds  qu'on  ne  pourrait  le  faire  avec  un  affût  ordinaire  de 
batterie. 

Ces  canons  à  pivot  sont  toujours  placés  vers  les  extrémités  du 
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navire;  ils  ne  peuvent  donc  pas  gêner  le  moins  du  monde  la 
manœuvre  des  canons  de  côté  ^  Leur  feu  ne  peut  être  aussi 
rapide  que  celui  d'im  canon  de  côté,  sur  affût  ordinaire,  mais  la 
rapidité  que  l'on  obtient  est  tout  à  fait  suffisante,  eu  égard  au 
calibre  et  à  la  portée  des  pièces,  et  —  dans  ces  conditions  —  un 
pointage  exact  n'en  comporte  pas  davantage. 

Aussi,  tout  navire  qui  n'a  pas  de  canon  à  pivot  —  plus  puissant 
I>ar  le  calibre  et  par  la  portée  que  les  canons  de  côté  —  n'est  pas 
bien  armé. 

Mais  ce  que  l'on  n'a  pas  «icore  constaté,  c'est  si  —  à  égalité 
de  poids  —  un  armement  composé  entièrement  de  gros  canons  à 
pivot  serait  plus  formidable  qu'un  armement  composé  seulement 
de  canons  de  côté  sur  affût  ordinaire.  Le  seul  essai  de  ce  genre 
est  celui  du  Niagara^  qui  a  une  batterie  de  12  rayés  de  150  à 
|Hvot,  sans  canons  de  côté  sur  affût  ordinaire  ^.  Il  n'y  a  pas  lieu 
toutefois  de  raisonner  sur  les  effets  probables  d'un  pareil  arme- 
ment Sans  aucun  doute,  la  valeur  psurticulière  du  système  pourrait 
être  complètement  développée  dans  certaines  circonstances,  mais 
sa  supériorité  deviendra-t-elle  jamais  assez  manifeste  pour  qu'on 
le  préfère  au  système  mixte  actuel  de  canons  à  pivot  et  de  canons 
de  côté?  C'est  ce  que  l'expérience  des  combats  de  mer  —  dans 
leurs  circonstances  si  diverses  et  si  variables  —  pourrait  seule 
décider. 

Quoi  qu'il  en  soit,  la  puissance  décisive  du  gros  canon  à  pivot 
apparaît  avec  une  évidence  frappante  dans  le  récent  combat  entre 
le  Kearsarge  et  VAlabama,  bien  que  la  distante  à  laquelle  le 
combat  a  eu  lieu  (700  yards)  satisfît  pleinement  aux  conditions 


1.  Le  JV^fo  Ironsidet  et  le  Niagara  présentent  une  exception  à  cette 
wgle. 

2.  And  no  regular  broadside  gunt,  mot  à  mot,  et  pat  de  canons  ré~ 
gtdiers  de  bordée.  —  Broadside  gun,  canon  de  bordée,  exprime  ici  une 
idée  complexe  ;  mis  en  regard  de  pivot  gun,  cela  yeut  dire  canon  au  sabord 
de  cdté  BUT  affût  marin  ordinaire.  Par  rapport  à  broadside  gun,  l'expression 
pivot  gun  implique  toujours  l'idée  d*uu  canon  plus  lourd  que  ne  le  com- 
porterait Taffdt  marin,  on  à  échantignolle^  ;  broadside  gun  impUque  l'idée 
d*un  canon  moins  lourd  et  moins  puissant,  d'un  canon  tel  que  le  comporte 
l'affût  marin.  Cette  distinction  explique  et  complète  la  pensée  du  directeur 
d'artillerie  de  la  marine  Fédérale,  lorsque,  dans  la  phrase  qui  précède,  il 
pose  la  question  entre  un  armement  composé  oxclasiyemanJt  de  canons  à 
pÎTOt  et  de  canons  de  c^té  sur  affàt  ordinaire,  à  égaUté  de  poids,  bien  en* 
tendu.  Posée  dans  ces  termes,  la  question  reste  indéterminée;  il  faut  y 
joindre  d'autres  données  qui  la  complètent,  et  tout  d'abord  il  faudrait  savoir 
^M  êlsgit  Ae  navires  en  bois  on  cuirassés. 

(Note  du  traduclenr.) 
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de  bonne  portée  des  canons  de  32  de  côté  (broadside  32-pounders) 
de  l'un  et  de  Tautre  navire.  La  mer  était  unie,  et  les  deux  navires 
parcouraient  à  la  vapeur  une  circonférence  autour  d'un  centre 
commun.  Toutes  les  conditions  étaient  donc  les  plus  favorables 
pour  le  plein  effet  de  chaque  sorte  de  canon;  mais  il  ne  parait  pas 
d'après  les  rapports  officiels  ou  les  récits  qui  ont  été  publiés, 
qu'aucun  des  deux  navires  ait  eu  beaucoup  à  souffrir  du  feu  des 
canons  de  côté;  ce  sont  les  canons  à  pivot  du  Kearsarge  seuls 
qui  ont  décidé  l'affaire.  Ces  canons  étaient  des  11  pouces,  montés 
à  chaque  extrémité  du  navire,  le  canon  de  30  étant  trop  feible 
pour  avoir  eu  une  part  quelconque  dans  ce  résultat. 

Il  ne  paraît  pas  y  avoir  eu  la  plus  légère  difficulté  dans  la 
manœuvre  de  ces  canons  à  pivot,  et,  quoique  leur  feu  fût  beaucoup 
plus  lent  que  celui  des  canons  de  côté,  cependant  le  poids  et  la 
puissance  explosive  de  leurs  boulets  creux  compensaient  ample- 
ment le  manque  de  rapidité. 

11  est  établi,  par  les  rapports  officiels,  que  le  nombre  total  de 
coups  tirés  pendant  une  heure  et  deux  minutes  de  combat,  a  été 

—  sans  tenir  compte  du  canon  de  12  rayé  en  bronze  —  de  183, 
à  savoir,  par  les  canons  de  11  pouces,  55;  par  le  canon  de  30, 
48;  et  par  les  canons  de  32  de  côté,  60.  —  En  tout,  163. 

Si  l'on  ne  tient  pas  compte  des  coups  tirés  par  le  canon  de  30 
ou  a  à  peu  près  le  même  nombre  de  coups  pour  les  canons  à 
.  pivot  et  pour  les  canons  de  côté.  Mais,  sous  le  rapport  de  l'effet, 
la  supériorité  est  de  beaucoup  en  faveur  des  55  boulets  creux  de 
1 1  pouces,  qui  présentent  ensemble  un  poids  de  7,425  livres  de 
fer,  avec  une  charge  explosive  dans  chaque  boulet  creux  de 
6  livres  de  poudre,  tandis  que  le  poids  total  de  métal  lancé  par 
les  canons  de  32  de  côté,  avec  leurs  60  coups  tirés,  ne  représente 

—  en  boulets  pleins  — que  1,920  livres,  et  en  boulets  creux, 
que  832  livres  de  fer,  avec  une  charge  explosive  d'un  peu  moins 
d'une  livre  dans  chaque  boulet  creux. 

Nous  trouvons  dans  le  rapport  officiel  du  capitaine  Semmes,  de 
VAlabama  que  l'effet  des  boulets  creux  de  1 1  pouces  du  Kearsarge 
a  été  des  plus  désastreux.  \l  s'exprime  ainsi  :  «  Dans  l'espace 
d'une  heure  et  dix  minutes  environ,  notre  nanre  coulait  bas 
(l'eau,  les  obus  de  l'ennemi  ayant  fait  explosion  dans  les  murailles 
et  à  l'intérieur,  et  ouvrant  un  large  accès  à  l'eau  qui  l'envahissait 
rapidement.  »  Cette  partie  de  son  rapport  est  certainement  vraie, 
si  tout  le  reste  est  douteux. 

D'un  autre  côté,  YAlabama  opposait  à  ce  feu  un  canon  Blakdy 
<îc  7  pouces,  soit  un  rayé  de  120  livres,  un  canon  de  68.  —  tous 
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deux  à  pivot,  et  tous  deux  les  armes  favorites  de  la  marine  an- 
glaise,—  et  six  canons  de  32  de  côté.  Le  poids  de  métal  lancé 
par  ces  canons,  admettant  que  tous  tiraient,  est  à  peu  près  égal 
à  celui  du  Kearsarge.  Mais  le  feu  de  YAlabama  était  beaucoup  plus 
rapide  que  celui  dyi  Kearsarge.  C'est  ce  qu'on  devait  attendre,  en 
même  temps  que  la  précision  et  la  concentration  des  coups,  d'un 
équipage  rompu  aux  exercices  de  canonnage  d'une  marine  qui 
prétend  à  la  supériorité  sur  toutes  les  autres,  mais  cette  prétention 
ne  reçut  jamais  un  démenti  plus  signalé.  Il  ne  semble  pas,  en 
effet,  qu'en  faisant  ce  feu  si  rapide,  l'équipage  de  VAlabama  ait 
pris  grand  souci  de  bien  pointer,  car  le  Kearsarge  ne  fut  touché 
que  28  fois,  et  pas  une  seule  fois  dangereusement.  Il  est  en  même 
temps  assez  singulier  qu'il  n'eût  pas  un  homme  tué  sur  le  coup, 
et  que  trois  hommes  seulement  furent  t)lessés. 

Il  ne  peut  y  avoir  aucun  doute  quant  à  la  supériorité  des  canons 
de  11  pouces  sur  le  canon  Blakely  de  120  et  sur  le  68  anglais  à 
pivot,  sous  le  rapport  de  la  pénétration  et  de  l'effet  destructif  du 
boulet,  ou  de  la  puissance  explosive  de  l'obus.  Aussi,  bien  que 
les  navires  fussent  presque  égaux  en  tonnage,  en  force  de  machine, 
d'équipage  et  de  canons,  cependant  la  supériorité  du  calibre,  la 
bonne  disposition  des  affûts  à  pivot,  le  sang-froid  et  la  décision 
des  marins  américains,  suffirent  pour  régler  la  question  en  peu  de 
temps  et  de  la  manière  la  plus  concluante  :  car  YAlabama  fut 
coxilé  en  une  heure  ou  un  peu  plus  après  que  le  Kearsarge  eût 
commencé  le  feu. 

Le  résultat  de  ce  combat  peut  donc  servir  à  démontrer  —  de 
la  manière  la  plus  incontestable  —  la  sagesse  de  donner  à  nos 
navires  un  armement  mixte ^  composé  de  canons  à  pivot  et  de 
canons  de  côté  sur  affût  ordinaire^  en  ayant  soin  d'y  placer  les 
canons  les  plus  lourds  et  les  plus  puissants  qu'ils  puissent  pointer 
avec  sécurité  et  manoeuvrer  facilement  par  tous  les  temps. 

Quel  que  soit  l'adversaire,  cet  armement,  à  moins  d'une  com- 
plète disproportion  dans  le  nombre  et  la  puissance  des  canons, 
justifiera  toujours  l'opinion  qui  en  a  fait  le  type  de  notre  système 
naval;  c'est  ce  que  les  officiers  de  «larine  français  à  Cherbourg 
ont  pleinement  et  immédiatement  compris.  Aussi  se  sont-ils 
empressés  de  profiter  de  l'occasion  qui  leur  était  offerte  d'étudier 
les  détails  de  l'armement  du  Kearsarge  ^  à  sa  rentrée  dans  ce  port, 
après  le  combat... 
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REVUE  GEOGRAPHIQUE 

DE  L'ANNÉE  18641. 


AFRIQUE. 


L'histoire  des  voyages  a  ses  années  de  disette  et  ses  années 
d'abondance  ;  il  semble  qu'à  certains  moments,  les  découvreurs 
se  reposent,  tandis  qu'ils  s'élancent  de  tCHites  parts,  àans  d'ao- 
très,  vers  les  points  ^core  inconnus  du  globe.  Pour  nous,  dont 
l'esprit  s'était  habitué,  depuis  plusieurs  années,  aux  récits  de 
grandes  découvertes,  nous  devons  envisa^r  186&  comme  une 
période  de  calme  dont  Texploration  du  haut  Sénégal  et  du  haut 
Niger,  entreprise  par  MM.  Mage  et  Quentin,  pourrait  seule  nous 
faire  sortir.  Ce  marasme  momentané  se  comprend,  il  tient  à  des 
causes  contre  lesquelles  ne  peuvent  lutter  des  individus  isolés 
et  réduits  à  leurs  propres  forces.  Les  États-Unis  d'Amérique,  ù 
féconds  d'ordinaire  en  explorateurs,  répandent  le  plus  pur  de 
leur  sang  dans  une  guerre  fratricide  ;  certains  gouvernements 
europé^is,  en  proie  à  des  préoccupations  plus  immédiates,  re- 
mettent les  expéditions  sdentiTiques  à  un  temps  meilleur;  eo 
Egypte,  sur  le  point  de  départ  deoi  plus  fructueux  voyages  de  ces 
derniers  temps,  une  politicpie  iocompréhensifile  fa^me,  pour  de 
longues  annéesv  les  rives  dû  haut  Nil  ;  en  Australie,  c&  monde  si 
curieux  et  tant  exploré  dans  l'époque  contemporains-,  on  se  re- 
pose, sur  des  huciears,.  c'est  vrai^  mais  ^din  en'  se  repowr.  ftae 
reste,  en  ld6&,  pom*  soutenir  l'honneur  <fe  la  géogrôpfaie,  que 
les  publications  scientifiques  ;  heureusement,   eSe»  soirt  aussi 

t — -^ 
1.  Poar  la  Revue  de  1863,  voir  le  tome  X,  p.  431  (n»  de  mars  1864). 
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nombreuses  que  variées.  Les  morBeots  de  calme  sont  des  néco»- 
sités  après  la  tempête  ;  les  géographes  s'y  recueillent,  et  pair 
}ems  cartes  ou  leurs  écrits  popidaarisent  les  découvertes  qcd,  sans 
eax,  lesteraient  ignorées  d^tme  partie  du  pubtic.  Qœ  sont,  dans 
là  suite  des  temps,  les  grands  capitaines,  s'ils  n'ont  leurs  poêles 
ou  leurs  historiens  pour  chanter  ou  raconter  leurs  exploits  ? 

Ptdsque  nous  avons  parlé  de  MM.  Mage  et  Que»tlA,  c'est  fOBc 
eax  et  par  ce  continent  africain  qui  nous  garde  encore  tant  de 
secrets,  que  nous  cOBM»enceit>ns  l'eîcposé  succinct  des  travaux 
géographiques  qui  oi^  marqué  dans  Tannée  qui  vient  de  s'écooh 
1er. 

Avant  de  partir  pour  rintérieur,  M.  Mzge  empIoyAses  loisiis 
forcés  d^une  manière  profitable  pour  la  science.  On  trouve  dans 
une  lettre  qu'il  écrivait  de  Médine,  le  16  novembre  dernier  *, 
le  passage  suivant  :  «  Je  suis  revenu^  il  y  a  deux  jours,  d'un 
voyage  par  eau  aux  cataractes  de  Gonïna  que  j'ai  trouvées  plus 
hehes  qu'il  y  a  qudques  années.  J'ai  levé  le  cours  du  Sénégal 
depuis  Médine  jusqu'à  ce  point,  ce  qui  complétera  la  carte  du 
fleuve,  quand  j'aurai  fait  la  même  opération  de  Gouïna  à  Bafou- 
labé.  Je  n'd  pas  compté  moins  d'une  douzaine  de  barrages  qui 
entravent  la  navigation  entre  GroUlna  et  IVfédrne.  Cette  partie  du 
fleuve  n'avait  pas  été  explorée  ;  jusqu'èr  présent,  on  le  quittait  à 
Dingoira  pour  le  retrouver  à  Gouïna,  et  c*est  précisément  dans 
cette  partie  que  sont  les  obstacles  infranchissables  à  la  navigee- 
tîon.  If 

C'est  te  l*""  décembre  1863  que  MM.  Mage  et  Quentin  laissè- 
rent derrière  eux  la  cataracte  de  Gotâna,  pour  commencer  ïttir 
grande  exploration.  Le  tO,  ils  se  trouvaient  à  dhHhuit  lieues  plus 
loin,  à  Bafodabé,  confluent  des  deux  bras  du  haiït  Sénégal,  te 
Ba-Fing  (rivière  noire,  en  langue  mandingue),  venant  du  sud-est, 
et  le  Ba-Khoy  (rivière  blanche,  en  mandingue  également),  venant 
de  l'est.  Le  pays  de  Gouïna  à  Bafoulabé  est,  aujourd'hui,  complè- 
tement désert.  M.  Mage  écrivait  de  ce  point,  qu'il  allait  passer 
quelques  jours  à  Oudiha,  et  qu'il  comptait  partir  pour  Bangassi, 
capitale  du  Fodàdougou,  le  26,  en  suivant  le  Ba-Fing,  dont  on 
rassurait  que  cette  viBe  n'était  pas  éloignée.  Nous  retrouvons  les 
courageux  voyageurs  à  Koondian,  le  6  janvier  Î864.  Koundian 
est  une  place  forte  étabhe  par  El  Hadj  Omar,  sur  le  Ba-Fing,  à 
(Hx-huit  lieues  au  suddfe  Bafoulabé.  Ils  en  partirent  te*  surtendte* 
main  pour  *  Bammakou.  Des  nouvelles  plus  récentes  appren- 

1.  Moniteur  de  la  Flotte,  S5  janvier  1864. 
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prennent  qu'ils  n'ont  pu  gagner  cette  dernière  ville,  et  qu'ils 
sont  arrivés  à  Ségou,  dans  le  mois  de  février,  en  suivant  une 
autre  route.  Ils  auraient  été  bien  reçus  par  le  fils  d  El  Hadj  Omar, 
qui  y  gouverne.  De  là,  ils  comptaient  se  rendre  à  Hamd-AIlah^ 
capitale  du  Macina,  où  ils  pensaient  rencontrer  El  Hadj  Omar. 
Dans  le  parcours  entre  Koundian  et  Ségou,  MM.  Mage  et  Quentin 
auraient  été  assaillis  par  une  bande  de  pillards  ;  mais  leur  bonne 
contenance  et  la  fidélité  de  leur  escorte  les  ont  tirés  de  ce  mau- 
vais pas.  Ils  avaient  atteint  le  Djoli-Ba  {Niger},  à  Nyamina,  et  de 
là  ils  avaient  descendu  le  fleuve  en  pirogue  jusqu'à  Ségou-Si- 
koro.  Depuis  cette  époque,  c'est-à-dire  depuis  le  28  février,  jus- 
qu'au 20  septembre,  date  des  dernières  nouvelles  reçues  à  Saint- 
Louis,  ils  seraient  restés  à  Ségou,  bien  traités,  mais  arrêtés  par 
la  guerre  qui  désole  le  pays,  entre  cette  ville  et  Tombouctou. 

Le  voyage  de  MM.  Mage  et  Quentin  n'est  pas  le  seul  qui  ait  été 
tenté  en  ISô/i,  pour  arriver  à  une  connaissance  plus  paîfaite  des 
pays  qui  avoisinent  notre  colonie  du  Sénégal;  on  trouvait  dans 
le  Moniteur  de  la  Flotte^  du  20  juin  dernier,  la  nouvelle  sui- 
vante: 

«  Samedi,  U  mai,  sont  partis  de  Saint-Louis,  avec  Sidna  Mo- 
hammed, fils  du  cheikh  Sidna-Ahmed-el-Bekay,  de  Tombouctou, 
M.  le  lieutenant  de  spahis  Perraud,  accompagné  de  deux  soldats 
et  d'un  interprète.  Arrivé  à  Tombouctou,  M.  Perraud  devait  en- 
gager un  des  fils  du  cheikh  Bekay  à  aller  avec  lui  en  Algérie.  > 

Ce  voyage  promettait,  certes,  de  beaux  résultats  scientifiques, 
et  l'on  doit  louer  M.  le  gouverneur  du  Sénégal  de  l'avoir  encou- 
ragé, mais,  malheureusement,  le  succès  ne  répondit  pas  à  l'at- 
tente, et  M.  Perraud  est  revenu  à  Saint-Louis.  Trompé  et  aban- 
donné par  son  guide,  il  avait  dû  renoncera  continuer  son  voyage. 
Cette  tentative  d'exploration  nous  rappelle  qu'en  1861,  le  sous- 
lieutenant  de  spahis  sénégalais,  Alioun-Sal,  avait  essayé  une  en- 
treprise semblable.  Après  avoir  supporté  des  fatigues  sans  nom- 
bre, et  couru  maints  dangers,  il  était  parvenu  à  quinze  lieues 
seulement  de  Tombouctou,  lorsqu'il  fut  fait  prisonnier.  Rendu 
depuis  à  la  liberté,  il  a  rédigé,  en  arabe,  le  récit  de  son  voyage, 
qu'une  traduction  fera  sans  doute  connaître;  mais,  en  attenr 
dant,  nous  avons  été  heureux  de  trouver  dans  le  numéro  de 
mai  dernier,  des  Nouvelles  annales  des  Voyages^  un  résumé  de 
son  exploration,  que  l'on  doit  au  zèle  éclairé  de  M.  le  lieutenant 
de  vaisseau  Regnault. 

On  doit  encore  à  M.  Regnault  un  intéressant  résumé  des 
voyages  d'exploration  faits  par  ordre  du  gouvem^ir  du  Sén^al 
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pendant  les  années  1859,  1860  et  1861.  Ce  résumé  a  été  publié 
dans  r  Annuaire  de  cette  colonie  pour  1864. 

Parmi  les  travaux  géographiques  les  plus  marquants  dont  nous 
'ayons  à  parler,  nous  devons  citer  la  grande  carte,  déjà  connue, 
du  Sénégal,  de  la  Falémé  et  de  la  Gambie, par  M.  le  baron  Brossard 
de  Corbigny,  qui  paraît  aujourd'hui,  augmentée  de  la  carte  des 
dépendances  de  la  colonie  du  Sénégal  depuis  la  Gambie  jusqu'au 
cap  Sierra-Leone,  par  M.  le  capitaine  de  frégate  A.  Vallon.  Cet 
immense  travail,  où  se  trouvent  tracées  les  rivières  explorées, 
les  routes  suivies  par  les  principaux  voyageurs,  les  détails 
aujourd'hui  connus  sur  les  pays  qui  confinent  à  notre  territoire, 
mérite,  au  plus  haut  point,  nos  éloges.  Les  noms  de  MM.  Bros- 
sard de  Corbigny  et  Vallon  répondent,  du  reste,  de  la  bonté  de 
leur  œuvre.  Nul  n'a  fait  plus  et  mieux  que  ce  dernier  pour  initier 
le  public  à  la  connaissance  des  grands  traits  géographiques  de  la 
côte  occidentale  du  continent  africain. 

Après  les  cartes  d'ensemble  viennent  les  cartes  de  détail;  c'est 
ce  qu'a  compris  M.  Aube,  naguère  commandant  de  la  marine 
au  Sénégal.  Cet  officier,  en  publiant  dans  cette  revue  (octobre 
1864)  un  article  des  plus  attachants,  y  a  joint  un  tracé  de 
l'embouchure  du  fleuve  et  de  la  fameuse  barre  qui  en  rend  l'en- 
trée si  difficile.  Ces  travaux  hydrographiques  sont,  au  Sénégal, 
une  nécessité  de  premier  ordre,  car  la  barre  se  déplaçant  souvent, 
par  suite  des  vents  du  large  ou  des  crues  du  fleuve,  il  est  urgent 
d'indiquer  aux  marins  les  passages  nouveaux  qui  se  produisent 
et  les  anciens  qu'ils  faut  abandonner. 

En  descendant  la  côte  occidentale  d'Afrique  vers  le  sud,  on 
rencontre  à  l'entrée  du  golfe  de  Bénin  le  royaume  dit  de  Porto- 
Novo,  qui  offre  un  intérêt  particulier.  Cet  état,  sur  lequel  M.  le 
lieutenant  de  vaisseau  Gellé  a  donné,  dans  cette  revue  (mars  1864), 
de  curieux  détails,  se  divise  en  trois  parties  :  le  royaume 
de  Porto-Novo  proprement  dit,  le  royaume  de  Procrah  et  le 
royaume  de  Weymey.  Il  est  aujourd'hui  peu  étendu  et  sa  partie 
septentrionale  est  constamment  ravagée  par  les  Dahomiens. 
C'était  jadis  un  des  foyers  principaux  de  la  traite  des  noirs. 
Sa  capitale,  Porto-Novo,  n'est  pas  attrayante,  s'il  faut  en  croire 
le  tableau  tracé  par  M.  Gellé;  les  maisons  construites  en  terre 
rougeâtre,  y  sont  couvertes  en  chaume.  Elles  affectent  une 
forme  aussi  bizarre  qu'irrégulière  et  n'ont,  généralement,  qu'un 
rez-de-chaussée.  La  terre  qui  sert  à  les  édifier  est  prise  dans 
la  ville  même,  sans  qu'on  ait  soin  de  combler  les  excava- 
tions qui  en  résultent;  on  conçoit  qu'en  peu  de  temps  ces  trous 
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deviennent  d'affreax  cloaques  qui  empestent  l'air  de  miasmes 
putrides  et  délétères  pendant  la  belle  saison.  Les  autres  villes,  ou 
plutôt  les  villages  de  quelque  importance  sont  :  Appy,  dont  les 
habitants  se  livrent  exclusivement  à  la  fabrication  du  sel;  Appa, 
où  Ton  voit  encore  dfe  vieux  canons  français,  dispersés  et  enfoids 
dans  le  sable  depuis  la  fin  du  dernier  sfècle;  Agérah,  dont  la 
population  se  livre  à  l'agriculture  et  à  Télève  du  bétail;  enfin, 
Lossa,  dont  la  pèche  fait  la  seule  richesse.  Il  s'exporte,  chaque 
année,  4  ou  5,000  tonneaux  d'huile  de  palme  du  royaume* 
Porto-Novo. 

L'exploration  de  TOgowai,  par  MM.  Serval  et  Griffon  du  Bdlay, 
dont  nous  avons  longuement  parlé  dans  la  Revue  des  tratanx 
géographiques  de  1863,  vient  d'être  renouvelée  par  M.  le  capi- 
taine Albigot,  commandant  fe  Pionnier^  et  M.  Touchard,  chirur- 
gien de  1"  classe  de  la  marine,  dans  te  but  non-seulement  de 
remonter  TOgowai  jusqu'à  la  limite  de  son  partage,  mais  de 
reconnaître  quelles  peuvent  être  les  communications  de  ce 
fleuve  avec  les  affluents  de  la  rive  gauche  du  Gadbon.  Désirant 
pousser  cette  reconnaissance  aussi  loin  que  possible,  M.  Tou- 
chard avait  conduit  sur  TOgowai  un  canot  à  vapeur  à  lui  apparte- 
nant; malgré  cette  précaution,  les  voyageurs  n'ont  pu  pénétrer 
beaucoup  plus  haut  que  ne  l'avaient  fait  MM.  Griffon  du  Bellay 
et  Serval.  Cet  insuccès  tient  à  ce  que  les  eaux  avaient  déjà  basse 
de  deux  mètres.  Ces  messieurs  ont,  cependant,  pu  visiter  la 
rivière  de  Mana  ou  Fërnand-Vas,  qui  est  la  branche  la  pins 
méridionale  de  TOgowai.  Ils  ont  rencontré  sur  cette  rivière 
M.  Du  Chaillu,  qui  fait  du  commerce  dans  cette  région  depuis 
près  d'un  an,  et  qui  se  dispose  à  partir  pour  traverser  l'Alnque 
sous  réquateur  avec  des  ressources  en  hommes  et  en  matériel 
parfaitement  entendues  *.  Le  Moniteur  de  ta  Ftotte^  du  15  août 
1864,  nous  apprenait  que  de  son  côté  M.  le  lieutenant  de  vais- 
seau Génoyer,  commandant  la  Recherche,  statiormaire  avancé 
dans  le  fleuve  Como,  était  parti  en  pirogue  pour  remonter  te 
Bogoé  ;  il  cherchera,  s'il  le  peut,  à  rejoindre  l'Ogowaî  par  terre  en 
croisant  la  route  des  deux  premiers  voyageurs. 

De  l'Afrique  méridionale  nous  avons  peu  de  choses  à  dire,  nrafe 
ce  peu  de  choses  renferme  des  données  géographiques  intéres- 
santes. Le  docteur  Livingstone,  l'infatigable  découvreur,  se  troi>- 


i.  On  peut  voir  dans  les  N^ouvell et  annales  des  toyages  (janvier,  jaiQet 
6t  novembre)  nne  série  dis  lettres  de  K.  Do  ChailMi* 
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yaiX  au  commencement  de  186&  sur  le  terrain  de  ses  précédentes 
explorations,  au  bord  du  lac  N'yassa.  11  résolut  de  s'assurer,  en 
remontant  le  côté  occidental  de  cette  grande  nd^ppe  d'eau,  de  la 
direction  et  de  la  quantité  des  affluents  auxquels  elle  doit  sa 
profoodeur.  Il  constata  sur  ce  point  la  présence  de  plusieurs 
FTidèses  débilant  un  volume  d'eau  assez  considérable  pour  ali- 
menter le  lac  et  son  affluent  le  Shiré,  sans  qu'il  soit  utile  de 
si^poser  l'existence  d'une  Gommunicatîon  entre  le  N'yassa  et  le 
Tanganyîka.  Cette  nouvelle  exploration  du  célèbre  docteur  ne 
précéda  que  de  qudques  mois  son  retour  en  Europe. 

On  ne  peut  parier  de  l'Afrique-  méridionale' sans  se  souvenir  de 
ces  intrépides  Boërs,  descendants  des  premiers  colons  hollandais 
qui  se  sont  établis  dans  cette  région;  3s  en  sont  peut-être  la 
plus  curieuse  figioe.  Chassés  de-  place  en  place  par  les  envahis- 
seurs anglais,  d'Européens  ils  sont  devenus  Africains  tout  en 
repoussant  les  alliances  avec  les  indigènes  ;  au  contact  des  sau- 
vages, ils  se  sont  métamorphosés  en  sauvages  ;  il  semble  qu'ils 
suivent  les  éléphants  qui,  devant  la  civilisation,  reculent  chaque 
jour  vers  le  nord.  La  recherche  de  l'ivoire  les  attire  d^ailleurs  sur 
les  pas'de  ces  grands  pachydermes.  Bien  qu'environnés  de  popu- 
lations cafres,  les  Boërs  ont  entre  eux  une  telle  cohésion,  un  tel 
amour  de  l'indépendance,  qu'ils  sont  parvenus  à  former  deux 
États,  deux  républiques,  celle  d'Orange  et  celle  de  Transvaal. 
L'agriculture,  la  chasse  et  la  guerre  bien  souvent,  sont  leurs  occu- 
pationsk  M.  Malte-Brun  a  donné  dans  les  Annales  des  voyages 
(n**  d'août  186&)  un  article  emprunté  au  Natal  Mercury,  dans  le- 
quel leurs  mœurs  sont  peintes  en  traits  auxquels  leurs  couleurs 
poéticpies  n'ôtent  rien  de  la  vérité. 

Il  est  une  terre  française  devant  l'histoire,  française  par  les 
sympathies  de  la  plupart  de  ses  habitants ,  dont  chaque  année 
nous  inscrivons  avec  satisfaction  le  nom  dans  notre  revue  géo- 
graphique, parce  que  s'occuper  d'elle,  c'est  presque  arrêter  la 
désuétude  de  nos  droits  ;  nous  ne  sommes  ici  qu'un  écho,  mais 
si  l'écho  répète  :  Madagascar  î  c'est  que  le  public  a  prononcé  ce 
mot.  La  grande  lie  malgache  a  été,  cette  année  encore,  l'objet  de 
[riusienrs  publications.  M.  D.  Chamay  a  lu  sur  ce  pays,  dans  la 
la  aéance  générale  de  la  SociéÊé  de  Géographie  de  PariSy  une 
notice  fort  afipiéciée  de  Fauditoire;  c'est  une  série  d'impressions 
persoimelles  i^tôt  qu'un  mémoire  scientifique,  mais  un  tableau 
de  mœurs  fait  souvent  plus  pour  populariser  un  pays  que  les 
plus  savantes  dissertations.  M.  L.  Simonin  a  publié  dans  la 
Revue  des  Deux-Mondët  un  bon  article  ayant  pour  tilce  :  Mmwn 


S34  RETUE  MARITIME  ET  COLONIALE. 

de  Madagascar,  souvenirs  d*un  voyage  dans  V océan  indien.  Enfm 
nous  devons  à  M.  Robiquet  une  carte  de  l'île  malgache ,  dressée 
d'après  les  documents  les  plus  récents. 

On  sait  que  dans  la  seconde  partie  de  leur  voyage  aux  grands 
lacs  de  l'Afrique  centrale,  MM.  Speke  et  Grant  ont  négligé  de 
suivre  le  Nil  pendant  un  certainltemps,  et  que  cette  lacune  re- 
grettable laissait  planer  une  certaine  incertitude  sur  le  résultat 
géographique  de  leur  exploration  ;  M.  Samuel  Baker  a  entrepris 
de  réparer  cette  faute  en  remontant  le  Nil  jusqu'au  lac  Luta-Nzigé 
dont  on  avait  signalé  la  présence  aux  voyageurs  anglais.  Cette 
nouvelle  nappe  d'eau  serait  située  dans  le  nord-ouest  du  lac 
Nyanza.  M.  Baker  est  en  effet  parti  pour  cette  région,  et  chaque 
jour  on  attend  la  nouvelle  de  son  retour  à  Khartoum.  Un  autre 
découvreur,  M.  le  baron  de  Decken,  déjà  connu  par  trois  voyages 
à  la  côte  orientale  d'Afrique,  vient  de  quitter  de  nouveau  l'Eu- 
rope pour  le  théâtre  de  ses  précédentes  recherches.  Son  but  est 
de  pénétrer  dans  le  pays  des  grands  lacs  enremontantundes  fleu\^ 
qui  se  jettent  dans  la  mer  desindessur  lacôte  du  Zanguebar.Son 
expédition  est  largement  montée  ;  il  part  avec  les  pièces  de  deux 
bateaux  à  vapeur  qu'il  se  propose  de  reconstruire  une  fois  rendu. 
Le  premier,  qui  n'a  pas  moins  de  150  pieds  de  longueur,  15  de 
largeur  et  2  de  tirant  d'eau,  lui  servira  de  magasin,  tandis  qu'il  est 
père  avec  l'autre,  qui  est  beaucoup  plus  petit,  remonter  très- 
avant  dans  les  rivières  qu'il  veut  explorer.  M.  Miani,  voyageur 
vénitien  bien  connu,  part  aussi  pour  le  fleuve  Blanc,  mais  cette 
fois,  dit-on,  largement  subventionné  par  le  gouvernement  autri- 
chien. Espérons  que,  grâce  aux  efforts  de  MM.  Baker,  Decken  et 
Miani,  nos  cartes  de  la  région  des  grands  lacs  et  du  haut  Nil 
seront  bientôt  complétées. 

Parmi  les  travaux  qui  touchent  à  cette  portion  de  l'Afrique 
et  aux  contrées  qui  l'avoisinent,  citons  encore  :  A  Lecture  on 
the  sources  of  the  Nile,  and  the  means  requisite  for  their  final 
delerminationy  par  M.  C.-T.  Beke;  the  Memoir  on  the  Lake  ré- 
gions of  east  Africa,  par  M.  W.-D.  Cooley;  les  Etudes  sur 
VAfrique  orientale,  par  M.  Wemer  Munzinger;  VAscensUm  du 
Kilimandjaro^  par  M.  le  baron  de  Decken,  compte-rendu  par 
M.  l'abbé  Dinomé  ^,  auquel  on  doit  aussi  la  traduction  d'après  le 
ZHtschrift  Erkunde,  de  Berlin,  de  l'esquisse  du  paysde  Sennàr,  par 
M.  le  docteur  Rob.  Hartmann  *.  Outre  ces  ouvrages,  nous  ne 


1.  Nouvelles  annalet  deivoyaget  (janvier  1864). 
S.  Même  recueil  (août,  septembre  et  octobre  1864). 
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pouvons  passer  sous  silence  :  la  description  faite  dans  les  Nou- 
velles annales  des  Voyages^  par  notre  savant  et  courageux  col- 
lègue, M.  G.  Lejean,  de  Gallabat  et  Gadabhi,  deux  républiques 
nègres  du  nord-ouest  de  rAbyssinie  ;  la  notice  sur  le  Djebel  Ta- 
gala,  dans  le  Kordofan ,  extraite  des  notes  de  feu  le  docteur 
Alfred  Peney  *,  et  la  publication,  due  à  M.  Malte-Brun,  des  docu- 
ments pour  servir  à  l'étude  du  régime  des  crues  périodiques  du 
Nil,  extraits  des  papiers  de  feu  le  vénéré  président  de  la  Société 
de  Géographie  de  Paris,  M.  Jomard  *. 

M.  Vivien  de  Saint-Martin,  si  connu  comme  un  vrai  géographe 
et  un  vrai  savant,  a  publié  en  1864  Touvrage  suivant  :  Eclair-- 
cissemenis  géographiques  et  historiques  sur  Vinscription 
d'Adulis,  et  sur  quelques  points  des  inscriptions  d'Axoum. 

M.  le  capitaine  d'état-major  Nau  de  Champlouis,  travailleur 
aussi  zélé  qu'instruit,  déjà  apprécié  pour  sa  coopération  à  la 
grande  carte  du  Liban  et  d'autres  travaux  géographiques,  a  dressé 
cette  année,  par  ordre  de  S.  Exe.  le  maréchal  comte  Randon, 
ministre  de  la  guerre,  d'après  les  travaux  de  M.  Fr.  Lacroix,  la 
carte  de  l'Afrique  sous  la  domination  des  Romains.  Cette  carte 
est  accompagnée  d'une  notice. 

La  dernière  révolte  des  Arabes  d'Algérie  a  fermé  aux  voyageurs 
l'entrée  du  Sahara,  nous  n'avons  donc  que  fort  peu  de  travaux 
sur  notre  colonie  à  signaler  aujourd'hui;  nous  rappellerons,  tou- 
tefois, que  M.  Henri  Aucapitaine,  dont  le  nom  revient  chaque 
année,  a  publié  un  bon  volume  sur  les  Kabyles  et  la  colonisation 
de  l'Algérie. 

Nous  ne  pouvons  quitter  l'Algérie  sans  rappeler  que  la  Société 
de  Géographie  de  Paris  vient  de  décerner  sa  grande  médaille 
d'or  pour  1864  à  notre  compatriote  M.  Henri  Duveyrier,  et  sans 
reproduire  la  péroraison  du  rapport  fait  à  ce  sujet  par  M.  Vivien 
de  Saint-Martin,  au  nom  de  la  commission  chargée  de  peser  les 
titres  des  différents  voyageurs. 

t  Notre  commission,  messieurs,  décerne  sa  grande  médaille 
d'or  de  1864  à  M.  Henri  Duveyrier,  pour  ses  explorations  du 
Sahara  algérien  et  du  pays  des  Touareg.  Nous  honorons  ainsi  tout 
à  la  fois  et  l'importance  des  résultats  obtenus,  et  la  rare  énergie 
en  même  temps  que  les  hautes  qualités  scientifiques  dont  le 
voyageur  a  fait  preuve,  à  un  âge  où  il  est  si  rare  de  trouver  de 
tels  mérites  développés  à  ce  point.  En  décernant  ce  prix  si  bien 

1.  Bull,  de  la  soc,  de  géogr.  de  Paris  (août  1864}. 

2.  Bull,  de  la  soc.  de  géogr,  de  Paris  (avriH864). 
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acquis,  notre  commissioD,  messiôurs,  a  obéi  à  une  double peo  se 
C'est  une  récoiiq)en9e  pour  le  passé  ;  c'est  une  e^>àmœ  pour 
raveoir.  » 

Ces  paroles  pcononoées  par  M.  Vivien  de  Saûrtr-lfartin  nesoiA 
pas  les  seuls  témoignages  de  gratitude  éclairée  que  devait  rece^ 
voir  M.  Duve|rrier.  Un  ministre,  M.  le  marquis  de  Chassdoi^ 
Laubat,  dont  les  suffrages  sont  d'autant  plus  précieux  que  sod 
érudition  est  profonde  et  qu'il  porte  aux  sciences  géograpbiques 
un  intérêt  qui  n'a  jamais  varié,  disait,  il  y  a  peu  de  temps,  de- 
vant rassemblée  des  géographes  français  :  «  Vous  Tenez  de  cou- 
TOiNier  un  des  valeui^eux  pionniers  de  votre  science,  M.  Duvey- 
ri^,  que  mes  vœux  et  mes  soins,  lorsque  j'étais  à  la  tète  de  Tad- 
ministration  de  l'Algérie,  ont  accompagné  avec  d'autant  plus  de 
synapathie  et  de  crainte  aussi,  que,  conduit  m(»-méme  aux  lieux 
où  commence  le  Sahara,  parcourant  ses  premières  oasis,  je  ne 
pouvais  plonger  mes  regards  dans  l'immensité  qui  se  dàroubk 
devant  moi  sans  songer  aux  dangers,  aux  souffrances  du  voya- 
geur qui  jalonnait  jusqu'à  Ghat  la  route  qui  doit  oanduire  au  cœur 
de  l'Afrique.  > 


ASUS. 

La  Cochinchine  est  la  partie  de  l'Asie  sur  laquelle  TatteutioD 
des  géographes,  et  surtout  des  géogr£^)hes  français,  s'est  particu- 
lièrement portée  en  1864.  A  tous  les  points  de  vue  aucun  pays 
n'était  plus  digne  de  servir  de  thème  à  des  travaux  que  le  public 
appréciera  sans  aucun  doute.  Son  titre  de  colonie  française  jus- 
tifie la  prédilection  dont  eUe  est  l'objet  de  la  part  de  nos  natkh 
naux;  mais,  lors  même  qu'elle  ne  jouirait  pas  de  cette  piéroga- 
tive  il  lui  reste  assez  de  cacact^es  intéressants  pour  attirer  les 
regards  des  savants  et  récompenser  de  leurs  fatigues  les  voya- 
geurs qui  l'explorent.  Appelée  par  sa  situation  entre  l'Inde,  l'Ar- 
chipel asiatique  et  la  Chine,  à  jouer  un  rôle  dans  l'histoire,  ék 
est,  en  outre,  traversée  par  une  de  ces  grandes  artères  qui  ou- 
vrent TAsie  centrale  au  commerce  eoropéeiL  On  peut  dire  da 
fleuve  Cambodye  qu'il  est  Tlndus  de  l'extrême  Orient  Comme  Iib 
il  conduit  de  la  mer  au  Thîbet.  Le  delta  si  fertiie  de  ce  beau 
fleuve  deviendra  entre  nos  mains  un  vaste  grenier  d'abondauœ 
où  quatre  cents  millions  de  Chinois  affamés  viendront  chercher 
leur  nourriture.  Mais  ce  ne  sont  pas  là  ses  seuls  avantages.  Les 
immenses  forêts,  la  dureté  des  essences  qu'elles  produisent,  pfl^ 
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mettent  d'y  établir  de  précieux  chantiers  de  construction.  La  po- 
pulation, Tune  des  plus  intelligentes  de  TÂsie,  a  déjà  reçu  les 
s^uences  du  christianisme  et  la  civilisation,  on  le  sait,  marche 
derrière  lui.  Enfin,  la  Cochinchine  promet  aux  archéologues  un 
champ  aussi  étendu  que  nouveau,  et  de  persévérantes  études  y 
retrouveront,  à  Taide  des  momuments  antiques  qui  ont  résisté  à 
l'action  des  siècles,  les  traits  saillants  d'annales  dont  l'intérêt  ne 
saurait  être  contesté,  car  elles  remontent  selon  toute  vraisemblance 
aux  temps  des  premières  dynasties  chinoises. 

Ayant  parlé  l'an  dernier  de  l'omTage  que  M.  le  capitaine  de 
Grazomont  a  publié  sur  la  Basse-Cochinchine ,  nous  pensions 
n'avoir  plus  à  citer  en  186&  le  nom  de  cet  auteur,  mais  M.  de 
Grammont  est  de  ceux  qui,  non  contents  d'un  travail  accon^pli, 
cberchent  en  le  finissant  l'objet  d'un  travail  nouveau;  et  il  a  lu 
cette  année  en  séance  générale  de  la  Société  de  géographie 
de  Paris  une  longue  et  curieuse  notice  sur  le  pays  qu'il  a  si 
bien  observé.  U  y  divise  la  Basse-Cochinchine  en  trois  zones  qui 
ont  un  caractère  lûen  tranché.  La  première^  celle  des  terres  bas- 
ses où  l'eau  est  stagnante,  n'offre  à  l'œil  que  la  monotone  et  fié- 
vpQQse  végétation  des  palétuviers  ;  la  seconde  est  celle  des  riziè- 
re&,elle  fait  la  richesse  de  notre  colonie,  les  eaux  plus  encaissées 
s'écoulent  et  le  sol  assaini  devient  d'une  étonnante  fertilité.  Elle 
est  divisée  en  tous  sens  par  ces  nombreux  arroyos  que  la  Provi- 
dence a  placés  là  pour  servir  aux  communications.  Cette  région 
est  une  Venise  sans  limites.  La  troisième  enfin  devient  moins 
humide  encore;  on  y  remarque  entre  les  cours  d'eau  quelques 
plateaux  peu  élevés  oa  de  faibles  collines.  Les  arbres  forestiers 
y  raiDpIacent  le  riz,  sans  Qdpeodàni  que  la  terre  y  soit  moins 
productive.  « 

«  Les  Annamtes,  dit  M.  de  Grammont,  demeurent  tous  dans 
les  villages  où  se  tiennent  les  marchés  du  pays.  Le  nombre  de 
ces  marchés  et  leur  emplacement  varient  suivant  la  commodité 
du  lieu,  l'abondance  des  ressources  et  la  densité  delà p(^[)ulation. 
En  général  ils  se  nouomyeni  comme  les  arroyos  près  desquels  ils 
sont  établis...  Comme  à  Syngapour,  beaucoup  de  maisons  en 
Coclûnchine  sont  bâties  sur  pUotis,  mode  de  OHistruction  souvent 
nécessité  par  des  terrains  marécageux  ou  sans  consistance. 

«  Les  nombreux  cours  d'eau  de  la  Basse-Cochinchine,  le  mau- 
vais état  des  routes,  le  caractère  peu  praticable  du  pays,  et  plus 
encore  l'abondance  de  la  pèche  et  du  commerce  fluvial,  donnent 
une  grande  importance  à  la  vie  maritime  annamite.  Tout  ce  qui 
n'est  pas  mandarin  ou  lettré  pèche  ou  trafique  sur  l'eau,  y  vi- 
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vant  des  échanges  qu'on  opère  d'un  marché  à  l'autre.  Bien  plus 
et  dans  les  derniers  temps  de  trouble,  des  villages  entiers  ont 
vécu  dans  leurs  jonques  ou  bateaux,  se  réunissant  le  soir  sousfe 
vent  et  la  protection  de  nos  bâtiments  qui  avaient  ainsi  un  faux 
air  du  héros  de  Swift  au  milieu  de  la  flotte  de  Lilliput... 

«  Il  est  difficile  de.  fixer  le  nombre  des  barques  qui  sillonnent  les 
innombrables  canaux  de  la  Basse-Cochinchine  :  en  supposant 
quarante  barques  par  village,  ce  qui  est  un  minimum,  on  arri- 
verait déjà  au  chiffre  énorme  de  quarante  mille  barques.  » 

M.  de  Grammont  apprécie  ensuite  Tadministralion  indigène 
de  la  Basse-Gochinchine  si  avancée  sur  certains  points,  puis  il 
décrit  les  provinces  que  nous  occupons,  les  villes  qu'elles  renfer- 
ment, et  termine  par  l'exposé  des  améliorations  dont  ce  riche 
pays  est  redevable  à  l'occupation  française.  On  doit  aussi  à  cet 
officier  une  carte  qui  porte  le  titre  de  :  Relevé  provisoire  de  k 
Basse-Cochinchine  avec  ses  subdivisions  adyninistratives. 

Le  même  Bulletin  de  la  Société  de  géographie  de  Paris  qui 
contient  la  notice  de  M.  de  Grammont,  renferme  un  bon  article 
de  M.  Henry  Bineteau  sur  les  divisions  territoriales  et  agricoles, les 
lignes  télégraphiques  et  les  usages  militaires  des  indigènes  de  notre 
colonie  de  l'extrême  Orient.  Ce  qui  recommande  particulièrement 
ce  travail,  c'est  la  présence  d'une  carte  détaillée  des  trois  pro- 
vinces que  nous  avons  soumises  et  de  l'Ile  Poulo-Condore,  sorte  de 
sentinelle  avancée  qui  montre  aux  navigateurs  le  drapeau  de  la 
France. 

M.  L.  Manen,  sous-ingénieur  hydrographe  de  la  marine,  a  pu- 
blié, également  en  1864,  un  Atlas  de  la  Basse-Cochinchine  cw 
Nam-Ki,  et  du  royaume  de  Cambodjeou  de  Khmer.  On  jugera  de 
l'importance  de  cette  œuvre,  en  «achant  que  M.  Manen  y  donne 
comme  prologue  une  table  de  122  positions  géographiques  rap- 
portées au  méridien  de  Saïgon  et  déterminées  à  l'aide  de  deux 
triangulations  principales  reliées  entre  elles  par  des  observa- 
tions astronomiques. 

M.  le  heutenant  de  vaisseau  Fallu  a  donné  une  Relation  de  l'ex- 
pédition de  Cochinchine^  accompagnée  d'une  carte  d'ensemble  de 
la  colonie,  d'un  plan  de  Saïgon  et  d'un  plan  de  Mytho.  fl  a  placé 
à  la  fin  de  son  livre  l'obituaire  des  Français  qui  ont  succombé  ea 
Cochinchine,  jusqu'à  l'année  1862;  c'est  une  idée  dont  on  ne 
saurait  trop  le  louer.  De  pareils  tables  nécrologiques  sont  des  titres 
de  gloire  dont  les  familles  sont  fieres. 

Il  a  encore  été  publié,  par  M.  Ad.  Armand,  des  Lettres  sur 
Vexpéditioti  de  Chine  et  de  Cochinchine;  par  M.  A.  Abel, 
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la  Solution  pratique  de  la  questimi  de  Cochvichine  et  la  Question 
(le  Cochinchine  au  point  de  vue  des  intérêts  français;  par 
M.  Des  Taumays,  l'Examen  de  cette  dernière  brochure;  par 
M.  Francis,  la  Cochinchine  française  en  1S64;  une  Étude  sur 
les  voies  et  moyens  de  la  politique  française  en  Cochinchine, 
brcxîliure  gubliée  à  Saigon  sans  nom  d'auteur;  par  M.  Rieuuier, 
lieutenant  de  vaisseau,  une  note  fort  instructive  sur  le  Comment 
de  Saigon  en  1 862  *  ;  enfin,  par  M.  Kom,  sous4ngénieur  de  la  ma- 
rine, quelques  Extraitsd'une excursion  duns  lesfoi^êts  qui  s'éten- 
dent entre  Tay  Ninh  et  Relim,  frontières  de  la  Cochinchine  et  du 
Cambodje^.  Cette  publication  se  complète  par  une  note  insérée 
dans  la  chronique  de  cette  revue  (avril  1864),  intitulée  une  Tour- 
née cliez  les  Mot  de  la  Cochinchine^  et  par  les  renseignements  que 
fournit  le  même  ftcueil  (avril  1864),  sur  les  diverses  essences  de 
bois  qu'on  rencontre  dans  ce  pays.  Le  gouverneur  de  la  colonie, 
avide  de  recueillir  des  données  utiles  au  commerce  et  à  l'industrie, 
avait  chargé  un  géologue,  M.  Jager,  de  faire  une  exploration  scien- 
tifique du  nouveau  territoire  français  dans  l'empire  d'Annam,  ^u 
point  de  vue  des  productions  et  des  cultures.  Il  a  été  donné  dans 
cette  revue,  en  mars  dernier,  un  extrait  du  rapport  de  M.  Jager. 
Il  faut  citer  encore  un  bon  article  de  M.  Viau,  chirurgien  de  ma- 
rine, sur  rîle  Poulo-Condore  ^.  Enfin,  et  pour  clore  cette  liste, 
nous  dirons  que  ïAlmanach  de  la  Cochinchine  pour  1864  aparu. 

En  remontant  vers  le  nord  dans  l'océan  Oriental,  c'est  l'empire 
chinois  qui  attire  notre  attention. 

M.  le  capitaine  de  vaisseau  Bourgois,  dont  le  nom  est  si  juste- 
ment estimé  et  auquel  ses  travaux  assurent  une  place  des  plus 
honorables  dans  le  monde  savant,  a  donné,  en  mai  dernier,  dans 
h  Revue  maritime  et  coloniale,  une  Notice  hydrographique  sur 
la  baie  du  Pei-Ho,  dans  le  golfe  de  Pe-tche-Li.  Les  renseigne- 
ments qu'il  fournit  sont  précieux,  car  les  Européens  doivent  être 
avides  de  connaître  ces  côtes  de  la  Chine,  théâtre  de  leurs  récents 
exploits.  M.  le  comte  d'Escayrac  de  Lauture,  dont  le  nom  se  rat- 
tache à  tant  de  titres  à  l'expédition  franco-anglaise,  a  prouvé  en 
1864,  que  les  hommes  amoureux  de  la  science  ne  lui  gardent  pas 
rancune  des  tourments  qu'ils  endurent  pour  elle;  il  vient  de  pu- 
bUer  en  cinq  gros  fascicules  une  série  de  Mémoires  sur  la  Chine 
qu'il  sera  désormais  nécessaire  de  connaître  si  l'on  veut  faire  une 
étude  sérieuse  de  cette  région.  Enfin,  parmi  les  travaux  dont  les 

(1)  Bevuê  maritime  et  coloniale.  Février  1864. 

\'i)         Idem  idem.  Norerabre. 

^3)  Archives  de  médecine  navali  (janvier-février  1864.) 
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derniers  événements  ont  été  le  prétexte,  nous  devons  placw  la 
Relation  sur  l'expédition  de  Chine,  rédigée  par  le  lieutenant  de 
vaisseau  Fallu,  d'après  les  documents  officiels.  Cet  ouvrage  se 
rattache  par  plus  d'un  point  à  la  géographie. 

Depuis  que  les  drapeaux  français  et  anglais  ont  flotté  sur  ces 
rivages,  on  ne  saurait  trop  étudier  ce  vieil  empire  qui  chaque  jour 
entre  davantage  dans  le  mouvement  de  civilisation.  Les  granck 
fleuves  sont  les  routes  par  lesquelles  on  y  pénètre ,  et  d'après 
la  nouvelle  suivante  empruntée  aux  Annales  des  Voyages  (jan- 
vier 1864),  les  Européens  seraient  déjà  solidement  établis  sur 
certains  points  de  l'intérieur  :  t  Un  capitaine  marchand  anglais 
qui  a  descendu  récemment  le  Yang-tsé-Kiang,  depuis  Hankow, 
sur  un  navire  de  1,000  tonneaux,  ayant  une  cargaison  de  thé, 
rapporte  que  la  communauté  britannique  a  omenu  wie  conces- 
sion de  quatre-vingt-dix  acres  de  terrain  dans  cette  grande  ville. 
Trente  maisons  decomraerce  anglaises,  trois  ou  quatre  factoreries 
françaises,  une  russe  et  une  américaine  y  sont  établies.  Quinze 
grands  comptoirs  de  commerce  sont  en  construction  pour  le 
compte  de  sujets  anglais.  Un  conseil  municipal  a  été  créé  pour 
gérer  les  affaires  de  la  communauté  européenne  ;  il  s'occupe  à 
faire  établir  des  routes  ;  on  bâtit  en  ce  moment  un  club.  S'il  faut 
en  croire  les  rapports  de  cet  officier,  Hankow  est  destiné  à  deve- 
nir le  Kiakhta  de  la  Chine  centrale  et  le  principal  des  étrf)lisse- 
ments  dans  cette  contrée  d'un  si  haut  intérêt  commercial.  > 

En  suivant  la  même  marche  que  la  politique  européenne  èdos 
ces  dernières  années,  nous  pouvons,  de  la  Chine,  nous  porter  au 
Japon,  et  rappeler  qu'il  vient  de  paraître  une  nouvelle  éditioa 
d'un  fort  curieux  résumé  du  livre  de  M.  Edouard  Fraissinet,  inti- 
tulé :  Le  Japon,  histoire  et  degcriptioUy  mosurSy  exmtumes  et 
religion.  M.  V.-A.  Malte-Brun  a  dressé,  d'après  les  plus  récents 
documents,  la  carte  qui  accompagne  ce  travail.  On  remarque 
dans  un  des  angles  de  la  feuille  un  pian  de  Yédo,  dessiné  d'a[Miès 
la  réduction  photographique  d'un  plan  japonais  ^  Ce  pays  d'un 
abord  si  difficile,  et  que  la  science  aurait  tant  d'intérêt  à  connaî- 
tre, va  sans  doute  être  étudié  sérieusement,-  car  M.  le  docteur 
Mourier  a  été  chargé,  cette  année,  par  M.  le  nfiiiHstre  de  l'instruc- 
tion publique,  de  reconnaître  et  de  décrire  cette  contrée  où  nos 
armes  viennent  d'acquérir  un  nouveau  lustre. 

Dans  notre  Reeue  géographique  de  Tannée  1861,  nous  nous 

1.  La  carte  de  M.  Malte-^mn  est  reproduite  daos  le  naméro  demsi^^f 
des  Nouvelles  Annalet  des  voyageas. 
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sommes  arrêtés,  longtemps  sur  Taptagonisme  des  Russes  et  des 
ÀBglais  en  Asie;  nqus  avons  dit  quelle  part  revenait  à  k  science 
dans  ces  conquêtes;  depnis  lors,  les  uns  et  les  autres  oui  con- 
stamoient  marché,  et  nous  poavons  prédire  que  si  les  premiers 
surtout  continuent  leurs  exploits,  les  traits  les.  plus  séants  du. 
centre  du  vieux  continent  oriental  ne  tarderont  pas  à  nous  être 
révélés.  M.  Make-Brun  a  donné  dans  l^  nun^érp  de.  septemb;;^ 
dernier  du  Bulletin  de  la  Société  de  g^ogj^apÙe  djç,  PariSy  un^ 
article  sur  cette  question,  sous,  le  titre  de  Travaux  et  acquisi- 
tions géograpl^iques  de&  Russes  dans  l'Asie  centrale  y  I8/16-I86O. 
L'intérêt  de  ce  trav^  a^jgmeate  sensiblement  par  Tadjonction 
d'une  Carte  du  pays  des  Scpt-Rivières  au  sud  du  lac.  Dalkash 
et  de  lnk  région  trafisiliemïAj  dressée  d'après  les  travaux  dç 
MM.  Séménof,  Veniukof  et  GolMbef.  C'est  une  reproduction  e% 
traduction  de.l'original  russe  qui  a  paru  en  1861.  Rien  n'est  plus 
curieux,  au  point  de  vue  de  l'histoire,  que  la  connaissance  de 
cette  ré@on,  d'où  soi^t  sorties  la  plupart  des  hç^des  dç  barbares, 
qui  à  diverses  époques  out  envahi  l'Occident,  Les  Russes,  du. 
reste,  ne  se  contentent  p3^  d'étudier  le  centre  de  l'Asie,  l'orient 
de  cette  partie  du  monde  est  aussi  le  but  de  leurs  savantes  et 
patientes  élaborations.  Tout  ce  que  l'on  sait  en  Europe  du  pays, 
de  l'Amour,  on  le  sait  par  eux,  et  il  faut  constater  qu'ils  tiennent 
à  honneur  de  compléter  leurs  recherches.  Le  prinpe  Kropotkine 
explore,  en  ce  moment,  le  bassin  de  l'Argoun,  et  M.  Schichmareff 
se  dirige  vers  les  sA^rces  de  l'Onon,  tandis  que  MH.  Ussolzeff  et 
Lopatin  se  livrent  dans  le  bassin  de  l'Amour,  lun  à  des  obser- 
vations astronomiques,  1  autre  à  des  observations  min^ralpgi- 
ques,  M.  Gh.  Grad  a  inséré,  cette  année,  dans  les  Nouvelles 
annaies.  (avril),  un  lumineux  résumé  des  derniers  voyages  des 
Russes  dans  le^pays  du  lac  Baîical.  M.  Michel,  de  Galkine,  qui  a 
parcouru  les  pays  à  l'orient  de  la  iper  Caspienne,  a  lu  dernière- 
laent,  àla  Société  de  géographie  de  Par^,,  une  trof)  courte 
notiae  ^  les  Turcomans  ^.  Il  a  àomé  si^r  ces  Arabes  de  TOriei^t 
certains  détails  q<Ae  jusqu'ici  les  Russes  connaissaient  seuls. 

Ml  de  Circourt  a  continué  en  18(>4,  dans  les  Nouvelles,  Annales, 
des.  unyages  (mars),  le  compte  rendu  de  l'Essai  d^  paléontplogie. 
lingmstiqus  de  n*  A^lphe  Bictet^  w  les  Origines  in^o-euyo- 
péennes  ou  les  Axi^  primiiifSt^  Ce  travail  touche  à  If^  sciei;v;er 
pure,  et  n'entre  que  pour  mémpire  dans  une  revue  gép^'aphiqi^e^. 

Nous  annoncions  en  1861,  que  M.  Nicolas  de  Khanikoff,  chef 

— '. .  ■  'i  ti,  .  . 

1.  BalleUn  de  jniUei. 
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de  l'expédition  russe,  dite  du  Khoraçan,  avait  bien  voulu  donner 
à  la  Société  de  géographie  de  Paris^  pour  être  inséré  dans  ses 
mémoires,  le  récit  de  son  voyage  et  le  résultat  de  ses  savante 
investigations.  Ce  travail  a  paru  cette  année  dans  le  même  volume 
(VU),  que  les  curieuses  Recherches  de  M.  Poulain  de  Bossay,  m- 
Tyr  et  Palœtyr.  Cette  dernière  publication  est  un  modèle  d  éru- 
dition, et  sous  la  plume  de  l'auteur,  Yimpoi^iùm  des  vieux  âges 
sort  pour  ainsi  dire  de  ses  ruines. 

L'Asie  Mineure  et  la  Palestine  ont  été,  dernièrement,  le  sujet 
de  quelques  publications  et  le  but  de  plusieurs  voyages.  M.  Félix 
Robiou  avait  présenté,  en  1863,  à  l'Académie  des  inscriptions  et 
belles-lettres  un  mémoire  sur  les  hwasiom  des  Gaulois  en 
Oiient  et  leurs  établissements  en  Asie  Mineure,  Ce  mémoire  a 
été  couronné  par  cette  compagnie,  et  M.  Robiou  a  bien  voulu 
depuis  en  détacher  pour  les  Nouvelles  Aîinales  (janvier  1861), 
une  notice  intitulée  :  Etendue  et  toiiçgraphie  de  la  Galatif. 
M.  le  comte  Melchior  de  Vogué,  que  ses  voyages  en  Orient  font 
déjà  connaître  avantageusement,  a  publié,  en  1864,  un  travail 
intitulé  :  Le  temple  de  Jérusalem,  mmiograpMe  tlu  Haran-^h- 
cheiify  suivie  d'un  Essai  sur  la  topographie  de  la  iHlle  sainte. 
M.  Maunoir  a  rendu  compte  dans  le  numéro  de  janvier  du  Bulle- 
tin de  lu  Société,  de  géographie  de  Paris^  de  la  nouvelle  exph^- 
ration  histmique,  archéologique  et  topographique  en  Syrie, 
exécutée  quelques  mois  auparavant  par  M.  le  sénateur  dé  Saulcy, 
savant  distingué,  dont  les  études  sont  justement  apprédées. 
Enfin,  nous  devons  signaler  les  rapports  adressés  au  ministre  de 
l'instruction  publique  par  notre  zélé  confrère  M.  Victor  Guérin. 
à  la  suite  d'une  mission  en  Palestine,  dont  les  résultats  scientifi- 
ques sont  dignes  en  tous  points  de  ses  précédents  travaux,  et 
méritent  comme  eux  de  fixer  l'attention  des  érudits. 

Les  voyages  en  Arabie  sont  trop  rares  et  trop  difficiles  amener 
à  bonne  fin,  pour  que  nous  ne  prenions  pas  note  de  ceux  qui  se 
présentent,  surtout  lorsqu'ils  mettent  au  jour  des  données  géogra- 
phiques nouvelles  ;  nous  dirons  donc  qu'un  Anglais,  M.  G.  M.  Pal- 
grave,  vient  de  traverser  ce  pays  *.  Parti  de  Gaza  sur  les  fron- 
tières de  la  Palestine,  le  voyageur  a  suivi,  autant  que  possible,  la 
route  des  caravanes  se  rendant  de  Damas  à  la  Mecque,  parMaan, 
Jaûf,  Ha3,  Argoûn.  Là  il  se  détourna  pour  gagner  Riadb,  capi- 
tale des  Wahabites,  d'où  il  poussa  vers  El-Katif  sur  le  golfe 

1 .  Consulter  une  note  de  M.  Halte-Brun  sur  ce  voyage,  ^fouvelles  AnnaUf. 
Août  1864. 
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Persique,  en  traversant  le  désert  de  Dohur.  D'El-Katif  il  se  dirigea 
sur  rOroan  et  atteignit  enfin  Mascate.  Les  résultats  de  ce  beau 
voyage  sont  considérables.  Suivant  l'expression  de  M.  Malte- 
Brun,  M.  Palgrave  a  retrouvé  dans  l'intérieur  du  pays  toutes  les 
races  antéislamiques  de  l'Orient.  Loin  de  confirmer  l'opinion  qui 
fait  de  l'Arabie  un  vaste  désert,  le  voyageur  a  constaté  que  le 
centre  de  cette  péninsule  se  composait  en  grande  partie  de  pays 
fertiles,  bien  arrosés,  habités  par  des  populations  sédentaires 
qui  sont  loin  de  dédaigner  les  bénéfices  que  procurent  la  culture 
du  sol  et  l'industrie.  Il  constate  la  présence  de  villes  d'une  impor- 
tance réelle,  telles  que  Haïl,  qui  renferme  20,000  âmes  et  Riadh 
<ou  le  jardin)  qui  en  compte  30,000. 

Lorsque  le  compte  rendu  d'un  charmant  livre  est  fait  par  un 
charmant  critique,  c'est  une  double  bonne  fortune.  L'ouvrage 
intitulé  :  Seize  mille  lieues  à]  travers  VAsie  et  VOcéanie^  par 
M.  le  comte  Henri  Russell-Killough,  a  joui  de  ce  privilège;  M.  Jules 
Duval  en  a  entretenu  la  Société  de  géographie  de  Paris.  M.  Rus- 
sell,  en  trois  ans,  a  parcouru  la  moitié  du  globe.  C'est  beaucoup 
de  chemin  en  bien  peu  de  temps,  si  l'on  veut  faire  des  observa- 
tions scientifiques;  mais,  suivant  le  dire  du  rapporteur,  ce  n'est  ni 
trop,  ni  trop  peu,  pour  être  spirituel,  intéressant  et  quelquefois 
émouvant.  Pour  donner  une  idée  du  voyage  de  M.  Russell,  nous 
rappellerons  qu'il  a  visité  successivement^:  la  Russie  d'Europe,  la 
Sibérie  méridionale,  le  désert  de  Gobi,  la  Chine,  le  Japon,  l'Aus- 
tralie, la  Nouvelle-Zélande,  l'Inde  en  deçà  du  Gange,  Ceylan, 
rÉgypte,  la  Turquie  d'Europe. 

OCÉANIE. 

Après  l'Australie  qui,  dans  le  monde  océanien,  attire  forcément 
les  regards  par  son  immensité,  par  le  subit  développement  qu'y 
a  pris  la  civilisation,  par  la  place  qu'elle  occupe  aujourd'hui  dans 
le  monde,  et  dontcepefidant,  sous  le  rapport  géographique,  nous 
avons,  dans  l'heure  présente,  peu  de  choses  à  dire,  c'est  la  Nou- 
velle-Calédonie qui  fixe  notre  altentioji  *.  De  cette  grande  lie,  tout 
nous  intéresse,  puisqu'elle  appartient  k  la  France,  et  qu'elle  est, 
'ààtts  ces  régions  lointaines,  le  point  le  plus  important  où  flotte 
notre  drapeau,  puisqu'elle  est  notre  lot  dans  ce  grand  partage  de 

1.  Paniii  les  ouvrages  récemment  publiés  sur  l'Australie,  nous  citerons  : 
lé  Journal  des  exploi'ations  de  John  M'Douall  Stuart,  pendanl  les  années 
1858,  59,  60,  61,  62.  When  (<lit  le  litre  anglais)  he  flxed  the  centre  ofihe 
càntine^it  and  successfully  erossed  it  from  sea  ta  sea.  Puis  le  yolume  éga- 
lement anglais  publié  par  M.  V^'illiam  Westgarth,  the  Colony  of  Victoria. 
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rOcéaiiie  que  se  sont  fait  les'natiohs  dé  TBui'ope.  Nous  connaissons 
■de  longue  date,  par  ses  oeuvres,  M.  le  capitaine  de  vaisseau 
Gtiillain,  aujburd'hui  gouverneur  de  cette  importante  colonie,  et 
nous  pouvons  dire  qu'il  'eût  été  difficile  de  confier  à  un  ptas 
digne,  la  tâche  qui  lui  incombe.  Nous  n'avons  pas-à  juger  en  loi 
le  marin,  mais  nous  pouvons  parler  de  Texplorateiir  •  c'est  à  <» 
titre  qu'il  a  droit  à  Botre  sympathie.  Nous  avons  lu  jadis  avec  un 
plaiélr  infini  le  rédt  de  sa  longue  campagne  sur  la  oôte  orienta 
d'AfKque  *,  ^ôus  l'avons  suivi  pas  à'pjtô  dans  ses  rechercbes 
sur  la  côte  occidentale  'de  ^Madagascar,  et  partout,  lorsque  Toî- 
dasion  s'en  est  présentée,  nous  lui  avons  fait  de  larges  éiaprants. 
Les  considérations  historiques,  même  d'histoire  «ancienne,  ne 
font  pas  plus  défaut  datis  ses  œuvres  que  les  saines  appréciadons 
«ur  la  géographie,  la  politique,  le  commerce  ou  les  moeurs  des 
peuples  ;  elles  sont  un  sûr  garant  que  dans  ses  fonctions  nou- 
velles, aucun  des  intérêts  du  pays  confié  à  ses  soins  ne  passera 
inaperçu.  Le  18  octobre  1863,  M.  G\rillain  a  Commencé,  sur  les 
Côtes  de  la  Nouvelle-Calédonie,  'une  exploration  dont  sans  aucm 
doute  les'  résultats  %eront  fructueux.  Parti  de  Port-de-France, 
chef-lieu  de  son  conimandement,  sur  le  navire  le  Coëtlogm,  pour 
inspecter,  en  passant  par  le  nord  de  l'fle,  plusieurs  points  situés 
entre  Balade  et  Gomen,  il  est  rentré  le  23  novembre,  après  avoir 
viëité  successivement  Kanala,  Hienguene,  Pouëbo,  Balade,  la  grande 
rivière  du  Diahot,  Arama,  l'archipel  Lebert,  la  presqu'île  Poumet 
la  baie  Nëhoué.  Le  2  au  matin,^il  faifi^t  ^étudier  les  atterrages 
de  Koumac  et  sortait  du  récif  à  midi  par  les  passes  Cîoëttogon  ^. 
Un  autre  voyage  d'exploration  inspiré  et  commandé  par  M.  Guii- 
lain  vient  d'avoir  lieu  dans  une  partie  de  la  Nouvelle-Calédonie. 
•M.  E.  Bôuiigëy,  lieutenant  d'infanterie  de  marine,  s'est  rendu  de 
VYaté'  à  Pon>-de^France  en  suivant  le  sentier,  étroit  pas&age  à  l'u- 
-fea^fe  de^kid%ènes,  quiTëlie  ces  deux  points.  Dans'son  rapport, 
qu'il- a  felt  suivre  de  considérations  historiques  et  géographiques, 
"fil.  Bôuiïgèy  a  relevé  tous  les  points  saillants  du  pays  qu'il  a  par- 
couru. G'ebt-ime  bonne  page  de  plus  pour  une  monographie 
•  Complète  de  notre  colonie. 

Parmi  les  ouvrages  récemment  pubUés,  on  remarque  :  *itf 

1.  Documents  sur  l'histoire,  la  géographie  et  le  commerce  de  VAfri^ 
orientale.  3  voL  in-8. 

2.  Nous  regrettons  de  ne  pouvoir  qu'indiquer  ce  vay^ge,  mais  l'espaee 
nous  manque.  On  en  trouvera  le  récit  circonstancié  ^ans  le  numéro  et 
novembre  des  Nouvelles  Annales  des  voyages,  où  il  est  reproduit  d'après 
i»  Monitenr  deia^Nouvelle-Calédonie. 
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Faune  eonchyliologique  terrestre  et  ftuvUhlacttstre  de  la  Nou- 
wlle^alédonie,  par  M.  Gassie  ;  —  la  Nouvelle-Calédonie,  de 
M.  Hoasez  ;  ~-  un  Essai  sur  la  topographie  hygiénique  et  mé^ 
dieale  de  la  Nouvelle-Calédonie,  par  M.  de  Rochas,  —  Cinq 
opuscules  de  M.  Henri  Jouan  sur  la  Faune  de  la  Noiivelle-Cali- 
dionie,  et  enfin,  dans  cette  revue,  en  octobre  dernier,  une  note 
destinée  à  servir  d'instruction  aux  colons  immigrants  dans 
cette  colonie. 

Sur  la  Nouvelle-Zélande,  que  les  Anglais  ont  tant  de  peine  à 
soumettre,  nous  trouvons  parmi  les  publications  de  cette  année  : 
The  Maori  king,  or  the  story  ofour  quarrel  with  the  natives^ 
par  M.  J.-E.  Gorest.  -  -  La  Nouvelle-Zélande  et  l'insurrection 
actuelle,  par  M.  E.  Jonveaux.  Enfin,  il  a  été  reproduit,  ici  même, 
en  mars  dernier,  un  intéressant  article  sur  la  province  d'Otago, 
que  l'on  doit  à  M.  Robiquet,  capitaine  au  long  cours. 

Pour  terminer  ce  que  nous  avons  à  date  cette  année  sur  l'Océa- 
lûe,  nous  rappellerons  que  la  Société  de  géographie  de  Paris  a 
publié,  dans  son  bulletin  de  janvier  1864,  un  savant  rapport  de 
M.  le  docteur  Pruner-Bey,  sur  l'ouvrage  de  M.  L.  J.  B.  Coussin, 
ingénieur  hydrographe  de  la  marine,  intitulé  :  Du  Dialecte  de 
Tahiti,  de  celui  des  îles  Marquises,  et  en  général  de  la  langue 
polynésienne.  Cet  ouvrage  avait  remporté,  en  1852,  le  prix  de 
linguistique  fondé  par  Vobey. 

AMÉRIQUE. 

Si  les  décrets  de  la  Providence  sont  avant  leur  exécution  im- 
pénétrables aux  hommes,  il  leur  est  du  moins  permis ,  lorsque 
leurs  effets  se  sont  fait  sentir,  de  les  constater.  A  ce  titre,  nouis 
devons  remarquer  que  la  guerre  qui  désole  aujourd'hui  les  États 
naguère  unis  de  TAmérique  du  Nord,  a  eu  pour  conséquence  im- 
médiate de  reporter  sur  les  contrées  presque  délaissées  depuis 
plusieurs  années  de  l'Amérique  du  Sud  l'attention  du  monde 
savant.  Ainsi,  rien  ne  s'arrête  ici-bas,  et  les  faits  qui  paraissent 
les  plus  attentatoires  au  progrès,  sont  souvent  ceux  qui  le  favo- 
risent ;  les  glaces  du  nord  semblent  rendues  à  leur  éternel  silence, 
taudis  que  les  grands  traits  des  républiques  espagnoles  du  noih 
veau  monde  sont  de  nouveau  mis  en  lumière  ;  si  le  canon  ébranle 
les  échos  du  Mississipi,  le  pionnier  de  la  science  trouble  seul,  du 
bruit  de  ses  pas,  les  luxuriants  ombrages  du  bassin  de  la  Plata  *. 

1 .  Ce  passage,  qui  regarde  Taïuiée  1864,  élail  écrit  avant  la  guerre  aclaeile 
entre  le  Brésil  et  l'Uragaay. 
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La  république  Argentine,  le  Paraguay,  TUruguay  et  le  territoire 
dit  des  Missions  ont  été,  dans  ces  derniers  temps,  l'objet  de  tra- 
vaux considérables,  dont  Tintérèt  est  facile  à  comprendre  et  qui 
tirent  même  un  attrait  particulier  du  tableau  des  mœurs  et  de  Té- 
nergie  de  la  race  espagnole  transportée  au  désert  et  en  contact 
journalier  avec  les  tribus  indiennes.  Parmi  ces  ouvrages,  il  en  est 
deux  qui  attirent  au  plus  haut  point  notre  attention,  car  nous 
avons  rhonneur  de  siéger  à  la  Société  de  géographie  à  côté  de 
leurs  auteurs,  et  ce  sont  certainement  les  publications  qui  ont  jeté 
te  plus  grand  jour  sur  les  pays  dont  elles  parlent.  En  les  lisant, 
on  est  tenté  de  regretter  moins  la  mort  d'Alcide  d'Orbigny  et  de 
Bonpland.  Le  premier  est  Tœuvre  de  M.  le  docteur  Martin  de 
Moussy,  le  second  de  M.  Alfred  Demersay. 

M.  Martin  de  Moussy  a  embrassé,  dans  un  ensemble  qui  ne 
compte  pas  moins  de  trois  forts  volumes  et  un  atlas,  toutes  les 
contrées  connues  sous  le  nom  de  confédération  Argentine  *.  C'est 
le  fruit,  non  d'un  voyage,  mais  de  vingt-deux  ans  de  séjour  et  de 
courses  dans  les  territoires  qu'arrosent  le  Rio  de  la  Plata  et  ses 
iffluents. 

Nous  pouvons  dire  que  l'œuvre  de  M.  Martin  de  Moussy  est 
bien  réellement  géographique,  car  elle  touche  à  toutes  les  parties 
de  cette  science.  Ce  n'est  pas  une  de  ces  froides  nomenclatures 
dont  la  statistique  fait  tous  les  frais,  ce  n'est  pas  non  plus  un 
simple  récit  poétisé  d'excursions  au  milieu  d'une  nature  presque 
vierge  ;  on  y  trouve  toutes  les  observations  que  comporte  une 
étude  complète,  tantôt  le  voyageur  y  détermine  scientifiquement 
la  position  des  principaux  points  de  son  parcours,  souvent  il 
devient  géologue  pour  examiner  la  nature  des  terrains  qu'il  foule, 
enfin  il  parle  en  ethnologue  lorsqu'il  raconte  les  scènes  de  mœurs 
dont  il  fut  témoin,  lorsqu'il  suppute  les  progrès  de  l'agriculture 
et  de  l'industrie. 

Cette  appréciation  de  l'œuvre  de  M.  Martin  de  Moussy  s'ap- 
plique également  à  celle  de  M.  Alfred  Demersay  *,  et  quoique 
cette  dernière  ne  soit  pas  entièrement  publiée,  on  peut  juger  de 
l'ensemble  par  le  premier  volume  et  les  premières  livraisons  de 
l'atlas.  L'auteur  traite  successivement  de  la  géographie  physique 


1.  Deicription  géographique  et  statitlique  de  la  confédération  Arge»- 
Une.  M.  le  docteur  Moure  a  rendu  un  compte  exact  de  cet  ouvraire  dita  l** 
noméro  de  juillet  1864  du  bulletin  de  la  Société'  de  géographie  de  Parif' 

â.  Iliêtoire  physique,  économique  et  politique  du  Paraguay  et  des  tt»- 
blitsements  des  Jésuites. 
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et  politique,  des  positions  astronomiques,  des  circonscriptions  et 
des  limites,  à  propos  desquelles  il  touche  à  l'histoire  des  contes- 
tations territoriales  avec  l'Espagne  et  le  Portugal,  puis  il  revient 
à  l'orographie,  à  l'hydrographie,  à  la  navigation  fluviale,  aux 
végétaux,  à  la  climatologie,  à  la  zoologie  et  enfin  à  l'ethnologie. 
Cet  ensemble  ne  laisse  au  lecteur  qu'un  regret  :  celui  que  l'ou- 
vrage ne  soit  pas  terminé. 

La  description  de  la  confédération  Argentine  n'est  pas  le  seul 
travail  qui  soit  dû  cette  année  à  M.  Martin  de  Moussy  ;  il  a  lu 
le  15  avril  dernier  dans  la  séance  générale  de  la  Société  de  géo- 
graphie de  Paris  une  intéressante  narration  du  voyage  qu'il  fit 
en  1863  à  la  frontière  indienne  de  Buenos-Ayres  *.  Puis  il  a 
publié  dans  le  recueil  de  la  même  société  (octobre  1864)  un  article 
également  recommandable  intitulé  :  Des  communications  entre 
la  république  Argentine  et  le  sud  du  Chili  par  le  passage  des 
Andes.  Derniers  travaux  et  voyages  exécutés  dans  le  but  d'en 
établir  de  nouvelles. 

Parmi  les  travaux  utiles  à  connaître  pour  les  géographes  on 
doit  citer  la  description  de  la  province  du  Catamarca,  par 
M.  B.  Poucel  ^.  M.  Poucel  a  passé  30  années  dans  l'Amérique 
méridionale,  et  Ton  peut  ajouter  foi  à  ses  observations. 

M.  le  D^  Moure  a  traduit ,  du  brésilien  pour  le  Bulletin  rk  la 
Société  de  géographie  de  Pari^n  3  :  le  Journal  de  la  reconnais^ 
sancede  la  rivière  Paraguay  depuis  Asuncion  jusqu'à  la  rivièi*e 
Parana,  par  M.  Auguste  Leverger,  capitaine  de  frégate  de  la  ma- 
rine brésilienne.  —  Il  a  été  publié  à  Genève  par  madame  Lina 
Beck-Bernard  un  volume  •  intitulé  :  le  Rio  Parana,  cinq  années 
de  séjour  dan^i  la  république  Argentine. 

M.  le  capitaine  de  frégate  Mouchez,  qui  continue  à  bord  du 
Lamothe-Piquet  son  laborieux  travail  de  relèvement  hydrogra- 
phique des  côtes  du  Brésil,  a  mis  au  jour,  en  1864,  le  volume 
suivant  :  les  Côtes  du  Brésil^  description  et  instructions  nau-- 
tiques. 

Le  fleuve  des  Amazones,  le  plus  grand  chemin  qui  marché, 
comme  aurait  dit  Pascal,  la  voie  principale  par  laquelle  la  civili- 
sation pénétrera  un  jour  dans  les  plaines  immenses  de  l'Amérique 
méridionale,  vient  d'être  parcouru  dans  toute  sa  longueur  par  un 


1.   Bulletin  (le  juin  1864. 

îi.  Bulletin  de  la  soc,  de  géog.  de  Pari».   Nmnéros   «l»»  mar;*,  avril  ol 
juillet  1864. 

3.  Septembre  et  octobre  1864. 
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navire  à  vapeur  péruvien,  la  Morona,  commandé  par  M.  te  iieih 
tenant  de  vaisseau  Ulysse  Ëlboy.  Ce  bâtiment  est  arrivé  au  Pan, 
venant  d'iquitos.  Parti  de  cette  ville  le  13  juin^  il  s^est  arrêté 
cinquante-neuf  heures  trente  minutes  dans  les  différents  ports  de 
Loreto,  Jabatinga,  Saint-Paulo,  Jumatins  et  Ovides.  11  est  arrivé 
à  sa  destination  le  21  du  courant,  n'ayant  donc  mis  que  quatre 
jours  et  vingt-deux  heures  à  accomplir  ce  voyage.  Le  fleuve  des 
Amaeooes  avait  été  exploré  en  1862  par  la  corvette  brésilienne 
Belnumtej  commandée  par  le  lieutenant  Antonio  Carlos  de  Marize 
Barros^  le  récit  de  ce  voyage  a  été  inséré  dans  cette  revue  en 
novembre  dernier. 

Sur  nos  colonies  d'Amérique,  nous  remarquons  cette  année 
plusieurs  cartes  :  celle  de  la  Guyane,  par  M.  le  lieutenant  de  vais- 
seau Vidal;  celle  de  la  Guadeloupe  et  dépendances,  par  M.  le 
capitaine  de  frégate  Vallon,  dont  on  trouve  le  nom  partout  où  il 
faut  accomplir  un  travail  utile  ;  celle  de  la  Martinique,  gravée 
d'après  la  carte  du  dépôt  des  caries  et  plans  de  la  marine  ;  toutes 
trois  accompagnent  dans  cette  revue  d'excellentes  notices  sur  les 
mêmes  contrées  ^ . 

De  TAmérique  du  Sud  il  nous  faut  passer  au  Mexique  sur 
lequel  se  porte  aujourd'hui  l'attention  du  monde  entier  ei 
qui  intéresse  particulièrement  les  Français,  puisque  c'est  par 
eux,  par  la  puissance  de  leurs  armes,  que  la  tranquillité  et  la 
civilisation  véritable  seront  un  jour  son  partage.  Disons  d'abord, 
puisque  nous  parlons  géographie,  qu'on  vient  de  créer  à  Mexico 
une  société  de  géographie  ;  si  c'est  un  des  résultats  de  notre 
expédition  glorieuse,  on  doit  s'en  féliciter,  car  la  Société  de  géo- 
graphie de  Paris  est  la  mère  de  toutes  celles  qui  existent  Aucun 
pays  ne  mérite  plus  d'être  étudié  que  le  Mexique,  qu'on  s'occupe 
de  géographie,  d'ethnographie  ou  d'archéologie;  aussi  l'empereur 
a-t-il  institué  une  commission  scientifique  du  Mexique  puissash 
ment  organisée  par  rapport  à  la  science,  eu  égard  aux  person- 
nages qui  y  figurent  ;  on  y  remarque  MM.  Boussingault,  Combes, 
Decaisne,  Paye,  de  Longpérier,  Alfred  Maury,  Milne-Edwards, 
de  Ouatrefages,  Charles  Saint-Claire-Deville,  de  Tesson,  tous 
membres  de  l'institul;  Marié-Davy,  astronome,  Vivien  de  Saint- 
Martin,  l'abbé  Brasseur  de  Bourbourg,  etc.  Cette  commission, 
c'est  la  paix  et  la  civilisation  marchant  derrière  la  guerre,  c'est 
un  gage  de  la  régénération  du  Mexique.  Déjà  plusieurs  f)ersonDes , 
chargées  par  elle  d'explorer  ce  pays  sous  ses  aspects  les  plus 
■       1  — 

1.  Décembre,  septembre  et  jain  1864. 
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variés,  ont  quitté  la  Frantîe.  L'une  des  plus  compétentes  est 
M.  Tabbé  Brasseur  de  Bourbourg.  Nul  n'a  plus  et  mieux  écrit 
sur  la  contrée  dont  il  s'agit,  mieux  exploré  certaines  de 
ses  parties.  C'est  à  lui  qu'on  doit  la  découverte,  faite  en 
Espagne,  de  Talphabet  de  la  langue  Maya,  langue  morte  du 
Y«catan,  dans  laquelle  sont  formulées  la  plupart  des  inscrip- 
tions qui  couvrait  les  monam^ts  de  cette  contrée,  notam* 
mentceuocde  Palenqué.  M.  Brassêfcfr  de  Bourbourg  avait  publié  en 
1864,  dans  les  Nouvelles  Anna/^scks  y oyajres  du  mois  de  juillet, 
des  Esquisses  à'histxm^e,  d'archéologiey  d'ethnographie  et  de 
linguistique,  pouvant  servir  dHnstru>ctions  générales  pour  les 
voyages  d'etcplûratians  sdenîifiqures  au  Mexique.  Ces  esquisses 
sont  accompagnées  d'une  carte  dressée  par  M.  V.-A.  Malte-Brun. 
De  l'Amérique  du  Nord,  nous  l'avons  dit  en  commençant,  il  y  a 
peu  à  parler  en  1864,  et  parmi  les  ouvrages  à  citer  plusieurs  ont 
trait  à  l'histoire  plutôt  qu'à  la  géographie.  Ce  sont  :  la  publication 
précédée  d'une  inu-oduction  historique,  que  le  nom  de  son  auteur, 
M.  d'Avexac,  nous  assure  d'avance  être  une  savante  et  conscien- 
cieuse étude,  du  Bref  Récit  et  succincte  narration  de  la  navi- 
gation de  Jacques  Cartier  aux  îles,  Canada,  etc.  ;  ^histoire  du 
peuple  américain  (États-Unis),  etde  sesrapports  avec  les  indiens, 
depuis  la  fondation  des  colonies  anglaises  jusqu'à  la  révolution 
de  1776,  par  M.  Auguste  Carlier;  les  Origines  transatlantiqu^Sy 
Belain  d'Esnambuc  et  les  Normands  aux  Antilles,  d'après  des 
documents  nouvellement  retrouvés,  par  M.  Pierre  Margry,  con- 
■servateur  adjoint  des  archives  du  ministère  de  la  marine.  Cette 
dernière  publication  a -mérité  de  M.  Jules  Duval  un  rapport  inséré 
dans  le  bulletin  d'août  dernier,  de  la  Société  de  géographie  de 
Paris.  Enfin,  pour  terminer  la  liste  des  travaux  sur  l'Amérique, 
nous  citerons  l'ouvrage  publié  à  New-York,  qui  porte  le  titre 
stBvant  :  the  Vall^  of  the  Rio-Grande,  ils  topography  and 
ressources,  par  M.  F.-A.  Stevens. 

EUROPE. 

Grâce  à  une  haute  initiative,  les  travaux  sur  la  géographie  an- 
cienne de  la  France  et  sur  les  origines  des  peuples  qui  l'habitent 
ont  pris  cette  année  un  développement  inaccoutumé,  on  cherche 
à  rétablir  les  vieux  noms  gaulois  ou  romains  de  nos  provinces,  de 
nos  vieilles  cités,  on  voudrait  reformer  le  tableau  des  races 
nombreuses  qui  ont  successivement  occupé  notre  territoire,  s'y 
sont  heureusement  fondues,  et  qui  représentent  aujourd'hui  le 
peuple  le  plus  homogène  de  l'Europe.  Les  résultats  de  sembla- 
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bles  labeurs  seront,  au  point  de  vue  spécial  de  la  science,  d'un 
incontestable  intérêt. 

La  commission  de  la  topographie  des  Gaules,  instituée  par 
arrêté  du  ministre  de  l'instruction  publique  le  17  juillet  1858, 
n'est  pas  restée  inactive  depuis  cette  époque.  Elle  a  publié  en 
1861  la  Carte  delà  Gaule  sous  le  procoiisulat  de  César  ^  et  elle 
prépare,  en  ce  moment,  celle  de  la  même  contrée  à  la  fin  de  la 
dominaiioti  romaine.  Cette  dernière,  outre  sa  valeur  scien- 
tifîque ,  sera  sans  aucun  doute  le  type  de  tous  les  perfection- 
nements apportés  depuis  quelques  années  dans  l'art  de  la 
gravure.  On  peut  se  faire  une  idée  des  soins  mis  à  cette 
publication  en  sachant  que  la  commission,  pour  établir  d'une 
manière  incontestable  le  cadre  dans  lequel  seront  placées  les  don- 
nées historiques,  a  commencé  par  publier  ime  Carte  oro-hydro' 
(jraphiquede  la  Gaule ^  dressée  d'après  les  documents  du  déi)ôt 
de  la  guerre,  La  carte  de  la  Gaule  au  temps  de  César  avait  donné 
lieu,  tant  en  Belgique  qu'en  Allemagne,  à  certaines  observ^ations 
critiques  aaxquelles  M.  le  général  Creuly  vient  de  répondre  dans 
une  brochure  publiée  récemment  à  Paris. — M.  Alexandre  Bertrand 
a  donné,  cette  année,  un  résumé  du  travail  de  la  commission 
topographique  des  Gaules,  sous  ce  titre  :  Les  voies  romaines 
en  Gaule,  voies  des  itinéraires. — M.  Peigné-Delacourt  a  publié  à 
Amiens,  en  186i,  le  travail  suivant  :  Recherches  sur  divers  lieux 
du  pays  des  Silvanecies;  élude  sur  les  anciens  chemins  de  cette 
contrée,  gauloia,  romains,  gaulois  romanisés  et  niérovingiettii. 

Parmi  les  autres  ouvrages  dont  l'ensemble  de  notre  pays  est  le 
thème,  nous  remarquons  :  Une  Étude  sur  la  nignipmtiim  de^ 
noms  de  lieux  eu  France,  par  M.  Houzé;  \r  Carte  du  réseau  télé- 
graphique de  l'empire  français  dressée  par  M.  le  comte  de 
Vougy  ;  le  Dictionnaire  hydrographique  de  la  France  comprenant 
l'étude  des  eaux  douces  au  point  de  vue  statistique^  géographi- 
que, géologique,  chimique,  économique,  hygiénique  et  agricole, 
par  M.  Robinet,  et  le  Dictionnaire  des  communes  de  France, àe 
M.  Adolphe  Joanne.  Certaines  de  nos  provinces  ont  été  aussi 
l'objet  de  travaux  utiles  dans  lesquels  la  géographie  tient  une 
large  part.  Ainsi,  le  même  M.  Joanne  a  publié  un  Itinéraire  des- 
criptif et  historique  du  Dauphiné,  dont  il  a  été  rendu  compte 
dans  le  Bulletin  de  mars  de  la  Société  de  géographie  de  Paris , 
et  M.  Lory  ime  Description  géologique  de  la  même  province, 
M.  Lestiboudois  a  donné,  dans  la  Revue  contemiwraine  du 
30  avril  dernier,  un  Projet  de  créaVwu  d'un  grand  port  sur  la 
côte  française  de  la  mer  du  Nord,  Cet  article  contient  des  rensei- 
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gnements  curieux  sur  les  modifications  des  côtes  du  Boulonnais 
et  du  Ponthieu.  On  doit  à  M.  Le  Breton  le  Plan  d'un  canal  ma- 
ritime d'un  seul  bief  y  de  Paris  à  Dieppe^  à  Véchelle  de  1/320000*^; 
à  M.  Edouard  Bouvet  une  Carte  routière  et  agronomique  du  dé- 
partement des  Bouches-du-Rhône  dressée  aux  frais  de  Tadminis- 
tration.  M.  Elisée  Reclus  a  continué,  dans  la  Revue  des  Deux- 
Mondes,  sa  Description  du  littoral  de  la  France,  En  outre,  il  a 
édité  un  charmant  petit  volume  sur  le.s  Villes  d'hiver  de  la  Médi' 
teiranée  et  les  Alpes-Maritimes.  En  même  temps  qu'il  jouit  d'une 
grande  çrudition,  M.  Elisée  Reclus  a  ce  pri\ilége  de  peindre  à 
ravir  la  nature  sous  ses  aspects  les  plus  variés,  et  une  description 
faite  par  lui  des  villes  de  Hyères,  Cannes,  Nice,  Monaco,  Menton, 
San-Remo  ne  peut  être  que  pleine  d'attraits. 

Comme  nouvelles  géographiques  venant  d'un  pays  voisin  de  la 
France,  nous  dirons  que  la  Carte  topographique  des  Pays-Bas 
vient  d'être  achevée.  C'est  un  des  plus  beaux  monuments  du  genre; 
chaque  millimètre  y  représente  50  mètres  du  terrain.  On  con- 
tinue la  publication  de  la  Carte  topographique  de  Portugal;  il 
faut  espérer  que  ce  travail  sera  aussi  remarquable  que  le  précé- 
dent. Les  Autrichiens,  dont  les  cartes  topographiques  sont  si  esti- 
mées, s'occupent  actuellement  de  dresser  celle  de  la  Dalmatie  à 
l'échelle  de  1/144000''.  La  confection  des  cartes  de  la  Prusse  et 
de  la  Saxe  se  poursuit  aussi. 

11  a  paru  dernièrement  une  Carte  allemande  de  la  Méditer- 
ranée et  du  nord  de  l'Afrique  dressée  par  M.  A.  Petermann,  avec 
tout  le  soin  qui  rend  si  précieux  les  travaux  de  cet  éminent  géo- 
graphe. 

Plusieurs  publications  sur  l'empire  Ottoman,  ou  les  pays  qui  en 
dépendent,  sont  à  noter  en  1864.  En  première  ligne,  on  remar- 
que le  Récit  du  Voyage  du  célèbre  docteur  Barth  dans  IHntérieur 
delà  Turquie  d'Europe,  durant  l'automne  de  1862.  M.  deCir- 
court  a  parlé,  dans  le  numéro  de  juillet  des  Annales  des  Voyages , 
de  ce  nouveau  fleuron  de  la  couronne  de  celui  qu'il  nomme  avec 
raison  le  prince  des  voyageurs  contemporains.  Ensuite  viennent: 
plusieurs  livraisons  du  Voyage  dans  la  Turquie  d'Europe.  Des- 
cription physique  et  géologique  de  la  Thrace,  par  M.  A.  Viques- 
nel  ;  les  premières  livraisons  du  Compte  rendu  de  la  mission 
archéologique  de  Macédoine,  des  fouilles  et  recherches  exécutées 
dans  cette  contrée  et  dam  les  parties  adjacentes  de  la  Thrace,  de 
la  Thessalie,  de  flllyrie  et  de  l'Epire,  par  M.  Léon  Heuzey; 
Souvenirs  d'Orient,  La  Bulgarie  orientale,  par  M.  le  docteur 
C.  Allard;  et  enfin  un  excellent  article  de  M.  le  capitaine  de  fré- 
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gaie  Cadiûu,  sur  Les  principauté»  roumaines  et  le  coynmerce  du 
bas  Danube f  publié  dans  cette  revue  en  mai  et  juin  dernier. 

ŒUVRES  DIVERSES.  —  NÉCROiX)GIB. 

Pour  avoir  terminé  la  revue  des  travaux  géogiaphiquesqûont 
marqué  en  1864,  il  ne  npus  reste  plus  qu'à  parler  de  ceux  qui 
sous  le  nom  d'oeuvres  diverses  ne  se  rattachent  spécialement  à 
aucune  des  parties  du  monde,  et  à  rappeler  conune  chaque  an- 
née les  pertes  cruelles  que  la  science  a*  pu  faire. 

Parmi  les  œuvres  diverses,  nous  rangerons  les  études  sur  les 
mers  et  l'atmosphère,  M.  Andriveau-Goujon,  éditeur  justeioent 
apprécié  des  travaux  géographiques,  a  publié  la  Cart^  de^  oml- 
rants  de  V atmosphère  d'après  le  lieutenaioX  Maury,  Puis(^le 
nom  de  M.  Maury  est  venu  sous  notre  plume,  nous  devons  dter 
un  examen  équitable  et  savant  de  ses  œuvres  fait  en  186  3  par  M.  te 
contre-amiral  vicomte  Fleuriot  de  Langle.  Les  travaux  d^  miiéo^ 
rologie  sont  aujourd'hui  plus  appréciés  que  jamai$w  Lç  Livrcén 
^emp«,  de  M.  Tamiral  Fitz-Roy,  dont  lat^adwctioq  p$ir  M.  Madieod 
parait  dans  cette  revue  S  est  un  véritable  monument  qui  restieia 
tel  aux  yeux  de  la  postérité.  M.  Ândriveau»Goiûoii>donjtnousp9ff- 
lions  il  n'y  a  qu*un  moment,  a  produit  aussi  un  planisphère  fsfé- 
sentant  Vensemble  des  comm^unications  terrestres  et  maritme$y 
indiquant  les  principaux  courants  de  la  f|kT,  la  direction,  drt 
ventSy  etc.  M.  le  commandant  Vallon  s'est  livré  h  Texam^n  de 
cette  publication  et  il  a  fait  part  de  ses  remarques  dans  le  n°  de 
mars  du  Bulletin  de  la  Société  de  géographie  de  Paris.  On  doit 
à  M.  A.-M.  Anatole  Châtelain  une  autre  carte  des  voie^  de  cmr 
munication  établies  dans  le  mande  mtiei*  au^m^m  de  lavofeur 
et  de  r électricité,  avec  indication  des  postes  consulaires  d^  Frame 
sur  tout  le  globe. 

M.  Jules  Duval,  qui  nouç  parlait  l'an  dernier  avec  tant  dataient 
des  rapports  entre  la  géographie  et  l'économie  politique,  s'est 
occupé  cette  fois  des  colonies  et  de  la  politique  coUmiale  de  U 
France.  Il  a  publié  su^r  ce  sujet  un  volume  où,  pren^ut  à  partie 
chacune  de  nos  possessions  d'outre-mer,  il  raconte  leur  naiss^i^i 
leur  accroissement,  et  quelquefois  leur  décadence  et  leuf  (Àu!te« 
Il  sera  désormais  impossible  de  s'occuper  des  coloyQie&  et  de  la 
politique  coloniale  si  l'on  n'a  hi  et  relu  l'ouvrage  de  Mt  Duval.Çe 
volume  est  accoippagQé  de  deii^  cartes,  par  M,  MaJlerlQ^'to 
première,  celle  de  Mada^gascar,  empruntée  h  TuA^e  Q^vraga  sff 

i.  Juin,  juillet,  aotlt,  seplMobre,  novemibrft  et  déceoibf e  1864. 
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cette  contre»  ^;  la  seconde,  c^e  éxk  Sénégal,  dressée  sous  la 
direction  de-  M.  lO'Coloiiel  Faidherbe. 

L*étude  de  la  géographie,  nous  le  constatons  arec  joie,  i^rès 
être  restée  longtemps  stationnatre,  semble  faire  en  France  de 
sensibles  progrès;  sans  aucun  doute  il  en  revient  quelque  hon- 
neur à  la  Société  qui  a  pris  cette  science  pour  base  de  ses  études; 
mais  Tattrait  même  qa^offre  la  géographie  mieux  comprise  et 
surtout  mieux  enseignée  qu'autrefois,  dans  ce  qu'elfe  a»  d'élé- 
mentaire, en  est  la  véritable  caus^.  La  géographie  état  pré- 
sentée si  aride^  si  enauyeuse  au  public,  qu'il  n'est  pas  étonnant 
qu'elle  ait  (ait  peu  d'adeptes;  elle  ne  manque  cependant  pas  d'at- 
traits lorsqu'elle  est  bien  interprétée  ;  fastidieuse  si  l'on  en  fait 
une  froide  nomenclature,  elle  devient  des  plus  attachantes  si  l'on 
entre  dans  les  détails.  Les  cours  publics  que  Ton  fait  aujourd'hui 
sont,  plus  peut-être  que  tout  autre  mode  de  professorat,  capables 
d'en  répandre  le  goût,  si  les  orateurs  continuent  à  comprendre 
leur  rôle  comme  ils  l'ont  fait  jusqu'ici.  Nous  signalerons  en 
particulier  les  conférences  de  MM.  E.  Cortambert  sur  les  Deux- 
Amériques  et  les  explorations  de  Franklin  et  de  Kane,  de  M.  R. 
Cortambert  sur  les  Femmes  voyagemes  et  les  grande^  explorations 
au  XIX*  siècle*,  de  M.  Désiré  Chamay  sur  Madagascar,  de  M.  E, 
Morin  sur  le  voyage  de  Speke  aux  sources  du  Nil,  de  M.  Lejean 
sur  ses  souvenirs  et  ses  aventures  en  Abyssinie,  de  M.  Ferdinand 
de  Lasteyrie  sur  les  États-Unis  avant  la  guerre  actuelle. 

L'Afrique  a  fait  cette  année  de  nouvelles  victimes  :  aux  noms 
désormais  célèbres  d'Edouard  Vogel,  de  Maurice  de  Beurmann, 
du  botaniste  Steudner,  il  faut  ajouter  ceux  de  M.  Hermann  Schu- 
bert qui  avait  accompagné  l'expédition  allemande  à  la  recherche 
de  Vogel,  et  de  madame  Tinné  la  mère,  une  de  ces  femmes  cou- 
rageuses qui  osèrent  affronter  le  climat  meurtrier  du  Haut-Nil. 

Parmi  les  pertes  que  nous  avons  le  triste  devoir  d'enregistrer, 
il  en  est  une  qui  a  eu  dans  le  public  un  douloureux  retentissement, 
car  la  mort  frappait  sa  victime  au  milieu  de  son  triomphe.  Nous 
voulons  parler  du  capitaine  Speke,  qui  après  avoir  échappé  aux 
dangers  sans  nombre  que  l'Afrique  accumule  autour  des  voya- 
geurs, est  venu  périr,  chez  lui,  en  Angleterre,  d'un  malheureux 


1.  Madagascar,  po9tet»ion  française  depuii  1642. 

2.  M.  Richard  Cortambert  fait  en  outre  tous  les  samedis,  dans  la  salle 
de  la  rue  de  la  Paix,  un  cours  ayant  pour  titre  :  Causeries  sur  la  géo- 
graphie et  les  voyages.  —  Ce  géographe  a  publié  en  1S64  un  intéressant 
petit  volume  sur  les  Peuples  et  les  voyageurs  contemporains. 
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accident  dédiasse.  Cette  mort  nous  rappelle  le  pareil  destin  d'un 
illustre  amiral  français.  Il  avait  fait  plusieurs  fois  le  tour  du  mon- 
de, il  avait  affronté  les  mers  glacées  du  pôle  austral  et  Timpi- 
toyable  mort  Ta  saisi  en  chemin  de  fer,  dans  une  partie  de  cam- 
pagne entre  Paris  et  Versailles.  C'est  en  déjouant  ainsi  les  calculs 
des  hommes  que  le  Créateur  manifeste  quelquefois  sa  puissance 
et  leur  fait  voir,  suivant  l'expression  du  grand  Bossuet  :  t  Que  pour 
être  au  faîte  des  Iwnneurs,  ils  n'en  sont  pas  moins  sous  sa  main 
et  sous  son  autorité  suprême.  » 

V.-A.  Barbie  DU  Bocage, 

Secrétaire  adjoint  de  la  Commimon  centrale  de  la  Société  ^ 
Géographie  de  Paru. 
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STATUTS 


BE  LA  SOCIETE  DE  PREVOYANCE  ET  DE  SECOURS  MUTUELS  ETABLIE  A 
PARIS,  SOUS  LE  NOM  DE  SOCIÉTÉ  GÉNÉRALE  DES  HUISSIERS,  GARÇONS 
DE  BUREAU  ET  GENS  DE  SERVICE  DES  ADMINISTRATIONS  PUBLIQUES. 


La  Société  de  prévoyance  et  de  secours  mutuels  pour  les  huissiers, 
garçons  de  bureau  et  gens  de  service  des  administrations  publiques, 
dont  nous  avons  annoncé  la  formation  dans  notre  numéro  du  mois 
d'avril  1864,  est  définitivement  constituée. 

Les  Statuts  ont  été  approuvés  par  un  arrêté  de  Son  Exe.  le  Ministre 
de  rinlérieur,  du  24  janvier  1865,  et  un  décret  impérial  du  lendemain 
a  nommé  le  président  de  cette  société. 

Nous  croyons  devoir  reproduire  ici  le  texte  de  ces  statuts  : 

CHAPITRE  PREMIER. 

FORMATION  ET   BUT   DE  LA   SOCIÉTÉ. 

Art.  1".  Une  Société  de  prévoyance  et  de  secoxirs  mutuels  est 
établie,  à  Paris,  entre  les  huissiers,  garçom  de^  bureau  et  gens 
de  service  des  administrations  publiques. 

EUea  pour  but: 

1°  De  donner  les  soins  du  médecin  et  les  médicaments  aux 
sociétaires  malades  ; 

2°  De  pourvoir  à  leurs  funérailles,  ainsi  qu'à  celles  de  leurs 
femmes  et  enfants  ; 

3**  De  leur  donner  des  secours  temporaires,  s'ils  deviennent 
incurables  ou  infirmes  avant  l'époque  où  ils  peuvent  obtenir  une 
pension. 

4**  De  leur  constituer  une  pension  de  retraite  d'après  les  condi- 
tions réglées  aux  présents  statuts; 

5"  D'accorder,  si  les  ressources  de  la  Société  le  permettent,  à 
la  veuve,  aux  orphelins  ou  aux  ascendants,  un  secours  dont  le 
montant  est  fixé  par  le  Conseil  d'administration. 

RKV.  VAR.— MARS  1865.  37 
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CHAPITRE  IL 

COMPOSITION    DE    LA    SOCIÉTÉ.     —    CONDITIONS  d' ADMISSION  ET 

d'exclusion. 

Art.  2.  La  Société  se  compose  de  membres  participants  et 
de  membres  honoraires. 

Art.  3.  Les  membres  participants  sont  ceux  qui  ont  souscrit 
rengagement  de  se  conformer  aux  présents  statuts  et  participent 
aux  avantages  de  l'association. 

Art.  /i.  Les  membres  honoraires  sont  ceux  qui,  par  leurs 
souscriptions,  contribuent  à  la  prospérité  de  TassodaitioD  sans 
participer  à  ses  avantages. 

Art.  5.  Le  nombre  des  membres  participants  ne  peut,  à 
moins  d'autorisation  spéciale,  excéder  cinq  cents. 

Art.  6.  Les  membres  honoraires  ,  dont  le  nombre  est 
illimité,  sont  admis  par  le;  bureau,  sans  conditious  d^àge  oide 
domicile. 

Art.  7.  Les  membres  participants  sont  admis  en  asaemUée 
générale,  à  la  majorité  des  voix  et  au  scrutin. 

Art.  8.  Le  candidat  doit  n'avoir  pas  moins  de  seize  ans,  être 
valide,  d'une  conduite  régulière. 

Art.  9.  Dans  Tinlervalle  des  assemblées  générales,  le  Conseil 
d'administration  peut  aatoriser  les  candidats  à  verser  leur  droit 
d'entrée  et  leur  cotisation,  sauf  restitution  dans  le  cas  où  l'assem- 
blée générale  ne  validerait  pas  l'admission. 

Art.  10.  Cessent  de  droit  de  faire  partie  de  la  Société 
les  membres  qui  n'ont  pas  payé  leur  cotisatioa  depuis  trois 
mois. 

Cependant,  il  peut  être  sursis,  par  le  Conseil  d'administiation, 
à  l'application  de  cet  article,  lorsque  le  sociétaire  prouve  que  le 
retard  du  payement  est  occasionné  par  des  drconslanûo»  indé- 
pendantes de  sa  volonté. 

Si  le  retardataire  ne  répond  pas  à  la  convocation  qui  lui  esl 
adressée,  il  lui  est  iail^plication-,  sans  a^pféi,  du  paragraphe  1*^ 
du  présent,  article. 

Art.  11.  L'exclusion  est  prononcée  en  assemblée,  géné- 
rale y  sur  la  propoaitiea  ék  Conseil  d'administration ,.  et  sa&s 
discussion  : 

P  Pour  condaniiMtioa  iiafamante; 

2^  Pour  préjudice  causé  voloniairement  aux  intérêts  de  la 
Société; 
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3®  Pour  tout  acte  contraire  à  l'honneur  ; 

4®  Pour  conduite  déréglée  et  notoirement  scandaleuse. 

Sauf  le  cas  de  coodamnation  infamante,  le  sociétaire  dont 
l'exclusion  est  proposée  est  invité  à  se  présenter  devant  le  Conseil 
d'administration  pour  être  entendu  sur  les  faits  qui  lai  sont  impu- 
tés ;  s'il  ne  se  présente  pas,  son  exclusion  est  prononcée  en  «sem- 
blée générale. 

AnT.  12.  La  démission,  la  radtation  et  rexcfasfem  ne  donnent 
droit  à  aucun  rembotdrsement. 


CHAPITRE  m. 

OBLIGATIONS  DES  SOCIÉTAIRES  ENVERS  LA  SOCIÉTÉ. 

Art.  13.  Les  sociétaires  fondateurs  ne  doivent  aucun  droit 
d'entrée. 

Sont  réputés  membres  fondateurs  ceux  qui  auront  souscrit  aux 
présents  statuts  dans  les  deux  mois  qui  suivront  le  jour  de  la  no- 
mination du  président  par  TEmpereur. 

Les  personnes  qui  se  feront  inscrire  après  les  deux  mois  sus- 
Tdaté»  payeront  un  droit  de  5,  10  cm  IS^  francs,  suivant  Fàge, 
savw:  de  16  à  ^e,  de  50  à  &&  et  de  iO  à  5»  «ns. 

Cette  san»ne  est  versée  immédiatement  a|n^s  radmission, 
avec  la  cotisation  du  mois  courant ,  ou  peut  être  convertie  en 
cotisation  pério^Jtique  v^séô  en  sus  de  la  cotisation  imposée  par 
les  tâtuts. 

Art.  1 4*.  Les  sociétaires  s'engagent  à  payer  une  cotisation  nwn- 
suelle  de  2  francs,  et  à  remplir  les  fonctions  qui  leur  seronl  dési- 
gnées par  te  Conseii  ou  l'AssemUée. 

Le  nniimuai  de  la  so^iscription  des  membres  honoraires  est  de 
12  francs  par  an. 

Les  personnes  qui  souscriront  pour  une  somme  de  1 20  francs  au 
moins  seront  inscrites  da»  les  archives  de  fea  Société,  sous  le 
titre  de  Membres  honoraires  fmdateurn  à  perpétuité. 

Art.  15.  Chaque  sociétaire  est  obhgé,  sauf  te  cas  de  maladie, 
de  se  rendre  aux  assi^nblées  générâtes  et  à  toutes  tes  convocations 
rëgotièremeBt  fates. 

Art.  16.  Dans  le  cas  de  décès  d'tm  membre  participât,  tes 
sociélaâreB  coovoqoés  softfl  tem»  d'assister  à  ses  obsèques. 

Une  amende  de  1  franc  est  infligée  à  tout  sociétaire  manquant. 
Le  sodétaire  convoqué  pourra  se  faire  T^iiplacer  par  vm  antre 
sociétaire. 
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CHAPITRE  IV. 

OBLIGATION  VE  LA  SOCIÉTÉ  ENVERS  SES  MEMBRES. 

ART.  1 7 .  La  Société  accorde  aux  malades  les  soins  d*un  médeon 
et  les  médicaments  pendant  tout  le  temps  de  la  maladie.  Elle  D*ac- 
corde  pas  d'indemnité  en  argent. 

ART.  18.  La  Société  assure  à  ses  membres  participants,  et  pour 
leurs  femmes  ou  leurs  enfants,  en  cas  de  décès,  un  enterrement 
convenable  et  uniforme  pour  tous,  dont  les  frais  sont  à  sa  charge. 

Les  sociétaires  sont  convoqués  pour  assister  aux  obsèques  dfê 
membres  décédés. 

Une  députation  d'un  même  nombre  de  sociétaires  assisteront 
aux  convois  des  membres  honoraires. 

Art.  19.  Le  sociétaire  n'a  droit  aux  avantages  de  l'association 
que  trois  mois  après  son  premier  versement. 

CHAPITRE  V. 

ADMINISTRATION. 

Art.  20 .  La  Société  est  administrée  par  un  conseil  composé  d'un 
président,  de  deux  vice-présidents,  d'un  secrétaire,  d'un  secré- 
taire adjoint,  d'un  administrateur  des  fonds,  d'un  trésorier  et 
de  dix  administrateurs.  Leurs  fonctions  sont  gratuites. 

Art.  21.  Le  président  est  nommé  par  l'Empereur. 

Art.  22.  Les  autres  membres  du  Conseil  sont  élus  par 
l'Assemblée  générale  et  pris  parmi  les  membres  participants  et 
honoraires. 

Ils  sont  nommés  pour  deux  ans  et  indéfiniment  rééligibles. 

II  est  pourvu,  au  commencement  de  chaque  année,  au  rempU- 
cément  des  membres  du  Conseil  d'administration  démissionnaires 
ou  décédés. 

Art.  23.  Le  président  surveille  et  assure  l'exécution  des  statuts. 
11  adresse  chaque  année  à  l'autorité  compétente  le  compte  rendu 
exigé  par  l'article  20  du  décret  du  26  mars  1852.  Il  est  chargé  de 
la  potice  des  assemblées.  Il  signe  tous  les  actes,  arrêtés  ou  dé- 
libérations, et  représente  la  Société  dans  tous  ses  rapports  avec 
l'autorité  publique.  Il  donne  des  ordres  pour  les  réunions  du 
Conseil  d'administration  et  les  convocations  des  assemblées  gé- 
nérales. 

Les  vice-présidents  secondent  le  président  dans  toutes  ses  fonc- 
tions et  le  remplacent  en  cas  d'empêchement. 


STATUTS  DE  LA  SOGIÉTÉ  DBS  HUISSIERS,   ETC.  St(9 

Art.  2&.  Le  secrétaire  est  chargé  de  la  rédaction  des  procès- 
verbaux,  de  la  correspondance,  des  convocations  et  de  la  conser- 
vation des  archives. 

Il  tient  le  registre  matricule  des  membres  de  la  Société  et  pré- 
sente au  Conseil  d^administration  les  demandes  d*admission. 

En  cas  de  maladie  d'un  sociétaire,  le  secrétaire  en  donne  avis 
au  médecin  et  aux  visiteurs  en  fonctions.  Il  règle  tojit  ce  qui  a 
rapport  aux  funérailles. 

Le  trésorier  fait  les  recettes  et  les  payements  et  les  inscrit  sur 
un  livre  de  caisse  coté  et  parafé  par  le  président  et  l'administra- 
teur des  fonds.  À  chaque  assemblée  générale,  il  présente  le  compte 
rendu  de  la  situation  financière. 

Il  est  responsable  de  la  caisse  contenant  les  fonds  et  les  titres 
de  la  Société.  Il  paye  sur  mandats  visés  par  le  président  et  l'ad- 
ministrateur des  fonds  et  timbrés  du  cachet  de  la  Société.  Il  dé- 
livre, sous  la  surveillance  et  avec  la  signature  de  l'administrateur 
des  fonds,  aux  sociétaires,  au  moment  de  leur  admission ,  des 
cartes  ou  livrets  sur  lesquels  il  constate  le  payement  des  cotisa*- 
tiens.  U  opère  le  placement  ou  le  déplacement  des  fonds  sur  un 
ordre  signé  du  président,  de  l'administrateur  des  fonds  et  du  se- 
crétaire,  indiquant  la  somme  dont  le  placement  ou  le  déplacement 
doit  être  opéré. 

Les  reçus,  reconnaissances  et  titres  sont  déposés  dans  la  caisse. 

Art.  25.  Les  visiteurs,  choisis  par  le  Ck)nseil  d'administration 
parmi  les  membres  participants,  sont  chargés  de  visiter  les  ma- 
lades, et  de  s'assurer  de  l'exécution  des  obligations  de  la  Société  à 
leur  égard. 

Les  visiteurs  qui  auront  négligé  leurs  devoirs  seront  pas- 
sibles d'une  amende  de  1  franc  prononcée  en  assemblée  gé- 
nérale. 

Art.  26.  Le  Conseil  d'administration  se  réunit  tous  les  mois  et 
chaque  fois  qu'il  est  convoqué  par  le  président. 

Est  passible  d'une  amende  de  1  franc  tout  membre  du  Conseil 
qui,  sans  avoir  prévenu  le  président,  aura  manqué  à  une 
réunion. 

Art.  27.  La  société  se  réunit  en  assemblée  générale  deux  fois 
par  an  pour  entendre  les  rapports  sur  sa  situation,  et  prononcer 
sur  les  questions  qui  lui  sont  soumises  par  le  Conseil  d'adminis* 
tration.  Le  président  peut,  en  outre,  convoquer  l'Assemblée  géné- 
rale, soit  d'office,  soit  sur  la  demande  de  vingt-cinq  membres. 

Art.  28.  Le  service  médical  et  pharmaceutique  est  réglé  par  le 
Conseil. 
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CHAPITRE  VI. 

ARTICLES  SPÉGUUX  AUX  SECOURS  AUX  INFIBMK  R 
AUX  V1BILLABD6. 

Art.  29.  L«s  sociétaires  réputés  inctirables  ou  devenus  infirmes, 
avant  l'âge  exigé  pour  être  admissible  à  la  pension,  peuvent  rece- 
voir un  secours  déterminé  chaque  année  parle  Conseil  d'adminis- 
tration, selon  les  ressources  de  la  caisse,  et  prélevé  sur  le  fonds 
de  réserve. 

Art.  30.  Un  fonds  de  retraite  est  créé  conformément  au 
décret  du  26  avril  1856,  et  placé  à  la  Caisse  des  dépôts  et  consi- 
gnations. 

Ce  fonds  se  compose  : 

1^  De  prélèvements  faits  par  ht  Sodété  sur  les  excédants  de 
recettes; 

2*  De  subventions  spéciales  accordées  par  l'Etat,  le  département 
ou  la  commune  ; 

9^  De  dons  et  legs  faits  à  la  Société  avec  affectation  spédale 
au  service  des  pensions. 

Art.  31 .  Conformément  à  l'article  6  du  décret  du  26  avril  1856, 
la  quotité  de  la  pension  est  fixée,  sur  la  proposition  du  Conseil 
d'administration  en  assemblée  générale. 

Art.  32.  Pour  être  présenté  à  l'Assemblée  générale  comme  can- 
didat i  la  pension,  te  sociétaire  doit  avoir  au  moins  soixante 
ans  d*kgc,  et  faire  partie  de  la  Société  depuis  dix  ans  au  moins. 

CHAPITRE  VU. 

FONDS  SOCIAL. 

Art.  33.  Le  onds  social  se  compose  : 

!•  Des  versements  des  sociétaires  ; 

2®  De  ceux  des  membres  honoraires  ; 

3*  Des  subventions  accordées  par  l'Etat,  le  départemettoula 
commune; 

4^  Des  dons  ou  fegs  particuliers  ; 

5*  Des  intérêts  des  fonds  placés  ; 

6*  Du  produit  des  amendes. 

Art.  34.  Les  fonds  en  caisse  ne  ^peuvent  janais  excéte 
1,500  francs;  l'exeddant  est  placé  à  la  Caisse  des  dép6te  et 
consignations. 

Art.  35.  A  la  fin  de  ffeaque  année,  il  est  staloé  en  assemblée 
générale  sur  l'emploi  des  fonds  disponibles. 


STATUTS  DE  LA  SOCIÉTÉ  DBS  flOISSIBRS,   ETC.  JMt 

CHAPITRE  VIII. 

POLICE  ET  DISGfPLIIfE. 

ART.  36.  Le  règlement  concluant  la  police  des  séances  est 
arrêté  par  les  soins  du  Conseil  d*administration  ;  néanmoins  au- 
cune peine  pécuniaire  autre  que  celles  fixées  par  les  statuts  oe  peut 
être  établie  que  par  TAssemblée  générale. 

Art.  37.  Tout  sociétaire  qui  négligera  les  fonctions  qui  lui  au- 
ront été  confiées  encourra  une  amende  de  1  franc  pour  chaque 
contravention.  Il  payera  une  amende  de  5  francs,  s'il  a  trompé 
sciemment  la  Société  pour  son  propre  compte,  ou  s'il  a  favorisé 
volontairement  les  fraudes  et  les  fausses  déclarations  des  socié- 
taires; déplus,  il  pourra,  sur  l'avis  du  Conseil  d'administration, 
être  exclu  de  la  Société. 

Tout  sociétaire  qui  troublera  le  cours  des  séances  çt  se  pré- 
sentera en  état  d  ivresse  subira  une  amende  de  3  francs.  Celui  qui 
interrompra  le  membre  qui  a  la  parole  sera  passible  d'une 
amende  de  1  franc  et  sera  tenu  de  quitter  l'assemblée. 

Tout  sociétaire  qui  aura  été  rencontré  en  état  d'ivresse  sur  la 
voie  publique  sera  signalé  à  l'Assemblée  générale.  £n  cas  de  réci- 
dive, il  pourra  être  exclu  de  la  Société. 

Tout  sociétaire  qui  prononcera  des  paroles  injurieuses  contre 
les  membres  du  Conseil  d'administration  sera  passible  d'une 
amende  de  5  francs.  En  cas  de  récidive,  il  pourra  être  exclu  de  la 
Société  par  l'Assemblée  générale. 

Tout  membre  qui,  dans  une  réunion,  aura  soulevé  une  question 
poUtique  ou  religieuse  sera,  par  ce  fait  seul,  condamné  à  une 
amende  de  ^  francs.  Cette  amende  sera  de  5  francs  pour  les 
membres  du  Conseil  d'adiminislratîon. 

En  cas  de  récidive,  le  sociétaire  sera  exclu  de  la  Société. 

Art.  38.  Les  amendes  sont  exigibles  avant  h  cotisation.  Le 
sociétaire  qui  refuse  de  payer  celles  auxquelles  il  a  été  condamné 
cesse  de  faire  partie  de  la  Société,  à  moins  d'une  décision  contraire 
de  l'Assemblée  générale. 

CHAPITRE  IX. 

MODIFICATIONS,    DISSOLUTION   ET   LIQUIDATION.  . 

Art.  39.  Toute  proposition  tendant  à  modifier  les  statuts  et 
règlements  doit  être  soumise  au  Conseil  d'administration  ,  qui 
juge  s'il  y  a  lieu  d'y  donner  suite. 
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Aucune  modification  ne  peut  être  admise  qu'à  la  majorité  des 
membres  inscrits. 

Toutes  modifications  aux  statuts  et  règlements  ne  pourront 
être  mises  en  vigueur  qu'après  avoir  été  approuvées  confor- 
mément au  décret  du  26  mars  1852. 

Art.  40.  La  Société  ne  peut  se  dissoudre  d'elle-même  qu'en  cas 
d'insuffisance  constatée  de  ses  ressources. 

La  dissolutionne  peut  être  prononcée  qu'en  assemblée  générale, 
spécialement  convoquée  à  cet  effet,  et  par  un  nombre  de  voix 
égal  aux  deux  tiers  des  membres  inscrits. 

Cette  dissolution  ne  sera  valable  qu'après  l'approbation  de  l'aih 
torité  compétente. 

En  cas  de  dissolution,  la  liquidation  s'opérera  suivant  les  con- 
ditions prescrites  par  l'article  15  du  décret  du  26  mars  1852  et 
par  l'article  3  du  décret  du  26  avril  1856. 

Les  présents  statuts  seront  soumis  à  l'approbation  de  S.  Exe. 
M.  le  Ministre  de  l'intérieur. 

Léi  membres  du  bureau, 

Signé':  Delarbre,  président  ;  Leclbrc,  Henneqdin  ,  vice-pré- 
sidents; CoRDiER,  administrateur  des  fonds; 
Freslon,  secrétaire;  Andry,  secrétaire  adjoint; 
Champy,  trésorier. 

Let  membret  de  la  commission^ 

Signé  :  Gabun  ,  administrateur  fondateur  ;  Goqoersav  , 
GoNCHON,  Rapbtit,  Robert ,  Prévost,  Couramt, 
Lestrade,  Lesbur,  Bourgeois,  Chapois. 

Vu  pour  être  annexé   à  l'arrêté  du  24  janvier  1865. 

Enregistré  sous  le  n*»  389. 

Le  Ministre  de  Vintérieurt 

Pour  le  Ministre  et  par  autorisation. 
Le  conseiller  d'État  secrétaire  général, 
Signé  :  Chamblain. 

Pour  copie  conforme  : 

Le  chef  de  la  division  du  secrétariat. 

Signé:  Domergub. 
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ARRÊTÉ. 

Le  Ministre  de  l'intérieur, 

Sur  le  rapport  du  conseiller  d'Etat  secrétaire  général, 
Sur  les  propositions  de  la  Commission  supérieure  d'encoura- 
gement et  de  surveillance  des  sociétés  de  secours  mutuels  ; 

Vu  l'art.  7  du  décret-loi  du  26  mars  1852,  relatif  aux  sociétés 
de  secours  mutuels; 

Arrête: 

Article  \".  * 

Sont  approuvés,  tels  qu'ils  sont  annexés  au  présent  arrêté,  les 
statuts  de  la  société  de  secours  mutuels  dite  :  Société  générale  des 
huissiers,  garçons  de  bureau  et  gens  de  service  des  adminis- 
trations publiques j  à  Paris  (Seine). 

Article  2. 

Le  conseiller  d'Etat  secrétaire  général  est  chargé  de  l'exécution 
du  présent  arrêté. 

Paris,  le  24  janvier  1865. 

Signé  :  P.  BOUDET. 

Pour  ampliation  : 

Le  chef  de  la  divition  du  iecrétariat, 
Signé:  DoiifiRGUE. 

DÉCRET. 

.  Napoléon,  par  la  grâce  de  Dieu  et  la  volonté  nationale,  Empe- 
reur des  Français, 

A  tous  présents  et  à  vehir  salut. 

Sur  le  rapport  de  notre  ministre  secrétaire  d'État  au  départe- 
ment de  l'intérieur, 

Sur  les  propositions  de  la  commission  supérieure  d'encourage- 
ment et  de  surveillance  des  sociétés  de  secours  mutuels  ; 

Vu  l'article  3  du  décret  du  26  mars  1852, 

Avons  décrété  et  décrétons  ce  qui  suit  : 

Article  l^. 
M.  Delarbre,  directeur  de  la  comptabilité  générale  au  ministère 
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de  la  marine,  est  nommé  président  de  la  Société  générale  de 
prévoyance  et  de  secours  mutuels  des  huissiers,  gardiens  de  bu- 
reaux et  gens  de  service  des  Administrations  paUiqoes,  à  Paris 
(Seine). 

ARTICLE  2. 

Notre  ministre  secrétaire  d'État  au  département  4e  ristériêur 
est  chargé  de  Tax^cution  du  présent  décret. 
Fait  au  palais  des  Tuileries,  le  25  janvier  \Sù^ 

Signé  :  NAPOLÉON. 
Par  l'Empereur  : 

Le  ministre  secrétaire  d'État  au  département  de  l'intérieur. 

Signé  :  P.  Boudet. 
Pour  ampliation  : 

Le  chef  de  la  diviiion  du  ncréiariat, 

Signé  :  Domergce. 

Pour  copie  : 

Le  Président  de  la  Société, 

Signé  :  Delarbre. 


cnaoBrioiis.  sêS 
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Discours  du  ministre  de  la  marine  et  des  colonies  à  la  Sooiélé  àè  féogra- 
phie.  —  Culture  du  coton  au  Sénégal.  —  Exportation  des  colonies  fran- 
çaises en  1864.  -*■  Budget  local  des  colonies  françaises  pour  1865.  — 
Bud^t  de  la  marine  russe  pour  1365.  —  Prise  du  fort  Fisber.  —  Les 
monitors  américains  à  Wilmington.  —  Canon  Blakeley  de  600.  —  Le 
eanon  Palliser.  —  Essai  du  narire  cuirassé  Zealeut.  —  La  pecfae  de  la 
baleine.  —  Budget  de  la  marine  des  États-Unis  pour  1865-^. 

Dkeours  4u  mmisire  de  la  marine  et  des  eolonies  à  la  Sod&é 
de  géographie.  —  La  Sodété  de  géographie  de  Paris  a  tenu  le 
16  décembre  dernier  sa  deuxième  séance  publique  de  1864.  L'as- 
«embiée  étant  présidée  par  S.  Exe.  M.  le  marquis  de  Chasseloup- 
LatAat,  ministre  de  la  marine  et  des  eolonies,  qui  a  proDonoé  le 
iSsooars  suivant  : 

ft  Messieurs, 

«  Rermettez-iBoi  de  tous  remercier  de  m'avoir  choisi,  oelïle 
«DDée,  pooT  présider  voire  Société. 

<  Cet  honxMur,  je  le  sais,  s'adresse  bien  moins  à  ma  personne 
^'k  da  marine,  mais  «*€si  une  cause  de  phis  de  ma  nconaais- 
sauce  envers  vous;  tant  de  liens  d'afiection,  de  sympaAie,  m'u- 
oiiaentaoxiiomKnes  distingués  quicon4>osentBoCreibriUaate  ma- 
rine que  je  smà  encore  plus  louché,  'encore  plus  ûer  de  témoigna- 
ges 4'estime  <qpu 'on  lui  doime,  que  de  tout  ce  qui  ne  pourrait  se 
xapporler  qu'à  celui  qui  est  aujoiad'bui  placé  à  sa  itéte  par  la 
confiance  de  l'Empereur. 

K  Je  vous  reneicie  donc,  messieurs,  de  MosWfrages;  ft  vous 
I  de  vous  être  souvenus  que  k  marifie  et  k  géographie 
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sont  sœurs,  et  que  dant  le  vaste  champ  des  découvertes  hu- 
maines il  n'est  guère  de  succès  pour  Tune  qui  ne  devienne  la  soorce 
de  succès,  de  richesse  pour  l'autre. 

«  En  effet,  messieurs,  quel  essor  n'a  pas  pris  la  science,  objet 
de  vos  incessantes  études,  depuis  qu'il  a  été  donné  à  l'homme  de 
sortir  des  limites  étroites  du  vieux  monde,  de  franchir  ces  colon- 
nes d^Hercule  au  delà  desquelles  l'antiquité  n'avait  osé  jeter  les 
yeux! 

«  Quelle  époque  que  ces  quinzième  et  seizième  siècles  !  Quels 
hommes  que  ceux  qui,  sur  la  foi  d'une  aiguille  aimantée,  les  pre- 
miers, traversèrent  l'Atlantique  pour  chercher  de  nouvelles  ter- 
res !  Quel  courage  chez  ces  navigateurs  qui,  voyant  leurs  voiles 
sans  cesse  enflées  par  les  vents  alizés,  durent  tant  de  fois,  dans 
leurs  aventureuses  traversées,  se  demander  comment  ils  revien- 
draient au  port  ! 

«  Le  poète  avait  raison  : 

«  jEs  triplex  drca  pectus  erat.,. 

«  Qu'aurait-il  dit  s'il  avait  vécu  du  temps  des  Diaz,  des  Colomb, 
des  Cortez,  des  Magellan,  des  Gano,  des  Pezarro,  des  Jacques 
Cartier,  des  Davis? 

«c  Mais,  si  brillante  qu'ait  été  cette  époque,  il  ne  faut  pas  être 
injuste  envers  celles  qui  l'ont  suivie,  et  oubher  iesncmisdesHad- 
son,  des  Baffin,  des  Cook,  des  Bougainville,  des  Lapérouse,  des 
d'Entrecasteaux,  etc. 

«  il  ne  faut  pas  être  injuste  non  plus  envers  la  nôtre,  surtout 
dans  cette  enceinte  où  j'aperçois  un  des«compagnons  de  Dumoot- 
d'Urville.  Oui,  notre  époque  sera  grande  aux  yeux  de  l'histoire, 
car  elle  est  féconde;  et  quand  je  songe  à  ce  puissant  moteur  que 
nous  renfermons  dans  les  flancs  de  nos  navires  pour  leur  impri- 
mer la  vitesse  du  cheval  de  course;  quand  je  v(»s  jeter  dans  les 
profondeurs  des  ondes  un  fil  qui  porte  la  pensée  avec  la  rapidité 
de  l'éclair  ;  enfin  quand  je  fais  rouler  sous  ma  main  la  sphère  où 
vous  avez  tracé  les  continents  et  les  mers,  et  que  j'ouvre  ces 
dépêches  qui  chaque  jour  m*arrivent  des  divers  points  du  globe 
avec  la  régularité...  d'une  poste  de  banlieue...  je  ne  pmsm'em- 
pécher...  (pardonnez  mon  orgueil...  ou  mon  humilité)...  je  ne 
puis  m'empècher  de  trouver  notre  terre  bien  petite...  et  de  dire 
avec  le  grand  critique  du  dernier  siècle  :  Nous  avons  été  loin... 
pour  des  hommes  I 

c  Pourtant,  messieurs,  nous  avons  encore  beaucoup  à  faire;  car 
si  nous  avons  parcouru  les  contours  des  continents,  si  nous  noas 
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sommes  enfoncés  dans  les  glaces  des  deux  pôles,  si  nous  avons 
brisé  les  portes  derrière  lesquelles  semblait  se  cacher  l'Orient..., 
que  de  choses  nous  restent  inconnues  I  Et  lorsque  nous  mesu- 
rons ces  vastes  contrées  dont  quelques-unes  ont  à  peine  été  tra- 
versées par  quelque  intrépide  voyageur...  oh!  alors,  il  nous  faut 
bien  être  humbles  devant  notre  ignorance. 

«  Mais  aussi  avec  quelle  ardeur  nous  cherchons  à  nous  in- 
struire !  et  combien  vos  travaux,  vos  éloges  sont  précieux  pour 
des  hommes  qui,  non  moins  courageux  que  ceux  qui  traversaient 
rOcéan  pour  découvrir  de  nouveaux  mondes,  s'en  vont  aujour- 
d'hui traverser  cet  océan  du  désert  pour  pénétrer  les  mystères  du 
Soudan  ou  demander  aux  sources  du  Nil  le  secret  de  ses  bienfai- 
santes inondations! 

€  Pour  moi,  messieurs,  qui  hélas!  —  ai  peu  voyagé,  —  et  qui 
ne  viens  ici  qu'avec  un  petit  bagage...,  que  de  foisj'aiétéému  en 
voyant  des  jeunes  gens  au  noble  cœur  commencer  ces  hardis  pèle- 
rinages, et  combien  j*ai  été  heureux  de  pouvoir  les  encourager 
dans  leurs  entreprises! 

«  Dernièrement  vous  avez  couronné  un  de  ces  valeureux  pion- 
niers de  votre  science,  M.  Duveyrier,  que  mes  vœux  et  mes 
soins,  lorsque  j'étais  à  la  tête  de  l'administration  de  l'Algérie,  ont 
accompagné  avec  d'autant  plus  de  sympathie  et  de  craintes 
aussi...,,  que,  conduit  moi-même  aux  lieux  où  commence  le  Saha- 
ra, parcourant  ses  premières  oasis,  je  ne  pouvais  plonger  mes  re- 
gards daoïs  rimmensité  qui  se  déroidait  devant  moi,  sans  songer 
aux  dan  gers,  aux  souffrances  du  voyageur  qui  jalonnait  jusqu'à 
Gbat  la  route  qui  doit  conduire  au  cœur  de  l'Mrique. 

«  Aujourd'hui,  c'est  un  de  nos  jeunes  officiers,  M.  Mage,  qui, 
parti  avec  son  compagnon,  M.  Quentin,  de  la  côte  occidentale, 
remontant  le  Sénégal  au  delà  de  Bakel,  de  Médine,  de  Bafoulabé, 
est  parvenu  sur  le  haut  Niger,  et  nous  envoie  de  ses  nouvelles  de 
Ségou,  d'où  nous  espérions  qu'il  pourrait  descendre  le  fleuve  pour 
atteindre  cette  mystérieuse  Tombouctou. 

^  Enfin,  vous  le  savez,  entraînés  dans  l'empire  d'Annam  pour 
venger  nos  missionnaires  persécutés,  pour  demander  compte  du 
sang  de  ces  généreux  martyrs,  nous  avons  bientôt  vu,  par  no- 
tre conquête  de  la  Cochinchine,  s'ouvrir  de  nouveaux  horizons 
pour  nous. 

c(  Déjà  nous  avons  exploré  le  Cambodge  ;  nous  avons  retrouvé  ce 
temple  d'Angcor  dont  les  restes  conservés,  s'étendant  sur  un  im- 
mense espace,  témoignent  d'une  puissance,  d'un  art,  d'une  civi- 
lisation dont  le  pays  ne  semble  plus  renfermer  d'autres  vestiges. 
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«  Bientôt,  j*en  ai  la  eonvietton,  d'audadeiix  vofi^em 
teront  le  grand  ôeuve  da  Mécong,  qui,  prenant  sa  source  ao  Tfai- 
bet,  traversant  quelques-nnes  des  riches  pfDvinces  de  la  Ghioe, 
s'approche  du  Yan-tse-kiang,  et  s'écoide  à  travers  le  Laespoor 
venir  former  et  fertiliser  de  ses  craes  périodiques  le  magHfiqoe 
delta  de  la  basse  Cochinehine,  plus  grand  et  plus  beaMf  qœ  càm 
du  Nil. 

c  Seale  des  nations  maritimes,  la  France  écart  absente  de  C9 
mers  vers  lesquelles  Tactivité  de  rEi»x)pe  prend  cbaque  jouron 
nouvel  essor;  aujourd'hui  elle  n'a  plus  rien  h  envier,  car  dte  a 
jeté  dans  ces  contrées  les  bases  d'un  établissem^it  qn  sera  le 
centre  d'où  rayonnera  la  civiUsation  chrétienne  dans  cette  part» 
du  monde;  et  en  même  temps  qu'elle  présente  à  vos  redKUtte 
de  splendides  perspectives,  elle  convie  le  comffierce  de  Ms  les 
peuples  à  profiter  des  bienfaits  de  sa  conquête. 

«  C'est  ainsiy  messieurs,  que  la  marine  et  la  géopaphie,  me- 
nant par  la  main,  s'avancent  dans  des  contrées  juaqm'aiors  iaes- 
plorées,  et  déchirent  le  voile  qui  nous  dérobe  U»  iiionuaieBAs^.y 
mais  bien  plus  souvent  les  ruines  de  chrilisations  ioooiiiues 
pour  nous. 

«  Mais,  si  grande  que  soit  la  mission  de  la  géographie  «n» 
initiant  aux  travaux,  aux  découvertes  de  ces  varUants  ezpbn- 
teurs^  il  est  une  mission  plus  grande  encore  qu'^ette  a  à  remplir  et 
qui  la  rend  si  digne  de  nos  études  et  de  nos  médiu^oas. 

«  C'est  à  elle,  en  effet,  à  nous  montrer,  si  j'ose  ainsi  dire,  dam 
sa  philosophie,  les  règles  ai  quelque  sorte  providentielles  dntlo 
hommes  ne  s'écartent  jamais  impunément. 

«  Si  le  général  doit  avant  tout  chercher  dans  la  géographie  les 
conditions  de  ses  plana  de  campagne,  si  elle  kà  indigiie  ces  poinb 
qui  semblent  marqués  d'avance,  et  où  dans  tous  les  siècle»  ont  en 
lieu  ces  grands  chocs  des  armées,  l'homme  d'État,  an  moiostoiit 
autant  que  le  général,  peut  y  puiser  de  graves  enseignements. 

a  Elle  lui  dira,  s'il  veut  l'interroger,  quelles  sont  les  limftes9i( 
Dieu  a  posées  pour  les  nations  ;  —  sans  doute  elle  ne  hii  lévâera 
pas  toutes  les  causes  qui  ont  présidé  à  leur  formation;  mais  eiie 
lui  dira  cwnment  le  lao^ige,  les  mœurs,  les  intérêts  îdButîqaBs, 
le  climat,  le  génie  du  pays,  enfin  commait  les  barrières  îodi^Béo 
par  la  nature  ont  déterminé  les  conditions  de  leur  existence,  elr 
rtûstûireà  la  main,  elle  lui  fera  voir  ce  qu'a  coûté  de  lames^  de 
misères,  de  malheurs  et  de  guerres  cet  (vgueil  homaia  qui  eoà 
pouvoir  substituer  les  comèiaiisons  de  son  ambitâcmà  ïasoffitè^ 
Dieu...  mas  ooDibi^  aussi  eU^soot  souvent  épfaéanèresl 


«  Pouf  bi  France,  laessieurdy  c*est  un  grand  bonheur  et  une 
grande  force  que  cette  unité  qui  n'a  aucun  sacrifice  de  croyances, 
de  langage^de  mœurs  et  d'intérêts  à  exiger  d'aucun  de  ses  sujets. 

«  Et  pour  le  Souverain  qu'elle  s'est  choisi  ce  sera  un  étemel 
honneur  d'avoir  montré  que,  vainqueur  sur  ces  champs  de  ba- 
taille où  depuis  François  P'  et  Louis  XII  on  a  vu  tant  de  teniblea^ 
listes,  il  a  respecté  dans  son  désiméfessement  l'indépendance 
des  contrées  qu'il  avait  conquises,  mais  qu'il  n'a  pas  voulu  réunir 
à  son  empire^  parce  que  la  Providence  ne  les  avait  pas  faites  firan- 


«  Travaillons  dûnCy.  messieurs,  à  répandre  cette  science  à  la^ 
quelle  vous  vous  consacres  avec  tant  de  dévouement...  et  que  ses 
enseignements  éclairent  le  monde!  » 

€iâZâure  du  coton  an  Sénégal  ^  —  Nous  extrayons  d'un  rap- 
port sur  la  culture  du  coton,  remis  à  M.  le  gouverneur  du  Sénégal 
par  M.  Tressoly  les  observations  suivantes  de  ce  planteur ^  dans 
l'ordre  où  il  lôs  a  présentées  : 

«  Ma  concession  esta  Dakharbango,  près  de  Saint-Louis,,  dans 
la  zone  des.  terrains  sablonneux  et  soumis  à  l'influence  saline  de 
la  mer.  Les  parties  de  mon  terraia  qui  longent  les  marigots  se 
composent  d'une  forte  couche  de  sable  dont  la  couleur  brune  est 
due  à  une  grande  quantité  de  matières  végétales  décomposées  ; 
elles  sont  fertiles  et  donnent  des  récoltes  précoces,  même  quand 
l'exposition  aux  vents  du  nord  et  aux  vents  d'est  les  rendent  très- 
sèches»  Le  mockho^  le  ndargout.et  un  longue-soie  dont  la  graine 
a  été  donnée  par  des  gens  de  Dakar  (près  Corée),  y  réussissent 
très-bien,  pourvu  qu'on  les  sème  par  potets  profonds  et  au  com- 
mencenaent  de  Thivernage.  Dans  ces  cantons  sablonneux,  les 
parties  élevées  du  terrain  sont  des  monticules  formés  accciden- 
tellement  par  les  vents  et  maintenus  par  la  végétation.  Quelques- 
unes  atteignent  la  hauteur  de  douze  mètres  ;  une  fois  qu'elles  se- 
ront déboisées,  elles  deviendront  mobiles,  et,  si  elles  ne  sont  pas 
retenues  par  les  cotonniers,  elles  disparaîtront  de  la  même  ma- 
nière.  qu'elles  se  sont  formées. 

«  La  plupart  des  terres  environnant  SaintrLouis  sont  recouver- 
tes de  diverses  espèces  d'arbres  épineux  et  d'une  médiocre  gran- 
deur. Us  sont  fixés  en  terre  par  un  grand  nombre  de  racines  ofà 
dépassent,  en  profondeur  et  en  grossew^  en  volume  et  en  quan- 
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tité,  le  bois  qui  existe  au-dessus  du  sol;  certains  endroits  sont 
impénétrables. 

«  Il  y  a  aussi  des  arbres  à  racines  rampantes  sous  terre;  de 
ces  racines  sortent,  toutes  les  années,  un  grand  nombre  de  nou- 
velles tiges  :  tels  sont  le  ngaou  et  le  doris.  Il  est  donc  inutile  de 
chercher  à  les  détruire  à  Taide  de  la  hache  ou  même  par  le  feu; 
le  seul  moyen  de  réussir  est  de  procéder  à  un  déracinement  com- 
plet, sans  lequel  on  s'exposerait  à  une  guerre  perpétuelle  à  b- 
quelle  les  noirs  cultivateurs  se  sont  soumis  par  leur  indolence. 

«  Il  reste  ensuite  à  faire  disparaître  les  herbes  et  les  plantes 
nuisibles  qui,  par  leur  nombre,  leur  volume  et  leur  précocité,  ont 
bien  vite  étouffé  une  plantation  entière  de  cotonniers. 

«  Ces  plantes  nuisibles  germent  et  croissent  pendant  l'hiver- 
nage ou  saison  des  pluies,  et  elles  peuvent  se  reproduire  deux  et 
trois  fois  pendant  cette  saison  :  en  juillet,  août  et  septembre;  fl 
y  en  a  qui  peuvent  rester  trois  années  en  terre  sans  perdre  la 
faculté  de  germer  s*il  survient  une  année  favorable. 

«  Viennent  ensuite  les  plantes  qui  germent  et  croissent  sitôtque 
les  pluies  sont  entièrement  passées.  Celles-là  sont  en  grand  nom- 
bre et  forment  diverses  familles  ou  variétés,  telles  que  borragi- 
nées,  mauves,  absinthes,  chardons,  lianes,  diverses  plantes  ram- 
pantes très-dangereuses  pour  ceux  qui  marchent  nu-pieds.  Elles 
se  succèdent,  espèce  par  espèce,  pendant  Jes  neuf  mois  de  la  sai- 
son sèche. 

«  Aussi,  après  le  défrichement,  il  faudra  dans  le  courant  de 
l'année  jusqu'à  dnq  sarclages  ou  binages,  grâce -auxquels  tout 
germe  parasite  sera  détruit  et  le  champ  restera  libre,  de  facile 
entretien  et  de  peu  de  frais. 

c  Pour  semer,  les  meilleurs  procédés  sont  par  potelets  et  par 
grands  potets  profonds  et  évasés.  Si  les  semailles  sont  exécutées 
trop  tôt  au  moment  où  la  terre  n'est  pas  encore  humectée,  les 
graines  sont  sujettes  à  se  détériorer;  elles  lèvent,  mais  les  coton- 
niers qui  en  provieiment  sont  tristes  et  ne  produisent  pas  la  pre- 
mière année.  Les  semailles  qui  suivent  de  près  les  premières  pluies 
sont  ordinairement  les  meilleures,  les  graines  lèvent  vite  une  fois 
qu'elles  sont  bien  humectées  par  les  pluies  ;  ces  cotonniers  pren- 
nent vite  des  racines  et,  avant  la  fin  de  l'hivernage,  ils  sont  à 
Fabri  de  tout  danger.  Le  13  novembre,  j'ai  compté  cent  six  cap- 
sules sur  un  jeune  pied  de  cette  année  (exception). 

<  Les  semailles  pratiquées  sur  la  fin  de  l'hivernage  sont  pres- 
que toujours  les  plus  mauvaises  et  ne  réussissent  que  très-rare- 
ment ;  les  graines  lèvent  bien,  lescotoimiers  commencent  à  avoir 
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une  belle  apparence,  la  terre  étant  alors  bien  humectée,  mais,  les 
pluies  s'arrètant  à  celte  époque,  et  les  cotonniers,  n'ayant  pas 
suffisamment  de  racines  périssent  presque  tous  pendant  la  saison 
sèche.  Les  irrigations  nécessiteraient  de  grands  frais  et,  dans  le 
bas  Sénégal,  elles  sont  impossibles,  puisque,  dans  la  saison  oii  il 
faudrait  les  faire,  l'eau  est  salée. 

«  La  charrue  et  les  autres  instruments  d'Europe  seraient  nui- 
sibles, parce  qu'ils  ne  détruisent  pas  suffisaounent  les  herbes, 
comme  le  font  nos  instruments  à  la  main. 

c  11  faut  tailler  et  émonder  les  cotonniers  tous  les  ans.  Ceux 
dont  les  branches  poussent  très-rapidement  et  qui  mûrissent  leurs 
fruits  avant  que  les  branches  aient  fait  bois,  demandent  une  taille 
très-près,  sans  quoi  les  branches  dépérissent  à  la  longue  et  fati- 
guent le  tronc.  Pour  opérer  cette  taille,  il  faut  choisir  le  moment 
où  la  sève  est  en  arrêt;  celte  époque  est  variable  suivant  la  séche- 
resse ou  les  rosées. 

a  Maladies  des  cotonniers.  —J'en  ai  remarqué  de  trois  sortes: 
la  première  a  eu  lieu  pendant  les  pluies  de  Thivernage  et  princi- 
palement pendant  les  journées  chargées  de  nuages.  On  voit  le 
matin  les  cotonniers  bien  frais  et  bien  portants,  à  midi  on  les 
voit  flétrir  et  la  feuille  est  sèche  le  soir.  En  observant  la  racine, 
on  ne  trouve  aucune  trace  d'insectes  ni  autre;  j'attribue  cette  mort 
à  des  rayons  solaires  formant  la  pinnule  à  travers  les  nuages. 

«  La  deuxième  maladie  a  lieu  pendant  les  neuf  mois  de  la  sai- 
son sèche.  Les  cotonniers  paraissent  être  en  bonne  santé,  pro- 
duisant des  fruits ,  des  fleurs  et  amenant  le  fruit  presque  à 
maturité.  En  ce  moment,  les  cotonniers  périssent  de  la  même 
manière  que  les  précédents,  et,  en  les  arrachant,  la  tige  étant 
encore  verte,  on  trouve  les  racines[pourries  et  sillonnées  par  des 
insectes  qui  ont  déjà  disparu. 

«  La  troisième  est  une  maladie  pédiculaire  qui  amène  la  chute 
des  feuilles  et  l'avortement  des  capsules. 

«  Récolte  des  cotons.  —  Les  noirs  des  environs  de  Saiiit-Louis 
ne  sont  pas  aptes  à  cette  besogne;  ils  en  ramassent  peu  dans  leur 
journée,  et  la  mauvaise  volonté  de  se  baisser  est  cause  qu'ils 
en  laissent  une  grande  quantité  par  terre.  Pour  remédier  à  cette 
incurie  de  leur  part,  il  faudrait  faire  des  marchés  avec  les  noirs 
et  ne  leur  payer  que  tant  par  kilogramme. 

tf  Egrenaiie  à  Saint-Louis.  ■—  Le  gouvernement  possède  une 
machine,  Y  Américaine,  qui  ne  laisse  pas  grand  chose  à  désirer, 
quant  à  elle-même;  mais  elle  n'a  pas  assez  d'aliment  et  on  n'a 
encore  dressé  personne  à  cette  sorte  de  travail.  J'en  ai  perfec- 

hev.  mar.  —  MARS  1865.  38 


S72  REVUE  MARITIME  ET  COLONIALE. 

tionné  une  sur  ce  modèle,  et  elle  offre  certains  avantages  quant  è 
la  vitesse  du  travail  et  au  nettoyage  des  graines  ainsi  que  pour  le 
rendement;  elle  n'exige  que  la  force  de  deux  enfants  de  quinze 
ans  pour  la  manœuvrer. 

c  Rendement  à  Végrenàge.  —  Jusqu*à  présent,  nous  n*avons 
pu  dépasser  les  vingt-cinq  centièmes,  mais  Texpérience  nous  ap- 
prendra à  travailler  et  nous  obtiendrons,  je  l'espère,  les  trente 
centièmes.  Pour  cela  il  nous  fauilra  des  grilles  de  rechange  à  nos 
machines,  et  mobiles  avec  barreaux  cannelés;  ces  grilles  serool 
manœuvrées  par  des  pédales,  afin  de  faire  séjourner  les  graines  à 
volonté;  de  plus,  et  en  supplément,  une  broche  fixée  entre  la 
griUe  et  le  clavier.  Cela  nous  servira  à  égrener  les  cotons  qui  ont 
la  graine  duvetée  et  qui  sont  très-durs  à  égrener. 

«  Quant  au  rendement  par  hectare  et  par  mille  pieds  de  cotmi- 
niers,  nos  plantations  sont  trop  jeunes  et  trop  incomplètes,  et 
nous  sommes  nous-mêmes  trop  peu  expérimentés  pour  pouvoir 
indiquer  des  résultats. 

«  Comparaison  des  trois  années  1862, 1863  et  1864.  —  E" 
1862,  il  ne  tomba  que  trois  pluies  et  il  n'y  eut  point  de  vents 
d*est  ni  de  rosées  de  toute  l'année.  Les  graines  germèrent  fort, 
mais  la  majeure  partie  de  celles  qui  avaient  germé  périt  pendant 
la  saison  sèche. 

«  En  1863,  il  tomba  quatorze  pluies,  mais  la  quantité  d'ea-i 
qui  tomba  n'équivalait  pas  aux  pluies  de  1862.  Si  ces  pluie? 
eussent  été  bien  réparties ,  elles  nous  auraient  sufQ  pour  avt)ir 
une  bonne  récolte.  Les  graines  avaient  bien  levé,  la  végétation 
était  superbe ,  nous  pouvions  donc  nous  attendre  à  une  beUe  an- 
née; mais,  hélas  !  les  pluies  s'arrêtèrent  le  15  septembre  et  fun?iit 
remplacées  par  92  jours  de  vent  d'est  entre  le  17  septembre  lS''^î 
et  le  3  mars  1864.  Ces  vents  d'est  firent  périr  ime  partie  des 
plantations,  et  ils  auraient  détruit  le  tout  si,  heureusement  pour 
nous  ne  fussent  venues  les  petites  pluies  des  27  et  28  février 
1864.  Ces  pluies  avaient  été  précédées  par  quelques  petites  rosées 
et  quelques  autres  les  avaient  suivies. 

€  En  1864  sont  tombées  36  pluies;  elles  ont  commencé  triîs- 
tard,  ce  qui  fait  que  les  premiers  semis  ont  eu  beaucoup  à  souf- 
frir, les  graines  n'ont  pas  toutes  levé,  maïs  celles  qui  ont  réussi 
ont  commencé  h  donner  du  coton  au  15  octobre.  La  longue 
période  des  pluies  nous  a  permis  de  bien  opérer  les  semailles,  et 
le  tout  avait  très-bien  réussi  ;  malheureusement  les  sauterelles 
sont  venues  au  moment  des  sarclages  :  il  a  fallu  abandormer  toute 
espèce  de  travail  pour  nous  défendre  :  malgré  tout  le  mal  que 
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nous  nous  sommes  donné,  elles  nous  ont  causé  de  grands  dégâts 
que  n'avons  pu  apprécier  à  Tépoque;  ce  n'est  qu'au  moment  pré- 
sent que  nous  en  connaissons  les  conséquences. 

«  Un  grand  nombre  de  cotonniers  jeunes  ont  péri  :  chute  des 
feuilles,  avortement  des  capsules.  Toutes  ces  contrariétés  inatten- 
dues nous  occasionnent  une  perte  bien  plus  considérable  que  nous 
ne  l'avions  supposé  au  moment  du  désastre. 

«  Diverses  e^jèces  de  cotonniers,  —  Le  Ndargout,  coton  du 
pays,  très-riche  en  capsules,  se  plaît  sur  toute  espèce  de  terres. 
11  y  a  plusieurs  variétés,  parmi  lesquelles  on  trouve  le  mi-longue 
soie. 

<  Le  Mokho  est  trè^robuste  et  fera  l'ornement  de  nos  plaines 
arides.  Sa  production  est  moyenne,  mais  elle  ne  manque  jamais. 
Sa  soie  est  très-nerveuse  et  très-blanche. 

«  Le  longue  soie  de  Dakar  tend  à  s'élever  en  arbre,  belles  cap- 
sules ;  sa  soie  est  superbe,  il  vient  très-bien  dans  les  plaines, 
mais  je  pense  qu'il  se  trouverait  mieux  dans  les  bas-fonds. 

«  Le  Sedhiou  à  graines  vertes;  grosses  capsules  et  abondante», 
rai-longue  soie  :  il  se  plaît  dans  les  basses  terres.  Le  Nankin, 
même  port,  même  production  que  le  ndargout;  plusieurs  variétés 
sous  le  rapport  de  la  couleur.  L'Alger,  belle  soie,  mais  ma  terre 
ne  lui  convient  pas. 

«  Le  jumel  d'Egypte,  je  ne  l'ai  semé  que  cette  année,  je  ne  le 
connais  pas  suffisamment  pour  en  parler,  mais  il  donne  beaucoup 
à  espérer;  il  y  en  a  de  deux  espèces,  quant  à  la  couleur.  Quant 
au  cotonnier  a  bois  noir,  je  ne  pense  pas  qu'il  soit  d*une  espèce 
particulière.  Cette  année,  ce  phénomène  s'est  produit  indistinc- 
tement sur  toutes  les  espèces  dans  ma  plantation. 

<  Engrais.  —  Les  terres  sont  longtemps  riches  en  humus  ;  il 
faudra  seulement  songer  à  les  entretenir  dans  cet  état.  L'engrais 
le  plus  convenable,  d'après  mes  expériences,  consisterait  dans 
les  plantes  aquatiques  qui  sont  ici  très-abondantes  et  de  très-facile 
exploitation.  En  les  étendant  sur  le  sol,  elles  maintiennent  la 
fraîcheur  à  la  racine  sans  lui  intercepter  l'air  et  empêchent  la 
germination  de  plantes  parasites  en  ramollissant  la  terre  (elles  se 
décofmposent  facilement.  » 

Nous  pensons  que  les  aîltivateurs  trouveront  des  renseigne- 
ments utiles  dans  ce  travail  de  M.  Tressol,  colon  persévérant,  in- 
fatigable, et  qui  fait  tout  par  lui-môme  sur  sa  plantation. 

(Moniteur  du  Sénégal,) 

Expoi'tations  des  colonies  françaises  en  1864,  —  Nous  avons 
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indiqué,  dans  les  tableaux  suivants,  les  quantités  des  produits  co- 
loniaux exportées  des  colonies  de  la  Réunion,  de  la  MarUnique, 
de  la  Guadeloupe,  de  la  Guyane  et  du  Sénégal  pendant  l'an- 
née 1864  <. 


OÉSICIIATION 

des 
Denrées. 

M 

BéumoR 

MAKTmiQDB. 

WkVKLOVn. 

ecTue. 

Sacre..,..  ....#.,. 

kUogr. 
litres. 

» 
knogr. 

36  397  134 

3  793  155 

78  489 

43  388 

18  345 

477 

» 

» 
30  856 
49  172 

3896 

31  101  3W 

03!  49* 

3  031  013 

10  706 

10  1^ 

331076 

303  397 

619  596 

» 
» 

15  905  985 

IGâ  395 

397  889 

319  994 

105  501 

G9  3i5 

839 

118  939 

113  300 

371  5 

» 

450  S(H 

SOTO 

3fi8V 

100 

36  31< 

a 
• 

SfiOâfô 

B 

35  387 

B 

Sirops  et  mélasses. . 

Rhum  et  Tafia 

Café 

Coton .... 

Cacao.  ..t. ..•.*... 

Casse 

Campécfae 

Roucou 

VaniUeetyanillon.. 
Girofle 

Macis  et  muscades.. 

La  Guyane  a  en  outre  exporté  pendant  la  même  année  : 

Vessies  natatoires  desséchées 4  753  kil. 

Bois  d'ébénisteric 602  583   » 

Peaux  de  bœufs 2  746  peaux. 

Or  natif 205  063  grammes 

Bois  de  construction 620  stères. 

Enfin  le  Sénégal  a  exporté  en  1864  : 

Peaux  de  bœufs 290  845  kil. 

Arachides  en  coques 1  033  050    » 

Gommes^  bas  du  ilcuve i  4  38  651    » 

dure    (  de  Galam 615  088    » 

Bois  à  brûler 237  1/2  stères. 

Charbon  de  bois i  050  kil. 

Budget  local  des  colonies  françaises  pour  1365.  —Le  tableau 


i.  Pour  les  exportations  de  1863,  voir  le  tome  x,  p.  801  (avril  1864), 
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ci-après  montre  le  relevé  des  budgets  locaux  des  principales 
colonies  françaises  pour  l'année  1865  : 


DâPMSBS. 

1 

TOTAL 

Extraordinai- 

des 

Obligatoires. 

Facultatives. 

res,  spéciales 
ou  d'ordre. 

dépenses. 

f.  c. 

f.  c. 

f.  c. 

f.  c. 

f.  c. 

Martinique  (1). 

%m^^i 

«,088,944^ 

123,018,36 

3,474,297,51 

Guadeloape(S). 

3,109,75fi;OO 

2,360,547.46 

634,707,32 

274,044,22 

3>ie9,7S8,00 

RéumoD(3)... 

8,7W,15a,71 

4^091,002,71 

1,237,330,00 

» 

5^38,932,71 

Guyane  (4)... 

1,143,140,00 

132,820,00 

45^)00,00 

1.1*2,144»,00 

Sénégal  (5)... 

1,078,709^13 

» 

s 

» 

1,078,700,00 

EtabMssemenU 

de  l'Inde  (6) 

1,438,098,00 

» 

> 

« 

1,«33,098,00 

Cochinchine.. . 

4,488,000,00 

» 

» 

» 

^488,000,00 

Budget  de  la  marine  russe  pour  Vannée  1865.  —  Le  budget 
de  la  marine  russe  pour  l'année  1865  s'élève  à  la  somme  de 
89,304,656  francs,  qui  se  décompose  de  la  manière  suivante  : 

fr. 

Administration  centrale  et  administration  des  ports 6  507  364 

Établissements  d'instruction 1  562  132 

Service  médical  et  hôpitaux i  929  716 

Solde  et  accessoires * 8  334  124 

Approvisionnements 3  431  488 

Habillement,  équipement 3  044  492 

Navigation  intérieure  (Baltique,  mer  noire) 9  007  756 

Navigation  extérieure 7  016  860 

Hydrographie 666  036 

Artillerie 1  646  208 

Constructions  navales 22  912  940 

Usines  et  arsenaux 3  056  168 

Location,  entretien,  construction  et  réparation  d'établis- 
sements pour  la  marine 5  063  216 

Solde  d'ouvriers,  transports  et  dépenses  diverses 10  576  784 

Ports  de  la  Sibérie 4  539  372 

Total. 89  304  656 


1.  Détails  an  Moniteur  de  la  Martinique  du  i"  janvier  1865. 

2.  —      à  la  Gazette  officielle  de  la  Guadeloupe  du  31  janvier  1865. 

3.  —     au  Journal  officiel  de  la  Réunion  du  31  décembre  1864. 

4.  —      à  la  Feuille  officielle  de  la  Guyane  du  31  décembre  1864. 

5.  —      au  Moniteur  du  Sénégal  d\i  31  décembra  1864. 

6.  —     au  Moniteur  officiel  des  Etabl,  de  VJnde  du  t27  janv.  1684. 
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Prise  du  fart  Fisher.  —  On  sait  que  les  fédéraux  ne  se  sont 
emparés  du  fort  Fisher,  qui  défendait  les  passes  de  WilmiogUm, 
qu'après  un  premier  écliec.  Lors  de  la  première  attaque,  la  flotte 
fédérale  composée  de  Vïroftsides,  k  monitors,  29  vapeurs  et  d'une 
réserve  de  18  canonnières  ou  bateaux  de  flottille,  s'était  réunie  à 
Beaufort.  Un  brûlot  torpédo  monstre,  formé  d'une  coque  à  vapeur 
amenée  de  Norfolk  par  le  Sassciciis  et  chargée  de  poudre  à  Beau- 
fort,  fut  destiné  à  être  échoué  sous  les  fortifications,  où  roncomp* 
tait  qu'en  éclatant  il  causerait  une  brèche  dans  les  murailles  et 
ferait  sauter  quelques  poudrières. 

Le  18  décembre  1864,  l'escadre  quitta  Beaufort  pour  le  rendez- 
vous  général,  fixé  à  30  milles  au  large  de  New-inlet  (Caroline  du 
Nord).  Le  20,  s'éleva  du  S.-O.  un  coup  de  vent  violent  que  tous 
les  navires,  y  compris  les  monitors,  supportèrent  à  l'ancre  sans 
avaries  notables. 

Le  23,  les  transports  chargés  de  troupes  n'arrivant  pas,  et  le 
temps  et  la  mer  étant  devenus  magnifiques,  l'amiral  Porter  décida 
que  l'attaque  du  fort  aurait  lieu  le  lendemain.  A  dix  heures  du  soir, 
le  brûlot  fut  remorqué  en  dedans  de  la  barre  par  le  WildernesSy 
puis  il  mit  isous  vapeur  et  vint  mouiller  à  200  mètres  de  la  plage 
et  à  iOO  du  fort.  Celui-ci,  le  prenant  pour  un  navire  de  commerce 
qui  avait  forcé  le  blocus,  lui  faisait  des  signaux  pour  l'engager  à 
changer  de  mouillage. 

Quand  tous  les  préparatifs  furent  faits,  l'équipage  du  brûlot  mit 
le  feu  au  navire  et,  se  sauvant  dans  un  canot,  rejoignit  le  Wilàfr- 
7iess  qui  fit  toute  vapeur  vers  le  large  pour  éviter  les  effets  de 
l'explosion  ;  mais  ceux-ci  ne  furent  pas  aussi  considérables  qu'on 
s'y  attendait. 

Au  jour,  le  24,  toute  l'escadre  se  mit  en  ligne  en  face  du  fort 
Fislier,  la  frégate  blindée  VIvonsides  ouvrant  la  marclie  et  suivie 
par  les  monitors  Monadnocky  Çanondcus  et  Maliapack.  Au  bout 
d'une  heure,  tous  les  canons  confédérés,  au  nombre  de  16,  étaient 
réduits  au  silence  ;  le  feu  s'était  déclaré  sur  plusieurs  points  et 
deux  magasins  à  poudre  avaient  éclaté.  Le  soir,  une  partie  des 
transports  et  le  général  Butler  arrivèrent,  mais  l'heure  avancée  ne 
permettant  d'entreprendre  rien  de  sérieux,  la  flotte  d'attaque 
quitta  ses  positions  pour  un  mouillage  plus  sûr,  sans  être  in- 
quiétée. 

Pendant  ce  premier  engagement,  les  pertes  occasionnées  par 
les  confédérés  furent  peu  considérables  ;  un  seul  navire,  le 
Yankee^  fut  obligé  de  quitter  son  poste  pour  réparer  ses  avaries. 
Mais  six  canons  Parrott  de  100  éclatèrent  sur  divers  navires 
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et  tuèrent  et  blessèrent  plus  de   &0    matelots  et    officiers. 

Le  lendemain  25,  jour  de  Noël,  à  sept  heures  du  matin,  tous 
les  transports  étant  arrivés,  le  débarquement  des  troupes  com- 
mença au  moyen  d'environ  120  embarcations  et  sous  la  protection 
de  dhc*sept  canonnières.  Le  lieu  choisi  était  à  environ  cinq  milles 
dans  Test  du  fort.  L'escadre  vint  r^rendre  ses  positions  de  la 
veille  et  la  canonnade  recommença,  mais  plus  lentement,  et  seu- 
lement pour  amuser  l'ennemi  pendant  que  les  troupes  débar- 
quaient. Environ  trois  mille  hommes  avaient  déjà  pris  terre,  lors- 
que Tordre  de  rembarquer  fut  donné. 

L3  général  Butler  déclarait,  dans  une  note  à  ramii*al  Porter, 
que  la  flotte  n'avait  pas  suffisamment  ruiné  les  fortifications  et 
que  l'assaut  étai*.  impossible. 

La  flotte  revint  à  Beaufort  et  des  dispositions  furent  immédia- 
tement prises  pour  renouveler  l'attaque.  Le  12  janvier,  l'expédi- 
tion, comprenant  en  tout  65  navires  de  tout  rang,  se  dirigea  v^rs 
le  cap  Fear.  Dans  la  matinée  du  13,  elle  arriva  en  vue  du  fort 
Fisher,  et  pri^  aussitôt  position  sur  trois  lignes  à  portée  de  canon 
de  la  plage.  L'opération  du  débarquement,  dit  le  Courrier  des 
États-UniSj  auquel  nous  empruntons  les  détails  qui  suivent,  réussit 
parfaitement.  Toutes  les  chaloupes  de  la  flotte  embarquèrent  sous 
le  couvert  de  la  division  cuirassée  les  différents  corps  de  l'expédi- 
tion, qui,  h  l'exception  d'une  brigade  supplémentaire ,  étaient  les 
mêmes  que  M.  Butler  avait  amenés  puis  ramenés  vingt  jours 
auparavant.  Ils  formaient  un  effectif  d'environ  10,000  hommes, 
appuyés  de  deux  batteries  d'artillerie  et  munis  d'un  matériel  con- 
sidérable de  siège. 

Cette  délicate  opération  terminée,  les  navires  cuirassés  et  les 
monitors  allèrent  prendre  position  à  environ  mille  verges  du 
fort,  qui  ouvrit  aussitôt  contre  eux  le  feu  de  tous  ses  canons.  La 
riposte  ne  se  fit  pas  attendre,  et,  pendanttrois  heures,  une  canon- 
nade terrible  s'échangea  de  part  et  de  d'autre.  11  devint  bientôt 
évident  que  l'avantage  restait  aux  anionistes,  car  le  feu  du  fort 
se  ralentit  peu  à  peu,  jusqu'à  ce  qu'il  n'y  eût  olus  qu'un  seul- 
canon,  monté  dans  le  bastion  méridional,  qui  continuât  à  tirer.* 
Quelques  boulets  avaient  traversé  la  coque  des  monitoîs,  mais' 
sans  infliger  de  dommages  sérieux,  et  personne  n'avait  été 
blessé.  Malheureusement,  une  grosse  pièce  rayée  de  15  pouces 
éclata  à  bord  du  monitor  Mohapaek.dsim  la  soirée,  blessant  griè- 
vement deux  officiers  et  un  canonnier.  Ce  furent  les  seules  pertes 
éprouvées  par  la  flotte'  pendant  la  journée.  Du  côté  de  l'ennemi, 
les  traces  de  démolition,  visibles  stn*'  toirtes  les  faces  du  f(Ht, 
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accusaient  l'efficacité  du  tir  des  fédéraux.  La  couronne  du  bastion 
méridional  était  presque  entièrement  emportée,  et  les  murs  de 
granit  de  la  façade  maritime  totalement  désagrégés. 

Le  bombardement  continua  avec  la  même  furie  jusqu'à  la  tom- 
bée de  la  nuit,  avec  la  coopération  des  navires  de  bois,  puis  la 
flotte  se  retira  à  son  ancrage  jusqu'au  lendemain  matin.  C'est 
dans  les  mêmes  conditions  que  recommença  le  bombarde- 
ment du  14,  le  fort  Fisher  ne  ripostant  pas  une  seule  fois  ce 
jour  là. 

Tandis  que  l'amiral  Porter  exéaitait  la  première  partie  du  pro- 
gramme des  opérations  en  bombardant  et  démentelant  Fischer, 
le  corps  de  débarquement  ne  restait  pas  inactif  et  se  préparait 
de  son  côté  à  jouer  le  rôle  important  qui  lui  était  dévolu.  Aussitôt 
débarqué  «ur  la  plage,  le  général  Terry  prit  ses  dispositions  pour 
parer  au  seul  danger  réel  qui  pût  être  appréhendé.  Il  échelonna 
ses  troupes  sur  une  ligne  droite  dont  les  deux  extrémités  abou- 
tissaient à  la  rivière  du  cap  Fear  d'une  part  et  à  l'Atlantique  de 
l'autre,  barrant  ainsi  le  passage  aux  troupes  que  le  général  Bragg 
pouvait  envoyer  de  Wilminglon  au  secours  de  la  forteresse.  I)e> 
retranchements  furent  élevés  en  toute  hâte  sur  les  points  les  plus 
favorables,  et  les  batteries  furent  mises  en  position  et  pointées 
sur  la  route  de  Wilmington.  Il  est  clair  que  les  conféden^ 
avaient  compté  sur  le  corps  de  coopération  de  Hooke,  cantonné  à 
Canderhall,  pour  prendre  les  fédéraux  entre  deav  feux  et  les 
écraser  sous  les  murs  mêmes  de  Fisher. 

La  division  de  couleur  de  Paine,  flanquée  de  chaque  côté  par 
les  deux  brigades  blanches  d'Abbott  et  de  Smith,  fut  chargée  de 
la  défense  de  cette  ligne  ;  ces  dispositions  eurent  pour  effet  de 
neutraliser  entièrement  le  corps  d'observation  de  Hooke  et  de 
permettre  aux  fédéraux  de  tourner  sans  crainte  leur  attention 
sur  Fisher.  La  garnison  confédérée,  composée  de  1,200  hommes 
des  meilleures  troupes  de  Bragg,*  s'était  réfugiée  dans  ses  cas^ 
mates  dès  le  commencement  du  bombardement;  les  autres  corps 
disséminés  dans  les  diverses  batteries  et  fortins  de  la  pointe  fé- 
dérale en  avaient  fait  autant,  et  rien  ne  semblait  indiquer,  quand 
le  général  Terry  ordonna  l'assaut,  que  les  murs  criblés  de 
Fisher  et  la  plage  désolée  de  la  fameuse  pointe  renfermassent 
de  si  nombreux  éléments  de  résistance. 

Le  15,  à  trois  heures,  après  un  dernier  et  furieux  bomba^^^ 
ment  de  la  flotte,  une  fusée  partie  de  terre  fut  le  signal  de  laces- 
satm  (lu  few  en  même  temps  que  celui  de  Tassant. 
*  ijai^  CQlonne  .d'attaque,  formée  de  trois  brigades  de  troupes  bian- 
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ches  de  Curtis,  de  Pennebaker  et  de  Bell  s*élança  à  Tassaut  et 
parvint  tout  d'abord  à  s'établir  sur  les  talus  de  Tangle  occidental; 
mais  la  garnison,  sortant  tout  à  coup  de  la  courtine  sud  du  fort, 
empêcha  les  fédéraux  de  pénétrer  plus  avant,  et  un  combat  terri- 
ble à  la  baïonnette  s'engagea  sur  les  talus.  En  même  temps,  une 
brigade  confédérée  parvenait  à  percer  la  ligne  de  Paine  et  à  por- 
ter secours  à  la  garnison.  En  outre,  les  deux  corsaires  Tallahassee 
et  Chickamauga,  embossés  dans  la  rivière  du  cap  Fear,  faisaient 
pleuvoir  ime  grêle  de  mitraille  sur  la  brigade  Bell  qui  formait 
TaiTière.  Â  sept  heures  du  soir,  l'avantage  paraissait  rester  aux 
confédérés,  et  les  approches  du  fort  étaient  couvertes  de  tués  et 
de  blessés  unionistes. 

C'est  sur  ces  entrefaites  qu'arriva  la  brigade  Abbott,  détacliée 
du  corps  d'observation  de  Paine.  Les  confédérés,  épuisés  par  un 
combat  soutenu  de  six  heures  de  durée,  rentrèrent  précipitam- 
ment dans  le  fort;  puis,  jugeant  une  plus  longue  résistance  inu- 
tile et  ne  voyant  pas  arriver  Hooke,  ils  évacuèrent  Fisher  et  se  re- 
tirèrent sur  les  ouvrages  situés  à  l'extrémité  de  la  pointe  fédé- 
rale. Ils  y  furent  suivis  par  les  vainqueurs  et  contraints  pour  la 
plupart  de  mettre  bas  les  armes. 

Les  pertes  ont  été  terribles  des  deux  côtés;  les  fossés  et  le 
talus  du  fort  étaient  littéralement  jonchés  de  morts  et  de  blessés 
et  attestaient  de  la  violence  et  de  l'acharnement  de  la  lutte.  Les 
confédérés  n'ont  pas  eu  moins  de  500  hommes  mis  hors  de  com- 
bat, sans  compter  les  prisonniers  au  nombre  de  1,800.  Les  fédé- 
raux admettent  une  perte  de  900  tués  et  blessés,  dont  150  appar- 
tiennent à  la  brigade  navale  qui  a  été  constamment  repoussée 
dans  ses  tentatives  contre  la  façade  maritime  du  fort.  Le  16  au 
matin,  la  poudrière  de  Fisher  fit  soudainement  explosion,  tuant 
et  blessant  300  soldats  fédéraux,  ce  qui  porte  les  pertes  de  ces 
derniers  à  1,200  hommes  environ. 

Les  inonitors  ainéricains  à  Wihningian.  —  Voici  le  rapport 
adressé  par  le  contre-amiral  Porter  au  secrétaire  de  la  marine 
des  Etats-Unis  sur  la  manière  dont  se  sont  comportés  les  monitors 
dans  l'expédition  contre  le  fort  Fisher  (Wilmington)  : 

«  Vaisseau  amiral  le  Malvern,  le  15  janvier  1865. 

«  Monsieur, 

«  Ma  récente  expérience  des  bâtiments  de  la  classe  des  monitors 
naviguant  par  un  gros  temps  ou  soumis  au  feu,  me  justifiera,  je 
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Tespère,  de  vous  adresser  un  rapport  spécial  sur  la  matière.  Je 
sens  combien  il  importe  au  gouvernement  d'être  exactement  ren- 
seigné au  sujet  des  bâtiments  de  cette  classe,  sur  desquels  il  aété 
émis  tant  d'opinions  différentes,  et  dont  nous  avons  un  fort  grand 
nombre  er  construction. 

«  Monexpérience  s'est  faite  sur  le  Monadnock^  le  Saugus,  le 
Moliapack  et  le  Canonicm,  tous  bâtiments  qui  présentent  entre 
eux  quelque  différence  de  construction,  et  quipntétciconstuitspar 
divers  entrepreneurs. 

«  Avant  de  quitter  le  mouillage  d'Hampton,  et  tandis  que  j'at- 
tendais que  l'armée  fournil  les  troupes  destinées  aux  opérations 
par  terre  de  cette  expédition,  j'ai  envoyé  lesmonitors  Canonim, 
Mohapack  et  Saugus  remonter  jusqu'à  la  rivière  de  James  pour 
essayer,  ce  dont  ils  étaient  capables  contre  les  batteries  des  re- 
belles à  Howlet  et  au-dessus  de  ce  point.  Aux  ouvrages  d'Howlet, 
l'ennemi  avaient  une  grosse  pièce  (un  canon  de  200,  rayé,  de 
Brooke),  qu'il  tira  fréquemment  contre  les  monitors,  maisquiles 
a  rarement  atteints.  Un  des  projectiles,  boulet  ou  obus,  cepen^ 
dant,  a  frappé  en  belle  la  tourelle  du  Satiçm  et  largué  ou  fait 
sauter  une  quarantaine  de  boulons;  cela  eut  lieu  parce  que  les 
boulons  étaient  mis  de  l'intérieur  vers  l'extérieur,  au  lieu  de 
l'extérieur  vers  l'intérieur.  La  tourelle  ne  fut  pas  sensiblement 
endommagée  ;  en  deux  semaines,  elle  était  complètement  repanée; 
aussi  j'ai  pu  me  servir  ici  du  Saugus^  et  il  a  fait  un  bon  service 
contre  le  Tort. 

«  Le  CananictLS,  le  Mohapack  et  le  Monadnock  ont  quitté  la 
rade  de  Hampton  le  18  décembre,  les  deux  premiers  remorqués 
par  des  steamers,  le  Monadnock  marchant  sous  sa  propre  vapeur, 
en  compagnie  d'un  autre  steamer.  Le  temps  était  extrêmement 
mauvais;  parfois  la  mer  déferlait  par-dessus  les  tourelles  et  au 
bas  des  cheminées.  Mais  je  ne  les  perdis  pas  de  vue  pendant  la 
marche,  et  ils  se  comportèrent  très-bien  tout  le  tenips.  Lorsque 
je  demandai  è  leurs  commandants  s'ils  pourraient  aller  longtemps 
comme  cela,  leur  réponse  fut  :  «  Oh  !  parfaitement  bien,  mon- 
sieur; seulement,  c'est  an  peu  humide. 

«  A  l'arriv^ée  à  Beaufort  (C^oline  du  Nord),  je  les  remplis  de 
charbon  et  de  munitions.  Je  reconnus  un  défaut  dans  une  des 
pompes  à  bord  du  Canonkus  (une  pompe  centrifuge,  comme  on 
l'appelle)  ;  elle  ne  parvenait  pas  à  faire  monter  l'eau  tant  qu'U 
n'y  en  avait  pas  plus  d'un  pied  (30  c.)  dans  le  bâtiment.  C'était 
un  défaut  très-sérieux  et  pour  lequel  les  constructeurs  sont  très- 
blâmables.  Les  ponts  du  Mohapack  faisaient  eau  considérable- 
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ment,  ce  qui  rendait  la  position  des  officiers  et  de  l'équipage  fort 
incommode. 

«  Les  monitors  s'éloignèrent  de  Beaufort  le  18  décembre,  le 
Canonicus  et  le  Mohapack,  remorqués  comme  précédenmient, 
mais  le  Monadnock  ne  réclamant  point  une  pareille  assistance. 

t  En  effet,  il  n'en  avait  pas  besoin,  sa  marche  dépassait  aisé- 
ment celle  des  gros  navires,  et  il  était  en  vête  de  tous,  sauf  les 
bâtiments  à  très-grande  vitesse. 

('  Vers  le  21  décembre,  il  s'est  mis  à  venter  dur  du  S.-O.,  et  une 
très-grosse  mei  commença  à  nous  faire  rouler.  On  mit  tous  les 
bâtiments  h  Ymere  par  13  brasses  d*eau,  et  Ton  fila  à  un  bon 
bout  de  chaîne.  La  plupart  des  gros  navires  chassèrent  sur  leurs 
ancres  pendant  la  tourmente.  L?  Tuscarora  et  le  Juniûta  prirent 
le  large  (inutilement,  je  crois),  tandis  que  les  monitors  s'en  tirè- 
rent magnifiquement.  J'étais  mouillé  lOut  auprès  d'eux  et  j'ai  été 
témoin  de  la  manière  dont  ils  s'en  sont  acquittés.  Tout  d'abord, 
j'avais  craint  d'avoir  commis  une  imprudence  et  d*avoir  inutile- 
ment risqué  la  vie  des  officiers  et  des  hommes,  mais  j'allai  dor- 
mir, la  première  nuit  de  la  tempête,  Tesprit  parfaitement  en 
repos  au  sujet  des  monitors. 

«  Je  reconnus  qu'ils  supportaient  mieux  le  temps  et  marchaient 
plus  aisément  qu'aucun  des  autres  bâtiments  de  la  flotte. 

«  Tous  les  transports  s'éloignèrent,  quoique,  dans  mon  opinion, 
cela  fut  fort  moins  que  nécessaire.  Après  la  tempête,  je  m'informai 
auprès  des  commandants  des  monitors  de  quelle  manière  ils  avaient 
traversé  cette  épreuve,  et  ils  semblaient  croire  qu'ils  pourraient 
tenir  longtemps  comme  cela. 

«  Parfois  les  petits  monitors  Mohapack  et  Cancmicus  semblaient 
disparaître  a  la  vue;  le  conunandant  du  premier  se  plaignait  de 
rincommodité  résultant  de  ce  que  les  ponts  faisaient  eau  ;  mais 
ces  bâtiments  ne  furent  en  danger  en  aucun  moment.  Quant  au 
Monadnock,  il  pourrai!  supporter  une  tempête  sur  ses  ancres  dans 
l'océan  Atlantique.  Ce  navire  est  certainement  le  succès  le  plus 
parfait  pour  tout  ce  qui  concerne  la  coque  et  la  machine  *  ;  il  n'est 
défectueux  que  pour  quelques-uns  de  ces  détails  secondaires  qui, 
lor>  de  la  construction  de  bâtiments  de  ce  genre,  réclameraient 
la  direction  d'un  marin  consonmié  ainsi  que  d'un  praticien 
ingénieux. 


(1)  On  sait  que  le  Monadnock  est  un  navire  à  coque  de  bois,  avec  deux 
tourelles,  armé  de  4  canons  et  jaugeant  1,564  tonneaux. 
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«  Le  Afowadnoci  est  capable  de  traverser  seul  l'Océan  (pourri* 
que  ses  compas  soient  réglés  comme  il  faut);  il  pourrait  détruire 
tout  bâtiment  existant  de  la  marine  d'Angleterre  ou  de  ^a  marine 
de  France,  mettre  à  contribution  les  ports  de  ces  pays,  et  revenir 
chez  nous  (pourvu  qu'il  eût  renouvelé  son  approvisionnement  de 
charbon),  sans  crainte  d'être  suivi.  Certainement,  il  pourrait  dé- 
barrasser tout  port  de  notre  côte  des  bâtiments  de  blocus,  dans  le 
cas  où  nous  serions  en  guerre  avec  une  puissance  étrangère. 

<  Forts  et  épais  comme  sont  les  flancs  de  ce  bâtiment,  ils 
n'ont  conservé  sur  leur  cuirasse  de  fer  l'impression  que  d'un  seul 
boulet  du  fort  Fisher  ;  toutefois,  il  n'a  fait  aucun  mal  appréciable. 

«  Les  bâtiments  se  sont  tenus  pendant  cinq  jours  sous  le  feo 
du  fort  Fisher,  mouillés  à  moins  de  800  yards  (732  mètres)  de 
distance,  et,  quoiqu'ils  aient  été  exposés  à  un  feu  terrible,  ils 
n'ont  été  que  rarement  atteints  et  n'ont  reçu  aucun  mal,  sauf  que 
leurs  embarcations  et  les  matières  légères  sur  les  ponts  ont  été 
entièrement  réduites  en  pièces. 

«  Leur  feu,  si  on  le  compare  à  ïlronsides^  est  très-lent;  il 
n'est  pas  du  tout  calculé  pour  réduire  au  silence  de  puissantes 
batteries;  pour  cet  objet,  il  faut  un  tir  rapide  et  continu,  afin  de 
chasser  les  servants  de  leurs  pièces.  Mais  ce  sont  de  fameax  auxi- 
liaires dans  un  combat  pour  loger  les  énormes  projectiles  qu'ils 
lancent  dans  les  casemates  et  les  abris  à  l'épreuve  de  la  bombe. 

«  La  classe  des  petits  monitors,  comme  on  les  construit  à  pré- 
sent, aura  toujours  besoin  de  Taide  d'un  bâtiment  à  vapeur  pour 
les  remorquer  et  avoir  soin  d'eux.  Par  un  temps  calme,  il  faut 
qu'ils  longent  la  côte;  s'ils  sont  seuls,  et,  s'ils  sont  remorqués,  il 
faut  que  le  grelin  de  remorque  n'ait  pas  moins  de  200  brasses  de 
longueur.  Us  fatiguent  beaucoup  lorsque  la  longueur  de  la  remorque 
est  courte. 

«  Je  ne  sais  pas  encore  quelle  est  ou  quelle  serait  la  durée 
réelle  de  ces  bâtiments  en  présence  d'un  feu  continu  dirigé  contre 
leurs  tourelles.  Des  boulets  massifs  de  onze  pouces  ou  les  proje^ 
tiles  oblongs  des  canons  rayés  de  200  sont  capables  de  les  rompre 
quelquefois  lorsqu'ils  les  frappent,  et,  pour  ma  satisfaction  per- 
sonnelle, j'aimerais  beaucoup  mieux  être  derrière  des  remparts 
en  bois  et  prendre  ce  qui  arriverait,  que  d'être  renfermé  dans  une 
tourelle  en  fer,  ne  sachant  pas  si  elle  est  d'une  construction  con- 
venable. Ceci,  néanmoins,  n'est  qu'un  préjugé  de  marin,  et  ne 
saurait  avoir  d'autre  poids. 

«  Les  commandants  des  monitors  semblent  se  trouver  tout  à  fait 
chez  soi  à  bord  et  avoir  toute  sécurité  ;  ils  n'appréhendent  pas 
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plus  de  danger  k  la  mer  que  sur  toute  autre  espèce  de  bâtiment. 
Le  commandant  Parrott,  du  Monadnock^  faisait  la  remarque  qu'il 
ne  voyait  absolument  aucune  différence  entre  son  navire  et  tout 
autre.  Le  Saugns  m'a  rejoint,  après  le  combat  du  premier  jour, 
à  la  hauteur  du  fort  Fisher;  il  avait  été,  depuis  Norfolk,  à  la 
remorque  du  A^crtn/s,  par  un  très-gros  temps.  Ce  petit  monitor 
faisait  beaucoup  d'eau  par  sor\  avant,  et,  pour  cette  raison,  on 
avait  éprouvé  quelque  embarras  ;  toutefois,  on  disait  du  bien  de  ses 
qualités  nautiques  ;  la  difficulté  était  d'une  nature  toute  mécanique, 
et  d'aucune  manière  n'empêche  les  qualités  propres  du  bâtiment. 

«  Il  y  a  fort  peu  de  bien-être  à  bord  de  ces  navires  en  marche  ; 
c'est  ce  dont  tout  le  monde  est  d'accord  ;  mais  ils  ne  sont  que 
rarement  a  la  mer,  et  l'on  n'est  exposé  à  y  être  mal  que  pendant 
la  durée  du  voyage.  C'est  la  première  fois,  je  crois,  que  les  mo- 
nitors  ont  eu  à  supporter  do  fortes  tempêtes,  en  pleine  mer,  à  l'an- 
cre, quoiqu'ils  aientsubides  tourmentes  dans  la  rade  de  Charleston. 

«  Je  n'ai  plus  qu'à  faire  observer  qu'il  serait  bon  qu'en  prin- 
cipe tous  les  navires  fussent  construits  comme  le  Monadnock.  Le 
feu  de  ces  monitors  continué  par  celui  de  bâtiments  du  genre  du 
NeiO'Ironsides  et  des  grosses  frégates,  a  beaucoup  d'efficacité, 
surtout  contre  de  gros  vaisseaux  cuirassés,  contre  des  abris  a 
répreuve  de  la  bombe  et  contre  des  remparts  en  pien*e  ou  en 
brique.  Je  n'ai  jamais  vu  jusqu'ici  un  vaisseau  qui  satisfît  aussi 
bien  que  VIronsides  à  l'idée  que  je  m'étais  formée  de  ce  qui  est 
nécessaire  pour  les  opérations  offensives.  11  réunit  un  grand 
nombre  d'excellentes  qualités.  La  plus  importante,  c'est  la  com- 
modité d'Installations  de  l'équipage  a  bord  ;  toutefois,  dans  un 
combat,  ce  bâtiment  ne  serait  pas  capable  de  lutter  contre  le 
Monadnock,  car  celui-ci  a  une  plus  grande  vitesse. 

«  La  précision  du  tir  est,  je  crois,  en  faveur  de  VIronsides^  à 
en  juger  d'après  ce  que  j'ai  vii  ici.  Les  tourelles  deviennent  pleines 
de  fumée  et  n'en  sont  pas  débarrassées  aussitôt  que  VIronsides  ;  tou- 
tefois, on  pourrait  éviter  cet  inconvénient  en  ne  tirant  pas  les  deux 
canons  presque  ensemble  comme  on  l'a  fait.  Voilà  les  impressions 
qui  se  sont  formées  dans  mon  esprit  à  la  suite  de  cette  courte 
expérience  avec  les  monitors;  j'espère  qu'on  reconnaîtra  qu'elles 
sont  exactes,  pourvu  que  la  construction  de  ces  bâtiments  soit 
convenable. 

«  J'ai  l'honneur  d'être,  etc. 

«  Signé  D.  Porter.  » 

Canon  Blakeley  de  600,  en  acier  fondu  martelé.  —  Un  des  ca- 
nons de  600,  de  16  tonnes,  que  le  capitaine  Blakeley  fabrique  pour 


584  REVUE   MARITIME  ET  COLONIALE. 

le  gouvernement  russe,  a  étééprouvé  le  8  février  à  la  butte  de  Wool- 
wich,  pour  témoigner  de  ses  qualitfjs  avant  la  livraison.  Le  ca- 
non fut  tiré  une  paire  de  coups,  chaque  fois  avec  une  charge  de 
60  liv.  (27  kilog.),  ce  qui  est  le  double  de  la  charge  pour  le  ser- 
vice, et  on  projectile  du  poids  de  600  liv.  (272  kilog.).  On  aéga- 
lement  fait  usage  du  culot  en  cuivre  breveté  de  Blakeley ,  qui  s'a- 
dapte au  derrière  du  projectile,  et  fonctionne  par  expansion,  de 
manière  à  prendre  la  rayure  et  empêcher  l'échappement  du  gaz. 
On  a  reconnu  que  ce  système  accélère  roperation  du  chargement 
et  affranchit  jusqu'à  un  certain  point  Tàme  de  Tencrassement, 
qui  a  lieu  lors  de  l'emploi  de  projectiles  enveloppés  de  plomb. 

Après  l'épreuve,  des  préparatifs  ont  été  commencés  par  les 
soins  du  bureau  des  travaux  pour  décharger  les  matériaux  néces- 
saires au  montage  de  la  plate-forme,  du  châssis  et  de  l'affût,  tous 
fabriqués  en  fer  forgé,  et  que  l'on  doit,  dans  quelques  jours,  sou- 
mettre à  une  épreuve  avec  le  canon  monté.  Le  major  Freetli, 
inventeur  des  bouches  à  feu,  dirigeait  l'expérience  qui,  sans 
doute,  a  pour  but  de  reconnaître  l'opportunité  de  l'admission 
d'une  manière  semblable,  dans  notre  propre  service,  de  l'acier 
fondu  martelé  pour  les  canons  de  gros  calibre.  M.  Campbell  sui- 
vait l'épreuve  comme  représentant  de  la  Compagnie  Blakeley 
pour  la  fabrication  des  bouches  à  feu  ;  le  colonel  Bolognèse,  k 
consul  général  péruvien,  ainsi  que  d'autres  représentants  à  Lon- 
dres des  nations  étrangères,  y  assistaient  également. 

{Times  du  9  février.) 

Le  23  février,  le  canon  étant  monté  sur  son  affût,  a  été  tiré 
six  fois.  La  plate-forme,  en  fer  forgé,  pèse  huit  tonnes;  l'affût, 
construit  avec  des  doubles  plaques  en  fei  forgé  pèse  trois  tonnes. 
La  grue  qui  sert  à  enlever  le  projectile  monstre  pour  le  mettn' 
dans  la  pièce,  ainsi  que  le  treuil  et  les  accessoires,  ajoute  un 
poids  de  trois  tonnes  au  poids  de  tout  l'appareil  qui,  avec  le  canon, 
forme  un  poids  total  de  29  1/2  tonnes.  Un  seul  homme  peut  ma- 
nœuvrer le  canon;  par  un  simple  mouvement  du  treuil,  la  pièc* 
a  été  mise  en  position  pour  tirer.  Le  premier  coup  a  été  tiré  avec  une 
charge  de  30  liv.  (13  kilog.  5)  do  poudre  et  un  projectile  de  500  liv. 
(226  kilog.).  La  charge  étant  ceih^  qui  doit  être  adoptée  pour  le 
service,  quatre  coups  ont  été  lires  sans  augmenter  le  poids  de  la 
poudre.  Enfin  le  sixième  coup  a  été  tiré  avec  une  charge  de 
48  liv.  (21,74  kilogr.).  Après  chaque  coup  le  canon,  l'affût  eî 
tous  les  aulros  appareils  ont  été  examinés  avec  soin  et  ont  été 
trouvés  intacts.  Le  canoa  va  èivo  expédié  ces  jours-ci  à  Saint- 
Pétersbourg.  (Tvnes  du  27  février,) 
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Le  canon  Palliser,  —  Nous  avons  déjà  fait  connaître  à  nos 
lecteurs  que  le  canon  du  major  Palliser,  en  cours  d'épreuves, 
après  avoir  tiré  800  coups  h  la  butte  de  Parsenal  de  Woolwich, 
a  été  soumis  à  une  visite  rigoureuse  par  le  major  Freeth,  in- 
specteur des  bouches  à  feu,  lors  du  renvoi  de  cette  pièce  à  son 
département,  oCi  elle  est  restée  en  attendant  la  décision,  du  mi- 
nistre de  la  guerre.  Après  que  ce  canon  eut  tiré  750  coups,  on 
découvrit  que  le  tube  intérieur  était  fendu  sur  une  longueur  de 
2  pieds  (environ  60  c).  La  commission  spéciale  des  bouches  à 
feu  ne  manifesta  pas  moins  le  désir  que  l'épreuve  fftt  continuée. 
On  s'attendait  généralement  à  ce  que  la  pièce  éclaterait  immé- 
diatement. Néanmoins  on  a  pu  compléter  les  800  coups  sans 
détérioration  apparente  des  autres  partie^  de  la  bouche  à  feu  et 
sansrupture  du  tube  intérieur.  On  dit  que  la  raison  pour  laquelle  on 
a  composé  ce  tube  de  deux  parties,  c'es'  afin  de  rompre  la  conti- 
nuité de  la  fracture  dans  le  cas  où  Tintérieur  du  canon  viendrait  à 
être  détruit  par  un  tir  rapide  et  continu.  On  dit  aussi  que  la  fêlure 
du  tube  a  été  causée  par  les  obus  à  culot  rond  dont  on  s'est  servi 
en  cette  occasion.  Us  faisaient  partie  d'approvisionnements  con- 
damnés qu'on  avait  ordonné  d'employer  pour  cette  épreuve  dans 
im  but  d'économie.  La  forme  de  ce  culot  aurait  permis  au  gaz 
de  pénétrer  dans  les  rayures  avant  que  Tobus  fût  en  mouvement 
et  d'y  creuser  des  sillons,  qui  auraient,  à  ce  que  Ton  croit,  dé- 
terminé la  fente  du  tube. 

Le  major  Freeth  a  proposé  d'enlever  par  le  forage  le  tube 
endommagé  et  de  le  remplacer  par  un  neuf,  afin  qu'on  puisse 
continuer  la  série  des  expériences.  (Extrait  du  Times,) 

Es^ai  du  navire  cuit*a8sé  Zealous,  —  Le  navire  cuirassé  anglais 
Zealous  (ancien  vaisseau  en  bois  transformé)  a  fait  des  essais 
dernièrement  à  Plymouth.  Le  mercredi  8  février,  deux  parcours 
sur  la  base  mesurée  ont  donné  une  vitesse  de  12  nœuds  416,  avec 
un  vent  modéré  du  N.-O.  et  une  mer  calme.  Le  lendemain,  le 
vent  étant  un  peu  plus  fort,  la  moyenne  de  six  parcours  a  été  de 
12  pœuds  596,  à  toute  vapeur.  Avec  la  moitié  des  feux,  la  vitesse 
a  été  10,193.  Ces  essais,  dit  le  T/tn^s,  ont  été  regardés  comme 
très-satisfaisants. 

Le  Zealom  est  complètement  gréé,  mai&  son  armement  n'est 
pas  à  bord.  Pendant  les  essais,  il  n'avait  que  40  tonneaux  de 
charbon  dans  ses  soutes  ;  son  tirant  d*eau  à  l'avant  était  de 
21  pieds  G  pouces,  et  de  22  pieds  à  l'arrière.  La  pression  était  de 
20  livres;  le  vide  dans  les  condenseurs  de  24  pouces.  Le  maxi- 
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inuin  des  tours  de  la  machine  a  été  de  58,  et  la  moyenne  de  56. 
Les  machines  ont  été  arrêtées  en  13  secondes;  elles  ont  été 
mises  en  mouvement,  en  avant,  en  7  secondes  et  renversées 
en  20  secondes.  L'hélice  du  Zealous  est  à  4  ailes  ;  son  diamètre 
est  de  19  pieds,  et  son  pas  de  24  pieds. 

La  pêche  de  la  baleine.  —  Nous  recevons  de  New-York,  sur 
les  opérations  des  navires  baleiniers  des  États-Unis,  en  1864,deb 
renseignemento  d'après  lesquels  Tindustrie  de  la  pèche  de  la  ba- 
leine, autrefois  florissante  aux  États-Unis,  et  particulièrement 
dans  la  Nouvelle-Angleterre,  a  beaucoup  perdu  de  son  impor- 
t<ince  depuis  quelques  années  ;  elle  n*a  occupé,  en  1864,  que 
276  bâtiments,  jaugeant  76,692  tonneaux,  contre  735  bàtimeals 
et  233,189  tonneaux  en  1846.  Les  principales  régions  explorées 
par  les  baleiniers  américains  sont  Tocéan  Artique,  la  mer  d'Ocholsk 
et  1?  baie  d'Hudson.  Mais  la  pêche  n*y  a  point  été  aussi  profita- 
ble en  1864  qu'elle  Tavait  été  en  1863,  et  on  s'attendait  même 
pour  Tannée  actuelle,  à  des  résultats  moins  favorables  encore 
que  ceux  de  la  campagne  précédente. 

Les  prix  des  produits  de  la  pêche  de  la  baleine,  bien  qu'ayant 
considérablement  augmenté  aux  États-Unis  depuis  1861,  ne  se- 
raient pas  assez  élevés  pour  offrir  la  certitude  d'une  rémunéra- 
tion suffisante,  et  1  apparition  récente  sur  le  marché  américain 
d'un  grand  nombre  de  produits  oléagineux  contribuerait  tous  les 
jours  davantage  à  abaisser  les  prk  de  Thuile  de  la  baleine  et  à  eu 
diminuer  la  consommation. 

Budget  de  la  marine  des  États-Unis  pour  1865-1866.  —  Une 
erreur  s'étant  glissée  dans  le  relevé  que  nous  avons  donné,  dans 
notre  dernier  numéro,  du  budget  de  la  marine  des  Etats-Unis  pour 
l'exercice  1865-1 866,  nous  rétablis  sons  ces  chiffres  commeilsuit: 

<^   1  1      1     .  dollars. 

Solde  de  la  manne 23  327  722  50 

Conslruclidn  et  réparation  des  machines  à 

vapeur 17  U5  000  00 

(Construction  et  réparalion  de  navires. . .  24  530  000  00 

Anillerie  et  poudre 9  i87  613  00 

Charbon,  chanvre  et  équipement  des  nav.  14  050  000  00 

Vivres  cl  habillement 13  923  280  75 

Arsenaux  et  surintendants 4  577  313  00 

Navigation  et  écolo  navale 562  626  00 

Service  de  santé 315  000  00 

Infanterie  de  marine 1  599  087  70 

Conlingont  et  divers 2  970  018  33 

112  187  663  28 
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LIVRES  FRANÇAIS. 

Amiral  HameUn  {Y).  -  Ia-8o, 
99  p.  Paris.  Dumaine.  1865. 
Annaalre  de  Cherhoorg  et 

de  l'arrondissement.  —  Almanach 
du  commerce  et  de  radministration, 
orné  du  plan  général  de  la  ville  et 
du  port  do  Cherbourg,  1865.  In-12, 
210  p.  Cherbourg,  Feuardent^  1  fr. 
50  c. 

Annuaire  des  douanes  pour 
Tannée  1865,  2«  annéei  6r.  in-18, 
216  p.  Paris,  llbr.  Dentu. 

Dalloz.  ~  Jurisprudence  géné- 
rale. T.  44,  2e  partie.  Dernier  vo- 
lume. In-40  à  2  col.  709-1364  p. 
Paris,  impr.  Thunot  et  C»,  14  fr. 

Didier.  —  Le  Gouvernement  mi- 
litaire et  la  Colonisation  en  Algérie; 
par  Henry  Didier,  ancien  représen- 
tant à  la  Constituante  et  à  la  Légis- 
lative. In-80,  31  p.  Paris,  Deintu. 

ftabna.  —  Éphémérides  mari- 
times, à  lusage  des  marins  du 
commerce  et  des  candidats  aux 
grades  de  capitaine  au  long  cours 
et  de  maiire  au  cabotage,  pour  Tan- 
née 1866,  rédigée  par  F.-J.  Dubùs, 
prolésseur  de  navigation  en  retraite, 
30«    année.    In-i2,  121  p.  Sain^ 
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Brienc,  impr.  et  Ubr.  Pmd'bomme, 
i  fr.  50  c. 

Faldherbe  (L.)  —  Chapitres  de 
Géographie' sur  le  nord-ouest  de  TA- 
ft'ique  avec  une  carte  de  ces  contrées 
à  1  usage  des  écoles  de  la  Sénégam- 
bie.  In-8®  de  40  p.  avec  une  carte, 
par  L.  Faidherbe.  Saint-Louis, 
impr.  du  Gouvernement.  Paris, 
Challamel  adné,  2  fr. 

Hardy.  —  Les  Dieppois  en  Gui- 
née en  1364;  par  Jules  Hardy, 
bibliothécaire  adjoint' de  la  ville  de 
Dieppe.  In-S»,  14  p.  Dieppe,  libr. 
Marais. 

'  Jurlen  de  la  Graylère.  —  La 
Marine  d'autrefois,  souvenirs  d*un 
marin  d*aujourd'hui.  La  Sardaigne 
en  1842  ;  par  M.  le  vice-amiral  Ju- 
nende  la  Graviére,  aide-kie-camp 
de  S.  M.  TEmpereur.  In-i8,  Jésus, 
394  p.  Paris,  libr,  L.  Hachette  et  C«, 
3  fr.  5Ô  c. 

Laehaad.  —  Juridiction  des 
consuls  de' France  à  Tétranger  ;  par 
M.*  Léopbld  Lachaud,  avocat  à  la 
cour  impériale  de  Paris.  In-8o,  76'p. 
Paris,  libr.  Goupy  et  Ç*. 
..^rla^.  -*  Le  régime  des 
sucres  à-t^il  été  dénoitivèmônt  réglé 
par  la  loi  du  i  mM  1864?  RxAmen 
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de  cette  question; par  J.-B.  Mariage, 
fabricant  de  sacre.  In-S»,  68  p.  Va- 
lenciennes,  impr.  Henry. 

Santiago  A^eos.  —  La  Plata, 
élude  historique;  par  Santiago  Ar- 
cos.  In-8«,  592  p.  Paris,  Michel 
Lévy  frères,  10  fr. 

Seltep-Seliah.  —  Un  chapitre 
de  l'Histoire  de  l'Inde  musulmane, 
ou  chronique  de  Scher-Schab,  sul- 
tan de  Delhi ,  traduite  de  l'hindous- 
tan;  par  M.  Garcin  de  Tassy, 
membre  de  l'Institut.  In-S»,  168  p. 
libr.  ve  B.  Duprat. 

Thomas.  •—  Question  africaine; 
par  le  baron  G.  Max  Thomas.  In-8<>, 
48  p.  Paris,  libr.  Dentu. 

PÉRIODIQUES  FRANÇAIS- 
Arebives  de  médecine  na- 
vale (février).  —  Éludes  sur  la 
nature  et  les  causes  des  lésions 
tranmatiques  à  bord  des  bâtiments 
de  guerre,  suivant  les  professions; 
par  le  docteur  A.-J.-C.  Barthélémy, 
chirurgien  de  \^  classe.  —  Recher- 
ches ozonométriques  faites  pendant 
la  campagne  de  la  frégate  la  Danaë 
en  Islande  (1864),  par  le  docteur 
Jacolot,  chirurgien  de  1"  classe.  — 
Un  mot  sur  la  ûèvre  bilieuse  héma- 
turique,  de  l'apoplexie  des  reins  dans 
cette  maladie,  par  le  docteur  A.  Pel- 
larin,  chirurgien  de  !»•«  classe.  — 
Noie  pour  strvir  à  l'histoire  des 
poissons  vénéneux;  par  A.  Corre, 
chirurgien  deS*  classe.  —  Étude  sur 
deux  plantes  tinctoriales  do  Taiti  ; 
par  M.  Layigerie,  pharmacien  de  la 
marine.  —  Leçon  de  clinique  chi- 
rurgicale sur  l'Ostéomyélite,  par  le 
docteur  J.  Roux,  directeur  du  service 
de  santé  à  Toulon.  —  Pierre  Pois- 
sonnier et  Antoine  Poissonnier  Des- 
perrières,  étude  biographique  et  lit- 
téraire, par  le  docteur  A.  Le  Roy 
de  Mériconrt,  professeur  aux  écoles 
de  médecine  navale.  -^  Revue  des 
thèseSf  soutenues  par  les  chirurgiens 
de  la  marine  impériale.  —  Bulle- 
tin officiel.  Dépêches  ministérielles 
concernant  les  officiers  de  santé 
de  la  marine.  Mouvement  des  of- 


ficiers  de    santé   dans  les  ports. 

AreiilTes  diplomatiqaes  (fé- 
vrier). —  Pièces  touchant  le  coDflit 
dano-aUemaod  et  le  conflit  hispano- 
péruvien.  —  Déclaration  relative  i 
la  taxe  des  dépèches  télégraphiques 
échangées  entre  la  France,  l'Espagoe 
et  le  PortugaL  —  Corre^ondafices 
diverses. 

Balletln  de  la  Soelété  im- 
périale d'aeelimatatloB  (dé- 
cembre^. —  R.  Caillaud.  Aperçu 
de  l'élat  actuel  de  la  piscicalture 
fluvialile  dans  diverses  localités  J'' 
la  France.  —  Docteur  Turrel.  L'hi- 
ver de  1863-1864  à  Toulon,  etc. 

Balletln  trinaestrlel  dneer- 
ele  des  mécaniciens  iraBi^i& 
(2e  no  de  1864).  —  Extrait  do  pw- 
cès-verbalde  l'assemblée  générale  do 
16  juillet  1864.  —  Visite  de  S.  Eu- 
M.  A.  Béliic  au  cercle  des  mécani- 
ciens français,  le  31  août  1864.  - 
Situation  financière  du  cercle  w 
31  décembre  1864.  —  Avarie  an 
piston  de  la  machine  du  paquebot- 
poste  le  Cydnus.  —  Avarie  'J'odi- 
des  roues  du  paquebot  le  Carwel.  - 
Rapport  sur  le  nettoyage  des  cmuei 
des  navires  à  flot  par  TappaT'il 
Capponi  de  Marseille. 

Correspondant  (février),  au 
désert;  par  M.  LéonLagiaoge.  —  U 
nouvelle  confédération  canadienne; 
par  M.  E.  Rameau.  —  Souvenirs  c  • 
voyage  :  Gibraltar;  par  M.  Aoniscii 
du  Pérou,  etc. 

Nouvelles  annales  des 
voyages  (février).  —  Ascension  df 
Pichina  en  1856;  notes  d'un  To>a* 
geur;  par  M.  Jules  Reroy.  — Ani- 
lyse  géographique  du  voyage  entre- 
pris par  les  capitaines  Speke  et 
Grant,  pour  rechercher  les  source 
du  Nil  ;  par  M.  Tabbé  Dinomé.  — 
Analyses  critiques.  —  Mélanges  ei 
nouvelles  géographiques. 

BcTue  eontemporaine  (28  fé- 
vrier). —  Les  paquebots  à  vapeur 
français  :  Les  messageries  iropéiialfi'; 
^  par  M.  L.  Smith.  —  Souvenirs  dt 
Texpédition  de  Chine,  en  1860;  par 
M.  H.deMondy,etc. 
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Revue    des     Deox-Hondes 

(15  février).  —  Le  sud  du  pays  de 
Galles  et  Vindastrie  da  fer;  par 
M.  A.  Esquiros.  —  La  guerre  de 
l'Uruguay  et  les  républiques  de  la 
Plata  ;  par  M.  Elisée  Reclus,  etc.  ~ 
(1er  mars).  Une  mission  britannique 
auprès  d'un  roi  nègre;  par  M.  E.-D. 
Forgues.  —  Une  station  navale  au 
Japon  en  1863-64  :  La  diplomatie 
japonaise  et  l'expédition  contre  les 
princes  de  Nagato  et  de  Satzonma  ; 
par  H.  A.  Roussin.  —  La  guerre 
d'Amérique  et  le  marché  au  coton  ; 
par  M.  L.  Reybaud.  etc. 

Revue  britannique  (février). 
—  Un  village  dans  l'Onde,  etc. 

Revue  naritlitte  et  eoliM 
niale  (lévrier).  —  La  pêche  de  la 
morue  en  Islande.  ~  Etudes  sur  la 
pèche  en  France.  —  La  guerre  d'A- 
mérique :  campagne  du  Kentucky, 
par  M.  A.  Kratz.  —  Culture  du  co- 
tonnier au  Sénégal.  —  Artillerie  de 
marine  aux  Etats-Unis.  —  L'artil- 
lerie de  marine  en  Angleterre.  — 
Le  livre  du  temps  de  l'amiral  Fita- 
Roy,  traduction  de  M.  Me  Leod.  — 
Nécrologie  :  l'amiral  Romain  Desfos- 
sés, le  contre-amiral  Tardy  de  Mont- 
ravel,  gouverneur  de  la  Guyane 
française,  le  vice-amiral  Fabvre,  le 
contre -amiral  Protêt.  —  Sommaire 
des  lois,  décrets  relatifs  à  la  marine 
et  aux  colonies,  rendus  en  1864.  — 
Chronique  :  Canon  pivotant  autour 
de  sa  bouche.  Etat  de  la  marine 
militaire  de  l'Angleterre  au  i«r  jan- 
vier 1865.  Défenses  de  Spithead. 
Etat  de  la  marine  militaire  des 
Etats-Unis  an  1«<^  décembre  1864. 
Les  dépenses  de  la  marine  aux 
Etats-Unis.  Etat  de  la  marine  mili- 
taire de  la  Russie  en  1864.  Les  hé- 
lices jumelles.  Eclipse  annulaire  du 
soleil  du  30  octobre  1864.  Modifica- 
tion du  régime  commercial  de  la 
Guyane  et  du  Sénégal.  Visite  de 
l'Empereur  à  Toulon.  —  Bulletin 
bibliographique  de  la  marine  et  des 
colonies. 

Speetateur  militaire  (15  fé- 
vrier 1865).  —  Quelques  mots  sur 


la  brochure.  Les  forteresses  et  l'artil- 
lerie moderne,  etc. 

Tow  du  monde  (266  et  267)  : 
De  Paris  à  Bucharest,  causeries 
géographiques,  par  M.  Lancelot^ 
1860  (268  et  269).  Voyage  au  Taka, 
Haute- Nubie,  par  M.  G.  Lejean» 
1864. 

LIVRES  ANGLAIS. 

Rradshaw.  —  Manud  de  la 
présidence  du  Bengale  et  des  pro- 
vinces occidentales  de  l'Inde,  illufl- 
tré,  nouvelle  édition.  In-16,  royal, 
10  s.  Adams. 

Rradahaw.  .—  Manuel  de  la 
présidence  de  Bombay  et  des  pro- 
rincos  Nord-Ouest  de  l'Inde,  illus- 
tré, nouveile  édition.  In*16,  royal, 
10  s.  Adams. 

Rradaihaw.  —  Manuel  illustré 
de  la  présidence  de  Madras  et  des 
provinces  centrales  de  l'Inde.  Nou- 
velle édition,  in-16  royal,  10  s. 
Adams. 

Riddle  (John  F.  R.  A.  E.).  — 
Traité  de  navigation  et  d'astronomie 
nautique  spécialement  âf'Filsage  des 
Elèves  de  la  marine, '8*=  édition, 
revue  par  Albert  Escott  Fi  R.  A.  S. 
2  vol.  in-8oil  s.  6d.  Simpkin. 

Be  Coin  (Colonel  Robert  L.).  •— 
Histoire  et  culture  du  coton  et  du 
tabac,  avec  une  carte,  grand  in-18 
p.  308, 9  s.  Chapman  et  Hall.  • 

Hall.  —  La  vie  avec  les  l^qui- 
maux.  Relation  du  capitaine  Char- 
les Francis  Hall,  depuis  le  29  mai 
1860  jusqu'au  13  septembre  1862, 
avec  les  résultats  d'un  long  com- 
merce avec  les  Innuils  et  «ne  des- 
cription complète  de  leur  manière 
de  vivre;  la  découverte  des  restes 
de  l'expédition  de  Martin  Frobisher 
d'il  y  a  trois  siècles,  et  la  conclu- 
sion en  faveur  de  la  découverte 
encore  possible  do  quelques-uns 
des  survivants  de  l'expédition  de 
Sir  John  Franklin,  avec  des  cartes 
et  des  illustrations.  -2  vol.  ïft-«o. 
p.  678;  25  s.  Low. 

Stnart   (lohn   Mo   Donall).   — 
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Explorations  en  Auslf&lse;  Jonr^ 
Daa&  de  rj»plDtattiir>  pândant  les 
aanées  1659  &  1802  et  dorant  les* 
qaelief  il  fixa  le  tieatre  doioontinent 
aaiiralioD  e^  )•/ traversa  heomn* 
sèment  d'ane  mer  à  Taotre.  Edité 
d'après  le  manuscrit  do  voyagent, 
par  William  Hardmao  M.  A.  avec 
cartes  et  gravuues.  î«  édition  in-g® 
p.  511  ;  81  8.  Saunders  et  Otley. 

VanlMvy  ^Arminins.)  —  Voya- 
ges :  dans  TAsi»  GfiAtrale.  Relatioa 
d'un  voyage  à  Téhéran^  ik>iravors 
le  4éser(i  de. .  la  Torkonanôe/  sur  la 
côte  orientale  de  la  mer  Oasliienae, 
à  Kbiva,  Bokbara,  et  Samansaiid, 
exécuté  en  ;  48a3  ;.  afeo  gravures. 
in-8ri  '  de  4tô  pages  ;  dl  s..  Murray. 

eimrlLo(SlBwaBti>ML  Q.  G^.S.)-^ 
Observations  pratiques.  fHir  ^'hy* 
gi^  â9  Vannée  dans  l'iade,  avec 
des  remaïqvefl  sur  la,irentilation:et 
la  :  ^DsetfVAtion  idas  piwoDSç,  indien*! 
nés,  et  na.obApilpe  sur  l^pr admira 
nislration  ;  illustrées  de  gravures.«nr 
bois;.  iii-8?/de  162  p.  s  6  s.  Smitb, 
Eldwet.-C'».'.  . 

-r  Dictionaaire, général  ide  iQéogcat 
pbÎB .  descriptive  »  pt^siqoe  ,  statis-  > 
tique,  et  ibisjtojiq^e)  formant  up 
répertoiroicpmpleti.du  moMa/  N(^«- 
velle  édition^  reya^M  condpitâ.just: 
qu'an,  1  moia  d'aosût,  ll864.;.4n-8o, 
p.  I4û6;i3^  s.  6  4  Longman.  ; 

'WMtfe.i—  Route4e  Sibérie  par 
la  voie  de  teriie  do.  Pékin  à  Saial- 
PélersbQurg,  A  trayerailof  déserts  et 
les-  steppes  de  la  Idoi^oUe»  de  Itn 
Tartario,  et  ayec  cartes  et  illustra- 
tions, in-^^  p^^l^y  16is.  Murray. , 

ne  Pennins  (G«>w  A.)  —  De^ 
la  laétéoxologie  et  de«  lois  des  ora- 
ge0..:In-6o  7  s.:Smitb,  Eldar  et  C». 

DOCOIlUfTS  fiOtLElIBNTAlltfa  ANGLAIS* 

.JlariMe*  -^  Rapports  statistir 
quofi.sDr  la  santé  de  la  marine  an** 
glaise  en  1861.  In-S»  1  s.  6  d.  P.  S. 
King»o;,  , .  I,  .  , ,,;  i 

Cf»ipppnei«e%  -^,BAppori  sur  rie* 
commerce  avec  les  pays  étrangers 
et  preWftc.A«|.  iO  d.  P..i».  ji^*  v 

Goamief«e  et   navigation  • 


ET  COLONIALE. 

— <  Exposé  annuel  pour  1863.  Ib-4* 
4  s.  9  d.  P.  S.  King. 

PÉRIODIQUES  ANGLAIS. 

Ajrtizan  (févrisr) .  —  HisUÛB 
descriptive  des  doaka  et.dn-poit  de 
la  Hersey.  -^  Guerre  maritime  :  les 
navimset  l'artilleriewi   •  - 

nnlted  servlee 
le  (février) .  —  Une  visites 
la.coar^de  Siam;  —  Voyage  aa 
Canada  et  dans  les  Etals  de  L'Amé- 
rique (dn<  Mord;  ^  Les  réginsnis 
des  Indes  occidentales  ot  ladéfeim 
des  Colonies;  —  La  marine  dei 
Etats-Unis.. atc^  . 

Jearnal  ef  tiae  ■vyalaal- 
tedvaerviee  instttntiea  (dé- 
cembre).-* Qu^qnea  vnes  nouveUes 
surl'bistoire  et  l'application  en  co- 
lon-^udre;  par  M.  T.-A.Ab0L.- 
'  Nouveau  système  pour  la  manoeani 
deila  grosse  artillerie  à  bord  4« 
navires  et  dans  des  iortificatioDSi 
avec,  un  abri  complet  pour  i» 
bommes  ;  pac  le  eapiiaine  iùglefifl<i 
— -  Nouveau  eonductenr  pei^iies  ta* 
sées  accouplées ,  par  le  Uealansat 
Hanis.  —  Caleols  des  portées  <1« 
tirspoar  le  service  de*  TartiUerie; 
pat  M<  CampbelL.  *^  Pregrèsde  l'a^ 
tilleriet  A  l'^tnmgar  comparés  A  mok 
deiUimgleterre;  par  le  commandant 
Scett^aliL  H'v  .f.         .',  '.•i<. 

■eelMslee  Hagmalaa  (JM- 
vier)jf^  Le  Rolf-^Ktahê,  U  â^- 
SêOiareign,  le  Reiearch  et  VE^kr- 
priiez  —^  Machines  ^et  propalseais 
nxaitns. — Note  du  professeur  Tread- 
well  sur  les  canons  layés  •  —  L'artil- 
lerie et  les  plaques. — Lesnavireset 
les  canons  *  -r- Télégraphie  sous-na- 
rine. —Nouveau  système  de  navire» 
de  U.  Me.  Laine,ave& canons  A  rai-ant 
et.  A  rarriéve -seulement.  —Les 
cuirassps  marines,  -r-  Le  doubla 
principe  >  d-  arcbiteç^re  navale,,  eu 

nîantieal  magaatira  (févrierl. 
—  Le.  télégraphe  électriioe  à» 
l'Inde.  —  Moyen  de  trouver  la  lath 
tude  et  les  aximnta  par  1»  baolssr 
dordeux  étoiles  ol^^^  en  nèm^ 
temps.  —  Les  dernières  tempêtes  et 
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]e3  ports  de  refuge  sur  la  côte .  est. 
de  l'Aogleterre.  — i  L'entreprise  dn 
télégraphe  ékctriqae  de  l'Âtlaotiqae. 
—  Commerce  de  Tieo-Tsin,  etc. 

LIVRES  AMÉRICAINS. 

Dnsaaofïe  (Prof.).*-  Traité  pra- 
tiqine  sur  la  fabrication  des  mèches, 
du  coton-poudre,  des  feux  de  cou- 
leur et  des  poudres  fulminantes. 
In-80/  1S  s.  Philadelphie. 

Holland  (J.  Simon).  —  Le  Com- 
pagnon de  Ja  cabine  et  dn  bureau 
pour  les  ingénieurs  et  les  officiers  des 
bâtiments  à  vapeur,  composé  d'ob- 
servations, de  règles  et  de  tables 
destinées  à  faciliter  les  calculs  qu'ils 
sont  appelés  à  faire,  â«  édition.  In-8^ 
p.  132;  3  s.  6d.  Atchley. 


LIVRES  ALLEMANDS. 


i  de  la  marine  mili- 
taire de  r Autriche  pour  1865,  publié 
par  Tadministration  hydrographique 
de  la  marine,  4fi  année,  avec  3  pi. 
lithogr.  1  florin  10  ngl.  Vienne,  Gé- 
rold  fits. 

Rastlen.  —  L'école  d'artillerie. 
Précis  de  la  science  de  l'artillerie. 
In-8o,  1865,  1  livraison,  26  ngl. 
Prague,  Beilmann. 

Meeker.  —  Atlas  ichthyologi- 
que  des  Indes-Orientales  néerlan- 
daises. 16  livrais,  in-fol.  5  2/3  flor. 
Bruxelles,  Lacroix*  Verboeckhoren 
et  C«. 

Brommy.  —  La  Marine  au  point 
de  vue  de  ses  progrès  actuels  et  de 
la  terminologie  italienne  employée 
en  Autriche;  édition  revue  par  Henri 
do  Littrow.  capitaine  de  frégate  au- 
trichien, avec  une  carte  des  pavillons 
et  13  planches.  In-8<>.  2  florins. 
Berlin,. Alexandre  Durcker. 

Forster.  —  De  l'Elbe  à  Sainte- 
Hélène,  6  livraisons.  In-S»,  1/6  flor. 
Berlin,  Hempel. 

Seiat.  —  Vie  et  aventures  en 
Asie,  en  Afrique  et  dans  l'Océan  in- 


dien  ,  »•  et  6«  livraison.  In-8o  , 
1  1/3  .florin.  Dresde,  Schopff. 

Hanalab.  —  La  Configuration 
topograpbique  du  Mexique  et  son 
influence  sur  l'attaque  et  la  défense 
du  pays.  ln-8«,  1/3  florin.  Vienne, 
Géroldfils. 

li'Eslavage  dans  les  ÉUts  du 
sud  de  l'Amérique  septentrionale, 
par  un  missionnnaire  catholique. 
In-8o,  114  florin.  Francfori-sur-Meio, 
libr.  .des  Arts  et  des  Sciences. 

MiUler  (J»-V.  de).  —  Voyages 
aux  Ét^ts-Unis,  au  Canada  et  au 
Mexique.  3  vol.  in-8o,  4  florins. 
Leipsig,  Brockhaus. 

StAtlstIqae  du  commerce  et  de. 
la  navigation  delà  Hollande  en  1863, . 
publiée  par  le  département  des 
finances.  In-fol,  503  p.  4  florins. 
Amsterdam,  Seyffardt. 

PÉRIODIQUE  ALLEMAND. 

Zeitsehrift  fftr  Allgemlne 
Erdkonde  (décembre  1864).  — 
Haram  el  Harem,  leçon  sur  l'Orient; 
par  le  docteur  Hantzsche.  —  Voyage 
autour  dn  golf:}  de  Mégareen  Sicile; 
par  le  doctenr  Schubring.  ^  Sur  la 
décroissance  de  la  chaleur  pendant 
la  nuit  d'hiver  des  régions  polaires  ; 
parDove.  —Sur les  modifications  an- 
nuelles de  l'influence  atmosphérique 
dans  les  zones  glaciales  ;  par  Dove. 
—  Sur  le  climat  de  l'Afrique  méri- 
dionale ;  par  Dove.  —  Sur  l'insola- 
tion dans  l'hémisphère  austral  ;  par 
Dove, 

LIVRE  RUSSE. 

Tild^kenev  (G).  —  Histoire  de  la 
compagnie  Russe  -  Américaine. 

Tchemeofldd.  —  Conseils  aux  en- 
fants. 

PÉRIODIQUE  RUSSE. 

■orskol  Sbornlk    (décembre 
1864).  —  D.-A.  Fanasiev.  Nikolaev 
sur  TAmoor.  —  P.  Musselius.  Sys 
tûmes  Parson  et  Palliser,   pour  la 
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fabricaiion  des  canons.  —  K.  Sta- 
nioukovich.  Une  tempôle,  scènes  de 
la  vie  des  malelols.  —  Hembiook. 
La  ville  de  Nanaimo  sur  l'Ile  Van- 
couver et  son  charbon  de  terre.  — 
V.  G.  Quelques  indications  sur  les 
débarquements.  —  I.  Fedorovski. 
Emploi  du  galvanisme  pour  recou- 
vrir de  cuivre  les  coques  de  navire 
à  la  place  du  système  de  feuilles  à 
doublage.  —  G. -F.  Ordberg.  Nau- 
frage dans  les  environs  de  l'ile  Dago 
pendant  l'année  1863.  —  Encore  la 
question  du  génie  et  de  rarlillerie. 
—  Récit  exact  du  combat  de  l'Ala- 
bama  et  du  Kearsage.  —  Goirespon- 
dance  des  ports.  —  Gonstructions 
blindées.  —  Chronique  étrangère.  — 
Critique  et  bibliographie. 
(Janvier  1865).  —  B.  Mansourov. 


Examen  du  système  de  pensions  de 
retraite  pour  les  soldats  et  marios, 
en  Angleterre,  en  France,  en  SoMe, 
en  Hollande  et  en  Rassie.  —  P.ïai- 
kor.  Le  Pénitencier  de  Bruxelles. - 
M.  Theodosief.  Traduction  de  t'oa- 
vrage  d'Edouard  Sang.  Équation 
algébrique  des  formes  de  la  partie 
sous  l'eau  de  la  coque  d'on  nann. 
(Mémoires  de  la  société  royale  des 
arts  d'ÉcoBse).  —  N.  Zakrevsid. 
Sebastopol.  —  L.  Semachko.  Les 
expériences  d'artillerie  de  Petrou- 
vodski.  —  P.  NazimoT.  Le  bateat- 
pilote  Ouvalen.  —  P .  Lavrova.  Pré- 
cis d'une  histoire  des  sciences  pbi- 
sico -mathématiques.  —  Revue  cod- 
temporaine.  —  Constructions  blin- 
dées. ~  Chronique  étrangère.  - 
Critique  et  bibliographie. 


COMPTE  RENDU  ANALYTIQUE. 


La  marine  française  et  les  ma- 
rines étrangères  iUtisirées,  —  par 
M.  Léon  Renard,  bibliothécaire  du 
dépôt  de  la  marinent  vol.grand  in-8<>, 
avec  42  planches  par  M.  Morel  Fatio, 
conservateur  du  musée  de  marine, 
au  Louvre.  Paris,  Blaisot,  1865. 

On  sait  combien  la  transformation 
de  notre  flotte  de  guerre,  mise  en 
quelques  années  au  niveau  des  per- 
fectionnements de  la  science,  a  ren- 
contré de  sympathies  auprès  du 
public.  Les  diverses  expéditions 
auxquelles  elle  a  apporté  une  coopé- 


ration si  glorieuse  sont  encore  pré- 
sentes à  tous  les  esprits  et  captivent 
encore  l'attention  générale;  on  ne 
saurait  donc  être  surpris  si  le  nom- 
bre des  écrivains  qui  consacrent  lear 
talent  à  la  mer  et  aux  marins  ao;- 
mente  tous  les  jours,  et  s'il  se  irouv-* 
des  lecteurs,  voire  même  des  ache- 
teurs, pour  des  ouvrages  dont  le  prix 
est  relativement  élevé.  Cette  réfleiii>D 
vient  naturellement  à  l'esprit  enfeaii- 
letant  le  livre  que  vient  de  pai)lier 
M.  Léon  Renard,  bibliothécaire  da 
dépôt  des  cartes  et  plans  de  la  ma- 
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rino,  en  collaboraiion  avec  notre 
excellent  peintre  de  marine,  M.  Mo- 
rel  Falio.  Il  était  difficile  de  le  faire 
plus  luxueux  et  plus  complet  à  la 
fois,  bien  que  la  marine  à  vapeur 
nous  y  paraisse  un  peu  sacrifiée  à  la 
marine, à  voiles.  La  voile  est,  il  est 
vrai,  plus  coquette  et  parle  davan- 
tage à  l'imagination.  Comme  le  re- 
marque M.  Léon  Renard,  c'est  à  la 
voile  que  se  rattachent  nos  plus  glo- 
rieux souvenirs  et  il  y  aurait  de  Tin- 
gratitude  à  oublier  que  les  illustres 
marins  comme  Duperré,  Dumont 
d'Urville  ont  employé  des  navires  à 
voiles  pour  les  découvertes  dont  ils 
ont  enrichi  la  science.  Tout  en  res- 
tant une  œuvre  où  l'exactitude  ne 
saurait  être  mise  en  doute,  ce  livre 
possède  aussi  un  mérite  artistique. 
Nommer  Morel  Fatio  suffit  pour  sa- 
tisfaire aux  exigences  des  délicats 
amateurs  de  dessins  où  la  vive^al- 
Inre  de  l'eau-forte  rivalise  avec  la 
brillante  couleur  d'une  pointe  fami- 
liarisée avec  les  sujets  maritimes. 
Plus  d'une  de  ct^s  planches,  signée  de 
ce  nom  célèbre,  serait  digne  d'un 
cadre.  Ce  cadre,  M.  Léon  Renard 
s'en  est  chargé,  en  expliquant  avec 
le  moins  de  termes  techniques  pos- 
sible ces  cinquante  magnifiques  des- 
sins, de  manière  àinslruire  le  lecteur 
sans  faire  froncer  le  sourcil  aux 
hommes  du  métier.  L'ouvrage,  nous 
le  répétons,  forme  un  ensemble  di- 
gne du  sujet  et  d'une  magnificence 
en  rapport  avec  le  but  auquel  pré- 
tend atteindre  l'auteur  :  «  populari- 
ser la  connaissance  des  choses  ma- 
ritimes en  France.  » 

L.T. 

Chapitres  de  Géographie  sur  le 
Aord-Ouest  dô  V Afrique  —  avec 
one  carte  de  ces  contrées,  à  Tusage 
des  écoles  de  la  Sénégambie,  par  L. 
Faidherbe,  in-S».  Saint-Louis,  impr. 
du  gouvernement,  1864. 

Sous  ce  titre  modeste,  M.  le  géné- 
ral Faidherbe,  gouverneur  du  Séné- 
gal et  dépendances,  vient  de  publier 
un  traité  de  géographie  spéciale  qui, 


bien  que  composé  uniquement  pour 
les  jeunes  Sénégalais,  ne  peut  man- 
quer d'être  accueilli  avec  le  plus 
grand  intérêt  par  tout  le  monde  sa- 
vant. Ce  petit  livre  résume  en  effet 
tous  les  renseignements  que  l'on  pos- 
sède actuellement  sur  le  centre  et  le 
nord-ouest  de  l'Afrique,  et  que  le 
savant  général,  par  ses  patientes 
études,  ses  recherches  approfondies, 
les  nombreux  voyages  qu'il  a  fait 
exécuter,  la  politique  qu'il  a  cons- 
tamment suivie  depuis  qu'il  est  placé 
à  la  tête  de  nos  possessions  sénéga- 
laises, a  tant  contribué  à  faire  con- 
naître. —  L'ouvrage  se  divise  en 
quatre  chapitres  :  dans  le  premier 
l'auteur  traito  de  la  Berbérie,  c'est-à 
dire  du  Maroc,  de  l'Algérie,  de  Tu- 
nis et  de  Tripoli  ;  dans  le  second,  il 
s'occupo  spécialement  du  Saliara;  il 
consacre  les  deux  derniers  au  Sou- 
dan occidental,  à  cet  immense  pays 
situé  au  sud  du  grand  désert,encore  si 
peu  connu  et  dont  les  côtes  seules  et 
les  cours  de  quelques  grands  fleuves 
ont  été  explorés.  L'ouvrage  se  com- 
plète d'une  grande  carte  de  la  partie 
de  l'Afrique  qui  s'étend  jusqu'à 
l'équaleur  et  jusqu'au  là»  de  longi- 
tude orientale.  Les  différentes  con- 
trées y  sont  teintes  en  diverses  cou- 
leurs; M.  Faidherbe  y  a  indiqué 
toutes  les  localités,  toutes  les  divi- 
sions, tous  les  noms  les  plus  im- 
portants, ainsi  que  les  principales 
routes  suivies  par  les  caravanes. 
C'est  donc  une  œuvre  éminemment 
utile,  dont  nul  ne  pouvait  mieux 
s'acquitter  que  le  général  Faidherbe 
et  dont  on  ne  saurait  trop  le  remer- 
cier. 

E.  A. 

Rapport  sur  les  colonies  étran- 
gères —  à  l'Exposition  internatio- 
nale de  Londres  en  1862  présenté  à 
S.  Exe.  M.  le  maréchal  Randon,  mi- 
nistre de  la  guerre,  par  M.  Teston, 
conservateur  de  l'Exposition  per- 
manente des  produits  de  l'Algérie  au 
Palais  de  l'Industrie,  à  Paris,  1  vo- 
lume in-18.  Paris,  Cballamel  atoé. 
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Le  gouvernement  général  de  TAl- 
gêrie  vient  de*  faire  imprimer  le  Rap- 
port sar  les  cotomes  étrangères  à 
TExposition  internationale  de  Lon- 
dres, en  1862,  présenté  à  S.  Exe.  le 
maréchal  Randon,  ministre  de  la 
guerre,  par  M.  Teston,  conservateur 
de  l'Exposition  permanente  des  pro  - 
duits  de  l'Algérie  au  Palais  de  l'In- 
dustrie à  Paris.  Ce  travail  semble 
appelé  à  devenir  le  vade  mecum  des 
personnes*  qui  s'occupent  des  ques- 
tions coloniales  et  qui  demandent  à 
l'expérience  du  passé  des  lumières 
pour  la  solution  des  problèmes  si 
nombreux  et  si  complexes  qui  se 
rattachent  à  l'œuvre  difficile  de  la 
colonisation  algérienne.  Rien  de  plus 
instructif,  en  effet,  que  la  comparai- 
son que  l'auteur  établit,  au  moyen 
de  laits,  de  chiffres  et  de  dates,  en- 
tre les  divers  systèmes  de  colonisa- 
tion employés  avec  le  plus  ou  moins 
de  succès  par  les  principales  nations 
commerçantes  du  monde  moderne, 
l'Angleterre,  la  Hollande,  l'Espagne, 
le  Portugal,  les  États-Unis,  etc.  Sta- 
tistique, mouvement  du  commerce 
et  de  la  navigation,  systèmes  colo- 
niaux, mouvement  général  de  l'émi- 
gration, dans  les  colonies,  droits 
des  étrangers,  condition  de  l'aliéna- 
tion des  terres,  aspect  général  et 
examen  de  chaque  colonie,  etc.,  telles 
sont  en  résumé  les  questions  dont 
il  s'occupe.  Cette  courte  énumération 
suffit  pour  donner  une  idée  de  Tim- 
purtance  et  l'utilité  pratique  du 
travail  de  M.  Teston. 

A.  P. 


Instructions  pour  les  rouies  entre 
Singapour  et  Saigon,  par  M.  F.  Vi- 


dalin^  sous-ingénieur  hffàrograpke 

-^  Saigon,  1864. 

M.  l'ingénieur  Vldalin  rient  de 
pmblier,  sons  ce  titre,  unebrochore 
destinée  à  rendre  de  grands  serrices 
aux  navigateurs,  chaque  jour  plu 
nombreux,  qtii  se  rendent  àf  Sin- 
gapour à  Saigon  et  réciproquettent 
Si  courte  que  soit  cette  traversée,  le 
capitaine  qui  l'attaquait  pour  iap^^ 
mière  fois*  ne  laissait  pas,  en  effet, 
que  d'être  souvent  embarrassé,  nsà 
bien  à  cause  de  Fûbstacle  périoA- 
dique  des  moussons,  qu'en  raison 
de  l'incertitude  de  la  position  i\i 
Ponlo-Gondore  et  des  limites  exté- 
rieures des  bancs  qui  obstruent  les 
bouches  du  Cambodge.  Les  inst^!^ 
tions  dont  nous  parlons  dissiperont 
tous  les  doutes.  Glaires,  précises 
et  méthodiques,  elles  indiquent  soc- 
cessîvement  dans  chaque  menssco 
les  deux  routes  les  plus  avanta^ev- 
ses  d'aller  et  de  retour,  tant  pour  \k 
vapeurs  que  pour  les  navires  à  toi- 
les ;  et,  tout  en  ayant  pour  résultai 
de  diminuer  notablement  la  raoy eni» 
des  traversées,  elles  seront  au5side 
nature  à  prévenir  les  relàcbes  trop 
fréquentes  des  bâtiments  obligés  de 
remonter  la  mousson  de  Nord-ist. 
M.  Yidalin  a  eu  l'heureuse  iàhe  da 
joindre  à  son  travail  un  tabteo»  i* 
croisement,  du  genre  de  ceux  qo'a 
imaginés  le  célèbre  américain  Manry, 
et  qui  comptent  aujourd'hui  parmi 
les  plus  sûrs  et  les  plus  praliqBM 
'  des  guides  du  marin.  Peut-ém  est- 
il  à  regretter  que  les  doBiiéesde  ce 
tableau  aient  été  toutes  fournies  ptr 
le  même  navire,  mais  ce  n'est  là 
qu'une  lacune  passagère  et  en  quel- 
que sorte  forcée,  dont  une  seconde 
édition  fera  nécessairement  justice. 


Paris.  —  Ifnprimerie  Paul  Uiposi,  ruo  d«  Grenelle^Saint-Honoré,  4'>. 
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LA  QUESTION 

DIS 


BATIMENTS  CUIRASSÉS, 

AUX    ÉTATS-UNIS. 


Le  département  de  la  marine  aux  États-Unis  d'Amérique  a 
fait  publier  à  Washington,  en  186i,  un  rapport  sur  les  bâtiments 
cuirassés.  Nous  en  extrayons  les  passages  qui  nous  ont  paru  le 
mieux  exprimer  l'cçinion  des  officiers  de  marine  sur  cette  ques- 
tion importante.'  Voici  d'abord  celle  du  contre-amiral  Golds- 
borough  : 

(»>INION  DU  CONTRE-AIORAL  GOLDSBOROUGH. 

Malgré  tout  ce  qui  a  été  fait  pour  résoudre  le  problème  des 
bâtiments  cuirassés  et  malgré  les  énormes  dépenses  qui  sont 
résultées  des  essais  pour  obtenir  une  coque  de  navire  complète- 
ment invulnérable,  sans  faire  de  trop  grands  sacrifices  de  qualités 
nautiques  ou  autres  conditions  essentielles,  on  n'a  réalisé  jusqu'à 
présent  qu'un  succès  méfliocre,  sous  tous  les  rapports,  et  cet  état 
de  choses,  joint  à  une  appréciation  des  difficultés  complexes  qui 
se  rattachent  à  la  question,  a  déjà  conduit  beaucoup  de  personnes 
compétentes,  à  l'étranger,  sinon  chez  nous,  à  désespérer  qu'on 
puisse  obtenir  de  meilleurs  résultats.  L'efficacité  ou  la  valeur  in- 
trinsèque d'un  bâtiment  cuirassé,  destiné  à  servir  en  haute  mer 
ou  sur  les  côtes,  doit  être  estimée  suivant  la  force  que  présente 
chaque  partie  de  la  coque,  suivant  ses  qualités  nautiques,  la  dis- 
position et  la  nature  de  son  artillerie,  la  possibilité  de  son  emploi 
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dans  toutes  les  circonstances  de  temps  et  de  combat,  sinvant  la 
hauteur  de  son  pont  au-dessus  de  l'eau  pour  résister  aux  assauts 
d'un  ennemi  armé  d'un  éperon,  suivant  la  protection  matérielle 
offerte  par  sa  cuirasse,  suivant  ses  qualités  de  marche  ou  de 
mouvements  giratoires  rapides,  suivant  l'espace  accordé  pour  les 
emménagements,  et,  enfin,  pardonnez  le  mot,  suivant  son 
habitabilité. 

Telles  sont  les  propriétés  essentielles  qui  constituent  la  puis^ 
sance  offensive  et  défensive  du  navire,  et  toutes  sont  liées  si  ioti- 
mement  avec  son  efficacité  qu'aucune  d'elles  ne  saurait  être  omise 
ou  négligée  impunément.  Les  réunir  toutes  sur  une  même  coque, 
dans  une  harmonie  suffisante,  tel  est  le  problème  à,  résoudre  et 
qui  n'est  pas  encore  résolu. 

Le  Warrior  a  été  pfoduit.  Ceat  le  chd-d'«Buvrê  des  bâtiments 
durasses,  suivant  quelques  personnes.  Mais  c'est  en  vain  qu'on 
réclame  pour  lui  Thonneur  de  réaliser  la  solution  du  problème, 
puisqu'il  est  hors  de  doutex^u'il  a  des  roulis  de  38*,  que  ses 
murailles  sont  facilement  traversées  et  écrasées,  que  ses  eitré- 
mités  ne  sont  pas  protégées,  et  que  son  aptitude  à  tourner  rapi- 
dement dépend  des  efforts  d'uoa  seule  hélice  «agissant  sur  sa 
grande  longueur. 

A  part  la  considération  des  efletsde  la  cuirasse  surlesqualit^ 
nautiques,  la  fatigue  duuavipe,  etc.,  des  expériences  coôteuseset 
diriges  avec  soin  ne  nous  laissent  aucun  espoir  qu*itfi  hâlimei^de 
guerre  de  navigation  puisse  être  blindé  dans  toutes  ses  parties 
vubérables,  de  manière  à  le  mettre  à  l'abri  des  projectiles  rayés, 
même  à  une  distance  de  comfoai  tolévaUement  F8m>rochée,  ou  a 
le  protéger  contre  les  effets  encore  plus  destructifs  de  gros 
boulets  sphériques,  lancés  avec  une  grande  vitesse. 

n  est  parfaitement  clair  qu'un  navire,  borné  à  des  dimensiom 
raisonnables,  ne  pourra  supporter  dans  toutes  ses  parties  vnlné- 
râbles  au  delà  d'une  épaisseur  de  blindage  très-limitée  ;  déjà,  une 
plus  grande  épaisseur  de  fer  qu*nn  navire  ne  peut  supporter  peut- 
être  pour  Tester  apte  à  la  grande  navigation  a  été  pénétrée, 
même  par  les  obus,  dans  certaines  conditions  favorables.  Ceax-d, 
quand  ils  ont  de  grandes  dimensions  et  de  fortes  charges  d'écl^ 
tement,  sont  faits  pour  traverser  une  épaisseur  d'au  moins 
5  pouces  1/2  (0"li)  de  fer  et  pour  produire,  en  outre,  des 
effets  destructeurs.  Mais  il  faut  remarquer  que  la  pénétration  n'est 
pas  Indispensable  pour  détruire  les  plaques  de  cuirasse  ou  le 
navire.  Toute  plaque  de  fer  qui  peut  être  appliquée  sur  un  bâti- 
ment est  susceptible  d'être  brisée  en  fragments  par  tes  projectiles 
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pleins,  sinon  par  les  obus  d'un  canon  puissaRt.  11  est,  en  outre, 
certain  qu'un  navire  quelconque  m  fer  peut  être  coulé  par  de 
pareils  projectiles  sans  exiger  leur  pénétration  complète.  La  force 
vive  défi  coupS'  neçus  doôl  oécessairesnenl;  être  dansée  sur  le 
navire,  absorbée  par  lui;  et^  en  d^nitive,  Teffet  de  ces  coups,  à 
cause  de  la  vibratioi^  éoîl  ^tie  de  ixiser  les  attaches  des  rivets 
et  de  produire  ainsi,  sans  aucun  doute,  une  voie  d'eau  destructive, 
surtout  si  elle  résulte  d'ua  fieu  de-  kurdée  convergent  contre  un 
navire  dont  la  carène  sora-  mince  et  faible^  compurativement  au 
poids  de  ses  œuvres  hautes.  La  solidité  défi  oeuvres  basses^  par 
rapport  à  celle  des  œu3irres  hautes ,  dans  un  navire  en  bois 
ordinaire  est  beaucoup  plus^  graode  qu'elle  n'est  ou  ne  peut  être 
dans  un  navire  blindé  en  &r.  Cependant,  il  est  évident  qu'aucua 
navire,  plus  que  ce  dernier,  n'exige  une  semblable  fosce  .absolue. 
C'est  donc  \m  fait  d^oie  impârtanee  vitale  et  (jpû  mérite  la  plus 
séri^se  attentioo. 

La  destruction  des  plaques  par  le  procédé  de  l'écrasement 
aurait  sans  doute  des  résultats  beaucoup  plus  désastreux  pour  le 
navire  que  si  elles  élaieat  sin^lemefit  péîiétrées  par  des  projeo> 
tiles  non  eiplosib,  ou  des  boulets  rayés^  aiUre  part  qu'en  desh 
sous  de  la  flottaison. 

Le  fer  transmet  la. vibration  avec  une  étonnante  facilité,  et,  à 
ce  point  de  vue,  cxa  le  consid^  comme  un  condiKteur  par&it. 
Aussi,  dès  qu'une  voie  d'eau  dans  la  carène  d'un,  navire  en  fer 
blindé  sera  produite  comme  on  vient  de  le  mentionner,  elle  ne 
pourra  manquer  de  s'étendre  elle-même  rapidement,  et,  selon 
toute  probabilité,  de  causer  la  perte  du  bAtiment,  soit  pendant 
le  combat  ou  peu  après. 

Le  Weehawken  avait  été  frappé  13^7  fois  par  les  projectiles  de 
l'ennemi  au  moment  où  il  a  coulé  dans  le  port  de  Charleston  peu 
de  semaines  après  son  dernier  aigagement,  et  il  eût  été  utile  de 
vérifier,  en  le  sauvetant,  la  cause  réelle  du  désastre,  qui  peut 
avoir  été  occasionné  par  la  vibration  produite  par  le  choc  des 
boulets.  Si  l'on  veut  retirer  quelque  bénéfice  du  cuirassement  en 
tef:  appliqué  à  un  bâtiment  de  navigation,  —  quelque  bénéfice 
proportionné  à  la  dépense  et  à  l'efficacité  préalable,  ~-  il  me. 
parait  qu'il  faut  se  borner  à  l'employer  pour  les  parties  les  plus 
exposées,  les  plus  vitales,  et  à  lui  doimer  une  épaisseur  suffisante 
pour  rendre  ces  parties  invulnérables  contre  l'eifet  explosif  des 
obus,  d'une  manière  absolue,  et  contre  le  tir  obli^pie  des  autres 
projectiles.  Le  navire  ainsi  protégé  recevrait,  en  oujtre,  comme 
expédient  temporaire  de  blindage^  sur  les  parties  non  cuirassées 
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de  sa  carène,  des  chatnes-câbles  en  festons,  lorsqu*il  serait  appelé 
à  combattre  pour  la  défense  des  ports  et  des  rivières,  Ed  outre 
de  cette  manière  d'employer  le  cuirassement,  des  cloisons  étan- 
ches  sont  indispensables.  Une  coque  arrangée  de  la  sorte,  avec 
des  tours  pour  les  canons,  est,  je  pense,  tout  ce  qui  doit  être  fait 
pour  cuirasser  un  navire,  en  permettant  de  tenir  compte  de  toutes 
les  considérations  qui  se  rattachent  à  cette  question.  Mais  tout 
cela  serait  de  bien  mince  effet  si  les  autres  éléments  d'efficacité 
ci^dessus  mentionnés  n'étaient  pas  combinés  et  obtenus  dans 
une  mesure  convenable. 

Parmi  ces  éléments  se  trouve  la  vitesse  des  mouvements  gira- 
toires. Comme  c'est  un  point  sur  lequel  l'attention  ne  s'est  pas 
portée  jusqu'à  présent  d'une  manière  suffisante,  je  veux  exprimer 
mes  convictions  sur  ce  sujet. 

Tout  bâtiment  cuirassé  devrait  être  un  béKer  complet,  c'est-à- 
dire  susceptible  d'être  employé  lui-même  comme  projectile.  Ced, 
toutefois,  ne  peut  être  obtenu  qu'à  moins  que  le  navire  ne  puisse 
être  dirigé  avec  une  grande  promptitude  vers  un  point  quelconque 
de  l'horizon,  ou  qu'il  ne  puisse  tourner  avec  la  plus  grande  rapi- 
dité. Mais  la  vitesse  de  giration  ne  doit  pas  être  estimée  seule 
ment  pour  l'avantage  qu'elle  donne  dans  les  mouvements  offen- 
sifs, car  elle  est  aussi  d'une  très-grande  importance  dans  les 
opérations  défensives;  elle  permet  par  exemple  de  parer  géné- 
ralement les  coups  dont  on  est  menacé  par  im  bélier  ennemi, 
sinon  de  les  éviter  complètement.  Les  qualités  offensives  et  défen- 
sives d'un  navire  de  guerre  sont  si  inséparablement  liées  que 
chacune,  en  général,  sinon  toujours,  constitue  une  partie  essen- 
tielle de  l'autre. 

Tout  en  considérant  le  prix  de  la  vitesse  de*giration,  ilpeut 
être  utile  d'observer  combien  il  serait  illusoire  d'essayer  de 
construire  un  bâtiment  de  navigation  avec  l'espoir  de  le  rendre 
capable  de  résister  aux  coups  d'un  bélier  formidable.  Aucune 
combinaison  de  matériaux  connue  ne  saurait  réaliser  ce  but. 

Le  Warrior  lui-même,  bien  que  ce  soit  un  navire  de  grande 
dimension  et  d'une  force  énorme,  serait  écrasé  par  un  coup  de 
bélier  du  Dictator y  comme  s'il  n'était  autre  chose  qu'un  œuf  im- 
mense. Il  pourrait  même  être  brisé  jusqu'à  destruction  par  le 
choc  d'un  navire  dont  le  moment  serait  beaucoup  inférieur  à  celui 
d\x  Dictator,  Pour  apprécier  complètement  ces  assertions,  il  suffit 
de  calculer  le  moment  du  Dictator  dont  le  déplacement  s'élève  à 
4,500 tonneaux,  lorsque,  à  son  tirant  d'eau  normal  deô^lOjilest 
animé  d'une  vitesse  de  15  nœuds  par  heure,  ou  de  7"*72  par  se- 
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conde.  On  trouve  alors  le  chiffre  de  252  mil}ions  de*  livres.  Ce 
moment  est  par  conséquent  égal,  en  point  de  choc,  à  celui  d'un 
boulet  pesant  252  mille  livres  (plus  d'un  quart  de  million)  frappant 
avec  une  vitesse  de  1,000  pieds  (304  mètres)  par  seconde,  ou 
bien  à  celui  d'un  boulet  en  fer  ayant  un  diamètre  de  10  pieds  2 
pouces  3/4  (3™1 18)  en  frappant  avec  cette  vitesse  de  304  mètres. 

Cette  comparaison,  on  le  comprendra,  ne  concerne  que  la 
force  du  coup.  Quant  à  savoir  lequel,  du  navire  ou  du  boulet,  pro- 
duira le  plus  grand  effet  destructeur,  l'étrave,  en  forme  de  coin 
et  coupante  du  premier,  contraste  suffisamment  avec  la  forme 
arroncÛe  du  boulet  pour  ne  pas  laisser  de  doute  sur  la  solution 
de  la  question. 

Suivant  moi,  le  Dictator,  animé  d'une  vitesse  de  15  nœuds, 
en  frappant  d'une  manière  convenable  un  bâtiment  de  navigation 
quelconque,  construit  à  la  manière  habituelle  ou  de  toute  autre 
qu'on  puisse  jamais  imaginer,  réussira  à  le  couper  en  deux  presque 
infailliblement.  Un  coup  oblique  aurait  même  encore  des  résultats 
terribles,  et  il  n'est  nullement  certain  qu'un  coup  normal  ne  fClt 
suffisant  pour  fendre  une  glace  flottante  de  dimensions  formidables. 
£n  jugeant  d'après  ce  que  l'on  connaît  des  collisions,  le  Dictator 
n'aurait-il  pas  des  chances  probables  d'éviter  des  avaries  désas- 
treuses en  abordant  même  un  navire  de  l'échantillon  du  Warrior^ 
si  seulement  sa  carène  avait  été  mieux  calculée  qu'elle  ne  l'est 
pour  résister  à  des  vibrations  violentes,  et  si  elle  avait  été  rendue 
aussi  forte  qu'elle  aurait  dût  l'être  tout  en  conservant  ses  œuvres 
hautes,  lourdes  et  massives,  pour  le  genre  de  services  auquel  U 
est  susceptible  d'être  appelé? 

Mais,  pour  revenir  à  la  question  de  la  vitesse  giratoire,  aucun 
moyen  pratique,  à  mon  avis,  ne  devrait  être  négligé,  plus  parti- 
culièrement dans  la  construction  d'un  navire  cuirassé,  pour  assurer 
cette  qualité  importante.  La  conclusion  que  je  tire  des  expériences 
qui  ont  été  faites  et  des  discussions  qui  les  ont  suivies  est  que  le 
meilleur  moyen  d'obtenir  ce  résultat,  c'est  d'employer  les  hélices 
jumelles  et  les  machines  indépendantes. 

Avec  le  même  développement  de  force,  le  système  des  hélices 
jumelles  procure  non-seulement  une  vitesse  supérieure  à  celle 
que  donne  l'hélice  simple,  mais  une  facilité  de  giration  beaucoup 
plus  grande.  Le  simple  fait  de  marcher  en  arrière  d'un  bord  et 
de  marcher  en  avant  de  l'autre  au  même  moment  suffit  pour  régler 
la  question.  Ce  système  présente  encore  un  grand  avantage,  celui 
d'avoir  la  facilité  de  gouverner  indépendanunent  du  gouvernail  ou 
de  guider  efficacement  lorsque  le  gouvernail  ne  peut  plus  être  em- 
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ployé,  en  variartt  simplement  la  force  dte  Pmie  ou  Taulre  liéBce, 
suivant  les  circonstances,  n  y  a  encore  (fnutres  avantages  cTun 
caractère  accidentel  qui  sont  regardés  comme  importants;  mais 
il  est  peut-^tre  inutile  de  s'y  appesanti*  dans  cette  occasion.  Je 
remarquerai  cependant  que  ce  système  de  propulsion  prend  de 
1-extensioin  en  Angleterre,  sinon  ailleurs. 

La  vitesse  entratnafnt  Hvec  elle  la  possibilité  de  se  présenter 
promptement  quand  cela  ert  nécessaire,  —  de  transfomerte 
navire  en  projectile  terrible,—  de  tourner  rapidement  et  d'éviter 
les  démonstrations  hostiles  au  besoin,  — il  est  d*une  importance 
capitale  de  Tobtenir,  eft  Tabsence  de  cetie  ^qualité  est  regardée 
comme  fatale  à  l'efficacité  du  navire. 

Quant  à  la  question  intéressante  -des  canons  les  nûeox  vp- 
propriés  pour  un  navire  cuirassé,  qui  domnt  nécessnremeDt 
être  peu  nombreux  à  cause  de  la  grande  portion  du  dépla- 
cement affectée  à  fortifier  la  coque  du  ^mviste  et  è  l'impli- 
cation des  plaques,  je  suis  décidéme«t  d'afvis  que,  <5ûinme 
règle  très-générale ,  on  doit  préférer  de  beaucoup  ceux  qui 
lancent  des  boulets  ronds,  pourvu  qu'ils  soient  de  plas  gros 
caBbre  qu'on  puisse  «nployer  avec  facîBté  et  sOveté  et  qu'ils 
soient  calculés  de  façon  à  lancer  leurs  projecftiles  aveeune  grande 
vitesse  initiale.  Je  dis  ceci,  parce  que  j'attache  beaucoup  plus 
^Importance,  en  vue  de  l'effet  destructeur  à  obtenir,  à  rinflaence 
d'écrasement  du  boulet  sphérique  plein,  qaTmix  résultats  de  per- 
foration des  projectiles  rayés,  non  que  je  sois  disposé  le  nwin- 
drement  à  mettre  en  doute  les  canons  rayés,  mais  je  penche 
pour  en  restreindre  l'emploi  et  en  faire  l'exception  et  jamaisla  rè^ 
soit  pour  les  navires  cuirassés,  soit  pour  toute  mitre  classe  de 
bâtiment  de  guerre. 

En  réalité,  le  travail  à  exécuter  doit^tre  le  critérium  du  àm 
à  faire  eiïtre  les  deux^  ou  de  la  combmaison  des  deux.  S,  par 
exemple,  l'o'bjet  à  atteindre  se  trouve  à  leire,  en  deçà  de  la  portée 
du  canon  rayé,  mais  au  delà  decéUe  du  canon  lisse,  i  est  clair 
que  le  dernier  doit  être  tout  à  fait  inutile  pom*  cette  occafflon. 
Mais,  d'un  autre  côté,  sh  Ydbîet  était  attaquable  ^caoemeot 
par  des  canons  lisses,  la  pràSrence  devrait,  sdon  moi,  leur 
être  donnée.  Touldbis,  les  rayés  seratent  employés  comme  com- 
plément ,  ou  pour  faciliter  probablement  le  hrisemait  pw  la 
perforation.  Considérant,  n^moins,  les  résultants  géôérain 
pour  lesquels  un  navire  cuirassé  est  destiné,  et  pour  répondre  i 
la  question  sur  l'espèce  d'armement  qu'il  doit  avoir  en  général, 
je  dirai  sans  hésiter,  qu^l  faut  lui  donner  tous  les  canons  à 
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âme  tisse  mentionnés  o-dessu&,  sortoat  braque  ]es  dBconhtanGes 
imposeront  la  condilion  d'im  nambie  trëa-4i«ulé  de  canoBa.  Un 
bon  canon  rayé  système  Parrott ,  associé  atec  des  canons  à 
taie  lisse,  dans  les  eas  o(»  ce»  deniiecs  ne  aoni  pas  véeUemeot 
en  petit  nombre,  serait  sans  donbo  ime  bonne  combinaison  dans 
le  cours  ordinaire  du  service.  J'insiste  pour  distinguer  ce  canon 
rayé  h  l'exeeption  de  tous  autres,  paice  que  je  pense  qu'il 
est  de  beaucoup  le  meilleur,  pour  les  usages  de  la  mer,,  de  tous 
ceux  qui  ont  été  mrentés  dana  ce  paya-d  ou  ailleurs.  Il  n'est 
peut-être  pas  suffisammenl  connu  que  cette  boucbe  à  feu  permet, 
sans  le  naoindre  inconvénient,  le  libre  usage  du  boulet  plein,, 
avantage  très-imp(»lant  parfoisi.  Mais  cet  avantage  n'est  que  l'une 
des  nombreuses  qualités  qui  constituent  sa  valeur  inthniBèque  et 
distincthre. 

Une  difiérenee  d'opinion  existe  aussi  parmi  les  hommes  de  mer, 
tant  id  qu'à  l'éuanger,  sur  la  question  de  savoir  s'il  vaut  mieux 
employer  les  canons  d'un  navire  cuirassé  dons  des  tourelles 
ou  dans  des  sabords  de  batterie,  sons  vsï  pont  couvert  et  blindé. 
Pour  ma  part,  je  n^ai  ancun  doute  sur  ee  sujet,  surtout  si  le 
navire  lui-même  doit  être  borné  à  des  dimensions  modérées, 
dimensions  telles,  qu'avec  une  grande  vitesse  elle»  procurent 
un  moment  suffisant  pourobteair,  en  agissant  comme  bélier,  d'é- 
craser efficacement  tout  bâtiment  enn«»î  susceptible  de  tenir  la 
mer.  Demander  plus  que  cela  est,  à  mon  avis,  pire  que  superflu. 

Je  r^arde  la  tour  conmiie  décidément  préfoable,  principale- 
ment pour  les  raisons  suivantes  : 

Ele  rend  un  seul  canon  équivalent  au  moins  à  deux  autres 
canone  de  la  même  classe,  qui  seraient  pla^  dans  une  batterie 
à  des  sabords  opposés,  et  cela  avec  une  graide  diminution 
d'équipage. 

EUe  permet  l'emploi  de  bouches  à  feu  beancotç  ptuspesantes. 

EUe  n'entraîne  pas  de  toutS' nécessité  une  largeur  ineomparable 
de  vitesse;. 

EUe  protège  mieiR  les  canons  et  les  servants,  et,  en  outre, 
elle  permet  l'usage  plus  prolongé  des  pièces  à  la  mer. 

Cependant,  pour  (ri[>tenîr  d'une  tour  tous  les  avantages  dont 
elle  est  susœpliUe,  il  ne  faut  employer  dans  sa  construction 
aucune  attache  de  rivets.  L'idée  dune  chenus*;  en  doublage  in- 
térieur pour  empêcher  les  fragments  de*  boulons  ou  rivets  de 
voler  à  l'intérieur  de  la  tour  et  d'y  produire  des  avaries,  serait 
tout  an  plus  une  «nélioration  incomplète  ;  car,  bien  qu'elle  puisse 
répondre  au  but  proposé,  cependant  die  empêche  en  même 
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temps  de  dëcourrir  le  grand  nombre  de  ces  attaches  qui  ont  été 
brisées  par  la  vibration,  et  qui  n'ont  pas  sauté  ou  à  pdne  boiigé 
de  leurs  places.  Il  est  évident  que  cet  expédient  n'exerce  aucune 
influence  pour  s'opposer  à  la  désintégration  delà  tour  elle-même, 
occasionnée  par  l'effet  de  la  vibration  pendant  la  rupture  des 
rivets. 

Ce  n'est  pas  une  réponse  suffisante  à  ces  remarques  que  d'ob- 
tenir la  difficulté  de  construire  une  tour  convenable  sans  employer 
de  rivets.  Je  comprends  ces  difficultés,  mais  je  suis  persuadé 
qu'on  peut  les  surmonter,  bien  plus,  que  le  moment  de  la  réussite 
ne  serait  pas  éloigné  si  nos  ouvriers  étaient  excités  à  la  lutte  et 
encouragés  à  l'œuvre.  Quand  on  le  fera,  on  obtiendra  pour  ré- 
sultat  une  tour  d'un  ordre  très-supérieur. 

Suivant  mes  impressions,  un  canon  de  12,000  livres  (5,  4&3  kïL) 
est  à  peu  près  le  plus  lourd  qu'on  puisse  employer  dans  les 
sabords  de  batterie  (broadside  ports)  d'un  bâtiment  quel  qu'il 
soit.  Et  je  désirerais  qu'un  canon  de  ce  poids,  fondu  d'après  la 
méthode  Rodmariy  façonné  exactement  suivant  la  formule  déter- 
minée par  Bomfordy  foré  comme  une  bouche  à  feu  de  9  pouces 
(0'°228)  dans  chacune  de  ses  particularités  et  destiné  à  recevoir  la 
charge  de  poudre  normale  de  20  livres  (9  k.  068),  fût  préparé 
immédiatement  et  soumis  à  des  expériences  sérieuses.  En  effets 
que  les  navires  cuirassés  soient  destinés  ou  non  à  porter  eo  bat* 
terie  des  canons  qui  lancent  les  plus  gros  boulets  pleins  sphé- 
riques  avec  la  plus  grande  vitesse  qye  les  circonstances  permet- 
tront, d'autres  navires  en  auront  besoin,  certainement.  Et,  comme 
aucune  bouche  à  feu  de  ce  genre  n'existe  actuellement  dans  notre 
marine,  je  prends  la  liberté  de  la  signaler  comme  un  vide  i 
essayer  de  remplir. 

Si  le  Cumberland  avait  lancé  son  boulet  plein  de  9  pouces 
(0"228)  avec  une  charge  de  20  livres  (9  k.  068)  de  poudre,  en 
maintenant  le  recul  dans  des  limites  modérées,  le  Merrimac  aurait, 
je  pense,  agi  tout  différemment.  11  est  vrai  qu'il  aurait  pu  encore 
aborder  le  Cumberland  comme  il  l'a  fait;  mais,  pendant  qu'il 
eût  été  près  de  ce  navire,  soit  avant  l'abordage,  soit  en  prenant 
du  champ  pour  revenir  à  la  charge,  sa  cuirasse  aurait  été  proba- 
blement endommagée  sérieusement  et  il  aurait  peut-être  été 
empêché  de  renouveler  des  tentatives  qui  eussent  compromis  sa 
sûreté.  Cela  aurait  eu  au  moins  pour  r^ultat  de  sauver  le  Cwr 
gress  et  beaucoup  d'existences  humaines,  ainsi  que  d'éviter 
beaucoup  de  soucis  pour  l'avenir.  Je  ne  suis  pas  sûr  queleCtMi* 
berland  ait  employé  dans  ses  canons  de  9  pouces  (0"*223),  en 
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général,  une  chai^  de  pondre  supérieore  à  10  livres  (i  k.  53/i), 
mais  je  suis  persuadé  qu'il  n'a  dépassé,  en  aucun  moment  du 
combat,  une  charge  de  13  livres  (5  k.  59&),  le  maximum  prescrit. 
Même  avec  les  charges  employées  par  le  Cumberlandy  la  cuirasse 
du  Merrimac  fut  sensiblement  endommagée.  Il  ne  manquait, 
pour  produire  les  résultats  dont  je  viens  de  parler,  qu'un  accrois- 
sement notable  de  vitesse  initiale  du  prc^ectile,  telle  que  des 
charges  de  20  livres  (9  k.  068)  de  poudre  appliquées  à  des  boulets 
semblables,  mais  plus  lourds,  auraient  produites.  On  assure  que 
les  canons  actuels  de  9  pouces  (0°'228)  sont  capables  de  résister 
au  tir  de  boulets  pleins,  lancés  avec  des  charges  de  20  livres 
(9  k.  068).  Cela  peut  être,  mais  personne  ayant  quelque  expé- 
rience ne  s'aventurera,  je  pense,  à  prôner  pour  les  canons  l'em- 
ploi, avec  le  boulet  plein,  d'une  charge  plus  élevée  que  cdle  qui 
est  allouée  aujourd'hui  conune  maximum;  aucun  de  ceux,  j'en 
suis  sûr,  qui  auront  été  témoins,  à  bord  des  navires,*  de  l'effet 
du  recul  de  ces  canons,  quand  ils  sont  tirés  pour  un  moment 
avec  un  boulet  plein  et  la  charge  maximum  ;  pour  parler  nette- 
ment, je  ne  crois  pas  que  le  canon  lui-môme  puisse  résister  k 
une  charge  plus  forte  avec  un  boulet  plein. 

Je  demande  seulement  que  l'on  fasse  une  expérience  franche 
et  complète  du  canon  que  je  propose,  une  expénmce  qui  démontre 
ses  qualités  relatives  sous  tous  les  rapports ,  comme  canon  de 
batterie  pour  lancer  le  boulet  sphérique  plein  le  plus  lourd  avec 
la  plus  grande  vitesse  que  les  circonstances  permettront. 

Je  sais  parfaitement  que  New-lromides  a  maintenant  à  bord 
des  canons  encore  plus  lourds  et  d'un  calibre  plus  élevé,  établis 
comme  pièces  de  cdté,  des  canons  du  poids  de  16,000  livres 
{1,25k  k.)  et  du  calibre  de  11  pouces  (0*279).  Mais  je  ne  sache 
pas  que  ces  bouches  à  feu  ou  leurs  affûts,  qui  occupent  inévi- 
tablenient  une  si  grande  place,  aient  été  soumis  d'une  manière 
continue,  pendant  le  combat  ou  à  la  mer,  à  l'effet  résultant  de 
l'emploi  d'un  boulet  plein,  avec  des  charges  de  poudre  d'environ 
un  quart  du  poids  du  projectile.  L'épreuve  parait  sans  doute 
excessive  sous  beaucoup  de  rapports.  Dans  tous  les  engage- 
gements  de  ce  navire  devant  Charlestofiy  le  New^Ironsides  avait 
pour  règle,  m'a-t-on  assuré,  d!employer  les  boulets  creux  avec  des 
charges  correspondantes.  Et  je  n'ai  pas  entendu  dire  qu'il  ait 
eu  recours  au  boulet  plein  avec  une  grande  augmentation  de 
charge. 

Comme  on  l'a  déjà  indiqué,  une  pause  marquée  doit  se  pré- 
senter dans  les  progrès  de  l'artillerie  avant  qu'une  conclusion  fixe 
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et  définie  puisse  éice  aiteiols  ence^  cooceroe  rinyiiliMtahilité 
rdative  à  obtenir  par  las  piaqœs  en  fer,  xBèooe  o^esde  la  meil- 
leure qualité,  applicpiées  de  la  manière  la  plus  GcoiveDable.  Uœ 
inYiiInérabililé  absolue  est  hors  de  question. 

Les  progrès  de  TartiUeriô  ont  dé}à  produîtreffet  de  restreindre 
rappiicatâoi  des  plaques,  dans  le  cas  deS'bàtûQoents  de  naiJg^tioQ, 
aux  parties  vitales  les  plus  exposées.  Il  est  tràs-poasiUe  que  ces 
progrès  puissent  faire  encore  beeucoop  phis^  qu'ils  fBttscaHres- 
tr^dre  davantage  ces  limites,  et  qu'ila  les  réduisent  d'abord  à 
quelques-unes  de  ces  parties  seulement,  pour  t^ miner  pv  éta- 
blir la  convàcticui  que  de  telles  plaques  pour  de  tds  navires,  ea 
envisageant  le  poia:  et  le  contre  avec  impartialité,  sont  en  réaiiié 
de  peu  d'importance.  Ceci  n'est  point  une  spéculation  hasardée, 
quoiqu'au  premier  abord  elle  puisse  le  paraître,  car  les  faits  â 
les  déductions  tirées  des  expériences  indiquent  clairem^t  k 
conclusion.  Sur  ces  «itrefaites,  la  lendanoe  <k  ses  efEets  doit êtie 
d'augmenter  la  valeur  des  béliers,  et  de  rajeunir  ainsi  un  mode 
de  combat  sur  mer  qui,  sur  une  échelle  companaliveme&t  en 
mimature,  existait  longtemps  avant  Tinvention  de  La  poudre. 

Aujourd'hui,  la  valeur  des  béliers  ne  saurait  être  méconnue. 
Avec  un  petit  nombre  de  ces  bâtiments  dans  chacun  de  nos 
ports  de  commerce  principaux,  et  en  leur  donnant  à  peine  plus 
de  la  moitié  du  dépLacement  ou  du  poids  du  Dktatar^  aucun 
ennemi,  quelque  puissant  qu'il  fCtt,  ne  pourrait  bloquer  nos 
ports  d'une  manière  effective;  car,  ayant  l'avantage  de  dioisir 
leurs  mouvements,  ces  béliers  pourraiait  mémiger  leurs  coifs 
de  manière  à  anéantir  les  bâtiments  de  leurs  adversaires.  Les 
ports  ne  sauraient  être  attaqués  avec  suœès.  La  protectiim  des 
ports  ne  glt  {dus  aujourd'hui  en  eux-mêmes.  Ils  sont,  pour  cet 
objet  particulier,  excessivement  .insufiBsants  ou  tout  an  plus 
d'une  impartance  secondaire.  Leur  déiense  repose  essentielle' 
ment  sur  des  bâiers  à  vapeur  puissants,  aidés,  au  besoin,  par 
des  obstructions  dans  les  chenaux.  Sontroe  les  ferls  de  Char- 
leston,  je  le  demanderai,  qui  empêchent  c^le  place  d'étce  prise? 
Certainement  non.  Ces  forts  et  tous  autres  queleonquos,  s'ib 
ne  sont  aidés  par  des  bâiers  et  des.  ofasimctions,  peuventétre 
doublés  impunément  par  des  navires  n^adca  et  paissants,  ea 
suppofifflit  qu'il  y  ait  assez  d'eau  pour  pesmettre  à  csux-dd^ 
flotter. 

Pour  les  béliers,  destinés  simplement  à  la  défense  des  ports, 
il  serait  préférable  qu'ils  n'eussent  point  de  canons.  Ils  doivent 
être  eux-mêmes  leurs  prqMres  profectiles,  et  la  vapeur  doit  être 
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h  poudre.  L'eiSot  combiné  4ies  deux  .serait  a&sohuiient  irrésis- 
tible. L'emploi  (tes  canons  aersdt,  je  le  r^èDe,  Qui«bte  i  l'utiiité 
du  but,  et  aussi  à  d'autres  points  de  vue.  Bref,  ils  feraient  plus 
de  mal  que  de  bien  dans  une  longue  course.  £n  outre,  les  frais 
d*instsllatbn  des  b^rs,  pour  receTOv  des  csnons,  grossiraient 
beaocoiq)  la  dépense,  et  dioânueraî^t  aîn»  le  nombre  de  ces 
bàtûnents.  Le  cuffassement  spécial  qu'entratee  la  défense  de 
ces  canons  serait  mieux  «mployé  aâleurs  et  tout  autour  de  la 
coque.  Les  points  essentiels  à  essorer  dans  ces  béliers,  chacun 
dans  la  mesure  qui  convient  en  pratique  et  en  rapport  avec  le 
reste ,  sont  :  une  grande  sc^dité  dans  toute  la  coque,  sans 
cmiettre  ta  cartae  en  aucune  façon  ;  toute  iinvuinérabilité  que 
peut  procurer  un  cuirassement  supportable  ;  une  grande  vitesse  ; 
une  machine très^sOore;  ta  {^sgranderi^ilé  de  gûration,  et  un 
avant  approprié  au  genre  de  service. 

fin  ce  qui  amceme  les  bàtûnents  cuirassés  de  navigation, 
rien  ne  m'a  plus  frappé  que  les  idées  émises  par  le  capitaine 
Coles,  de  la  marine  anglaise.  Je  pense  que  mm  sf  stème  est  à 
peu  près  le  meiUetor  qui  puisse  être  adopté  aujourd'hui.  Dans 
mon  humble  opinion,  il  résout  les  difficultés  du  problème  mieux 
(px'eUes  ne  l'ont  été  jusqu'ici.  H  déploie  d«ms  son  exposition  une 
fertilité  de  resseuaroes,  un  fond  de  talents^  de  bon  sens  et  d'expé- 
rience personnelle,  qui  lui  fait  le  pli»  grand  honneur. 

Msds,  pour  en  revenir  au  but  de  cette  note,  je  pense  qu'il  n'est 
pasè  propos  de  construire  des  navires  cuirassés  destinés  à  n'ac- 
comi^quf'un  service  particuliOT,  k  l'exception  de  staaples  béliers, 
dépourvus  de  canons,  pofir  ta  déf^se  des  ports,  et  aussi  de 
navires  destinés  aux  opérations  dans  l'intérieur  des  rivières,  dans 
vxï  p9j%  comme  critt»-ci,  et  è  l'occasion  des  difficultés  intes- 
tines. Les  navhnes  cuirassés  doivent,  selon  moi,  répondre  à  au- 
tant de  besoins  maritûnes  que  possible,  et  leur  prix  seul,  indé- 
pendamment d»  toute  autre  considération,  suffit  pour  décider 
^tte  question.  Tous  doivent  donc,  saitf  les  exceptions  mention- 
nées ci-^dessos,  posséder  les  qualités  nécessaires  pour  tenir  ta 
mer.  Ita  doivent  pouvok*  naviguer  à  ta  voile  et  à  ta  vapefur  sur 
tous  les  oeéans,  et  tenir  la  mer  ausrî  Icmgtemps  qu'un  bâtiment 
oninaire  de  ta  môme  classe  serait  appelé  à  le  taire.  Sans  ces 
tittribcAs,  leur  sphère  d'utilité  est  ii^vhaUement  restreinte  et 
purement  locale. 

Mettant  de  côté  le  GoI^a,  comme  tm  triste  mécompte,  et 
tsomnae  indigne  de  critique  maritime,  je  suis  forcé  de  considérer 
les  manitars  que  nous  avons  déjà  construits  et  mis  en  service 
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comme  exposés  à  de  sérieuses  objections  sur  leurs  défauts 
marqués,  en  ce  qui  x^onceme  l'appropriation  aux  services  géné- 
raux maritimes,  et  sous  le  rapport  de  la  résistance  de  coque, 
des  qualités  nautiques,  de  la  vitesse,  des  qualités  giratoires,  de 
la  hauteur  du  pont  au-dessus  de  Feau  et  de  VhabitabiUU;  ce- 
pendant, pour  de  simples  opérations  dans  les  ports  où  Teau  est 
tranquille,  —  objectif  pour  lequel  je  suj^se  qu'ils  ont  été 
destinés,  —  ils  possèdent  certainement  des  qualité  formidables 
pour  Toffensive  et  la  défensive,  en  les  envisageant  dans  un  sens 
relatif. 

Toutefois,  je  ne  puis  considérer  leur  valeur  absolue,  même  à  ce 
point  de  vue  particulier,  comme  à  la  hauteur  des  mérites  extra- 
vagants qu*on  a  réclamés  pour  eux  ;  ces  éloges  sont  fondés  eo 
grande  partie  sur  des  conclusions  tirées  des  rencontres  du  premier 
Monitor  et  du  Weehawken  avec  le  Merrimac  et  VAtlantajSsns 
une  connaissance  suffisante  des  faits  de  ces  engagements,  et  sans 
tenir  compte,  volontairement  ou  non,  des  résultats  opposés  coQuoe 
ceux  présentés  par  VOgechee  et  par  les  attaques  réitérées  devant 
Charleston.  Que  le  charme  de  la  nouveauté  ou  l'agrément  des 
formes  aient  quelque  chose  à  faire  dans  cette  matière,  je  ne  vou- 
drais pas  l'affirmer,  quoique  je  puisse  penser  qu'il  y  a  quelque 
chose  de  réel  dans  ce  soupçon.  L'opinion  publique  n'est  pas  tou- 
jours droite  sur  de  pareils  si^ets. 

La  puissance  ofiénsive  et  défensive  des  MonitorSy  même  pour 
le  genre  de  service  qu'ils  sont  seulement  appelés  à  remplir,  est 
très-sensiblement  réduite  par  la  disproportion  et  l'insufOsance  de 
la  force  de  leur  carène,  par  la  protection  défectueuse  du  pont,  ou 
parleur  manque  de  vitesse,  de  hauteur  de  pont  et  d'habitabilité. 

S'il  y  a  des  personnes  qui  pensent  qu'une  carène  composée 
essentiellement  et  seulement  de  feuilles  de  tôle  de  1/2  pouce 
(0"'012)  attachées  à  des  membres  en  fer  d*angle  deh^à\;i 
(0"10  à  0°  11)  espacés  de  18  pouces  de  centre  en  centre,  et 
soutenant  une  superstructure  effrayamment  lourde  et  en  saillie, 
qu'une  pareille  carène,  dis-je,  soit  suffisante  ou  à  peu  près  pour 
supporter  les  vibrations  auxquelles  un  navire  cuirassé  est  e3q)osé 
sous  un  feu  sérieux  de  canons  de  gros  calibre  ;  si  ces  personnes 
regardent  comme  beaucoup  moindres  les  terribles  vibrations 
quand  on  emploie  les  monitors  comme  béliers,  ou  quand  ils  sup- 
portent l'effort  de  cette  superstructure  dans  toutes  les  circons- 
tances de  temps  et  de  mer  auxquelles  un  navire  ne  peut  manquer 
d'être  exposé  en  allant  seulement  de  port  à  port,  j'avoue  fran- 
chement que  je  ne  suis  pas  de  ce  nombre. 
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Deux  des  bâtiments  cuirassés  dont  il  s'agit,  le  Monitor  et  le 
Weehawken,  ont  déjà  coulé  par  le  fond,  et  aucun  des  deux  ne 
combattait  dans  le  moment,  ou  n'avait  été  engagé  très-récem- 
ment. La  perte  du  Manitor  fut  occasionnée  par  une  séparation 
effective  (quoique  partielle  et  étendue)  entre  le  haut  et  le  bas  des 
œuvres  mortes  ;  maïs  il  est  naturellement  impossible  de  déter- 
miner la  part  de  cette  avarie  qui  est  due,  si  elle  ne  revient  pas 
tout  entière,  aux  chocs  de  toute  espèce  qu'il  a  éprouvés  dans  son 
combat  contre  le  Merrimae.  Que  cette  supposition  soit  ou  non 
complètement  exacte,  le  fait  seul  de  la  séparation  des  œuvres 
mortes  est,  selon  moi,  concluant  contre  l'insuffisance  de  force 
relative  de  ces  parties.  Je  ne  pense  pas  non  plus  que  ce  défaut 
ait  été  matériellement  changé  dans  la  construction  des  autres 
monitors. 

Quant  à  la  perte  du  Weehawken,  je  préfère  suspendre  l'expres- 
sion de  mon  opinion  jusqu'à  ce  qu'on  connaisse  mieux  les  détails 
de  cet  accident.  Le  Weehawken  a  certainement  coulé  d'une 
manière  très-mystérieuse,  mais  aussi  dans  des  circonstances  qui 
permettent  de  former  des  conjectures.  En  outre  du  nombre  de 
fois  qu'il  a  été  frappé  par  les  projectiles  de  l'ennemi,  et  du 
nombre  de  coups  qu'il  a  tirés  lui-même  avec  ses  canons  de  15  et 
de  11  pouces  (0™  38  et  0™  28),  il  avait  précédemment  essuyé 
un  violent  coup  de  vent  à  la  mer. 

Le  pont  des  monitors  a  été  traversé  à  une  distance  de 
1,200  yards  (1,097  mètres),  et,  par  conséquent,  il  est  plausible 
d'en  inférer  que,  dans  un  combat  de  près,  qui  rendra  plongeant 
lé  feu  de  l'ennemi,  les  monitors  seront  facilement  coulés.  Pour 
rendre  ce  défaut  moins  frappant,  on  avait  décidé  d'ajouter  un 
supplément  de  cuirassement,  et,  dans  ce  but,  on  avait  envoyé  à 
Port-Royal  une  quantité  de  plaques.  Mais,  après  réflexion,  l'expé- 
rience a  été  abandonnée  comme  impraticable. 

En  ce  qui  concerne  leur  vitesse,  je  sais  de  bonne  source 
qu'après  peu  de  temps  de  séjour  dans  l'eau,  elle  n'est  plus  que 
de  quatre  nœuds  et  demi  environ,  plutôt  moins  que  plus.  Il  est 
inutile  de  s'étendre  davantage  sur  les  conséquences  de  ce  défaut 
sérieux. 

Leur  hauteur  de  pont  au-dessus  de  l'eau  n'étant  que  d'environ 
42  à  15  pouces  (^"SO  à  0*"38),  et  leur  puissance  de  flotta- 
bilité  restante  excédant  à  peine  200  tonneaux,  une  forte  tentation 
est  offerte  à  un  antagoniste  léger  et  actif,  armé  d'un  avant  en 
forme  d'éperon,  pour  choisir  son  temps  et  se  placer  en  travers 
du  monitor-^  et  je  ne  doute  pas  le  moindrement  que,  vu  la  len- 
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teurde  moiBrement  de  celoirci,  la  tentative  ne  féussisse  et  que 
]e  résultat  ne  soit  sa  destroctioa. 

Quant  au  deniier  poiat  à  examiner,  le  défaut  d'habilabiliié,  i 
est  siyet  à  de  graves  inconvàiieDts  dans  un  dimat  cbaud  ou  du» 
une  saison  chaude.  La  prostration  physique  qu'elle  produit  est 
extrême,  et  il  en  résulte  ibrcâoBient  des  changements  daos  le 
personnel  des  offiders  et  de  Téquipage,  qui  sont  inconq^tibleB 
avec  le  boa  ordre  et  les  convenances  du  service. 

Je  regarde  le  New-hronsides  comme  un  type  de  navire  cuirassé 
beaucoup  plus  efficace  que  les  nwnitor»  précités,  paice  qu*2 
possède  des  avantages  marqués  sur  eux,  au  point  de  vue  de 
l'aptitude  pour  les  usages  généraux,  des  qualités  nautiques,  de 
la  force  relative  de  la  carène  ou  de  sa  résistance  à  supporter  les 
vibrations,  de  la  sécurité  contre  un  bâtiment  abordant  par  le 
travers,  de  la  vitesse  ou  de  ThabitabiUlé.  Si  le  New-Irontiia 
avait  été  projeté  pour  avoir  des  toars,  au  lieu  d'établir  des  canoos 
en  batterie  de  côté,  il  aurait  été,  je  pense,  encore  plus  formidabla 
Sa  supériorité  est  incontestable  sous  d'autres  rapports,  particu- 
lièrement sous  celui  de  la  vitesse  et  des  qualités  giratoire».  Û 
est  nécessaire  de  l'essaya  davantage  à  la  mer  et  encore  idus 
dans  un  combat  de  près  qu'on  ne  l'a  fait  jœqu'ici,  afin  de  déter- 
miner positivement  ses  qualités  à  certains  points  de  vue  très- 
importants. 

Le  Roanokey  tout  en  présentant  une  batterie  puissante  et  bîeQ 
protégée,  ne  peut,  si  je  suis  bien  informé,  être  empbyéàla 
mer  à  cause  de  ses  mouvements  de  roulis  excessifs;  son  grand 
tirant  d'eau  est  un  obstacle  sérieux  à  son  utilisation,  même  poor 
les  opérations  dans  les  ports.  Il  manque  aussi  de  vitesse  et  de 
qualités  giratoires,  et  il  est  encore  défectueux  sous  d'autres  rap- 
ports. Ce  n'est,  toutefois,  qu'un  navire  tri^sformé  ou  exécalé 
dans  des  circonstances  pressantes»  Ses  {daques  de  cuirasse,  ses 
tours,  etc.,  pourront  être  transportées  plus  tard  sur  une  coque 
plus  convenable. 

Je  sais  trop  peu  de  chose  des  navirea  cuôraasés  de  nés  eaus 
de  rOuest  pour  aventurer  une  opinion  sur  leurs  mérites.  Quant 
à  ceux  en  cours  de  construction  ou  non  armés  encore,  de  notre 
côté  de  l'Océan,  je  ferai  remarquer  que  la  manière  dont  on  a  pa 
chercher  à  combiner  les  conditions  énoncées  ci-dessus  donnera 
la  mesure  probable  de  leur  efficacité. 

En  considérant  les  circonstances  pressantes  et  toutes  parti- 
culières sous  lesquelles  nos  bâtiments  cuirassés  ontétéprodaitS; 
la  nouveauté  du  prol^me  et  les  difficultés  inhérentes  à  cesaei> 
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il  n'est  pas  du  tout  surprenant  que  nous  n'ayons  pas  d>tenu  de 
résultats  plus  saiisfaisants.  Ce  n'est  ni  le  désir  de  âtire  le  nâeia 
possible,  ni  l'éléfation  d'idée,  ni  l'énergie  qui  oot  manqué.  Les 
efforts  que  nous  avons  faits  sont  autant  de  leçons  qui  o£b*ent 
TavaRtage  d'enscsgnements  utiles.  L'expérience  est  une  grande 
source  de  sagesse,  et  reconnaître  une  erreur  c'est  faire  un  pas 
Ters  la  vérité. 

OPmiOIf  ne  COMMODORE  RODGER. 

U  y  a  deux  dasses  de  Mtiments  cuirassés  en  usage.  Elles  corn- 
jHrennent  deux  principes  différents.  Ces  classes  ont  chacune  leurs 
défauts  et  leurs  avantages  particuliers.  Je  veux  pailer  de  la  classe 
Iransides  et  de  la  classe  Momitar. 

Dans  la  jR^mière,  c'est  une  coque  de  bâtiment  de  guerre  en 
bois,  construite  pour  les  usages  généraux  et  recouverte  d'une 
cuirasse  en  fer.  Il  faut,  il  est  vrai,  lui  faire  subir  quelque  modi-» 
fication  dans  la  forme  et  accroître  ses  <fimensions  en  vue  du  poids 
additionnel  qu'elle  doit  porter  ;  mais  elle  reste,  daiis  tous  les  pointe 
essentiels,  la  coque  d'un  navire  de  modèle  ordinaire.  La  classe 
iransides  a  les  avantages  d'un  vaste  logement  pour  l'équipage, 
avec  un  accès  facile  dans  les  entreponts  pendant  les  mauvais 
temps,  une  ventilation  naturelle,  une  lumière  abondante,  de 
nombreux  canons  qui  lui  donnent  une  r^çidité  de  ieu  impossible 
à  réaliser  sur  le  monitar  et  indispensable  pour  combattre  des 
forts.  Elle  est  également  susc^tible  de  porter  la  voile  comme 
tout  autre  bâtiment  de  guerre. 

La  classe  manitor,  autant  que  je  puis  la  connaître,  est  nouvelle. 
Si  je  cmiprends  l'idée,  elle  consiste  à  co«ç)er  toute  la  surface  aijt- 
dessus  de  l'eau,  excepté  celle  qui  peut  être  nécessaire  pour  la 
flott2dC)ilité  et  pour  porter  les  canons  dans  une  tour  toumiante  ou 
dans  des  tours  situées  près  du  centre  de  mouvement  et  supportées 
par  la  qmlle  et  des  carlingues. 

Les  plans  d'après  lesquels  M.  Ericson  a  développé  son  idée 
peuv^tétre  modffîéspar  l'expérience  future;  mais  l'idée  elle- 
même  continuera  à  être  employée  tant  que  les  bâtiments  cuirassés 
seront  en  usage  dans  les  guerres  maritimes. 

Elles  a  les  avantages  suivants  :.  le  monUor  a  la  moindre  surface 
possible  de  blindage,  et,  par  conséquent,  il  prend  sur  le  déplace- 
ment  la  moins  grande  partie  possible  pour  faire  flotter  une  cui- 
rasse d'épaisseur  donnée,  ou  bien,  avec  un  tonnage  donné,  il 
permet  cTavoir  un  blindage  de  la  plusgrante  épaisseur  possible, 
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et,  par  conséquent,  la  plus  grande  impénétrabilité  possible.  La 
capacité  pour  porter  une  cuirasse  est  proportionnelle  au  tonnage; 
mais  les  monitors  de  8&&  tonneaux  ont  en  réalité  une  épaisseur 
de  cuirasse  plus  grande  que  les  irormdes  de  3,&80  et  que  le 
Warrior  de  6,000  tonneaux,  quoique  les  irotmdés  et  le  WarrioT 
n'aient  que  le  milieu  cuirassé,  leurs  extrémités  étant  simplement 
en  bois  sans  armure. 

Les  canons  des  monitorSj  près  du  centre  de  mouvement,  soDt 
supportés  sur  la  quille  et  sur  des  carlingues,  soutenus  par  la 
masse  d'eau  placée  sous  eux  et  portés  par  la  force  totale  de  la 
coque.  Sur  les  numUorSy  il  est  donc  praticable  d'établir  des  canoos 
plus  lourds  que  ceux  qui  aient  jamais  été  portés  en  batterie  sur 
les  flancs  d'un  navire. 

Sur  les  monitorSy  la  concentration  des  canons  et  de  l'armure 
est  l'objectif.  La  cuirasse  est  bornée  à  0""  05  d*élévation,  tandis 
qu'elle  s'étend  à  plusieurs  pieds  sur  les  ironsideSj  et  les  canons, 
comparativement  nombreux,  distribués  sur  les  ponts  des  troR- 
sideSy  se  réduisent  à  quelques-uns  de  plus  gros  calibre  situés 
dans  les  tours  des  monilors. 

Si  l'on  peut  ajouter  foi  aux  expériences  contre  des  cibles,  un 
boulet  tiré  par  un  canon  de  15  pouces  (0"*  38)  écrasera  les  flancs 
de  tout  navire  de  la  classe  des  iransides,  soit  en  Europe  soit  eo 
Amérique.  Un  seul  coup  bien  envoyé  coulera  indifféremment  le 
Warrior  y  laG/otrd,  leJtfa^^to,  leMinotaure  ouïe  BeUeropbm. 

Le  Dictator  a,  je  crois,  une  cuirasse  assez  épaisse  pour  ré- 
sister aux  canons  de  15  pouces  (0"  38). 

Les  critiques  faites  à  la  classe  monitor  concernent  le  petit 
nombre  de  leurs  canons,  le  manque  de  rapidité  de  leur  feu  pour 
battre  les  forts  ou  les  navires  en  bois,  la  pette  de  log^ents 
provenant  du  manque  de  pont  supérieur,  l'insalubrité  plus  giande 
causée  tant  par  l'humidité  et  par  la  nécessité  de  se  renfeimerai 
bas,  même  par  un  temps  modéré,  que  par  le  manque  de  lumifaoe 
et  par  la  nécessité  de  recourir  aux  ventilateurs  à  vapeur  pour 
l'aérage  du  navire. 

Les  mônitors  sont  plus  lents  que  leur  puissance  motrice  à 
vapeur  ne  semblerait  l'annoncer.  Pour  tous  ces  navires,  le  recul 
des  hélices  est  excessif.  J'attribue  ce  défaut  au  bourrelet-ceinture, 
qui  est  une  cause  de  faiblesse  et  de  fatigue  à  la  mer,  tout  en 
étant  une  cause  de  force  dans  le  combat  pour  son  emploi  comme 
béUer  et  pour  la  protection  qu'il  donne  au  gouvernail  et  au  pro- 
pulseur. Ce  bourrelet  a  l'avantage  de  rendre  le  navire  très-stable. 
Il  ne  peut  rouler  avec  ces  constructions  en  forme  d'ailes  qui  font 
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saillie  sur  les  côtés;  il  ne  peut  non  plus  tanguer  avec  cette  sur- 
face plate  considérable  de  la  ceinture  qui  résiste  à  ces  mouve- 
ments. Mais  comme  le  monitor  est  plus  lent  que  les  autres  navires 
de  pareil  tonnage  et  de  puissance  motrice  égale,  on  doit  présumer 
que  la  différence  de  force  fait  la  différence  de  vitesse,  et  c'est 
le  bourrelet-ceinture  qui  constitue  la  seule  différence. 

Si  les  navires  ordinaires  peuvent  endurer  les  mouvements  de 
roulis  et  de  tangage,  on  peut  inférer  que  les  monitors  le  peuvent 
aussi.  Si  les  navires  ordinaires  peuvent  avoir  leurs  éperons  sous 
l'eau,  il  en  est  de  même  des  monitors;  en  outre,  il  n'est  pas 
nécessaire  pour  l'égalité  que  le  gouvernail  et  le  propulseur  du 
monitor  soient  mieux  protégés  que  ceux  de  leurs  compétiteurs. 
Le  type  monitor  roiie  très-peu,  et  il  a  les  mouvements  extrê- 
mement doux  à  la  mer.  Dans  un  coup  de  vent  on  a  trouvé  à  bord 
du  monitor  Weehawken  que,  tandis  que  sa  conserve,  la  corvette 
en  bois  VIroquois  (laquelle  passe  pour  un  modèle  parfait),  avait 
les  mouvements  d'une  telle  violence  qu'on  ne  pouvait  se  tenir 
sur  le  pont  sans  garde-corps  en  filin,  le  Weehawken  avait  si  peu 
de  mouvement  qu'une  bouteiUe  de  vin  s'est  tenue  pendant  Une 
heure  sur  sa  base  étroite  sur  la  table  à  dîner  dans  la  cabine. 

Je  ne  considère  pas  le  peu  d'élévation  des  monitors  au-dessus 
de  l'eau  comme  une  source  d'insécurité.  Us  s'élèvent  à  la  mer 
avec  une  légèreté  suffisante,  et,  par  la  consommation  du  charbon 
et  des  provisions,  ils  deviennent  de  plus  en  plus  légers.  Un  objet 
plus  léger  que  l'eau  flottera  toujours  sur  elle,  et,  quelque  enfoncé 
qu'il  soit  sous  l'eau,  il  doit  revenir  à  la  surface,  puisqu'il  est  plus 
léger  qu'elle.  Mais  il  faut  employer  des  moyens  efficaces  pour 
maintenir  le  bâtiment  étanche,  car  toute  accumulation  d'eau 
considérable  dans  la  cale  coulera  le  navire;  ce  qui  est  vrai  aussi 
pour  tous  les  navires  en  général. 

Les  bâtiments  à  casemates,  conune  les  ironsideSy  s'ils  ne  sont 
pas  plus  sûrs  que  les  monitors,  sont  plus  confortables,  et,  par 
conséquent,  plus  salubres;  ils  ont,  en  outre,  plus  de  facilités 
pour  porter  la  toile  que  la  classe  du  monitor  ne  semble  l'ad- 
mettre. 

En  résumé,  je  pense  que  la  classe  monitor  et  la  classe  iron- 
sides  sont  des  armes  différentes,  ayant  chacune  leurs  avantages 
particuliers;  toutes  deux  sont  nécessaires  dans  une  flotte  cuirassée, 
toutes  deux  sont  utiles  pendant  la  guerre.  Mais,  lorsque  le  type 
monitor  mesurera  sa  force  contre  le  type  ironsides,  alors,  si  ce 
sont  des  navires  d'égale  dimension,  le  monitor  écrasera  Viron- 
sides.  Je  suis  sûr  qu'un  seul  monitor  sera  capable  de  vaincre 
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plusieurs  iiavire&  caseaiatés^  de.  diiaeDsians  et.  de  vitfiaBe  égahs. 
Et  comme  les  bàtimenta  tcouveat  leurs  anUgpnHîtpts.  natuid» 
dans  d'autres  bàlixxieiijts,.  et,,  par  esKcepticHi  seuleooent,  dansée» 
fortifications.  Â  terre^  oa  doÂt  coosidérar  qoB  te  piinci^  maiitor 
contient  les  plus  heureux. éléments  de  Uuidage  des  iwàispog 
les  différents  usages^dela  guerre* 
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rexaniiherati  brièvement  les  (fiverses  qualités  des  monitors. 

i^  Leur  Uxiee  de  résistance  ; 

2P  Leur  puissance  en. artillerie; 

3°  Leur  tiirint  d'eau  ; 

4*>  Leur  vûesse  ; 

6^  La  f6rce  des  équipages. 

1®  Force  de  réêisiafiùe,  —  Pendait  les  opératiûiis^eDBtreiae 
Monis,.  les.  neuf  bfttiments  de  Fescadre  de  btocus  du  Suft-ilifi- 
tique  ont  tiré  M<^0  projectiles,,  et  ils  ont  été  attekits  d82  fob 
par  les  beuleta  ennemis.  £n  y  ocMiqprenant  ratteupie  du  fort 
Sumter  et  de  Ï0§eehee,  le  nombre  total  dea^coupa  s'eal  éitféà 
1,194,  répartis  ainei  qm^ilsuit: 
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,     NOM 

d«b< 

Iké 

15  p. 

IBBB 
)uleU 

9  de 

11  p. 

Cooia. 

ngui. 

• 

|S 

ï 

Caukill 

■ontank. 

138 
301 
41 
1J9 

vm 

'   S6« 
U 

• 

4TH 

sa 

107 

633 

tS5 

4  439 

»S 
151 

as. 

90 
«9 
9S 
13» 

sa 

164 

90 
14 

35 

36 
«T 
S3 
51 

» 

» 
46 

» 
9 

V 

1 

]» 
■ 

M 

31 
134 

m 

144 

Lehigh 

PasMlc 

Nahant 

Patapieo ^.•., 

HantiickeU  ........... .....««.. 

Iransides 

i  9» 

ÛTTi 

80» 

9M 

8S 

t  m 

Nombre  de 
coups  tiiés. 

Par  ïlroutides i.id9 

De  1  i  pouces  par  les  monitors « .  2.932 

De  15  pouces  par  les  monitors 1.255 

Tot^ 8.02J& 
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Les  coQséquenœs  du  ieu  proloagé  et  du  service  pénible  et  con- 
tinu auquels  les  monitors  ont  été  soumis  pendant  deux  mois  ont 
été  naturdUemfiQt  très-cûoskifrables,  at  d*autant  plus  grandes 
que  toutes  les  réparatioa/»  dont  on  pouvait  se  dispenser  tarent 
ajournées  jusqu'à  la  fia  dûs  opérations.  Le  nombre  de  coups  re- 
çus a  été  sans  précédent  Le  Montauk  a  été  touché  2U  fois  ;  le 
Weehawlen  187  fois,  et  presque  toujours  par  des  boulets  de 
10  pouces  (0"'25/i).  Quds  navires  ont  jamaK  été  exposés  à  de 
semblaUes  épreuves  ? 

n  n'est  pas  suriarenant  qu'ils  aient  eu  besoin  de  réparations 
très-grandes  i^rès  avoir  sout^iu  de  pareils  chocs  d'écrasement 
pendant  si  longtemps  ;  il  est  seulement  étonnant  qu'on  ait  pu 
les  remettre  dans  de  bonnes  conditions  de  service.  La  force  du 
boulet  de  10  pouces  (0"25i)  doit  être  expérimentée  pour  être 
bien  appréciée.  Tout  individu  en  contact  avec  la  partie  d'une  tour 
frappée  tombe  sans  connaissance,  et  j'ai  été  presque  renversé 
dans  la  cabine  du  pilote  lorsque  nous  avons  attaqué  le  fort 
Moultrîe. 

Toutes  les  petites  avaries  de  détail  ont  été  recherchées  avec 
beaucoup  de  soin.  Les  ponts  étaient  traversés ,  les  canons  mis 
hors  de  service,  les  cuirasses  ébranlées,  les  toits  des  cabines  de 
pilote  écrasés,  etc.  Mais  tout  cela  était  réparable,  et  aucun 
principe  vital  n'avait  été  sérieusement  attaqué.  ^ 

Avec  des  ateliers  et  des  moyens  semblables  à  ceux  que  les 
arsenaux  du  Nord  renferment,  les  réparations  de  tous  les  monitors 
eussent  été  rapidement  exécutées;  mais  quand  il  faut  se  procura 
à  grande  distance  la  machinerie,  l'outillage  et  les  matériaux, 
comme  on  a  été  obligé  de  le  faire,  cela  entraîne  forcément  à  des 
retards  considérables.  De  plus,  il  n'était  pas  admissible  de  ne 
retirer  du  blocus  qu*une  portion  des  monitors  à  la  fois. 

Les  additions  qui  ont  été  jugées  utiles  pour  renforcer  les  cabines 
des  pilotes  et  les  tours  ont  été  effectuées  en  même  temps.  Les 
carènes  ont  été  nettoyées,  car  elles  étaient  revêtues  d'une  si 
grande  quantité  d'huîtres  et  d'herbes  mannes,  que  leur  vitesse 
était  réduite  à  3  nœuds  et  3  nœuds  1/2,  ce  qui,  joint  à  la  vio- 
lence des  courants  de  marée,  ajoutait  considérablement  aux  dif- 
ficultés de  manœuvrer  conveoahlemait  les  navires  sous  le  feu  de 
l'ennemi. 

2*»  Puissance  de  l'artillerie.  —  Chaque  tour  contient  deux 
canons,  et  la  facilité  particulière  qu'elle  donne  à  pointer  les  plus 
grosses  bouches  à  feu  a  conduit  sans  doute  à  employer  les  plus 
lourds  calibres.  Combien  d'autres  considérations  devraient  être 
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envisagées  dans  le  choix  de  l'artillerie  !  Mais  cette  question  n'est 
pas  résolue. 

Pour  frapper  un  bateau  cuirassé,  il  peut  être  préférable  d'em- 
ployer un  canon  capable  de  la  plus  grande  puissance;  mais  que 
celle-ci  provienne  d'un  projectile  très^sant,  lancé  avec  une 
faible  vitesse,  ou  d'un  projectile  moins  lourd,  animé  d'une  grande 
vitesse;  que  ce  soit  un  canon  de  15  pouces  (0"38)  tiré  avec 
35  ou  &0  livres  (15  k.  6  à  18  k.)  de  poudre,  ou  un  canon  de 
13  pouces  (0'"33)  tiré  avec  50  livres  (22  k.  670)  de  poudre,  ce 
n'est  pas  important.  Le  poids  du  canon  pour  le  choix  de  Tun  ou 
de  l'autre  ne  varie  pas  d'une  manière  sensible.  Mais  dans  les 
opérations  contre  des  ouvrages  en  terre,  dont  les  matériaux  ne 
peuvent  être  que  dérangés  et  non  pas  endommagés  d'une  manière 
permanente ,  et  qu'il  faut  attaquer  en  éteignant  leur  feu,  un 
projectile  beaucoup  plus  léger  serait  préférable,  afin  que  le  tir 
fût  aussi  rapide  que  possible,  par  exemple  une  bouche  à  feu 
de  7,254  k.  lançant  un  boulet  et  un  obus  de  10  ou  11  pouces 
(0'°254  ou  0"279). 

Quand  un  certain  nombre  de  monitors  sont  réunis  ensemble, 
il  serait  également  mieux  d'avoir  des  canons  de  même  espèce 
dans  chaque  tour,  et  d'amener  au  feu  celui  qui  paraîtrait  préfé- 
rable. Chacun  des  monitors  de  cette  escadre-ci  (Sud-Atlantique) 
avait  un  canon  de  15  pouces  (0""38)  et  un  canon  plus  petit  (de 
8  à  11  pouces  rayé),  et,  par  suite,  la  rapidité  de  feu,  qui  eût  été 
très-désirable,  n'était  pas  obtenue.  Que  ceci  soit  dû  au  calibre  du 
canon,  et  non  pas  à  son  établissement  dans  une  tour,  on  le  verra 
dans  un  exemple  remarquable. 

Le  9  novembre  1863,  le  Montauk^  capitaine  Davis,  était  engagé 
contre  le  fort  Sumter.  Dans  cette  attaque,  le  canon  de  11  pouces 
(0"n279)  tira  25  obus  en  une  heure,  parmi  lesquels  21  touchèrent 
les  murailles  du  fort,  à  la  distance  de  1,100  mètres.  Ceci  donne 
une  moyenne  d'un  obus  par  2  minutes  i,  ce  qui  est  non-seule- 
ment un  tir  rapide,  mais  encore  excessivement  exact.  Il  n'y  a  pas 
de  raison  pour  qu'un  autre  canon  de  11  pouces  (0"279),  placé 
sur  l'affût  adjacent,  au  lieu  d'un  canon  de  15  pouces  (0"38], 
n'eût  pas  été  tiré  dans»  le  même  temps.  A  cette  vitesse,  ce  nw?«- 
toi'  eût  envoyé  un  obus  de  11  pouces  0«279)  chaque  1  minute']. 

Les  vitesses  de  tir  fournies  pour  le  IronsideSy  par  le  capitaine 
Rowan,  sont  : 
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Durée.  Nombre  de        Temps  pour 

—  coups.  chaque  coup. 

Il  mutes. 

Trùs-rapidc 0  h.  50  25  1  74 

Continu 2  5o  490  2  86 

Présumé 1  00  360  2  86 

Moniauck l  00  25  2  40 

On  voit  que,  pour  un  court  espace  de  temps,  la  frégate  a  lancé 
unobus  de  chaque  canon  en  1  minute  74  ;  que  pour  un  tir  de  trois 
heures,  c'est  un  coup  par  minutes  2  86,  et  on  croit  que  le  feu 
pourrait  être  soutenu  à  la  vitesse  d'un  coup  par  1  minute  33. 
Cette  dernière  vitesse  est  donc  possible,  mais  je  suis  sûr  qu'il 
serait  difficile  de  la  soutenir  longtemps,  en  donnant  beaucoup  de 
soin  au  pointage,  et  pour  des  distances  considérables.  En  défi- 
nitive, je  pense  que  pour  tout  usage  pratique,  on  obtiendrait  la 
rapidité  de  feu  désirable  au  moyen  d'un  canon  de  1 1  pouces  (0"279) 
placé  dans  une  tour.  11  est  ainsi  présumable  qu'il  y  aura  égalité 
de  puissance  d'artillerie  dans  le  même  nombre  de  canons  de  11 
pouces  (0"279),  quant  à  la  rapidité  de  feu^  qu'ils  soient  placés 
dans  une  tour  ou  dans  une  batterie. 

3®  Tirant  d^ eau.  —  Les  monitors  de  la  classe  Passaic  tirent 
environ  11  pieds  d/2  (3"50)  d'eau  quand  ils  sont  convenablement 
arrimés.  Sur  cette  cAte-ci,  10  et  11  pieds  sont  le  tirant  d'eau  le 
plus  convenable  pour  pénétrer  dans  les  principales  passes  et 
rivières,  et  pour  y  naviguer  dans  une  certaine  étendue.  Un  plus 
grand  tirant  d'eau  restreint  les  mouvements  d'un  navire  et  lui 
ferme,  dans  beaucoup  de  cas,  l'accès  de  plusieurs  ports,  excepté 
dans  des  circonstances  très-favorables. 

4*  Vitesse. — ^La  vitesse  des  monitors  n'est  pas  grande  (7  nœuds), 
mais  elle  est  tout  à  fait  convenable  quand  la  carène  est  propre, 
et  elle  est  égale  à  celle  du  Ironsides.  Leur  manière  de  gouverner 
est  particulière,  mais  quand  elle  est  comprise  et  bien  manœuvrée, 
elle  n'est  pas  difficile  à  diriger.  Ces  bâtiments  tournent  rapi- 
dement, et  dans  un  espace  moindre  que  presque  aucune  autre 
classe  de  navires. 

5»  Nombre  d^hommes  d'équipage.  —  Le  nombre  d'hommes 
nécessaire  pour  manœuvrer  les  bâtiments  et  leurs  canons  n'est 
que  de  80,  ce  qui  est  trè&-modéré. 

De  même  qu'à  bord  de  tous  les  navires  cuirassés,  le  champ 
de  vision  est  très-restreint,  par  la  simple  raison  qu'à  bord  de  tels 
navires  on  doit  éviter  les  ouvertures,  de  quelque  dimension  que 
ce  soit.  Il  y  a  quelques  autres  défauts,  mais  Is  ne  sont  pas  inh^ 
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rents  au  système,  et  on  peut  les  corriger  en  totalité  ou  en  parUe. 
Tels  sont  les  tmmitors. 

La  frégate  lro7iside$  est  un  beau  et  puissant  navire  ;  sa  cui- 
rasse a  soutenu  parfaitement  un  feu  très-lourd,  et  la  battme, 
composée  de  7  canons  de  11  pouces  (0"279)  et  de  i  canon  de 
8  pouces  (0™202)  rayé  a  toujours  fonctionné  avec  un  avantage 
marqué  quand  elle  a  ouvert  son  feu  sur  l'ennemi .  Le  tirant  d'eau 
est  d'environ  15  pieds  1/2  à  16  pieds  (4""70  à  4"  78).  La  vitesse 
de  6  à  7  nœuds,  et  Téquipage  de  4&0  hommes  environ. 

Les  défaots  de  ce  navire  sont  les  extrémités  non  cuirassées, 
qui  sont,  par  conséquent,  susceptibles  d'être  avariées  par  u»  fa 
d*enûlade,  ainsi  que  le  gouvernail  et  rhffice  phis  ou  moins, 
tandis  qu'elles  ne  peuvent  riposter  dans  aucune  cfirection.  Cet 
inconvénient  a  été  fréquemment  remarqué  dans  Tattaque  des 
mivrages  de  l'île  Marris,  car,  à  certains  moments  de  la  «arep, 
les  navires  évitent  en  travers  du  chenal,  en  présentant  Ysm\ 
et  l'arrière  au  rivage  de  l'île  Morris,  de  sorte  que  parfois  il  (i^ 
venait  nécessaire  de  déférer  la  mise  du  navire  en  position,  et 
dans  d'autres  moments  il  évitait  maladroitement  pendant  qal 
était  engagé. 

D'une  autre  part,  les  monitors  étaient  tous  égalemetU  bien 
défendus  de  tous  les  côtés,  et  pouvaient  tirer  dans  tootes  les 
directions.  Le  Ironsides  était  ouvert  aux  feux  jriongeants  ei  son 
champ  de  tir  était  beaucoup  trop  restreint  par  des  sabords  mai 
placés. 

En  comparant  les  chiffres  qui  ont  été  cités  plus  haut,  on  Toil 
que  le  Iron^des  est  capable  de  fournir  un  feu  phjs  rapide  ou 
plus  concentré,  qui,  selon  les  circonstances,  rendra  ses  canons 
plus  efficaces  que  celui  dp  canon  de  1 5  pouces  OBr^)  des  mmi- 
tors.  D'autre  part,  ce  navire  est  réduit  par  son  tirant  tm  à 
rester  à  mi-chenal,  il  est  très-vulnérable  aux  feux  d'enfilade,  et 
le  champ  de  tir  latéral  de  ses  canons  est  très-limité. 

Les  ntônitors  pouvaient  opérer  dans  presque  tous  les  canaux, 
diriger  leur  feu  sur  tous  les  points  de  rhcrizon,  et  ils  étaient 
également  bien  défendus  de  tous  les  côtés. 

Les  défauts  de  ces  deux  dasses  de  navires  sont  susceptibles 
d*ètre  corrigés  partiellement  ou  entièrement.  Le  système  de 
défense  du  Ironsides  pourrait  être  complété,  ainsi  que  ceïœ 
des  monitors.  L'armement  de  ceux-ci  pourrait  être  perfectionné 
de  ntanière  à  leur  donner  toute  la  raj»dité  de  feu  désirable;  ti^ 
aucun  expédient  ne  saurait  permettre  à  la  frégate  Iromiii^ 
d'employer  des  canons  plus  pesants  que  ceux  qu'elle  possède. 
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Cependant,  quand  on  aoisa  «téeutéies  chattigements  qm  Texpé- 
rience  a«ra  sog^és,  il  restera  encore  atix  m&mt(frs  lewr  faible 
«rrant  d'emij'lethoix^ainens  deptiis  le  j*»  -ôtrrd  jusqif  aapfes 
léger,  l'invulnérabilité,  et  pour  champ  de  tir  le  cercle  entier;  par 
conséquent,  ktir  aptiiude  à  porter  une  batterie  pesante  dans 
les  eaux  les  mwns  profendes,  arec  wne  puissance  égale  'pour 
roffcnsire  et  la  d^nsive  tlans  tous  tes  tirections,  etavecla 
fiioitié  du  ncHDbre  4e  canons  poUiés  en  ^atlerïe  par  un  autre 
Mftiment. 

La  ooinparaisoR  que  l*9n  vient,  deïaâfen'a  trait  ffî^svac  cîrcwis^ 
tances  actœfles,  et  l'on  ne  doit  point  1»  considérer  «omroe  con- 
cluante seras  le  rapport  des  mérites  généraux  des  bàtiittents  cui- 
rassés. 

C'est  dans  ce  sens  que  raction  du  département  de  te  marine 
doit  être  considérée,  en  ce  qui  •concerne  le  choix  d'une  classe  de 
navires  de  ppSéience  à  une  autre. 

B  est  évident  que  le  département  n^vait  pas  le-desswn  d^adopter 
un  des  systèmes  à  Texclusion  des  antres,  car,  snrles  trois  navires 
commandés  en  premier  Keu,  2  étaient  de  la  classe  ordinaire  des 
tâftiments  à  batterie,  le  fronsiâes  et  le  Galena.  Ce  dernier  a  vile 
prouvé  qu'il  était  c(wnplétement  inefficace,  et  ainsi  doit  être  de 
tout  navire  cuirassé  de  cette  dimension.  On  admet  généralement 
que  les  plaques  d'une  épaîssera'  moindre  que  G^  11  ne  peuvent 
soutenir  le  choc  de  projectiles  pesants,  et  les  navires  ainsi  cui- 
rassés dûivenl  ^^^f^  dluXl  tAnnaprA  mnftiHf^rflhlp, 

ie  présume  91e  Je  départemeat  .avait  seuleDOueut  l'intention  de 
coBStruiAe  des  Dannes  qùAisBest  ks  nuMiKadaptéspoiir  le  ser- 
vice de  la  guerre  actuelle. 

En  ne  perdant  pas  de  vue  les  exigences  particuBères  de  la 
situatioo,  qui  demandait  un  léger  tirant  d'eau  ei  une  grande  puis- 
sance d'artillerie,  on  verra  que  le  choix  du  département  ne  pou- 
vait être  plus  judicieux  en  préférant  plusieurs  monitois  pour 
opérer  avec  une  frégate  puissante  comme  base,  et,  si  l'intention 
du  département  avait  pu  être  remplie  quant  au  nombre  des  mo- 
nitorSj  nous  serions  maîtres  aujourd'hui  de  toute  la  côte  depuis 
le  cap  de  Virginie  jusqu'à  la  Nouvelle-Orléans,  y  compris  Wil- 
mington,  Charlestan,  Afoftite,  etc. 

Plusieurs  des  défauts  des  navires  de  ces  deux  classes  sont  faci- 
lement remédiables,  mais  quelques-uns  de  ceux  des  monitors 
ne  peuvent  être  déterminés  que  par  l'épreuve  d'un  combat.  Avant 
cela,  on  ne  peut  juger  que  par  approximation.  Quel  autre  genre 
de  navires  le  département  aurait-il  pu  choisir?  Certainement 
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aucun  de  ceux  qui  ont  été  construits  par  les  autorités  maritimes 
de  France  et  d'Angleterre.  Le  Warrior  et  les  bâtiments  de  sa 
classe  sont  excessivement  puissants,  mais  ils  ne  pourraient  venir 
ici  à  portée  du  canon  ^ . 

D'un  autre  coté,  il  y  a  peu  d'eaux  navigables  sur  cette  côte-d 
qui  ne  soient  accessibles  aux  numitor«.  Ceux-ci  commandent  par- 
faitement tout  ce  qui  est  près  du  rivage,  et  ils  ne  peuvent  être 
atteints  eux-mêmes  par  les  navires  d'un  plus  grand  tirant  d'eau. 
De  sorte  que,  quand  on  avait  quelque  raison  de  craindre  l'appari- 
tion de  navires  béliers  dans  ces  parages,  j'assurai  le  département 
que  les  bâtiments  cuirassés  maintiendraient  leur  position  aossl 
longtemps  que  dureraient  le  charbon  et  les  provisions. 

Il  peut  sembler  que  je  parle  trop  positivement  sur  ce  sujet,  mais 
l'expérience  que  j'en  ai  acquise  me  dorme  certainement  le  droit 
d'agir  ainsi.  Sauf  une  exception,  j'ai  été  à  bord  d'un  momi(ff 
dans  toutes  les  principales  actions,  et,  en  se  reportant  aux  acci- 
dents des  capitaines  de  la  flotte  qui  ont  été  atteints  près  de  moi, 
on  verra  que  j'étais  en  situation  de  juger.  J'étais  à  bord  ànlrm- 
sides  dans  une  ^ttaque  des  forts  MouUrie  et  Sumter.  J'ai  aussi 
étudié  la  manière  dont  se  comportaient  les  monitors  dans  toutes 
les  phases  de  l'hiver  dans  cette  situation  exposée. 

La  manière  complète  dont  le  blocus  de  ce  port  a  été  maintenu 
par  h  petits  monitors  appuyés  par  une  frégate  cuirassée  est  bien 
digne  de  remarque 


1.  Suivant  Tamiral  Paris,  la  frégate  française  la  Gloire  tire  28  pieds 
\8»53);  le  Warrior  26  pieds  {7»9î);  le  Blaek  Prince  23  pieds  1/2(7»15); 
et  même  ceux  d'une  classe  inférieure  tirent  24  pieds  (7»30).  Aucun  de  ce^ 
navires  ne  pourrait  traverser  la  barre  de  Gharleston,  et  serait  parfutemeat 
incapable  de  rendre  le  moindre  service  dans  aucune  des  opéralioos  qui 
s'exécutent  aujourd'hui.  {N'oie  de  l'amiral  Dalbgreen.} 
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REGLEMENTS 

SVK 

L'ÉMIGRATION  CHINOISE  A  MACAO 


Nous  réunissons  ici  plusieurs  actes  de  l'administration  locale 
de  rétablissement  portugais  de  Macao,  qui  réglementent  l'émi- 
gration chinoise  dans  cette  colonie  '. 

N®  39.  —  Le  gouverneur  de  la  province  de  Macao,  Timor  et 
Solar,  arrête  ce  qui  suit  : 

Considérant  comme  nécessaire  :  1®  de  prendre  toutes  les  me- 
sures possibles  pour  que,  sans  nuire  au  droit  qu'ont  les  Chinois 
de  sortir  de  Macao,  on  évite  les  abus  qui  pourraient  se  commettre 
dans  le  transport  des  colons  ou  émigrants,  s'embarquant  à  desti-  < 
nation  de  pays  étrangers,  et  2"  de  réunir  dans  un  seul  règlement 
toutes  les  dispositions  à  cet  efiet,  de  manière  qu'elles  arrivent  à 
la  connaissance  de  tous  ;  le  conseil  du  Gouvernement  entendu, 
j'ai  cru  convenable  d'arrêter  ce  qui  suit  : 

DES  COURTIERS. 

1.  —  Les  personnes  qui  se  chargent  d'engager  des  Chinois 
pour  rémigration  et  qui  sont  désignées  sous  le  nom  de  courtiers, 
ne  pourront  exercer  ce  trafic  sans  avoir,  à  cet  effet,  obtenu  une 
licence  du  procureur  du  Sénat. 

2.  —  Pour  obtenir  la  licence,  les  courtiers  devront  fournir  une 
caution  de  200  dollars  (1,084  fr.);  cette  Ucence  sera  concédée 
pour  un  an, 

3.  —  Quand  les  courtiers  engageront  un  Chinois  pour  l'émi- 
gration, ils  l'amèneront  à  la  procurature,  où  on  fera  expliquer  au 
colon  ou  à  rémigrant  le  pays  où  U  va,  le  service  pour  lequel  il 
s'engage  ainsi  que  ses  conditions,  le  règlement  du  dépôt  où  il 

*.  Poar  les  documents  aotérieurs,  voir  la  Hévue  coloniale,  2^  série, 
t.  XIV,  ;  p.  336,  t.  XV,  ;  p.  169,  l.  XVIII,  p.  18. 
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.doit  être  reçu,  et  tous  autres  détails  qui  paraitront  nécessaires  au 
procureur  pour  que  le  colon  ou  émigrant  soit  parfaitemeai  in- 
formé des  obligaUoas  qu'il  va  ooBtracier. 
'  & .  —  Le  procaireur  visitera  fréquemmentles  maisons  des  cour- 
tiers, et  lorsqu'il  y  rencontrera  un  Chinois  qui  sera  engagé  et  re- 
tenu contre  sa  volonté,  il  le  fera  sortir  et  condamnera  le  courtier 
en  faute  à  100  dollars  (542  fr.)  d'amende.  En  cas  de  récidive  la 
licence  sera  retirée  au  courtier. 

5.  —  Encourra  la  peine  portée  en  l'aïtiele  {wécédent,  toit 
courtier  qui  ne  présentera  pas  à  la  procurature,  dans  les  vingt- 
quatre  heures  de  son  engagement,  le  colon  qu'il  aura  engagé, 
si  l'acte  a  eu  lieu  à  Macao,  et  vingt-quatre  heures  après  Tarrivée 
du  colon  dans  la  ville,  si  l'acte  a  eu  Ûeuau  dehors. 

6.  —  Les  courtiers  seront  obligés  de  faire  sortir  de  la  rille  te 
colons  refusés  par  les  agents  d'émigration  ou  leurs  médecins,  et 
leur  payeront  leurs  frais  de  voyage  jusqu'à  leur  pays  natal.  Pour 
chaque  contravention  aux  cBspositions  de  cet  article,  tout  courtier 
payera  une  amende  de  30  pataquès  (325  fr.  86  c). 

7.  —  Si  les  courtiers  emploient  la  violence  ou  k  contrainte 
pour  faire  entrer  dans  leurs  maisons  ou  dépôts  des  Chinois  qu'ib 
prétendent  exporter  comme  colons,  ils  seront  poursuivis  confor- 
mément aux  lois  en  vigueur,  sans  préjudice  de  Tamende  inffigée 
par  Farticlei. 

DES  AGENTS  d'ÉMIGRATIOX  ET  DE  LEURS  DÉPÔTS. 

8.  —  Les  agents  d'émigratk»  ou  les  agents  chargés  de  rem- 
barquement des  colons,  donneront  avis  au  gouverneur  du  local 
oi  ils  prétendent  les  déposer,  de  leur  nombre,  du  "ou  des  nm& 
à  bord  desquels  ils  devront  les  embarquer,  des  contrats  qu'Os 
auront  pasâés  avec  eux  et  du  lieu  de  leur  destination. 

9.  —  Dans  les  dépôts  de  cotons  il  y  aura  un  local  séparé  affecté 
au  traitement  des  malades. 

10.  —  Le  chirurgien-major  de  la  province,  seul  ou  accompa- 
gné des  médecins  qui  forment  la  Junte  de  santé,  devra  inspecta 
fréquemment  les  locaux  où  se  trouveront  les  colons,  et  il  exami- 
nera avec  soin  si  Ton  a  observé  toutes  les  précautions  qu'exige 
l'hygiène  publique.  11  donnera  les  instructions  quH  jugera  néces- 
saires dans  ce  but,  tant  aux  agents  d'émigration  auxquels  appar- 
tiennent les  dépôts  qu'aux  médecins  qui  en  sont  chargés.  B  pro- 
posera au  gouverneur  toutes  les  mesures  quil  jugera  utile  de 
prendre  dans  un  but  aussi  important,  et  il  aura  toujours  ea  vue 
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qu'il  doit  veiller  non-seidement  h  l'hygiène  publique^  mais  au  bon 
traitement  et  au  bien-être  des  colons. 

11 .  —  Les  médecins  que  les  agents  çhi»8Îront  pour  traiter  les 
colons  de  leurs  dépôts  et  les  visiter,  seront  tenus  d'informer  le 
chimrgienrmajor  de  la  province  de  la  manière  dont  se  fait  ce  ser- 
vice et  de  tout  fait  quelconque  qui  pocHrait  compromettre  la 
santé  publique  et  celle  des  colons.  Ils  se  conformeront  à  toutes 
les  instructions  qa'ib  recevr<mt  du  elnrurgien-ma(jor  agissant 
comme  chef  du  serviœ  sanitaire  de  la  province. 

12.  —  Les  ageivts  d'émigration  adresseront  au  gouverneur  une 
C(^ie  du  règlement  de  leurs  dépôts. 

13.  —  Les  oonirats  qm  se  ftnront  entre  les  Gbînois  qui  émigré- 
ront  pour  des  pays  étrangers  et  s-embar(|ueront  dans  le  port  de 
Macao,  d'une  part,  et  tes  agents*  Témigration  de  Fautre,  seront 
enregistrés  par-devant  le  procureur,  en  la  forme  prescrite  pour 
tous  les  contrats  entre  Chinois  ou  entre  Chinois  et  chrétiens. 
L'enregistrement  aura  lieu  en  présence  des  intéressés  et  de  deax 
témoins. 

§  I*'.  —  Les  contrats  devront  être  faits  en  langue  chinoise  et 
dans  la  langue  du  pays  de  destination  du  colon. 

§  n.  —  On  devra  indiquer  dans  le  contrat  le  nom,  le  sexe, 
l'âge  et  le  Beu  de  naissance  du  colon. 

§111.  —  Aucun  colon  ne  sera  admis  à  contracter  un  engage- 
ment s'il  n'a  (fîx-hmt  ans  accomplis,  à  moins  qull  n'accompagne 
son  père  ou  sa  mère. 

§  IV.  —  Dans  le  contrat  on  stipulera  la  durée  de  rengagement, 
ainsi  que  le  salaire,  les  vivres  et  les  vêtements  que  devra  rece- 
voir le  colon. 

U.  —  Le  procureur,  dans  les  visites  qu'il  aura  à  feîre  des 
dépôts  de  colons,  s'informera  scnqputeiBement  s'il  s'en  trouve 
qui  soient  retenus  contre  leur  volonté  ou  trompés  sur  la  destina- 
tion du  navire  à  bord  duquel  ils  doivent  être  embarqués.  Dems  le 
cas  où  â  en  reneontrenôtun  individu  qui  serait  retemi  de  force 
ou  trompé,  3  le  fera  sortir  du  dépôt  et  poursuivra  le  oourtîer 
qui  aura  fait  l'engagement. 

15.  —  Une  des  visites  prescrites  par  Farticle  cndessus  aura 
toujours  Beu  la  valle  de  l'embarquement  qui  ne  pourra  s'effec- 
tuer sans  cela,  attendu  que  les  agents  devront  toujours,  comme 
formalité  préalable,  donner  au  procureur  avis  du  départ  du 
navire. 

16.  —  Les  Chinois  qui  auront  passé  des  contrats  en  préseiwe 
du  procureur,  étant  parfaitement  informés  du  lieu  et  du  service 
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pour  lequel  ils  sontengagés^  seront  tenus  de  remplir  leurs  obOga- 
tions  ou  d'indemniser  les  agents  de  rémigration  des  dépenses  que 
ceux-ci  auraient  faites  ;  ils  devront  rembourser  le  montant  de  ces 
dépenses  dans  le  cas  où,  venant  à  changer  d'idée  ou  pour  tout 
autre  motif,  ils  ne  voulaient  plus  se  rendre  à  leur  destination. 
—  Les  dépenses  d'entretien  qu'ils  auront  faites  seront  rembour- 
sées à  raison  de  100  sapèques  (0,7566)  par  jour. 

17.  —  Les  dispositions  de  l'article  ci-dessus  ne  donnent  poiot 
droit  aux  agents  d'émigration  de  retenir  le^  colons  dans  les 
dépôts  ;  ils  pourront  toujours  prendre  les  mesures  nécesaires  pour 
obtenir  les  cautions  qui  leur  paraîtraient  indi^[)eiisables  pour  ga- 
rantir les  dépenses  qu'ils  auront  faites,  mais  jamais  ils  ne  devront 
recourir  à  la  détention  des  individus. 

18.  —  Les  agents  d'émigration  seront  passibles  d'amendes  de 
50  à  300  doUars  (271  f.  à  1626  f.)  pour  toute  contravention  aui 
articles  qui  précèdent  en  la  partie  qui  les  concerne. 


DES  NAVIRES  QUI  TRANSPORTENT  LES  COLONS. 

19.  —  Aucun  navire,  chargé  de  colons  chinois,  ne  pourra 
sortir  de  Macao,  sans  qu'il  ait  été  au  préalable  inspecté  par  le  ca- 
pitaine du  port. 

20.  —  Le  capitaine  devra  examiner  si  le  navire  est  en  état  de 
naviguer,  s'il  est  suffisamment  pourvu  d'hommes  d'équipage,  de 
voiles,  d'ancres,  et  s'il  est  sufflsamment  ventilé  rour  transporter 


21 .  —  Tout  navire  sortant  de  Macao  avec  plus  de  20  passagers 
sera  soumis  aux  règles  suivantes  : 

22.  —  Aucun  Chinois  ne  pourra  être  reçu  à  borda  moins  qu'il 
ne  soit  porteur  d'un  passe-port  ou,  à  défaut,  du  contrat  signé  du 
procureur,  prescrit  par  l'article  13. 

23.  —  Aucun  navire  marchand  sortant  de  Macao  chargé  de  co- 
lons chinois  ne  pourra  prendre  de  passagers  qu'en  proportion  de 
son  tonnage ,  c'est-à-dire  à  raison  d'une  tonne  et  demie  de  Por- 
tugal par  personne  y  compris  l'équipage  du  navire. 

24.  —  Le  capitaine  du  port,  avant  l'embarquement  des  passa- 
gers, devra  s'assurer  si  le  navire  est  pourvu  d'eau  et  de  vivres  en 
quantité  suffisante  pour  effectuer  son  voyage,  conformément  au 
tableau  A  annexé  à  la  présente  ordonnance.  La  durée  du  voyage 
sera  estimée  conformément  au  tableau  B. 

25.  —  Aucun  navire  ne  pourra  sortir  avec  plus  de  20  passa- 
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gers  sans  prendre  à  son  bord  un  chirurgie  et  une  caisse  de  mé- 
dicaments suffisamment  garnie. 

26.  —  Le  capitaine  du  navire  ne  pourra  débarquer  ses  passa- 
gers que  dans  le  port  pour  lequel  il  est  destiné  et  là  où  les  colons 
doivent  servir  d'après  leur  engagement,  sauf  dans  les  cas  déter- 
minés par  le  code  de  commerce. 

27.  —  Après  rembarquement  des  colons  le  capitaine  du  port 
s'informera  s'il  y  a  à  bord  des  Chinois  qui  s'y  trouvent  contre 
leur  volonté  ou  qui  aient  été  trompés,  et  dans  le  cas  où  il  en 
rencontrerait,  il  les  fera  débarquer  et  en  donnera  avis  au  gouver- 
neur pour  qu'il  soit  procédé  en  conséquence.  Il  examinera  aussi 
s'il  s'y  trouve  des  Cliinois  qui  ne  soient  point  munis  de  leur  con- 
trat signé  par  le  procureur,  et  il  les  fera  débarquer. 

28.  —  Aucun  navire  ne  pourra  sortir  du  port  de  Macao  avec 
des  colons  chinois,  sans  avoir  obtenu  du  capitaine  du  port  un 
certificat  conforme  au  modèle  C. 

29.  —  Les  navires  qui  contreviendront  aux  dispositions  du 
présent  règlement  seront  passibles  d'une  amende  de  200  à  1,000 
pataquès  (2,172  f.  à  10,860  f.)  selon  les  circonstances. 

30.  —  Les  consignataires  des  navires  qui  prendront  des  colons 
chinois  au  port  de  Macao  seront  obligés  de  verser,  pour  chaque 
bâtiment,  un  cautionnement  de  1,000  pataquès  (10,860  f.),  lequel 
leur  sera  rendu  lorsqu'ils  représenteront  un  document  légal  cons- 
tatant que  le  navire  est  arrivé  à  son  port  de  destination  et  qu'il 
s'est  conformé  aux  prescriptions  de  la  présente  ordonnance.  Cette 
pièce  devra  être  fournie  dans  les  dix-huit  mois  qui  suivront  le  dé- 
part du  navire,  sous  peine  de  la  confiscation  du  cautionnement. 

31 .  —  Sont  abrogées  toutes  les  di^x)sitions  contraires  à  la 
présente  ordonnance.  

Macao,  le  5  juin  1856.         

Signé  :  IsmoRO  Francisco  Gcimaraes. 

TABLEAU   A. 

Tableau  des  approvisionnements  que  doivent  embarquer  les 
navires  transportant  des  <x)lons  chinois  du  port  de  Macao. 

Par  jour  et  par  personne. 

Riz .* '. 1/2  livre. 

(ou  090  grammes) 

Viande  de  porc  salé  ou  2/3  de  porc  et  i/3  de 

poisson,  oa  1/3  de  porc,  4/3  de  bœuf  et 

1/3  de  poisson 1/2    id.    (230  gr.) 

Légumes  salés 1/2    id.       (id.) 
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Thé 1/2  once   (14  gr.) 

Bois 20     id.    (S65gr.) 

Eau,  à  raison  de  12  canadas  par  semaiae 

et  par  personne.  (  La  canada  est  égale  à 

1.38  litre) 

Macao.  Secrétariat  du  GouTeroemeat,  le  S  juin  18S6. 
José  Carlos  Barros, 
JSecréé^re  par  intérim  du  GawHmmenL 

TABLEAU  B. 

Durée  des  voyages  sur  laquelle  doit  être  calculée  la  <|iBntité 
d'approvisionneHients  h  preiufre  par  les  navires  à  voUe  qui  traos- 
portent  des  colons  chinois. 

Octobre  à  mars      Arril  1  «puahiv 
ioQhuIttineiil  iaitioàfmm, 

Californie  ou  côte  oce.  d'Amérique,  nord 

de  rÉquatenr  100  jours  TSjom 
C6te  oocideuiale  d'Amérique  au  sud  de 

rËquateur  120  —  120  - 

Iles  Sandwich 75  —  56   - 

Nouvelle-Calédonie ,  Nouvelles-Hébrides, 

îles  Fijee,  Taîti  et  lies  de  la.  Société 100  —  100  - 

Sydney,  Melbourne  ou  Australie  méridio- 
nale   60  —  SO   — 

Australie  occidentale 45  —  60   - 

Terre  de  Van  Diemen 65  —  60- 

Nouvelle-Zélande 75  —  90  - 

Manille 20  —  20  - 

Singapour 20  —  45  — 

Batavia 30  —  60   ^ 

Ceylan 45  —  70   - 

Madras  ou  Calcutta 50  —  75  — 

Bombay 60  —  80   — 

Maurice  ou  Bourbon 60  —  60  — 

Cap  de  Bonne-Espérance 65  —  85  — 

[ndes  occidentales  et  côte  orientale  d'Amé- 
rique   147  —  168   - 

Macao,  Secrétariat  du  Gouvernement,  le  5  juin  1856. 
Josi  Carlos  Barros, 

Secrétaire  par  intérim  du  Gouvernement. 
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Capitainerie  du  port  de  Macao. 

Je,  F ..-.-. ,  capitaine  duport  de  Maeao,  certifie  que  le  navire 

(nom,  qualité  et  nationalité] . . .  capitaine de. .  • . 

tonneaiix,  sort  du  port  de  Iffàcso  à  destination  de  celui  de ; 

qu'il  traii9p(»rte passagers  chîncns,  composés  de. . . .  hom- 
mes, ....  femmes  et enfant»,  engagés  poorservir  comme 

colons;  que  tous  eonnasssent  le  lieu  de  leur  destination  et  par- 
tent de  l€wr  libre  volonté  ;  cedont  tout  je  me«uis  informé  ;  et  que 
je  me  suis  assuré  que  les  contrats  qu'ils  ont  passés  ont  été  enre- 
gistrés h  radmmistration  compétente. 

Je  certifie,  en  outre,  que  le  navire  est  en  état  de  naviguer 
d'après  l'inspection  que  j'en  ai  faite  ;  qu'il  est  pourvu  d'Un  équi- 
page sctffisant  pour  le  manœuvrer,  et  qu'il  transporte  les  appro- 
visionnements et  l'eau  dont  la  quantité  a  été  fixée  par  le  règle- 
ment du  5  juin  1856  ;  je  certifie  de  plus  qu'il  y  a  à  bord  un 
chirurgien,  une  caisse  de  médicaments  et  un  interprète  chinois, 
et  finalement  que  le  navire  présente  toutes  les  commodités  pos- 
sibles pour  les  voyageurs  qu'il  transporte  et  tous  les  moyens  né- 
cessaires de  ventilation. 

SignaUire  du  Capitaine  du  Port.«,.« 
MiflaOj  Sécrélarial  du  Gouvernenoent,  te  5  join  1858* 
José  Caiclos  Baiaos, 
Secrétaire  par  intériin  du  GàuvememenL 


N®  25.  —  Le  gouvernement  arrête  ce  qui  suit: 

Considérant  que  toutes  les  personnes  (tant  Chinoises  que  Por- 
tugaises), qui  s'embarcpieot  comme  passagers  au  port  de  Macao 
doivent  se  conformer  au  règlement  relatif  aux  passe-ports  ; 
considérant  aussi  que  beaucoup  d'accidents  et  de  sinistres  sont 
résultés,  pour  les  navires  chargés  d'émigrans  chinois,  de  la  pro- 
longation de  traversée,  causée  par  des  départs  à  contre-mousson; 
entendu  le  Conseil  du  Gcovememeot  dont  j'adopte  Topinion,  j'ai 
jugé  convenable  d'arrêter  ce  qui  suit: 

Art,  1.  —  Les  oolons  ou  émigzanta  chinois^  qui  s'embarque* 
romdans  le  port  de  Macao^  à  partir  du  31  octobre  prochain,  se* 
ront  obligés  de;pren(ke  un  pass&part  en  oonlonnilé  de  la  loi. 

S  l''.  Les  cafâtaines  des  navires  qui  transporteront  des  coIods 
Qu  éaûgraois  chinois  devront  présenter  au  Consul  Portugais  dans 
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leur  port  de  débarquement  les  colons  passagers  avec  leurs  passe- 
ports. 

§  II.  —  Les  agents  d'émigration  sont  responsables  des  contra- 
ventions au  présent  article,  dans  les  termes  de  l'article  30  du 
règlement. 

Art.  2.  —  Il  ne  sera  permis  de  sortira  mousson  contraire  pour 
aucun  navire  transportant  plus  de  30  passagers.  Le  tableau  B 
annexé  au  règlement  du  5  juin  1856  servira  de  règle  pour  déter- 
miner l'époque  à  laquelle  la  mousson  est  considérée  comme  con- 
traire pour  les  différents  ports  sur  lesquels  les  Chinois  ont  Thabh 
tude  de  se  diriger. 

§  P**.  —  Les  dispositions  de  cet  article  ne  soat  pas  applicable 
aux  navires  à  vapeur. 

Macao,  le  4  août  1857. 

ISIDORO  FRANCISCO  GUIHARASS. 


N**  10.  —  Le  gouverneur  arrête  ce  qui  suit  : 

Vu  la  nécessité  de  prendre  toutes  les  mesures  possibles  pour 
que,  dans  les  dépôts  de  colons  chinois,  on  se  conforme  rigoureu- 
sement aux  dispositions  de  l'article  17  du  règlement  du  5  juin  1856, 
j'ai  jugé  convenable  d'arrêter  ce  qui  suit  : 

Le  procureur  du  Loyal  Sénat  veillera  à  l'accomplissement  de 
ce  qui  est  prescrit  audit  article  17  et  poursuivra  les  contreve- 
nants comme  coupables  du  crime  puni  par  l'article  330  du  Code 
pénal.  Les  autorités  auxquelles  appartiennent  la  connaissance 
et  l'exécution  de  ce  qui  précède,  l'auront  pour  entendu  et  Texé- 
cuteront. 

Macao,  le  31  mars  1857. 

ISmORO  FRANCISO  6UIBIARAES. 


RÈGLEMENT  POUR  LE  TRANSPORT  DES  COLONS. 

N"  74.  —  Le  gouverneur  de  Macao  arrête  ce  qui  suit  : 
Attendu  qu'il  est  nécessaire  d'introduire  dans  les  règlements 
relatifs  à  l'émigration  chinoise  du  port  de  Macao  quelques-unes 
des  dispositions  qui  ont  été  prises  par  les  autorités  de  Cantoo, 
de  manière  que  dans  notre  colonie  on  suive  un  système  autant 
que  possible  semblable  à  celui  que  lesdites  autorités  ont  jugé 
propre  à  garantir  la  Uberté  des  émigrants  et  leur  bon  traitement; 
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le  conseil  du  Gouvernement  entendu,  nous  avons  jugé  convenable 
d'arrêter  ce  qui  suit  : 

1.  —  Il  est  créé  un  surintendant  de  l'éaûgration  chinoise,  le- 
quel est  nommé  par  le  gouverneur  et  est  responsable  vis-à-vis  de 
lui  de  l'exécution  des  règlements  et  de  toutes  les  affaires  concer- 
nant l'exportation  des  travailleurs  ^chinois  qui  s'engagent  à  émi- 
grer  pour  des  pays  étrangers. 

2.  —  Le  surintendant  de  l'émigration  chinoise  recevra  un  trai- 
tement du  gouverneur  et  ne  percevra  aucune  rétribution  dépen- 
dant du  plus  ou  moins  grand  nombre  de  colons  chinois  qui  partiront 
de  Macao. 

3.  —  Le  surintendant  aura  sous  ses  ordres  un  interprète  de  la 
langue  chinoise,  payé  comme  lui  par  le  Gouvernement  et  qui  de 
même  n'aura  à  recevoir  aucune  rétribution. 

&.  —  Le  surintendant  assistera  aux  examens  qui  se  passeront 
à  la  procurature,  en  exécution  du  règlement  du  5  juin  1856, 
et  il  signera  les  contrats  de  la  même  manière  que  le  procureur. 

5.  —  Le  surintendant  et  le  procureur  tiendront  chacun  im 
registre  où  seront  inscrits  les  noms  de  tous  les  Chinois  qui  se 
présenteront  pour  émigrer. 

6.  —  Le  registre,  outre  les  noms ,  fera  mention  de  l'âge,  du 
pays,  de  la  profession  et  de  l'état  civil  du  Chinois  qui  a  l'inten- 
tion d'émigrer. 

7 .  —  Quand  des  Chinois  seprésenteront  pour  émigrer  il  leur  sera 
donné  copie  du  contrat  à  passer  ;  il  leur  sera  ouvert  une  matri- 
cule dans  la  forme  exigée  par  les  articles  qui  précèdent  ;  il  leur 
sera  donné  toutes  les  explications  relatives  au  contrat,  mais  on  ne 
permettra  point  qu'ils  le  signent,  sinon  après  qu'il  se  sera  écoulé 
six  jours,  au  moins,  à  compter  de  l'inscription  sur  la  matricule. 

8.  —  Pendant  le  temps  qui  s'écoulera  entre  l'inscription  sur 
la  matricule  et  la  signature  du  contrat,  les  Chinois  inscrits  pour- 
ront retourner  à  leurs  maisons  ou  sur  leurs  domaines,  ou  bien 
vivre  dans  les  dépôts  où  ils  seront  libres  d'entrer  et  de  sortir 
pendant  le  jour,  sans  que  les  agents  de  l'émigration  aient  le  droit 
de  les  retenir,  ni  de  leur  rien  faire  payer,  pour  nourriture,  vête- 
ment, frais  de  voyage  ou  autres  dépenses  avant  qu'ils  aient  signé 
te  contrat. 

9.  —  Dans  le  cas  où  le  colon  se  représenterait  après  les  six 
jours  dont  parle  l'article  7  et  dirait  qu'O  veut  décidément  s'en- 
gager, le  contrat  lui  sera  de  nouveau  lu  et  expliqué ,  et  alors  il 
le  signera  avec  le  surintendant  et  le  procureur  agissant  comme 
témoins. 

RET.  MAR .  —  AVRIL  186S^.  42 
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10.  —  Lorsque  les  contrats  seront  sigaés.et.que  les  cokofraiv- 
ront  reçu  la  gratification  ou  l'avance  que  leur  iait  Fag^Vib  se- 
ront conduits  à  bord  du  naviro  qpi.dodt  les  tranaponbe  ao  lieu  de 
leur.  destinatioD. 

11.  -^  Toute  gratification,  ou.  avaficd.qua  raç^  le  câkxidûk 
être  annotée. sur  le  cojitrat  etremise.à  luiroiâmaeii  j^Fésencedo 
surintendant. 

1.2.  —  Il  ne  sera.pienm&  à  aucon  Ghinois  âgé  de  mms  de 
vingt-K^inq  ans  de  sigaer.  un.  contrat  d'émigratîûii  à  moifis  qui 
n'ait  obtenu^  à  cet  ef&ty,le.  oonsentement  de  ses  pasents,  s'ils 
existent  encore. 

13.  —  Le  contrat  étant  si^^  le  colon  est  tenu  de  l'exécuter, 
ou  s*il  vient  à  changer.  d'intentioBy.de  payer  las  dépâose»  légale- 
ment faites  par  Tagent,  enconfordiûté  de  l'article  16  du  ràglement 
du  5  juial856« 

U.  —  Sont  considérées  comme  dépenses  légales  que  la  oûlon 
est  obligé  de  rembourser  dans,  le.  cas  où,  après  la  signature 
du  contrat,  il  ne  voudrait  plus  partir  :  \at  gratifîcatioa.  qu'il 
aura  reçue,  les  frais  de  nourriture  et  d'entretien:  faits  pour  Im* 

15.  —  Les  contrats  que  les  agents  de rémigratkNaLvoûdrant&iie 
avec  les  cobns  devront,  au  i^éalable,  être  soumis  au  suzmteD- 
dant  de  l'émigration  quilles  examinera  et  a'approuvera  que  cm 
qui  seraient  justes  et  équitables,  n'admettant  aucune  oooditiûQ 
dolosive  pour  les  colons.. 

§  1''''.  —  Les  contrats  ne.  pourront  ètra  £ait&  pour  une.  péiiode 
de  plus  de  huit  années. 

§  IL  —  Les  colons  ne  pourront  se  conaîdérar  cemma  exempta 
de  se  soumettre  à  la  législation  des  pays  pour  lesquels  ils  s'eapr 
geront. 

§  m.  —  Les  huit  années  écoulées,  les  oolons  seront  libres 
de  disposer  de  leur,  travail;  uicune  dette  oontcactée  par  eux  ne 
pourra  servir  de  prétexte  pour  prolonger  la  temps  de  leur  enga- 
gement ;.  ces  dettes  devront  être  réclaméesselûn.les  formes  pres- 
crites par  la  législatioadupays.. 

§  IV.  —  Les  contrats  seront  écrits  en  chinais  et  dans  l»Jafi([ue 
du  pays  pour  lequel  le  colon,  éœigjper-a,. 

§  V.  —  Les  étrangers  qui  engageront  des  colons  devBaBts'6»' 
gager  à  faciliter  àceuxH^i  tous  les  moyens  de  commiuniquer  avec 
leurs  familles:en  Chine  et  d'envoyer  à  teura  parents  l'argent (i0B< 
ils  pourraientdisposer.. 

16.  —  Le  surintendant^  d*  accord  avec  le  i»«cuiwir,  désigûe- 
ra  des  jours  pour  la  présentation  à  la  procurature  des  Cliinois 
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qui  voudront  émigrer,  ainsi  que  pour  la  signature  des  contrats*. 

17.  —  Les  Chinois  qui  voudront  émigrer  devront  se  présenter 
à  la  procurature  pour  y  être  inscrits,  tant  par  le  procureur  que 
par  le  surintendant  de  Témigration,  qui  indiqueront  au  registre 
spécial  le  dépôt  où  seronti  reçus  los.colons  jusqu'à  la  signature  de 
leur  contrat.  S'ils  veulent  retourner  chez  eux,  on  mentionnera 
audit  registre  le  nom  de  l'agent  avec  lequel  ils  veulent  s'en- 
gager. Lors  des  présentations,  les  colons  devront  être  accom- 
pagnés des  employés  desi  d^ts  et  des  courtiers*. 

18.  — Dans  les  dépôts  seront  affichés,  tant  à  rextérieur.qu'en 
différents  endroits  à  l'intérieur,  les  contrats  et  règlements  de^ 
ces  élablisseioeBts^  éfiolts  en^chiaois  et  en  portugais. 

19.  —  Les  règlements  ôotérieurs  des^d^^ôta  seront  soumis  à 
l'approbation  du  surintendant  d'émigration. 

20 .  —  Les  dépôts  doivent  rester  ouverts  depuis,  huit  heures  du 
matin  jusqu'à  quaire  heures  du  soir,  afin  que  les  parents  et 
amis  des  colons  qui  viendraient  les  d^nainder  puissent  y  entrer. 

21 .  —  Lesurintendant  de  l'émigration  visitera  fréquemment  lea 
dépôts  et  les  navires  des  colons  et  il  passera' en  revue  les  colons, 
afin  que  nul  d'entre  eux  ne  s'embarque  s«is  avoir  signé  de  con- 
trat, ainsi  qu'il  est  prévopar  l'artiGle  9. 

22.  -—  Il  appartient  au  surintendant  de  v^Uer  à  l'exécution  des 
règlements  et  d'empéeher  qu'il  se  commette  des  abus.  Lorsqu'il 
découvrira  une  infraction,  il  fera  procéder  contre  le  coupable;  si 
celui-ci  est  Chinois,  il  sera  traduit  devant  le  procureur  ;  si,  au 
contraire,  le  coupable  doit  être  remis  au  pouvoir  judiciaire,  oi^ 
le  r^verra  au  délégué  du  procureur  de  la  Couronne  et  des 
finances,  afin  que  ce  fonctionnaire,  agisse  en  conformité  à^ 
la  loi. 

23.  —  Restent  en  vigueu?  les  dispositions  du  règlement  du 

5  juin  1856  qui  ne  sont  point  nK)difiées  ou  abrogées  par  le  pré^ 
sent  acte. 

§  1.  —  Continuera  aussi  d'être  en  vigueur  la  prohibition, 
pour  les  navires  portant,  des  colons,  de  sortir  à  contre-mousson, 
ainâ  que  les  autres   dispositions  des  actes  des  31  mars  et 

6  août  1857. 

§  2.  —  II  continuera  d'être  interdit  aux  Portugais  d'aller  dans 
une  partie  quiconque  du  territoire  chinois  pour  y  engager  des 
colons  ;  de  même  qu'il  est  défendu  aux  navires  portugais  de  les 
transporter  à  Macao  ou  d'un  lieu  de  la  Chine  à  l'autre. 

2&«  —  Les  contrevenants  aux  dispositions  du  présent  acte 
restent  passibles  des  peines  portées  en*  l'article  328  et  suivants 
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du  code  pénal  portugais.  Les  autorités  à  qui  en  appartiennent 
la  connaissance  et  l'exécution  l'auront  pour  entendu  et  l'exé- 
cuteront. 

Macao,  le  30  avril  18G0. 
IsiDORO  Francisco  Guqiaraes. 


Annexe  au  règlement  du  30  avril  1860. 

N®  100.  —  Le  gouverneur  de  Macao  arrête  ce  qui  suit: 

Le  Conseil  de  gouvernement  entendu,  je  crois  convenable 
d'arrêter  qu'on  observera  désormais  dans  l'engagement  et  rem- 
barquement des  colons  chinois  dans  le  port  de  Macao  les  dispo- 
sitions contenues  dans  les  articles  suivants  qui  s'ajouteront  au 
règlement  du  30  avril  de  la  présente  année: 

Art.  1.  —  Tous  les  navires  qui  prendront  des  émigrants  chi- 
nois à  Macao,  selon  le  règlement  du  30  avril  courant,  devront  se 
tenir  au  moidllage  de  Taipa  (à  moins  que  leur  tonnage  ne  les 
en  empêche),  jusqu'à  ce  qu'ils  aient  complété  le  nombre  des  pas- 
sagers qu'ils  ont  à  transporter. 

Art.  2.  —  Aucun  navire  ne  pourra  transporter  un  nombre 
plus  grand  d'émigrants  chinois  que  celui  correspondant  à  son 
jaugeage,  à  raison  de  deux  tonnes  par  tête. 

Art.  3.  —  A  bord  de  chaque  navire  qui  sera  en  station  pour 
recevoir  des  colons,  on  observera  un  règlement  intérieur  qui 
sera  préalablement  approuvé  par  le  surintendant  de  rémigra- 
4ion  chinoise. 

§  unique.  —  Le  surintendant  d'émigration,  dans  les  fréquentes 
visites  qu'il  lui  appartient  de  faire  à  bord  des  navires  recevant 
des  colons,  veillera  à  la  stricte  exécution  de  ce  règlement. 

Art.  II.  —  Sans  préjudice  de  la  responsabilité  entière  qui 
incombe  aux  agents  d*émigration ,  les  capitaines  des  navires 
destinés  à  transporter  des  émigrants  sont  responsables  du  trai- 
tement de  ces  passagers  à  bord. 

§  1.  —  Quand  un  délit  commis  par  un  émigrant  à  bord  m- 
dra  urgente  la  peine  de  la  détention,  le  capitaine  pourra  l'appli- 
quer, mais  il  devra  en  informer  immédiatement  le  surintendant 
de  l'émigration  chinoise. 

§  2.  —  Nul  autre  châtiment  ne  pourra  être  infligé  sans  autori- 
sation préalable. 

§  3.  Le  surintendant  de  l'émigration  chinoise  s'informera  si 
quelqu'un  des  émigrants  a  de  justes  motifs  de  plainte  du  traite 
ment  qu'il  reçoit  à  bord. 
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Art.  5.  —  Il  appartient  aux  agents  de  Témigration  d*empècher 
que  les  colons  soient  lésés  dans  les  achats  qu'ils  font  aux  mar- 
chands établis  à  bord  ;  ils  encourront  une  amende  s'ils  n'agissent 
pas  ainsi. 

Art.  6.  —  Dans  les  établissements  d'émigration  il  ne  pourra  y 
avoir  un  plus  grand  nombre  d'employés  que  celui  qui  est  consi- 
déré comme  indispensable  pour  le  service  intérieur. 

5-1.  —  Les  personnes  chargées  de  chacun  de  ces  établisse- 
ments remettront  une  liste  de  leurs  employés  au  surintendant  cle 
l'émigration  chinoise  ;  le  surintendant  leur  indiquera  le  nombre 
permis,  et  récusera  ceux  des  employés  qui,  faute  de  garanties  ou 
par  suite  de  faits  précédents,  ne  seraient  point  recommandables. 

§  2.  —  Cette  liste  portera  les  noms  de  tous  les  employés  qui 
se  trouveront  à  bord,  mais  ne  feront  point  partie  de  l'équipage 
du  navire. 

Art.  7.  —  Tout  Chinois  qui  aura  déclaré  deux  fois  ne  pas 
vouloir  émigrer  ne  sera  plus  admis  à  signer  un  contrat,  quand 
même  il  se  déciderait  à  le  faire  plus  tard. 

Art.  8.  —  U  ne  sera  point  permis  d'engager  des  colons  qui 
auraient  à  entreprendre  un  .voyage  avec  la  mousson  favorable  de 
nord-est,  pendant  toute  la  période  de  temps  du  31  mars  au 
l**"  septembre  de  chaque  année. 

Art.  9.  —  Au  Gouvernement  appartient  le  droit  de  fermer  tous 
les  établissements  ou  l'un  d'eux,  quand  il  le  jugera  convenable, 
sans  qu'il  y  ait  pour  cela  d'explication  à  donner. 

Art.  10.  —  Le  Gouvernement  a  le  droit  dermettrë  un  terme 
aux  expéditions  de  colons  chinois  du  port  de  Macao  six  mois 
après  avoir  publié  la  prohibition  de  ces  opérations. 

Les  autorités  auxquelles  incombent  la  connaissance  et  l'exé- 
cution du  présent  règlement  l'auront  pour  entendu  et  l'exécu- 
teront. 

Macaoi  le  12  octobre  1860. 

IsiDORO  Francisco  Guoiaraes. 


N**  35.  —  Le  Gouverneur  de  Macao  arrête  ce  qui  suit: 
Un  acte  du  gouvernement  ayant  ordonné  que  pour  les  expédi- 
tions de  colons  chinois  qui  partent  du  port  de  Macao,  on  exige 
que  les  navires  aient  une  capacité  correspondante  à  deux  ton- 
neaux par  passager,  et  cette  moyenne  ayant  été  adoptée  dans 
le  but  d'harmoniser  sur  ce  point  la  législation  avec  celle  du 
gouvernement  espagnol  relativement  à  l'émigration  pour  l'tle  de 
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Cuba  ;  le  Consefl  de  gouvernement  enfenàu,  je  crois  convenable 
de  déclarer  que  cette  disposition  ne  d'appliquera  dorénavant 
qu'aux  navires  qui  transporteront  des  colons  à  TAe  de  Cuba; 
et  qu'ainsi  subsistera,  quant  aux  autres  points,  l'acte  du  5  jià 
1856  qui  exige  un  emplacement  d'une  tonne  et  demie  par 
passager. 

Les  autorités  ainquôlles  appartiennent  la  comiaissanoe^reié- 
cution  du  présent,  l'auront  pourentendu  et  l'exécuteront 

Hacao,  le  5  seiUenibre  i^l. 

Isidoro-Frakcisco  .Guimajues. 


N^  38.-^  Le>gOQvmaMurtde Macao eirôte lee  quisoit : 

L'émigration  chinoise  qui  se  fait  par  le  port  de  Maoïo^yast 
«été  réglementée  par.les  actes  dn  gouveimementdes  juillet  1856, 
^1  mars  et  k  août  t6&7,  30  avril^et  12  wstaim  1«60 .: 

Attendu  que  dans  aucun  dexes  actes,  ancuteclaufte  spéciale 
fn!a  restreint  rapfdication  deises  diâpontions  à. l'émigration  pour 
certains  psrys;  qu^en  cooséquimoe,  )1  doit  être  entendu  que  les- 
laites  dispoaittensacmt  applicables  à  llémigration  en^nénl; 

Attendu  qu'il  est  avéré,  cependant,  qife  l'émigratiOB  pourb 
vHavane  et  lePéron  a  tété  seule  soumise  aor  règlements  adoptés. 
,et  que  toutes  les  aatues  expéditions  oit  èé  lates  «aassiin# 
lance  de  la  part  du  goavBmement; 

Attendu  qu'il  est  indispensable  de  remédier  aux^bus  qui  peu- 
vent résuller  de  tset  état  de  choses;  j'ai  cru  convenable  d'arrêter 
ce  qui  suit  : 

Art.  I*'.  ^^Eatidésonnais  (Obligatoire  l'obsonradâin  ides  j)res- 
criptions  corMnœs  dans  lœ  actes  des  5  juillet  18%^  3d  aam^ 
4  août  1857,  30  avril  et  15  octobre  1860,  relatifs  ài^ 
gration  chinoise  de  HJacao  pour  quelque  pays  que  ce  soit  sans 
distinction. 

Art.  2.  —  Le  surintendant  deJ'éœigration,  le  procureur  du  loyal 
Sénat  et  le  capitaine  du  port,  chacun  en  ce  qui  le  concerne,  veil- 
leront à  l'exacte  exécution  de  cet  arrête. 

Les  autres  , autorités  et  lespersonnes  %  qiii  appartiennent  de 
connaître  du  présent,  l'auront  pour  entendu  «t 'l'exécuteront. 

JlafiiiQ,.le:S5  aoraoïbie  4S63. 

'Jo2^  RoimmiiEs  CoEiso  no  Amahal, 

Gonv«r«euT. 
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Tî"  19.  —  Le  gouverneur  de  Macao  arrête  ce  qui  suit  : 

L*acte  du  gouvernement,  n®  100 ,  -du  12  octobre  1^60,  ayant 
arrêté  qu'aucun  navire  ne  pourrait  transporter  un  plus  grand 
nombre  d'émigrants  Chinois,  que  celui  dont  le  éhiffre  correspond 
à  son  jaugeage,  à  raison  de  deux  tonnes  par  personne  : 

Attendu  qu-il  a  été  déclaré  ultérieurement  .-par  Facten*  35  du 
'5«eptenibre  1861,  que  cette  prescripfion  -était -principatement 
applicable  aux  navires  qui  prendraient  des  émigrants  pour  Fîte 
de  Cuba,  laissant  ainsi^enouveau'en  vigueur,  en  ce  qui  concerne 
les  navires  à  destination  d'atrtres  points,  les  ijhrases formulées 
dans  l'acte  n«  39  du  5  juin  1856,  c'est-à-dire  que  le  no»bre  des 
passagers,  comme  celui  de  l'équipage,  serait  réglé  sur  la  conte- 
nance des  navires  à  raison  d'une  tonne  et  demie  par  personne; 

Attendu  qu'une  semblable  distinction  ne  parait  pas  convenable, 
dès  lors  qu'elle  est  basée  sur  la  différence  des  voyages  qui  sont 
toujours  longs  pour  les  contrées  auxquelles  en  général  l'émigra- 
tion chinoise  a  pour  but  de  fournir  des  colons  ; 

Attendu,  néanmoins,  qu'il  est  rationnel  de  fixer  le  nombre  des 
passagers  qu'un  navire  peut  prendre  pour  son  jaugeage  ou  sa 
capacité  totale ,  puisque  c'est  de  la  dimension  des  cabines  et  de 
leurs  conditions  hygiéniques  que  ce  nombre  doit  essenliellement 
dépendre  ; 

Attendu  qu'il  convient  de  prescrire  l'exécution  stricte  de  l'ar- 
ticle 25  de  l'acte  précité  .du -5  juin  1856,  lequel  exige  que  tout 
navire,  transportant  plus  de  vingt  passagers,  ait  à  son  bord  un 
médecin  et  une  caisse  de  médicaments  ;  et,  afin  de  mettre  un 
terme  à  l'abus  qui  consiste  à  remplacer  le  médecin  pourvu  de 
diplôme  pour  soigner  les  Chinois  ; 

Pour  tous  ces  motifs,  j'ai  cru  convenable  d'arrêter  ce  qui  suit  : 

Art.  1*'.  —  Le  nombre  maximum  d'émigrants  chinois  qu'un 
navire  pourra  prendre  sera  réglé  sur  la  dimension  des  emplace- 
ments destinés  aux  colons,  et  sur  les  dispositions  qu'il  présen- 
tera pour  l'entrée  de  la  lumière  et  le  renouvellement  de  l'air. 
Dans  le  cas  le  plus  favorable,  c'est-à-dire  lorsque  les  emplace- 
ments recevront  l'air  et  la  lumière  par  des  ouvertures  suffisantes 
pratiquées  dans  les  cotés  du  navire  qui,  en  outre,  aura  des  ap- 
pareils de  ventilation ,  le  nombre  sera  réglé  de  façon  à  donner  à 
chaque  individu  un  emplacement  de  deux  mètres  cubes.  Si  les 
ouvertures  susdites  n'existent  pas,  mais  s'il  y  a  des  appareils 
de  ventilation,  on  comptera  deux  mètres  et  demi  cubes  par 
individu.  S'il  n'y  a  pas  d'appareils  de  ventilation,  le  navire  ne 
pourra  prendre  un  plus  grand  nombre  d'émigrants  que  celui 
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correspondant  à  ses  emplacements,  calculé  à  raison  deinâs 
mètres  cubes  par  individu. 

Art.  2.  —  Seront  rigoureusement  observées  les  prescriptions 
contenues  en  Tarticle  25  de  l'acte  du  5  juin  1856,  portant  qu^ao- 
cun  navire  ne  pourra  prendre  plus  de  vingt  émigrants  sans  avoir 
à  bord  un  médecin  et  une  caisse  de  médicaments. 

Art.  3.  —  Les  dispositions  du  présent  acte  commenceront  i 
être  mises  en  vigueur  à  partir  du  l""  janvier  1865. 

Les  autorités,  auxquelles  il  appartient  d*en  connaître  et  de 
l'exécuter,  l'auront  pour  entendu  et  l'exécuteront. 
Macao,  lé  13  août  1864, 

JOSt  RODRIGUES   COELHO  DO   AmARAL, 
Gouverneur  de  Maeao, 
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Bnqvéte  s«r  les  eanoiis  rayés  de  Parrott. 

Washington,  le  4  janvier  1865. 
IflNISTÈRB  DE  LA  BfARINE. 
Bnreaa  de  rArtillerie. 
Instructions  données  à  la  Commission  d'enquête. 

Monsieur, 

Vous  êtes,  par  cette  lettre,  nommé  membre  d*une  commission 
chargée  d'examiner  la  question  des  canons  rayés  pour  la  marine, 
et  de  présenter  un  rapport  à  ce  sujet.  Par  suite  des  cas  malheu- 
reux d'éclatement  d'un  certain  nombre  de  canons  Parrott  dans  les 
opérations  récentes,  près  de  Wilmington,  et  dont  les  rapports  vous 
seront  soumis,  accidents  qui  ont  occasionné  des  pertes  de  vie,  la 
confiance  que  le  service  de  la  Marine  avait  dans  les  canons  de 
cette  fabrication  a  été  sérieusement  ébranlée.  Certainement,  il  est 
devenu  nécessaire  de  changer  le  système  ou  de  le  modifier. 

Vous  voudrez  donc  bien  rechercher,  d'une  manière  aussi  com- 
plète que  possible,  les  causes  des  accidents  des  canons  Parrott 
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dans  le  service  ^n  général,  et  déclarer  si,  dans  votre  jugement, 
ils  sont  dignes  de  confiance,  si  Ton  doit  continuer  à  les  mainteDi; 
comme  canons  rayés  de  la  marine,  ou  s*il  y  a  lieu  de  les  aban- 
donner et  de  les  remplacer  par  des  pièces  de  quelque  autre 
système. 

Si  vous  décidez  de  conserver  le  système  Parrott,  vous  indique- 
rez s'il  faut  continuer  d'employer  les  calibres  actuels  ;£m 
quels  calibres  il  faut  rejeter;  de  même,  «'il  est  convenable  de I^ 
duire  la  charge  et  le  poids  des  projectiles  pour  les  diverses  clas- 
ses de  canons  que  vous  aurez  proposées. 

Si  toutefois  vous  décidiez  d*abaadonùer  le  système  Parrott  en- 
tièrement, vous  auriez  alors  à  désigner  soit  un  nouveau  canoD 
rayé  ou  un  nouveau  mode  de  fabriquer  les  canons  rayés,  cek 
qui,  dans  votre  opinion,  offrirait  le  j)lus  de  sécurité  et  serait!^ 
meilleur  pour  le  service  naval.  Ne  perdez  point  de  vue,  daosc 
cas,  la  question  d'économie  relative  de  fabrication,  comparative 
ment,  bien  entendu,  aux  résultats  présumés  du  changement. 

Après  vous  être  décidé  en  faveur  d'un  canon  rayé  ou  d'un 
mode  de  fabrication,  vous  préciserez  dans  quelles  proportioos 
il  convient  d'admattie  ces  bouches  à  'fea  dans  ies  batteries  d? 
nos  vaisseaux. 

Vous  aurez  à  établir  des  procès-verbaux  complets  de  vô> 
séances,  et  à  adresser  à  ce  Bureau  un  rapport  détaillé  des  résul- 
tats de  vos  délibérations. 

Afin  d'aider  à  vos  travaux,  les  documents  que  le  bureau  pos- 
sède sur  cette  affaire  seront  mis  à  votre  disposition. 

Je  suis,  Monsieur,  votre  humble  serviteur. 

Signée  WiSE,  chef  de  bureau. 

Circulaire  à  MM.  les  commodores  Miss-Roon,  Hitchcock,  Huot. 
et  les  lieutenants  commandants  Aulick  et  Jeffers^  de  la  marin*' 
des  Etats-Unis. 


RAPPORT. 

HINiSTÈRB  VE  LA  IfliàRIftE. 

il  Monsieur  ie  cammodore  Wûeiy  \ùhefdm  JàÊtfeau.de  tarlillerlt 

Wastiington,  le  18  jaovkr  ltf5. 
Monsieur^ 

Conformément  à  votre  ordre  du  &  courant,  nous  avons  examina 
avec  soin  les  points  que  vos  instructions  soumettaient  i  notre 
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investigation,  et  nous  avons  Tfaonneur  de  vous  adresserle  rap* 
portisuivant  : 

Nous  avoni^TeGonim  qu'il  a  été  délivré  dans  le  secvice  de  la 
marine  703  canons  Pârrott  deitous  caUbres  (comme  on  k  voit 
dans  le  tableau 'A),  et  que  de  ce  nombre,  il  y 'en:a'2Squiontf éclaté 
^u  qui  ont  été  avariés  d'aatreananièfednis  le  tit. 

Plusieurs  des  dégradâlions  «se  sont  afifertas  ssiisiâ  forme  de 
fractures  ou  de  dédiuemeifte  nécessitant  qu^on  setiiiàt  les  canons 
du  service  à  temps^pour^iter  des  inrilhéurs;  ila  plupart  d'entre 
elles  ont  eu  lieu  Aanste  vclée^ouÂ  latranishe  de  la  bouche,  et 
non,  comme  c'est  l'ordinaire  avec  d'autras  xanons,  à  la  culasse. 
Cette  circoncrtnme  nous  fournit  sune  pveuve  <qiie  œs  aocidants 
proviennent  de d'eoqdosion  prénerturée  des^oboB  dans  rinlérieur 
des  boudhesà'feu;  — *c^e8t,tLu^8!te,un4aiti8(m9tatë'parilft  dépo- 
sition de  plusieurs  officiers^e  wflwice^ir  leTnoment- 

Les  ^plosions  d-obus  dans  ies*  canons  rayés 'S&sontpvésentées 
fréquemment  sans  appavmiùe  de  dégradation  de  l'^e,  tandis 
que,  dans  d'afutres  cae,  eHB6X)Bt  causé  la  rupture  inonédiate  des 
pièces.  Alors  même  quelles  apparencos  -n'indiqfiiaieiit  potnt-de 
dégradalion  des  canons,  il  nVaT^s  de  pwufe  qu'ils  Valent  pas 
été  en  réalité'âétérioFés  ;  il  7  a  'même  beaucoup  à  présumer  qu'ils 
l'étaient.  «En^effet,  quoique  neius  trou vione /dans  las  d08$iei«  qu'il 
a  été  adressé  au  bureau,  en  diffépenntsit8mps,)beaucoup  denapporte 
à  'propos  d'eirplo^ons  prématurées  d'obus  qui  >ii*auraiant  tpas 
produitdedégradations-en  apfparence,  Gepenâant,«6n'atiouiii^  occa- 
sion, ilme^semble^'étre  présenlé  àl'eeprit  de'rdfficiefr,  auteur  du 
rapport,  qu'une  .vs^tede  l'àme'eût'été  nécessaire  pour  détermi- 
ner quel  avait  été  l'effist  prodiot  par  lesexploslims  ^prématurées. 

On  a  'rendu  ^compte  ide  88  <râ{Ao8ions  prématurées  sur  112 
coups  dans  deslirs  k  la  cible  avec  âes^nonside  ^tous  cal&res; 
on  ne  dit  mot  d'aucune  visite  'tes  pièces. 

11  y  a  cependant  un  cas  arrivé  dans  répreuve  d'ime  -pièce 
de  100  à«Gold^Bpring,'etqui*^tcoiidaant^6ar  ce  point. 

Au  second  coup,  Fdwis  fit  esq^oeion  prématuiément,  Iccanon 
ne  maniSœtB  aucun  signe  apparent^de  dégradation,  U  supporta 
les  iO  coups  «d'épreuve  "Sans  «éclater;  maison  examen^subséquent 
montra  qu'il  avait  une  craqùre  sérieuse  dans  l'àme,  et  il  fut  rejeté. 

Le  brigadier  général  Tumer^illief 'de  FartMleRe  denotre  armée 
du  Sud  pendant  les  opérations  contre  Charie^n,  signale  (voir 
le  xapport  du  igénérâl  Gilfanore)  que  «  une  question  très-sé- 
c  rieuse,  c'est  l'explosion  prémoUjrée  des  obua^dontle  cas  s^est 
«  présenté  si  souvent  dans  notre  tir.  L'ébranlement  produit  par 
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«  rexplosion  d*ùn  odus  dans  Fàme  ne  peut  que  tendre  à  détniire 
«  rapidement  la  pièce.  En  fait,  pour  des  cas  qui  ont  été  Tobjet  de 
c  mon  observation  personnelle,  je  suis  convaincu  que  ce  fiitk 
«  cause  directe  et  immédiate.  Dans  un  cas  d'éclatement  d'un  caoon 
«  de  100,  où  la  culasse  avait  été  lancée  loin  du  renfort,  j'airetrouré 
«  le  derrière  de  l'obus  dans  Fàme.  L'obus  avait  éclaté  préma- 
c  turément,  laissant  son  anneau  expansif  dans  le  canon;  il 
«  avait  pris  les  rayures  et  il  était  resté  perpendiculaire  à  l'aie  de 
«  la  pi^e,  en  arrière  de  sa  position  primitive,  ce  qui  montre  que 
«  la  dernière  force  qui  avait  agi  sur  lui  venait  de  l'explosicn  dek 
c  poudre  contenue  dans  l'obus.  » 

Le  même  rapport  dit,  page  139,  t  que  la  fréquence  des  cas 
«  d'explosions  prématurées  qui  se  présentèrent  avec  les  obus  (des 
c  canons  Whitworth)  avait  rendu  nécessaire  d'abandonner  entiè- 
«  rement  l'usage  de  ces  projectiles.  » 

L'examen  des  dossiers  montre  que  le  sujet  des  fréquentes  explo- 
sions prématurées  des  obus  dans  les  canons  rayés  a  été  parfai- 
tement apprécié  par  le  Bureau,  et  que  des  expériences  ont  été 
faites,  il  y  a  déjà  plus  d'un  an,  dans  le  but  d'obvier  à  ce  défaut, 
en  couvrait  d'un  enduit  la  surface  intérieure  des  obus.  Lesexpé- 
riences  ont  démontré  que,  à  mesure  que  l'enduit  dev^iaitdepiiis 
en  plus  parfait,  les  explosions  prématurées  des  obus  ont  diminué 
jusqu'à  ce  qu'elles  aient  complètement  cessé.  On  a  tiré  700  coups 
sans  un  seul  cas  de  ces  explosions  d'obus  ni  de  dégradation  aux 
canons.  Ce  résultat  n'a  été  obtenu  que  dans  ces  dernières  semai- 
nes, et,  par  conséquent,  il  n'est  pas  connu  du  service  de  la  ma- 
rine en  général.  Des  obus  qui  ont  été  délivrés  pour  le  service,  il 
n'y  en  avait  aucun  qui  eût  reçu  un  enduit  intérieur,  parce  que 
jusqu'à  présent,  aucune  des  substances  proposées  cooune  enduit 
n'avait  paru  remplir  toutes  les  conditions  requises  *  ;  cependant, 
il  y  en  a  eu  quelques-uns  qui  avaient  été  en  partie  protégés. 

Cependant,  attendu  que  ces  expériences  ne  peuvent  pas  étrecon* 
sidérées  conmie  assez  étendues  pour  être  concluantes,  et  que  l'ex- 
plosion prématurée  des  obus  est  reconnue  comme  étant  certaine- 
ment une  des  causes  d'accident  des  canons  Parrott,  laprindfoltf 
dans  l'opinion  de  l'inventeur,  nous  sonunes  d'avis  qu'il  estnécc^ 

1.  Extraitd'une  lettre  du  7  janvier  1805  da  UeutenantddTaissean Temple 
commaDdant  du  steamer  Pontoosuc,  engagé  dans  le  bombardemeot  du  fort 
Fisher,  \hs  S5  et  26  décembre  :  «  J'ai  pris  soin  de  m*approYisioooer  en- 
tièrement d'obus  enduits  d'asphalte,  et,  quoique  tous  les  autres  iAûaa^ 
autour  de  moi  aient  eu  des  explosions  prématurées  répétées,  nous  n'en  aroo^ 
pas  eu  une  seule.  » 
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saire  de  faire  des  essais  complets,  afin  de  mettre  hors  de  discussion 
le  rôle  de  cette  cause  d'éclatement  des  canons,  et  également  afin 
de  reconnaître  s'il  est  ou  non  possible  d'y  remédier  entièrement. 

En  conséquence,  nous  proposons  que,  pwur  commencer,  on 
fasse  à  Gold-Spring  (ou  à  tel  autre  endroit  qu'il  plaira  au  Bureau 
de  désigner)  une  série  d'expériences  dirigées  de  la  manière  sui- 
vante: On  prendra  3  bouches  à  feu,  —  des  canons  de  100  aussi 
identiques  que  possible  à  tous  égards,  c'est-à-dire  fabriqués  avec 
la  même  fonte,  refondue  en  même  tçmps  et  de  la  même  manière, 
et  coulés  ensemble  lors  d'un  même  fondage.  —  On  les  placera 
côte  à  côte  et  on  leur  fera  tirer  1,000  coups  à  chacune,  dans  les 
conditions  réglementaires  de  charge  de  poudre  et  d'obus  de  même 
espèce  et  de  même  poids.  Les  obus  destinés  à  l'un  des  canons 
ne  seront  pas  chargés  ;  on  les  ramènera  au  poids  voulu  en  les 
remplissant  de  sable  ou  de  toute  autre  matière  non  explosible; 
ceux  destinés  au  deuxième  canon  seront  chargés  et  pourvus  de 
fusées,  mais  sans  être  recouverts  d'aucun  enduit  intérieur;  enfin, 
ceux  destinés  au  troisième  canon  seront  enduits  intérieurement 
de  la  composition  nouvelle  et  seront  chargés  et  munis  de  fusées 
exactement  comme  les  obus  destfhés  au  canon  n*^  2.  Sous  tous  les 
autres  rapports,  les  conditions  du  tir  devront  être  absolument  les 
mêmes,  y  compris  la  rapidité  du  tir  pour  un  certain  nombre  de 
coups  *. 

La  commission  croit  que  par  ces  expériences  on  éprouvera  d'une 
manière  complète  aussi  bien  les  canons  que  les  projectiles  dans 
toutes  les  circonstances  que  l'on  est  susceptible  de  rencontrer. 

Nous  sommes  d'opinion  que  le  résultat  de  ces  expériences 
est  nécessaire  avant  de  décider  si  les  canons  Parrott  doivent  être 
maintenus  dans  le  service  ou  en  être  rejetés.  Car,  après  avoir 
fait  avec  soin  une  minutieuse  investigation  de  tous  les  renseigne- 
ments que  nous  avons  été  en  mesure  d'obtenir,  aussi  bien 
d'après  les  données  du  Bureau  que  d'après  l'interrogatoire  de 
M.  Parrott  (voir  la  note  marquée  D),  et  d'après  notre  propre  expé- 
rience personnelle,  nous  reconnaissons  qu  il  est  impossible  de 
rien  décider  pour  le  présent. 

1.  Quelques-uns  des  canons  de  150  et  de  100,  fabriqués  récemment,  ont 
été  coulés  à  noyau  creux  d'après  le  système  Rodman  ;  mais  il  n'y  en  a  qu'un 
très-petit  nombre,  —  5  canons  de  iO(H  —  en  service.  La  grande  majorité  des 
canons  de  150  et  de  100  en  service  ont  donc  été  coulés  massifs,  c'est  pour- 
quoi nous  sommes  d'opinion  que  l'expérience  recommandée  doit  ôtre  faite 
avec  des  canons  coulés  massifi,  attendu  que  ces  pièces  représentent  plas 
exactement  les  bouches  à  feu  aujourd'hui  en  service. 
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En  attaidaat  cette  déciBion,  nous  considérons  comme  onve- 
nable  de  necommander  au  Bureau  (voir  la  lettre  du  U  jaavîer 
marquée  B)<iU' il  émette  une  circulaire  générale  pour  (wdoiuiecuQe 
certaine  réduction)  de  la  charge  des  canons  de  IM,  ^prescrire 
Tadoptioa  de^  cpieitpies  autres,  inesures  de  précaution,  parb- 
qœllea^  ÎL  faut  l'espér«r,  on  piéviendrait  à  ravenii  daussi 
'  sérieux  accidents.  Ce  qui  semble  peu  donteiH,  mais  ce  na 
sont  que  detfoas<excq[)tionnels,  c'est  que  ces  camms  ont,  dans 
quelques  oeoasions,  été.  détériorésr  par  d'auties  came  (pe 
des  explosions  prématurées  d'obusr^  telles  que  Tempiûl  de 
poudres  comprimées,  de  projectiles  déclarés  par  M.  Parrott  im- 
propres aux  canons  de  son  système  de  construction,  ou  puce 
qu'on  a  gardé  des  canons  chargés  pendant  un  temps  trèshloDg^  et 
aussi  parce  qu'on  a  négligé  dans  la  chaleur  du  combat  de  grais- 
ser le  projectile  ainsi  qu'il  est  prescrit  par  les  instructioas  sor  le 
matériel.  Cette  préosaition  importante  est  trèsHiécessaire;  elle  a 
pour  objet,  non«seuiement  d'assurer  l'introduction  aisée  du  pro- 
jectile,  mais  c'est  un  moyen  de  neutraliser  le  dépôt  tenace  des 
résidus  de  poudre  qui,  on  doit  l'admettre,  se  fonne  en  quelques 
cas.  L'emploi  de  la  poudre  eompnmée  fut,  dans  un  œftain 
temps,  autorisée  dans  les  canons  Parrott  par  le  Bureau^sor 
la  proposition  de  M.  Parrott  etde  ToiGcier  du  matériel,  inspec- 
teur de  sa  fonderie.  Mais  comme,  depuis,  il  a  été  reconnu  qœ 
l'emploi  de  cette  poudre  est  dangereux  pour  les  pièces,  on  a 
renoncé  à  s'en  servir. 

L'explosion  prématurée  des  obus  est  capable  de  faire  éclater 
les  canons  rayés  en  fer  forgé  aussi  bien  que  ceux  en  fonte  de 
fer  ;  c'est  du  moins  ce  qui  serait  démontré  par  un  exemple  cité 
dans  le  journal  anglais  Army  atid  Navy  Gazette  du  U  déceso- 
bre  186Â,  ce  fait  se  s^ait  dernièrement  présenté  en  Angleterre 
dans  l'épreuve  d'un  canon  Armstrong. 

Le  tableau  B,  ci-annexé,  montre  l'extrême  durée  des  canons  Par- 
rott lors  de  l'épreuve  et  dans  le  service,  en  tant  qpe  nous  avons 
eu  les  moyens  d'obtenir  ce  rockseign^nent.  Les-rappoitS'deiâ 
marine,  toutefois,  ne  sont  en  aucune  mani^  complets^  et<ioe>- 
ques-uns  datent  déjà  de  plus  d'une  année.  Il  est  donc  permis  de 
supposer  qu'un  grand  nombre  de  canons  ont  siq)p(Mrtéunplus 
long  tir  que  ne  l'indique  le  tableau.  Le  tableau  C  montre  le  nom- 
bre des  accidents  en  service,  la  manière  dont  ils  se  sont  produits 
et  leur  cause,  en  tant  du  moins  qu'on  en  a  rendu  compte.  Dans 
ce  cas  également,  on  remarquera  que  les  rapports  sont  très-incom- 
plets et,  dans  quelques  cas,  ils  ne  fournissent  pas  de  données  sur 
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lesqndles  on  piasse  fonder  une  opinion  sur  la  cause  de  l'acci*- 
dent. 

En  considération]  de^  la  durée  qu'ont  montrée  les  ornions 
rayés  de  Parratt  dans  les  épreuves  et  en  service;  nous*  estimons 
qu'il  convient  de*  dédarer  que,  dans'  notre-  opinion<,  le  Bureau 
doit  être  complètement  justifié*  de  les  avoir*  adoptés  pour  lo'seiv 
vice^  naval  comme  les  meiU^u'ff  canons  quUl  eût  pu  se>piocurer 
pouv  satiflfeire  aux  besoms  immédiats,  —  divers  autres^  systèmes 
de  bouches  à  feu  rayées^  en  fonte  de  fer;  ou  n- ayant  pas  réussi, 
ou  ayant  été  rejetés  du  service  comme  ne  remplissant  pas  le» 
conditions.  En  conséquence  et  attendu  qu'il  est  possible,  ainsi 
que  nous  le  croyons,  que  les  canons  de  cette  espèce  qui  ont 
^laté  ou  ont  été  avariés^  aient  été  exposés  è  une  ou  plusieurs 
des  causes  ô-dessus  énuinérées,  particulièrement  à  l'^piosion 
d'obus  dan»  l'âme  au  moment  de  l'éclatement  ou  auparavant, 
nousT  proposons  le  maintien  de  toutes  les  classes  de  ces  canons, 
excepté  ceux  de  11^0,  jusqu'à  œ  que  les  ^périences  demandées 
par  ce  rapport  aient  été  exécutées. 

Nous  proposons  également  qu'on  retire  immédiatement  du 
service  tous  ceux  des  canons  Parrott  qui  peuvent  avoirété  soumia 
à  quelques-unes  des  causes  de  détérioration  indiquées  dnlessus, 
et  que  ceux  qu'on  délivrera  aux  bâtiments  de  la  marine,  unique- 
ment comme  canons  de  cbasse,  ne  soient  pas  au-dessus  de  2 
pour  les  gros  navires,  et  d'un  seul  pour  les  petits,  non  compris 
les  obusiers  rayés. 

Quant  aux  bouches  àfewen  fer  forgé,  tous  les- renseignements 
officiels  qui  nous  ont  été  communiqués:  montoeat  que;  pour  les 
gros  calibres,  les  résultats  n'ont  pas  été  favorables  k  leur  durée, 
et  qu'en  beaucoup* de  cas,  ils  ont  montrétmoins  de  résistance  que 
les  canons  en  fonte,  par  exemple  le  preDûeroanon  de  ce  genre, 
à  bord  du  PrineeUm^  YOrégon  qui  creva^  etle*  secondi  canon  le 
Peacemaker;  qui'  édata:  par  ocplosion  et  fit  beaucoup  de  ravages. 

Le  canon  de  13  pouces,  fabinqué  Tannée  dermère  par  M.  Ërio^ 
son,  n'a-  été  capable  de  supporter  qu'ua  nombre  très^imité  de 
coups. 

Un  canon  de  80  construit  dans  Farsenal  de  la  marine,  à  Wa- 
shington ,  et  un  canon  du  même  calibre  fabriqué  par  MU.  Sey- 
fert,  Mac  Manus  et  C*  à'Reading,  ont  laissé  apercevoir  des  défec- 
tuosités avant  Tépreuvei 

PluneuTB  casions  en  fër  foi^  de  la  manufacture  Horatio  Ames 
ont  été  soumift  à  l'épreuve;  Tun,  du  calibre*  de  50,  a  sup- 
porté 1,600  coups,  et,  quoi^e  montrant  de  profondes  fissures 
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au  fond  de  Tàme ,  il  aurait  pu  cependant  supporter  encore  un 
certain  nombre  de  coups  ;  les  expériences  ont  été  suspendues 
par  suite  de  l'excessif  agrandissement  de  la  lumière. 

Un  canon  en  fonte  de  fer,  du  même  modèle,  a  endoré 
2,000  coups.  Ces  calibres  ont  une  durée  suffisante  avec  les  pièces 
en  fonte  ou  avec  les  canons  cerclés  de  M.  Parrott. 

Les  canons  en  semi-acier  de  M.  Norman  Wiard ,  du  calibre  de 
50  y  ont  également  été  essayés,  mais  la  durée  très-Umitée  et  très- 
inégale  de  ces  pièces  (y  une  d'elles  a  éclaté  après  9  coups)  a  été 
cause  qu'on  a  abandonné  toute  expérience  dans  cette  directk». 

Les  rapports  officiels  ou  semi-officiels  relatifs  à  la  durée  de? 
bouches  à  feu  étrangères  de  gros  calibres,  rayées,  n'ont  pas  jus- 
qu'ici été  tellement  satisfaisants  que  nous  soyons  portés  à  recoœ- 
mander  l'entière  adoption  du  fer  forgé  ou  de  tout  autre  système. 
à  l'exclusion  de  la  fonte  de  fer  cerclée.  Les  canons  ArmstiOQ^ 
de  10  pouces  1/2  et  ceux  d'autres  calibres  de  divers  fabricants 
n'ont  supporté  qu'un  nombre  limité  de  coups;  d'ailleurs,  le  pre- 
mier éclata  par  explosion  et  sa  culasse  sauta. 

Un  canon  Whitworth  de  70,  rayé,  actuellement  à  l'ars^  d'ar- 
tillerie, a  commencé  à  se  dévisser  à  la  culasse,  et  la  frette^port^ 
tourillon,  a  présenté  une  craqûre  dangereuse  après  32  coups. 
Deux  autres,  capturés  à  bord  d'un  navire  forceur  de  blocus  etqu? 
nous  avions  mis  dans  une  batterie  sur  l'Ile  Morris,  ont  été  mis 
hors  de  service  après  110  coups.  Le  canon  Ârmstrong,  de  llil 
lui-même,  ne  parait  pas  exempt  de  sérieux  défauts  comme  canoD 
de  marine,  attendu  que  la  rupture  d'un  obus  dans  l'âme  parait 
capable  de  détruire  la  pièce.  (Voir  YArmy  and  Navy  C^ 
du  2&  décembre  186/(). 

Le  canon  Ames,  dernièrement  soumis  à  l'épreuve  devant  une 
commission  mixte  de  l'armée  et  de  la  marine,  —  un  membre  de 
notre  propre  commission  était  également  membre  de  celle  dont 
il  s'agit,  —  a  montré  une  grande  résistance  et  beaucoup  de  do- 
rée, quoique  des  fissures  se  soient  manifestées  d'assez  boooe 
heure  dans  le  tir.  Mais,  avec  son  tracé  actuel,  il  est  d'un  trop 
petit  calibre  et  d'une  forme,  ainsi  que  d'un  poids,  qui  ne  sauraient 
convenir  à  aucun  service  d'aucune  des  classes  de  bâtiments  de 
la  marine.  Comme  l'invention  ne  porte  pas  sur  une  forme  parti- 
culière de  bouche  à  feu,  mais  uniquement  sur  le  mode  de  fabri- 
cation, et  que  M.  Ames  affirme  qu'il  a  les  moyens  de  fabriquer 
des  pièces  de  forme  quelconque,  nous  proposons  qu'on  lui  fasse 
la  commande  d'un  canon  dont  le  tracé  lui  serait  fourni  parle 
Bureau,  convenable  de  calibre,  de  forme  et  de  poids  pour  les  na- 
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vires  à  tourelles,  et  que  cette  bouche  à  feu  soit  soumise  aux 
épreuves. 

Nous  demandons^  en  outre,  que  les  canons  de  150  qui  sont  à 
bord  de  ces  bâtiments  en  soient  immédiatement  retirés,  attendu 
que  l'effet  d'une  explosion  dans  des  vaisseaux  de  cette  dasse  ne 
saurait  manquer  d'être  extrêmement  désastreux. 

Jusqu'à  ce  que  les  opinions  que  nous  exprimons  ici,  aient  été 
vérifiées  par  les  expériences  que  nous  recommandons,  nous  ne  nous 
reconnaissons  pas  comme  suffisamment  éclairés  pour  donner  une 
décision  définitive  sur  les  questions  qui  nous  ont  été  soumises  ; 
en  conséquence,  nous  proposons  respectueusement  que,  pour  le 
moment,  la  suite  à  y  donner  soit  suspendue.  Conformément  aux 
injonctions  contenues  dans  votre  ordre,  nous  avons  dressé  pour 
chacune  de  nos  séances  un  procès-verbal  dont  copie  est  ci-jointe, 
ainsi  que  quelques  autres  notes  relatives  à  l'affaire  traitée. 

Signé:  Missroon,  Hitchcock,  Hunt,  commodores; 
AuLiCK,  Jeffers,  lieutenants  comman- 
dants de  la  marine  des  États-Unis. 
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ÉTAT    DES    CANONS  PARROTT,    RAYÉS,   EN   SERVICE   DANS   LA   MARINE 
AU    1**"  JANVIER    1865. 
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DURÉE  EXTRÊME  DES  CANONS  PAROTT  DANS  L^ÉPREUVE  ET  EN  SRVKI. 
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Voir  pages  précédentes,  annexe  G. 


QUESTIONS  POSÉES  A  M.   R.-P.   PAROTT   ET  RÉPONSES 
qu'il  y  A   FAITES. 

1"  Question.  —  Comment  savez- vous,  lorsque  vous  posez  le 
bandage  sur  le  canon,  qu'il  ne  le  serre  pBB  trop^nergiquement, 


*.  Éclatés  en  service. 

1.  Avec  obus  de  200  livres,  d'Uotchkiss  et  de  Schenkl. 
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OU,  en  d'autres  tenues ,  que  le  serrage  n'est  pas  assez  fort  pour 
comprimer  la  fonte  qui  est  par-dessous,  ce  qui  pourrait  changer 
la  structure  de  celle-ci  en  bouleversant  ou  déplaçant  les  cristaux, 
et  par  conséquent  diminuer  ou  détruire  sa  résistance  ? 

R.  —  Dans  mon  opinion ,  il  n'est  pas  sufGsant  de  faire  ainsi. 
L'extérieur  de  chaque  canon  est  tourné ,  et  l'intérieur  de  l'enve- 
loppe est  alésé  à  la  dimension  correspondante,  c'est-à-dire  que 
la  difiërence  entre  le  diamètre  du  bandage  et  celui  de  la  pièce,  à 
froid ,  avant  la  mise  en  place,  est  toujours  égale  à  1/1 6®  de  pouce 
par  pied  (1/192*  ou  5""*.  par  mètre). 

2*  Que$t%on.  —  N'arrive-t-il  pas  en  réalité ,  dans  la  pratique, 
qu'à  la  fonderie  le  bandage  ait  été  serré  tropénergiquement? 

R.  —  Non.  Dans  les  premiers  canons  de  30 ,  après  la  mise 
en  place  du  bandage,  on  a  constaté  que  le  calibre  de  l'âme  se 
trouvait  réduit  d'environ  0""*,  25.  On  a  trouvé  de  même  un  ré- 
sultat ansilogue  pour  un  caAon  de  100,  C'est  pourquoi  je  préfère 
achever  l'alésage  final  de  l'âme  et  son  rayage  après  la  pose  du 
bandage.  Cependant,  il  y  a  des  fois  que  j'ai  fini  l'âme  entière- 
ment avant  de  mettre  le  bandage  en  place  ;  ce  fut  du  reste  le  cas 
pour  tous  les  canons  de  l'armée  d'anciens  modèles,  auxquels  j'ai 
appliqué  le  bandage  pour  les  expériences. 

3'  Question.  —  Si  cette  circonstance  se  présentait,  dans  votre 
opinion,  ne  serait-elle  pas  suffisante  pour  rendre  compte  des  cas 
de  projection  de  la  culasse,  si  fréquents  avec  vos  canons? 

R.  -VSi  la  compression  exercée  était  par  trop  forte,  elle  pour- 
rait ni^re  au  canon;  mais  je  ne  pense  pas  qu'avec  l'épaisseur 
que  T)io[}s  lui  donnons,  et  de  la  manière  que  nous  le  posons,  un 
bandage  ait  une  force  suffisante  pour  produire  un  pareil  résultat. 
Je  penBe  que,  s'il  existe  quelque  excès  dans  le  serrage,  le  ban- 
dée prêtera  et  s'ajustera  de  lui-même.  11  est  toujours  mis  en 
fflaoe  à  une  certaine  chaleur  uniforme  que  l'on  appelle  le  rouge 
/sombre. 

Je  ne  pense  pas  qu'en  aucun  cas  les  bandages  aient  été  mis 
en  place  de  manière  à  affaiblir  les  pièces.  Le  bandage  est  des- 
tiné à  gsirantir  contre  Téclatement  longitudinal,  genre  de  des- 
truction par  lequel  les  canons  périssent  ordinairement.  Naturel- 
lement, si  l'on  parvient  à  l'empêcher,  la  pièce  succombe  par  la 
partie  qui  est  la  plus  faible  après  celle-là. 

Nous  avons  bandé  une  certaine  quantité  de  canons  de  l'armée 
d'andens  modèles,  et  toutes  les  pièces  ainsi  renforcées  ont  bi^n 
résisté,,  tandis  que  plusieurs  canons  non  modifiés  ont  éclaté 

h*  Question.  —  Avez-vous  quelques  résultats  d'expérience  re- 
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lativemefnt  à  Ténergie  totale  ou  à  Id  âiSëreni»  Ai  Mtttgé  âercé 
par  dès  bandage^  sémMabteô?  Afvei-vctaiB  quel^ie'  moyen^  Ras- 
surer Tuniforrtiité? 

R.  —  Je  n^al  atrcjcm  rfeulfert:  expérimetital'  pour  dFéfôrttmier  te 
serrage,  en  dehors"  dema  pratique  joumaiiëne'  dans  te  fabrication 
des  canons.  Ils  sont  tous  piréparës  avâc  une  différence  de  5^  pr 
mètre.  Cette  différence  est  absorbée  en  partie  par  ^extension  de 
h  band^  et  en  partie  par  la  compression  de  la  fonte  de  fer.  Le 
bandage  ne  serait  d^aacun  service  sî  son  efibt  ne  se  disait  pas 
ressentir  jusqu'à  l'âme. 

5*  QeffsfHon.  —  N'y  rfuraîM' pas  quelque  modffteatfen  de  la 
forme  diîr  bfein*fge,  oti  dis  là  méthode  employée  pour  te  mettre 
en  place,  qui  permît  de  rendre  son  action  plus  uniforme  ou  de 
donner* une  plu*  gr^de  résistance  à  la  pièce?* 

R.  —  Je  ne  pense  pas  qu'd  soit  bon  de  changer  laformeda 
bandage.  Natin'ettèment,  un  manchon  phis  long  et  plos  hstà 
serait  plus  fort;'  mais  je  ne  pense  pas  que  les  difficultés  gisait 
dans  cette  direction.  Je  ne  compterais  pas  v^tontîers  sur  te  ban- 
dage pour  donner  de  la  réâstance  kmgitudSaadte.  11  n'fapw 
beaucoup  dte  force  dans  cette  direction.  Les  Baaïdages  ont  un 
contact  plus  strict  vers  leur  mfflou  qu'à  leurs  bouts  ;  par  emé- 
quent ,  ils  ne  peuvent  exercerun  serrage  aussi  rigoureux  en  ces 
extrémités< 

Je  ne  pense  pas  qu'il  )r  art  de  dlfBculté  k  augmenter  un  peu  la 
longueur  de  la  partie  antérieure  du  bandage  ;  mats  je  suis  d'avis 
qu'on  n'en  retitierait  que  peu  ou  point  d*avantage,  en  ce  qœ  est 
d^obvier  dans  cette  partie  aux  acddentis  qui  sont  causés  par  l'ex- 
plosion des  obus.  \ 

Je  pense  que  ce  serait  Taveu  qu'il  y  a  fâiblesse  dans  cetteW 
rectlon,  ce  qui*  n'êxîste  point:  \ 

B*"  QnfÉtion.  —  Avex^-vous  jamais  essayé'de  mettre  te  bandage 
en  place  sur  le  canon,  à  froid ,  c'est-à-dire  par  la  simple  pres-\ 
siom,  avèè  la  presse  hydraulique  ou  autrement  ?  ^ 

R.  —  Je  n*ai  jamais  essayé  de  poser  le  bandage*  à  froid,  pffce 
mie  ié  ne  pense  pas  que^ceîa  soit  aussi  bon  et  aussi  oerlaia  (joe 
de  le  poser  àtlimid:  C'esrtune  opération  parfaâtfement  pralicaWe, 
mais  l'érosion  db  métaf^  si  le  bandage  devaiît' être  mi*  en  place 
sur  le  canon  avec  la  métoe  tJension'  que  j*iiv  dïteRme  en  ejiécatârt 
la  pose  à  chaud,  ferait  pendre  à  cette  opé«rtion  ttmte  la- précision 


y  Qaeulon:  — Quelle"  esr  votre  oi^monau  sujetf  de  l'expk^- 
siort  prématurée  des  obus  et  de  sonefTet  sitrla  pièce? 
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R.  —  Dans  les  canons  rayés  qui  ont  tant  d'éléments  nouveaux, 
il  y  a  bien  des  choses  à  apprendre,  et  toutes  le^  questions  n*ont 
pas  jusqu'ici  été  résolues  par  rexpérience  directe. 

Je  pense  que  l'explosion  prématurée  des  obus  est  la  grande 
cause,  sinon  presque  Yunique  cause  de  l'éclatement  de  ces  bou- 
ches à  feu. 

Du  sable  ou  de  la  boue  peuvent  aussi  coïncer  Tobus  dans 
l'âme,  où  il  a  un  vent  tellement  petit  ;  c'est,  je  n'en  doute  pas, 
Ta  cause  déterminante  de  Téclatement  de  quelques  pièces  à  l'île 
Morris. 

8*  Question,  —  Quelle  garantie  avez-vous  que  les  obus  ne  sont 
pas  maintes  fois  brisés  par  la  commotion  de  la  décharge,  indé- 
pendamment de  toute  explosion  prématurée  de  la  poudre  dans 
les  obus  ?  N'avez-vous  jamais  eu  d'obus  non  chargés  qui  aient 
été  brisés  dans  les  canons  ? 

R.  —  Après  l'expérience  de  bien  des  milliers  de  coups,  je  n'ai 
aucune  preuve  qua  les  obus  manquent  de  résistance  pour  sup- 
porter le  choc  de  la  décharge.  Autant  que  je  puis  recueillir  mes 
souvenirs,  il  n'y  a  jamais  eu  de  rupture  dans  la  pièce  d'obus  non 
chargé.  On  d  tiré  un  grand  nombre  d'obus  non  chargés,  aucun 
n'a  jamais  été  rompu  dans  le  canon.  []n  seul  projectile,  un  boulet 
creux,  a  été  retrouvé  brisé  ;  mais  dans  les  projectiles  de  cette 
espèce,  la  cavité  est  à  l'arrière,  et  le  culot  n'est  pas  tout  à  fait 
aussi  fort  que  celui  des  obus. 

Les  anneafux  expansifs  des  obus  se  détachent  ou  se  brisent  quel- 
quefois, mais  je  ne  pense  pas  que  cela  fasse  courir  de  danger  à 
la  pièce. 

ie  pense  que  des  fusées  défectueuses  ont  pu  quelquefois  déter- 
miner des  accidents  ;  mais  je  n'ai  aucune  eonnaîssance  que  les 
bagues  en  zinc  des  ftisées  aient  jamais  manqué ,  quoique  ceSes 
des  premières  confections  aient  pu  être  une  source  'd'accidents, 
attendu  que  la  flamme  parvenait  jusque  dafns  llntérieur  de  l'obus, 
en  passant  le  long  du  filet  de  la  partie  taraudée  de  roeil. 

9*  Question.  —  Quel  avantage  espérez-vous  de  l'emfrfôi  des 
rayures  à  inclinaison  progressivement  croissante,  m  lieu  d« 
ceUes  à  inclinaison  constante?  N'ya-t-il  pas  là,  au  contraire, 
quelque  danger  d*amcher  la  volée,  par  suite  de  la  résistance 
excessive  que  la  rayure  oppose  au  mouvement  da  prc^ectile 
dans  cette  partie  ? 

R.  —  Les  principaux  avantages  que,  dans  le  système  à  expan- 
sion, Ton  gagne  à  Tinclinaison  progressive  des  rayi^es  0ont  les 
suivants  :  le  projectile  prend  les  rayures  plus  vite  ;  on  peut  ob- 
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tenir  plus  aisément  une  rotation  plus  considérable,  et  Ton  peut 
mettre  sur  le  projectile  un  anneau  expansif  plus  fort.  Des  anneaux 
en  métal  dur  prennent  les  rayures  franchement ,  ce  qu'ils  ne 
pourraient  faire  avec  une  inclinaison  constante.  Si  la  rayure  est 
parallèle  à  Taxe,  l'expansion  de  Panneau  l'y  fait  pénétrer  direc- 
tement ;  mais  si  la  rayure  a  une  inclinaison  marquée  par  rapport 
à  Taxe,  Tanneau  a  une  tendance  à  franchir  les  rayures  avant  que 
son  expansion  ne  soit  complète. 

.  Aucune  rupture  de  canon  n'a  jamais  eu  lieu  à  la  volée,  exœpté 
par  suite  de  Texploision  prématurée  d'un  obus  ;  du  moins,  à 
ma  connaissance. 

10*  Question,  —  Ne  pourrait-on  pas,  pour  le  canon  de  100, 
réduire  le  poids  du  projectile  et  celui  de  la  charge  de  poudre, 
par  exemple,  à  80  livres  {36*«  29)  pour  le  premier,  et  à  8  li- 
vres (3*'»  629)  pour  la  seconde,  —  sans  diminuer  sérieusement 
l'efficacité  de  cette  bouche  à  feu?  Ces  réductions  n'augmenteraient- 
elles  pas  notablement  la  durée  de  la  pièce  ? 

R.  —  Vobus  court  est  un  bon  projectile  ;  son  emploi  ne  dimi- 
nuerait pas  considérablement  l'efficacité  de  la  bouche  à  feu,  tan- 
dis que  la  durée  de  celle-<n  serait  certainement  fort  augmentée 
par  de  telle  réductions. 

L'obus  lourd,  de  100  livres  (lib^^  36)  et  la  charge  de  10  li- 
vres ([^^^  536)  offrent  naturellement  ime  plus  grande  puis- 
sance. Dans  les  cas  où  Ton  a  besoin  d'avoir,  soit  une  très-longue 
portée,  soit  une  grande  puissance  de  bombardement,  il  peut 
être  nécessaire  d'en  faire  usage  ;  c'est  pour  des  desseins  de  ce 
genre  qu'on  les  avait  proposés. 

11*  Question.  —  Les  obus  des  canons  rayés  Parrott  ne  sont- 
ils  pas  coulés  avec  un  trou  à  l'arrière,  dans  le  but  de  les  nettoyer 
plus  promptement  ?  S'il  en  est  ainsi,  de  quelle  manière  ce  trou 
est-il  bouché  ou  clos  ? 

R. — Les  obus  Parrott,  au-dessus  du  calibre  de  60,  sont  à  pré- 
sent coulés  avec  un  trou  à  rarrière,  pour  assujettir  et  centrer  le 
noyau  dans  le  châssis  de  moulage.  Ce  trou  procure  de  la  facilité 
pour  les  nettoyer.  11  est  rempli  par  un  rivet  ayant  une  tète  qui 
l'empêche  d'être  chassé  dans  l'obus.  Il  n'y  a  aucun  exemple 
qu'un  de  ces  rivets  ait  été  ainsi  chassé,  sur  plusieurs  milfiers 
d'obus  ramassés  après  le  tir. 

12*  Question.  —  Ne  se  peut-il  pas  que  des  expjosiwis  pré- 
maturées d'obus  aient  été  causées  par  le  bris  des  obus  dans 
l'âme  des  canons  rayés,  lorsque  la  fonte  de  ces  projectiles  est 
spongieuse  ? 
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R.  —  Je  ne  crois  pas  que  des  explosions  prématurées  d*obus 
arrivent  par  le  bris  de  mes  projectiles  dans  Tàme  des  pièces. 
Avec  le  mode  que  j'emploie  de  les  couler  la  base  en  bas,  on  évite 
entièrement  toute  chance  d'avoir  du  métal  spongieux  à  la  partie 
postérieure.  Je  ne  connais  qu'un  cas  isolé  d'un  projectile  (c'était 
un  projectile  creux),  brisé  dans  le  canon,  sur  plusieurs  milliers 
qu'on  a  tirés. 

13®  question.  —  Un  mauvais  montage  de  la  fusée,  la  faiblesse 
des  bagues  en  zinc  des  fusées,  la  confection  défectueuse  de  la  fusée 
à  durée  variable,  ne  peuvent-elles  pas  être  encore  d'autres  causes 
d'explosion  prématurée  ? 

R.  —  Je  pense  qu'avec  les  bagties  primitives  en  zinc  coulé,  on 
pouvait  admettre  comme  possible  que  le  gaz  parvint  jusqu'à 
l'intérieur  de  l'obus  et  le  fit  éclater.  Mais  avec  celles  que  nous 
fabriquons  maintenant,  filetées  au  tour,  et  qui  ont  un  épaulement, 
cette  probabilité  a  disparu. 

Avec  des  fusées  imparfaites,  ou  un  montage  défectueux  des 
fusées,  on  serait  exposé  évidemment  à  ce  que  les  gaz  pénétras- 
sent dans  rintérieur  de  l'obus  ;  mais  pas  plus  dans  ceux  de  Par- 
rott  que  dans  ceux  de  tout  autre  système. 

Je  soumettrai  respectueusement  à  la  commission  les  remar- 
ques suivantes  que  légitiment  à  la. fois  l'importance  du  sujet 
et  ma  propre  position. 

R.  P.  Parrott. 
Wasliington,  16  janvier  1865. 


Annexe  E. 

Après  avoir  revu  ma  correspondance,  il  m'est  impossible  de 
reconnaître  que  j'aie  négligé  d'exprimer,  toutes  les  fois  que  l'oc- 
casion s'en  est  présentée,  mon  opinion  que  la  plupart  des  acci- 
dents arrivés  à  mes  canons  résultaient  des  explosions  prématu- 
rées qui  avaient  lieu  dans  l'âme  des  pièces. 

Toutefois,  je  crois  que  le  sable  apporté  dans  Tàme  par  le  vent, 
ou  par  toute  autre  cause  accidentelle,  a  été  une  cause  détermi- 
nante d'éclatement  pour  quelques  pièces  situées  dans  certaines 
positions  sur  l'Ue  Morris. 

Mais  je  reconnais  que  je  n'ai  pas  formulé  avec  des  expressions 
assez  décidées  la  manière  dont  j'envisageais  l'importance  du  sujet. 
Le  succès  partiel  obtenu  dans  les  expériences  d'essai ,  exécutées  en 
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œtte  ville  même,  pour  prévenir  les  explosions  prématurtesda 
obus,  et  l'espoir  qu'on  trouverait  bientôt  des  moyens  eaûxémt- 
ment  efficaces  d*y  remédier,  m*ont  induit  à  considérer  la  difficulté 
comme  une  de  celles  qu*on  ne  tarderait  pas  à  surmonter. 

En  effet,  je  puis  dire  qu'on  y  a  remédié  par  la  précaiitioDq« 
Ton  prend  maintenant  pour  tir^ies  obus  chargés,  laqnelleconsiste 
à  enduire  Tintérieur  du  projectile  d'une  substance  qui  masque  effi- 
cacement la  surface  rugueuse  de  la  fonte. 

Le  grand  danger  inséparable  de  ces  explosions  prématurées,  c'est 
la  détérioration  que  la  pièce  est  exposée  à  souffrir  d'une  seule 
d'entre  elles,  détérioration  qui  peut  ne  pas  être  fatale  à  riostaot 
même,  mais  qui  laisse  le  canon  affaibli  et  détermine  sa  destni> 
tion  lors  d'un  tir  subséquent.  Cest  par  là  que  le  doute  et  la  dé- 
fiance atteignent  la  réputation  des  canons  qui  éclatent  sans 
aucune  cause  assignable  au  moment  où  arrive  Taccident. 

Je  ne  suppose  pas  que  l'explosion  d'un  seul  ou  de  plusieurs 
obus  puisse  avoir  lieu  dans  l'âme  d'un  canon  rayé  sans  un  dan- 
ger sérieux  pour  la  pièce.  Je  ne  doute  nullement  que  pour  q« 
celle-ci  puisse  être  détruite,  il  ne  suffise  d'un  seul  édatement 
d'obus.  Je  crains  qu'un  dommage  irréparable  ne  soit  causé  par 
un  quelconque  des  accidents  de  l'espèce. 

Je  dois  dire  que  les  appréhensions  que  j*aî  exprimées  i  « 
sujet  ont  été  reçues  avec  beaucoup  de  doute.  Tai  trouvé  la  plu- 
part des  personnes  sceptiques  sous  le  rapport  des  causer  ^ 
l'explosion  des  obus  dans  Tâme  des  canons  rayés,  et  quelques- 
unes  en  ce  qui  est  du  danger  de  ces  explosions,  quelle  qu'en fât  la 
cause. 

Tout  en  attribuant  les  explosions  prématurées  des  obus  des  ca- 
nons rayés  au  frottement  ou  à  la  trituration  de  la  poudre  qu% 
contiennent,  je  ne  veux  pas  nier,  assurément,  que  ces  exploàons 
ne  puissent  être  le  résultat  de  défauts  inhérents  aux  obus  oq  à 
leurs  fusées.  Mais  j'entends  dire  que,  avec  le  soin  que  Ton  apporte 
d'ordinaire  dans  rinspection  de^  projectiles  et  des  munitioas  coo- 
fectionnés,  il  n'y  a  que  peu  ou  point  de  mes  obus  qui  édateront 
prématurément,  excepté  par  le  fiadt  du  frottement  de  la  poudre 
contre  les  parois  de  la  chambre,  et  que  si  la  surface  intérieure 
de  l'obus  est  efficacement  recouverte  par  un  «dduit,  ces  explo- 
sions cesseront.  Jenedtslà  que  cequi  résulte  des  essais réœnts,  et 
qui  est  mis  hors  de  doute  par  des  faits  officiellement  enrogist* 
dans  l'épreuve  et  l'inspection  des  canons  rayés. 

On  a  souvent  demandé  pourquoi,  avec  tes  obus  descancns  raf^ 
il  se  présente  des  explosions  prématurées  plus  fréquentes  quV 
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veclesprojectilessph^ques?  Acela,  on  peut  répondre que^Tc^us 
oUongn*était  chargé  que  de  la  même  quantité  de  poudre  qui  suffit 
pour  remplir  Tobïfssphérique  de  mèmecal9>re,6esexplosioiisn  au- 
raient que  rarement  ou  jamais  lieu.  MaiSj  comme  lesobusoUongs 
contiennent  de  3  à  &  fois  autant  de  poudre  que  les  spbériques, 
par  le  fait  de  ce  plus  graid  poids  dbpoudre^  et  de  ce  que  celle-ci 
est  en  une  longue  colonne,  il  arrive  nécessairement  que  la  ré- 
action due  à  l'inertie  de  la  charge  de  l'obus,  au  commencement 
du  mouvement,  lors  du  tir^  presse  avec  une  force  beaucoup  {dus 
grande.  Par  suite,  le  frottement,  soit  swr  le  fend  de  la  chambre^ 
soit  le  tong  de  ses  parois  (si  elles  sont  rsstées  brutes  de  fonte), 
détermine  une  explosion. 

Voilà  ce  qu'il  en  est  des  explosions  des  obos  des  canons  rayés, 
et  des  moyens  de  les  prévenir.  Mais,  sontrce  bien  là  les  causes, 
de  Tinégale  durée  et  des  accidents  imprévus  d'éclatement  des: 
pièces? 

Je  ne  suis  en  mesure  d'indiquer  aucune  corrélation  entre  les 
éclatements  des  canons  et  les  époques  auxquelles  ils  ont  été  fa^ 
briqués.  Les  difficultés  que  j'ai  eues  à  me  procurer  des  ouvriers 
et  des  approvisionnements  de  matières  avaient  été  sans  exem** 
pie  dans  ma  pratique  passée.  Il  n'est  pas  à  ma  connaissance' 
qu'il  y  ait  aucun  vice  provenant  de  la  fabrication;  je  suis 
pleinement  convaincu  qu'il  ne  saurait  y  en  avoir  aucun  assez 
important  pour  permettre  d'expliquer  les  accidents  arrivés  à 
ces  canons;  Pourtant,  le  préjugé  qu'il  est  nécessaire  d'assigner 
quelque  cause  du  genre  de  celles  applicables  à  des  bouches  à 
feu  onfinairês,  a  conduit  à  émettre  les  suppositions  qu'un  canon 
qui  éclate  devait  avoir  été  mauvais  dès  l'origine. 

Il  serait  ihjuste  d'attendre  de  moi  que  je  dusse  prévoir  toutes 
les  difficultés  qui  peuvent  surgir  dans  l'usage  d'un  système  d*ar* 
tillerie  aussi  nouveau  que  le  canon  rayé,  et  il  serait  présomptueux 
de  ma  p trt  de  prétendre  qu3  j'ai  tout  prévu.  Je  ne  puis  penser, 
toutefois,  que  les  mérites  que  mon  canon  a  paru  offiîr,  soient  pu- 
rement accidentels  ;  mais,  je  dois  croire,  d'après  Tunifonmté  du 
plan  et  des  résultats  obtenus  avec  les  calibres  extrêmes,  qu'au- 
cune des  classes  intermédiaires  ne  saurait  être  mauvaise  en. 
principe.  Je  ne  connais  pas  de  cause  possible  autre  que  Texi^ion 
des  obus,  qui  permette  d'exjdiquer  l'éclatement  de  mesi  canons 
près  de  la  tranche  de  la  bouche.  Il  a  été  reconnu  qua  cet  aoci* 
dent  arrive  aussi  bien  au  premier  coup  même  tiré  par  la  pièce, 
ou  après  un  petit  nombre  de  coups,  ou  après  quelques  centaines. 

Des  deux  canons  de  10  pouces,  détruits  de  cette  manière,  Tun 
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Ta  été  après  27,  et  l'autre  après  1,400  coups,  en  service.  Avec  les 
canons  de  30,  le  fait  s'est  présenté,  dans  un  très-petit  nombre  de 
cas,  après  un  service  tout  à  fait  modéré  ;  avec  un  autre,  il  q  a  eu 
lieu  qu'après  4,650  coups. 

£a  outre,  lorsque  de  l'examen  des  manières  différentes  dont 
ces  canons  OHt  éclaté,  il  résulte  que  des  portions  de  foute  oat 
sauté  en  avant  du  renfort  en  fer  forgé  ou  près  des  tourilloos, 
laissant^  en  général,  le  reste  du  canon  tout  d'une  pièce,  comment 
peut-on  supposer  que  ces  accidents,  qui  se  présentent  après  d^ 
périodes  très-irrégulières  de  service,  puissent  être  les  ooiué- 
quences  de  quelque  mode  uniforn^  et  naturel  d'action  de  ta 
charge  ? 

L'explosion  de  toute  la  poudre  que  contiennent  les  obus  vt^oant 
se  surajouter  à  celle  de  la  charge  du  canon,  sans  doute,  augmen- 
tera notablement  l'effort  sur  l'àme;  ce  n'est  point  cela,  toutdob, 
qui  nuirait  bien  sérieusement  à  la  pièce. 

Mais,  comme  la  base  de  l'obus  est  probablement  détacher 
d'un  seul  morceau  qui  ne  se  sépare  point  de  Taimeau  expansif,et 
que  les  bords  de  l'anneau  sont  chassés  contrôles  parois  de  lame, 
il  n'est  pas  surprenant  qu'il  se  produise  en  quelquepartie  un  ait- 
boutement  de  ces  fragments  et  que,  par  suite,  reffort  sur  h 
pièce  ne  devienne  véritablement  dangereux.  J'ai  en  ma  possc^ 
sion  des  portions  de  la  partie  antérieure  ou  ogive  d'un  obus 
éclaté  dans  la  pièce  ;  elles  portent  des  traces  montrant  que  ces 
fragments  ont  été  violemment  forcés  dans  les  rayures. 

Quoiqu'il  ne  soit  aisé  de  concevoir  que  la  rupture  des  canons 
dans  une  partie  quelconque  en  avant  du  renfort,  suit  certaioe 
ment  due  à  des  accidents  déterminés  par  le  projectile,  je  ne  pui^ 
conclure  que  de  semblables  accidents  ne  pourraient  pas  faire  édi- 
ter le  canon  dans  une  autre  partie  qui  dépendrait  de  la  position  d? 
l'obus  à  cet  instant.  Dans  un  cas ,  à  File  Morris ,  la  parue 
postérieure  de  l'obus  a  réellement  été  trouvée  dans  le  canon  après 
que  la  culasse  eut  sauté. 

Dans  d'autres  occasions,  il  se  peut  que  la  fonte  de  fer  ail  éi- 
tellement  énervée  par  des  explosions  antérieures  que,  lors  de 
l'éclatement,  elle  entraine  le  bandée  avec  elle. 

Pour  condure,  je  déclare  être  convaincu  .que  j*ai  assigné  exac- 
tement les  causes  de  l'éclatement  de  m!es  canofis  des  gros  cali- 
bres. Je  ne  les  considère  pas  comme  offrant  moins  de  sécunté 
que  les  bouches  à  feu  ordinaires,  lorsqu'ils  sont  soumis  à  la  même 
régularité  d'effort. 

En  raison  de  l'action  très-incertaine  des  obus  qui  font  pém- 
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turément  explosion  dans  Fâme  des  canons  rayés,  nous  ne  sommes 
pas  en  état  de  déterminer  l'étendue  du  mal  qu'ils  font,  et,  par 
conséquent,  nous  ne  pouvons  préjuger  du  nombre  de  coups  que 
les  pièces  peuvent  supporter  avec  sécurité. 

En  même  temps,  je  suis  persuadé  que  les  moyens  que  Ton 
emploie  actuellement  sont  susceptibles  d'empêcher  d'une  façon 
efficace  l'explosion  prématurée  des  obus  et  d'écarter  ainsi  la  plus 
grande  cause  de  danger  pour  les  canons  rayés. 

Je  dois  à  l'importance  du  sujet,  ainsi  qu'à  moi-même,  de  ré- 
clamer qu'on  interdise  le  tir  d'autres  projectiles  que  les  miens 
dans  mes  canons  de  gros  calibre.  Je  sais  que  nombre  d'obus,  bien 
inférieure  à  ceux  que  les  mêmes  fabricants  fourniraient  ai^our- 
d'hui ,  ont  été  employés  dans  mes  canons  rayés ,  aussi  bien 
qu'une  grande  quantité  de  projectiles  qu'on  voiilait  expéri- 
menter. 

L'action  de  la  poudra  dans  le  canon  rayé  se  passe  dans  des  cir- 
constances très-différentes  de  celles  qui  ont  lieu  avec  le  projec- 
tile sphérique;  dans  mon  opinion,  on  a  jusqu'ici  accordé  par  trop 
peu  de  considération  à  cette  question,  à  laquelle  se  rattache  taût 
celle  de  la  durée  des  canons: 

R.  P.  Parrott.       i 


RAPPORT   SUPPLÉMENTAIRB  DU  BRIGADIER  GENERAL  TURNER, 

chef  d'état  major  de  Tarmôe  et  commandant  de  rarlillerie,  au  briga- 
dier général  Gillmore,  commandant  Tannée  du  Sud. 


Bureau  du  eonunandaat  de  l'artillerie. 
Ile  ¥oï\y,  GaroHne-Méridionale,  le  30  novembre  1^. 

Général, 

Vous  m'avez  prescrit  verbalement  de  vous  adresser  des  détails 
sur  le  tir  de  nos  batteries,  ainsi  que  les  observations  que  je  puis 
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avoir  faites  dans  la  pratique  du  service  des  bouches  à  feu  el  en 
particulier  sur  les  canons  rayés  deParrott,  pendant  les  opérationi 
de  Tartillerie  sur  l'île  Morris.  Pour  déférer  à  votre  ordre,  je  viens 
vous  soumettre  le  rapport  suivant  ; 

Ainsi  que  j'en  ki  donné  Tétat  dans  mon  premier  rapport,  l'ar- 
mement des  batteries  dirigées  contre  le  fort  Sumter  du  17  aoi'it 
au  7  septembre,  se  composait  d'un  canon  de  10  pouces,  6d^ 
8  pouces,  9  de  100  livres,  toutes  pièces  de  Parrott,  nivé^. 
de  2  canons  Whitwonh ,  rayés,  de  80  livres,  et  de  2  mortiers  de 
côte  de  10  pouces^ 


NOMS  DES  BATTERIES. 


Bromi... 
^OMorant, 
Meadfl. ... 
Navale... 

Hajrt 

Kipbjr 

Reno 

Steyent . . 
Strong . . . 


DUTARCBS  à€l  POOCTB 
A   BiTTftt 


ci 


mètrep 

3  !?.« 
3  iSf 
3630 
3  815 
3  906 
3  9iS 
3  993 
40S3 


1^ 


mètre* 
i  904 
1  9» 
1  900 
2368 
3  006 
S6!n 
«69T 
S  (»77 
1  743 


n 


métras 
009 

i  S2i 

f  504 
f  699 
f  714 
1  737 
1  791 


m  A  no  m 

OAVOM   BAVÉi. 


àè  Frinatt. 


-I 


«g 


1^ 


Dans  le  second  bombardement,  commencé  le  26  octobre,  fly 
avait  en  position  1  canon  de  10  pouces,  2  de  8  pouces  et  9  dé 
100  livres,  toutes  pièces  de  Parrott,  rayées,  une  colomhiadede 
10  pouces  et  A  mortiers  de  côte  de  10  pouces.  Par  la  suite,  et 
jusqu'à  la  date  de  ce  rapport,  on  a  ajouté  à  Tarmement  B  mor- 
tiers de  côte  de  lÔ  pouces,  2  de  siège  de  10  pouces,  el  2  mor- 
tiers de  côte  de  13  pouces. 

Du  moment  que  nous  eûmes  ouvert  le  feu  sur  le  fort  Sumter. 
il  devint  bientôt  évident  que,  dans  le  oervice  des  canons  rares 
de  cette  espèce,  il  serait  impérieusement  nécessaire  d'aiçorter 
une  attention  incessante  à  chaque  détail  particulier  pour  assurer 
la -justesse  si  nécessaire  au  succès. 

La  justesse  de  tir  est  sujette  à  des  causes  d'erreur.  —  La  pré- 
cision du  tir  des  canons  Parrott  était  remarquable  et  surpassait 
probablement  celle  de  toute  artillerie  qui,  avant  nos  jours,  ait 
jamais  été  traînée  en  campagne  pour  des  opérations  de  siège. 


L  ARTILLEKIE  D£  1L\RLN£  AUX  ÉTATS-UNIS.  657 

Mais  014  ne  tarda  pas  à  raconnaUre  qu'à  la  guerre,  où  les  prépa* 
rations  ne  sont  pas  toujours  très-complètes,  et  où  les  moyens 
d'y  remédier  font  défaut  la  plupart  du  temps,  beaucoup  d'élé* 
ments  venaient  déranger  cette  justesse,  plus  particulièrement 
quand  la  bouche  à  feu  doit  développer  toute  sa  puissance  dans  le 
tir  à  longues  portées,  comme  celles  que  nous  avions  besoin  d'at- 
teindre lors  de  notre  feu  contre  Sumter.  A  une  telle  distance,  les 
causes  d'erreurs  dans  le  tir  de  ces  canons  se  traduisent  très^vite 
en  différences  énonnea;  par  .OQDséquent,il  fallait,  pour  les  élimi- 
ner, exiger  une  attention  plus  grande  que  celle  ordinairement 
accordée  au  tir  d'un  canon  à  âme  lisse.  A  cette  an,  l'ordre  fut 
donné  aux  commandants  des  batteries  d'assister  à  tous  les  tirs  ; 
on  reproduisit  constamment,  dans  les  instructions,  la  prescrip- 
tion formelle  d'observer  tout  ce  qui  se  rattache  au  service  des 
bouches  à  feu,  et  d'étudier  ce  qu'ils  supposeraient  susceptible 
d'en  affecter  la  justesse  d'une  manière  quelconque. 

Rapidité  du  tir.  —  On  avait  espéré  que  la  rapidité  du  feu  des 
canons  rayés  de  6  pouces  et  de  100  livres  serait  d'environ  un 
coup  en  8  minutes  ;  mais  les  résultats  du  pr  du  premier  jour 
monlrèr^ayt  qu'on  y  avait  mis  beaucoup  plus  de  temps.  Plus  tard» 
cependant,  lorsque  les  officiers  et  les  hommes  eurent  plus  d'ex- 
périence et  que  les  installations  mécaniques,  lissées,  fonction- 
nèrent mieux,  le  tir  fut  plus  rapide.  Quand  il  a  été  nécessaire,  on 
a  pu  tirer  les  canons  de  100  livres  une  Xois  en  5  nûnutes,«t  ceux 
de  3  pouces  une  fois  en  7  à  8  minule&.  Le  canon  de  10  pouces 
n'a  jamais  été  tiré  plus  vite  qu'une  fois  en  10  minutes;  mais  on 
pourra  le  servir  facilement  un  jour  à  raison  d'une  fois  en  Ô  mi- 
nutes. 

Mouvements  de  projectiles.  *«  Les  mouvements  de  projectiles 
entrainent  iomiensément  de  travail,  pour  les  porter  dans  les  ma- 
gasins d'abord,  et  ensuite  pour  les  en  sortir  pendant  le  service 
de  la  pièce,  lorsque  le  tir  a  besoin  d'être  4H)ntinu.  AAn  d'alléger 
CQtte  lourde  tâche  auxcanonnieiis,  dans  notre  dernier  tir,  nous 
avons  eu  des  détachements  de  travatUeurs  régulièrement  com- 
mandés pour  l'exécutian  de  ce  détail. 

L(wage  et  refroidissemenÈ  des  pUces.  —  Pour  se  conformer 
aux  instructions,  on  a  été  dans  l'usage  de  laver  les  pièces  exté- 
rieuremeo^  d'un  bout  h  l'autre  à  peu  près  tous  les  20  coups.  Je 
ne  crois  pas  que  ce  soit  chose  absolument  nécessaire;  mais  c'est 
un  moyen  d'assurer  un  meilleur  service  de  la  bouche  à  feu. 
Lorsqu'on  est  exposé,  oomme  nous  l'étions  dans  nos  ouvrages  de 
campagne,  à  ce  que  la  boue  et  le  sable  soient  apportés  jusque 
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dans  rame  des  canons,  on  reconnaît  que  c'est  une  utile  inesure 
de  précaution. 

On  laissait  en  même  temps  à  la  pièce  le  temps  de  se  rdioidir, 
attendu  qu'elle  était  devenue  extrêmement  chaude  après  ce  nom- 
bre de  coups  environ. 

Graissage  des  projectiles  et  de  Vâme.  —  On  a  toujours  graissé 
les  projectiles  avec  soin.  Dans  les  derniers  temps,  on  a,en(MI^, 
fait  usage,  tous  les  3  ou  &  coups,  d'un  écouvillon  huilé.  Cepen- 
dant, comme  on  est  excessivement  exposé^  quelque  précauti<}Q 
que  Ton  prenne,  à  ce  que  la  boue  ou  le  sal)Ie  se  fixent  aa  prcK 
jectile  et  à  l'écouvillon  lorsqu'ils  sont  ainsi  graissés,  ces  expédient» 
paraissent  d'un  avantage  fort  douteux.  Si  l'usage  en  était  adIBL^ 
il  faudrait  y  apporter  une  attention  rigoureuse  en  tout  temps. 

Irrégularité  de  fonctionnement  de  Vanneau  expan^.  - 
Lorsque  le  projectile  manque  à  prendre  la  rayure  dans  ks  cancer 
Parrott,  rayés,  il  acquiert  un  mouvement  irrégulier,  vacille  ^ar 
sa  trajectoire  et  fréquemment  chavire.  Afin  d'y  remédier^  on  sé- 
parait légèrement  de  la  partie  postérieure  du  pfxijectile  l'anneaii 
expansif  en  bronze,  ce  qui  permet  aux  gaz  de  pénétrer;  cet  ex- 
pédient est  tout  à  fait  efficace  et  supprime  l'inconvénient.  Toute- 
fois, la  nécessité  d'y  recourir  exigeait  une  augmentation,  dacs 
chaque  batterie,  d'un  et  même  de  deux  servants  n'ayant  pas 
d'autre  occupation  que  celle-là. 

11  faut  apporter  dans  cette  opération  un  grand  soin,  afind'é>Tter 
d'écarter  le  bronze  au  point  qu'il  y  ait  danger  d'un  comcement 
de  l'obus  dans  l'âme,  ce  qui  est  sujet  à  arriver. 

Il  s'est  présenté  un  petit  nombre  de  cas  où  le  bronze  a  & 
arraché  du  projectile. 

Explosions  prématurées  imputées  à  des  fontes  défedMtm 
—  Un  fait  qui  â  nécessairement  attiré  l'attention,  c'est  la  fré- 
quence des  explosions  prématurées  d'obus,  soit  quand  ils  étaient 
encore  dans  l'àme,  ou  tout  de  suite  après  l'avoir  quittée.  On  avait 
d'abord  été  porté  à  croire  que  le  feu  pouvait  être  communiqué 
à  la  poudre  contenue  dans  l'obus,  par  le  passage  de  la  flammede 
l'explosion  de  la  charge  du  canon  autour  du  filetage  de  la  fiisee. 
On  a  pris  immédiatement  la  précaution  voulue  en  fiûsant  usage  du 
blanc  de  plomb  conmie  enduit  sur  le  filetage  au  moment  de  Fin- 
troduction  du  corps  du  fusée;  mais  cela  n*a  pas  remécfié  au  mai. 
En  examinant  la  chose  de  plus  prè$,  pendant  une  longue  série 
de  tirs,  sur  des  exemples  nombreux,  on  a  été  finalement  amené 
à  l'opinion  que  ces  accidents  sont  dus  à  des  défectuosités  de  la 
fonte  dans  le  derrière  de  l'obus.  Lorsque  ceux-<n  arrivent  delà 
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fonderie,  on  découvre  fréquemment  à  l'œil  des  soufflures  et  des 
crevasses  capables  de  permettre  à  la  flamme  de  la  poudre  en  com* 
bustion  dans  l'âme  de  pénétrer  et  de  communiquer  le  feu  à  la 
charge  intérieure  de  l'obus.  Ces  explosions  prématurées  ont  été 
un  inconvénient  très-grave  dans  nos  opérations  ;  elles  ont  produit 
une  rapide  destruction  des  pièces,  et  elles  nous  ont.forcé  à  susr 
pendre  complètement  le.feu  chaque  fois  qu'il  devenait  nécessaire 
de  lancer  des  troupes  en  avant  des  batteries. 

J'ai  appris  que  le  défaut  que  je  viens  de  signaler  a  été  corrigé 
depuis  par  un  changement  dans  la  manière  de  fondre  les 
obus. 

Mécanismes  à  percussions  de  Parrott.  —  On  s'est  servi  de  deux 
espèces  de  fusées  à  percussion,  toutes  les  deux  de  l'invention  de 
M.  Parrott.  Dans  l'une,  au  piston  ou  marteau  percuteur  sont 
attachés  deux  fçurchons  métalliques  ou  freins  ayant  pour  but  de 
retenir  le  marteau  dans  une  position  immuable  lors  des  transports 
et  mouvements,  mais  destinés  à  être  arrachés  dès  les  premiers 
instants  de  la  mise  en  mouvement  des  projectiles,  avant  que 
rinertie  du  marteau  ne  soit  vaincue. 

Dans  l'autre,  le  piston  ou  marteau  est  maintenu  en  position 
par  une  rondelle  en  bois  au-dessus  de  la  cheminée,  et  ce  bois 
est  brisé  par  la  concussion  du  moment  où  le  projectile  frappe  le 
bois.  On  a  reconnu  que  les  freins  métalliques  du  premier  (te  ces 
mécanismes  étaient  trop  forts  pour  se  rompre  à  chaque  coup 
comme  on  y  avait  compté,  et  que  lors  même  qu'ils  étaient  arra- 
chés, ils  entravaient  le  marteau  et  retardaient  assez  son  mouve- 
ment pour  l'empêcher  de  frapper  avec  assez  de  force  pour  dé- 
terminer l'explosion  de  la  capsule.  En  conséquence,  il  est  devenu 
nécessaire  d'enlever  ces  freins  avant  d'introduire  la  fusée  à  per- 
cussion dans  l'obus.  C'est  dans  ces  conditions  exclusivement  qu'on 
s'est  servi  des  mécanismes  de  cette  espèce.  On  n'a  fait  que  fort 
peu  usage  de  ceux  de  l'autre  espèce  desquels  on  n'a  point  eu  de 
satisfaction. 

Fanciionnement  des  mécanismes.  —  L'explosion  de  l'obus 
était  généralement  assurée,  lorsqu'il  frappait  contre  une  muraille 
verticale  ;  mais  elle  n'était  rien  moins  que  certaine,  lorsqu'il 
atteignait  des  maçonneries  déjà  brisées  ou  en  ruines,  ce  que  les 
remparts  de  Sumter  devinrent  bientôt,  ou  qu'il  pénétrait  dans 
des  remblais  en  terre  ou  en  sable  comme  les  défenses  de  Wagner, 
à  moins  que  le  projectile  ne  frappât  parfaitement  en  belle,  la 
pointe  en  avant.  On  a  trouvé  que  la  moindre  cause  fait  dévier  les 
projectiles  oblongs  lorsqu'ils  heurtent  de  la  terre  ou  du  sable; 
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qoand  ilsontsubi  une  déviation  de  oegenro^  ib  manquent  pnaxpt 
inyaBiablemoit  à  fà^  ^iplosiDn» 

Dans  notre*  tir-  contre  les  paeapetB  en  eable  et^  les  touvenes  de 
Wdgner^uD:  projectile  oUongrebondissaît  alors  qu\in'beaiBt'n)Dd 
aurait  é^aaxètéf net  dans  sa^  course;  presque  toujours^  le  projec- 
tile oblongfiisait  un>  bond' prodigieux^  en  Pair  après  avoirfrappé 
le  but  et  sA&tra  ivtouiné'  bout  porn*-  bout.  Le  grand  nombieà» 
obus  de  notre  tir,  dont  lîexplosion-  a'  été  «npèdlé»  par  cette 
cause;  estrindicationla  plus  complète' des  avantages  qui  réaiî- 
tsmi&at  de  remploi  dhme  fusée  oonstruits,  de  telle  sorte  que 
l'explosion  fût  assurée  de  quelque  façon  que  le  projectile  M\ 
frapper. 

RàgukuritéJiwtir:  -*-  Un  violent.conpde  vent;; qui réffii trais 
jours>  ai  démontré  d^uno^manièretrès^satiBfaîsante' la  constance  è 
portée  de^  ces»  bouches^  à  feu.  Le  canim  de>lf)'pouce8û'eDliir 
affecté  que  juste^assez  pour  qu'on  s'en  aperçût;  ceux  de  B  pootts 
s'en  sont  ressentis  davantage;  mais  leuFiir  n'a  pas  été  sérieuse- 
ment  d^angé;  les  canons  de  100  livres  ont  offert  plus  de  varia- 
tions de  portée  que  les  autres,  moisleandéviatioa  n'a  pas  étéansâ 
grande.  Ensonone,  ces  pièces  ont  bienifonBtionndpendanttoutela 
durée  des  opératiims^  OnacrnremiatiuBr  qn'ily  ausntdes  caases 
qui  affectent  Idgèrement  la  porté&d'unefDèmebDuche  à &u,  pour 
leméme  angle  de  tir,  pendant  les-  dîflBrenies  parties  de  la  joaroée, 
les  circonstances  ne  permettant  de  l'attiâmer  ni  à  la  poudre^  ni 
aux  projectiles,  ni>  à  la  manièm  de^  servir  les  canons% 

De  marne,,  deux  canons  du  même -calibre^  dans'la  mAmetette- 
rie,  sous  le  même  angle  de  tir,  onti  dés  portées  différentes  ;.cett& 
différence  était  fort  constante; 

Canon  de  M)  pouces,  ragé.  — U  Iklfodl^  au  canon  rayé  de  tO 
pouces  une  plus^  {^'andé  inolinaison  *  qu'à  œlui  de  8  pooœs  poor 
atteindre  à  la>  même  distance^*  maiS' il  avait  une  plus  graiiie 
justesse.. 

Il  était  en  batterie  sur  un  affût  en  fonte  monté  suP^cMes» 
pivotant  en  son*  nûlieuautour  d'une  choviU»  ouvriètB';  (m  le  loa- 
noeuvcait  avec  beaucoop4'ai8aaoee9de  isicÉiité';  poar*dmiiger,  )» 
deux  premiers  servants  montaient  kurdes  gradins  taiiléidau  le 
parapet  ;  les  projectiles  étaient  élevés  sbp  descivières  à  i»& 

MalheunuBementy  cette  pièce  fut  mise'  hors^de  servioepeu  de 
temps  aprèBrrouverture  du  feu,  parl'exploBion  prématuvéed'oi 
obus  dans  l'âme  près  delà:  tranche^de  la  bouche;  eUe-fitsniter 
8  pouces  (20  ^^  environ)^  de  la  longueur  dik  canon.  LaiéptfiiieB 
de  cette  pièce  a  été  ^treprise  mt  la  proposition  etsous  ladirec- 
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tion  du  capitaine  S.  H.  Gray,  du  7^  d'infanterie  volontaire  du 
Connecticut,  commaniant  de  la  batterie  Strong,  et  mécanicien 
fort  habile. 

Les  cloisons  ont  été  abattues  jôsqu:^\  une  certaine  distanice 
au  delà  des  fractures,  et  sur  cette  longueur  le  diamètre  de  Tàme 
a  été  élarg?,  de  1/8  à  1/4  de  pouce  (3  à  6  "™  environ)  ;  on  a  for- 
mé ainsi  une  sorte  d'encampanement,  et  c^en<  était  un  en  effet 
vers  là  tranche. 

Après  cette  réparation,  la  bouche  à  ffeu  a  tiré  370  coups 
sans  qu'on  ait  remarçié  de  différence  appréciable  dans  sa  portée 
ou  sa  justesse.  Mais,  par  la  suite,  elle  a  été  complètement  mise 
hors  de  service  par  de  nouvelles  explosions  prématurées  d'obus 
près  de  la  tranche. 

La  fonte  qui  entrait  dans  là  fabrication'  de  cett&  pièce  était  dé 
qualité  supérieure.  Te  ne  vois  pas  de  raison,  —  n'eût  été  cet 
accident,  et  il  est  de  nature  telle  qu'on  pourra  s'en  garantir  à 
l'avenir,  —  pour  qu'elle  n'ait  point  supporté  1,000  ou  1,500 
coups,,  dtirée  qui  parait  répondre  à  la  perfection  pour  un  gros 
canoarayé. 

Personne  nesaurait  avoir  assisté,  sans  être  rempli'  d'admiration, 
et  d'étonnement,  à  l'œuvre  accomplie  parlèrcanondelOpouces, 
pendant  le  bombardement  de  Sumter,  avoir  été  témoin  des  terri- 
bles effets  d'effondrement  de  ses  énormes  projectiles  sur  la 
maçonnerie  dé  ce  fort,  ou  vu  avec  quelle  aisance  on  le  manœu- 
vrait, ainsi  que  sa  remarquable  jpstesse  à  une  distance  de  £  kilo* 
mètres. 

Affûts:  —  On  a  fait  usage  d'kfWts-  en-  fbnte^  du  modèle  d'ordon- 
nance et  de  celui  db  Parrott;  leur  manœuvie  a  été  bonne.  On 
s'est  servi  avec  ces  derniers  d*embo1tUres  à  frottement  pour 
amoindrir  le  recul,  qui',  sans  cela,,  eût  sufB  pour'  entraîner 
l'affût  hors  du  châssis.  Qa  facilite  beaucoup  la  manœuvre  du 
canon  de  8  pouces  en  se  servant  d'anspects  à  roulettes  pour 
soulever  le  derrière  de  l'affiït  au-dessus  de  la  directrice,  lors  de  la 
remise  en  batterie.  Le  manque  de  leviers  de  ce  genre  a  fiiit  re- 
tomber sur  nos  servants  un  grand  supplânent  de  fatigue  pour 
manœuvrer  les  pièces. 

Canms  Whitwarih.  —  Quoique  les  disax:  canons  Whitwortb, 
de  SQ  livres,,  qui  se  trouvaient  dans  là  batterie  navale,  ne  fussent 
pas  sous  mon.  conMle^  ]>!  ea  occasion  de  les  observer. 

Ces  bouches  àl  feu  ouvrirent  leur  feu  parun  tir  à  obus  ;  mais 
comme  lés  explosions  prématurées  de  ces  projectilies  étaient  ré^ 
pétées  et  constantes,  on  reconnut  la  nécessité  d'en  abandonner 
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entièrement  l'usage,  en  raison  des  graves  dangers  qu'elles  fai- 
saient courir  à  nos  troupes  dans  les  tranchées  avancées,  et  à 
cause  aussi  du  mal  probable  que  ces  explosions  pourraient  faire 
subir  aux  pièces.  Par  la  suite,  on  fit  exclusivement  usage  des 
projectiles  massifs. 

On  paraissait  éprouver  parfois  beaucoup  de  dificulté  dans  le 
chargement  de  ces  canons,  parce  que  le  projectile  se  coinçait 
lorsqu'il  descendait  de  travers  dans  l'âme. 'On  ne  parvenait  à  le 
refouler  à  poste  qu'à  force  de  rudes  coups  d'anspect,  ou  à  Faide 
de  puissants  apparaux.  Ces  canons  Whitworth  se  sont  montrés  fort 
peu  satisfaisants,  au  point  de  vue  de  la  justesse  ;  leur  tir  était  très- 
mauvais  ;  ils  frappaient  rarement  le  fort  Sumter,  à  la  distance  de 
3640™.  Comparativement  aux  canons  Parrott,  de  8  pouces  qui 
étaient  dans  la  même  batterie,  les  pièces  de  Whitworth  étaient 
bien  inférieures  en  précision.  Par  la  suite,  l'une  d'eDes  devint 
hors  de  service,  parce  que,  paralt-il,  l'âme  en  acier  du  canon  au- 
rait ghssé  en  arrière,  sous  le  renfort  ;  il  en  est  résulté  un  dépla- 
cement de  plus   d'un  pouce  (environ  2*™  5),  qui  a  masqué  com- 
plètement la  lumière.  Après  cet  accident,  on  considéra  l'autre 
canon  Whitworth  comme  peu  sûr,  et  on  cessa  d'en  faire  ipius 
longtemps  usage. 

Eclatements  de  canons,  —  A  ce  rapport,  je  joins  le  tableau 
d'un  certain  nombre  de  canons  Parrott  qui  ont  éclaté  ;  j'ai  indi- 
qué, par  une  courte  description,  les  particularités  de  la  rupture  qui 
se  sont  présentées  dans  chacun  des  cas. 

Le  nombre  des  accidents  de  ce  genre  a  été  si  grand  qu'il  a  dû 
naturellement  exciter  l'attention;  il  est  cause  qu'on  a  élevé  des 
doutes  fort  graves  relativement  à  la  durée  des  pièces,  et  que, 
par  suite,  on  a  dû  mettre  en  question  l'utilité  de  l'emploi  de  c^ 
canons,  quelle  que  fût,  d'illeurs,  la  grande  puissance  de  leurs 
effets. 

Sans  entrer  dens  le  vif  de  cette  question,  ce  à  quoi  je  ne  suis 
nullement  préparé,  je  vais  signaler  les  points  sur  lesquels  mon 
observation  s'est  portée  dans  le  service  de  ces  canons,  et  aux- 
quels j'ai  cru  devoir  attribuer  une  influence  qui  n'est  pas  sans 
importance  sur  l'éclatement  des  pièces. 

Eclatements  par  introduction  de  sable  dans  Mme,  —  Tout 
dépend  de  la  bonté  du  service  de  ces  grosses  bouches  à  feu 
rayées  ;  l'assurer  en  campagne,  où  le  tir  a  lieu  par-dessus  des  pa- 
rapets et  à  travers  des  embrasures,  avec  du  sable  et  de  la  boue,  qui 
volent  constamment  de  tous  côtés,  ce  sera  toujours  une  mati&re  à 
difOculté  ;  il  faudrait  donner  un  degré  d'importance  beaucoup 
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rop  élevé  à  la  simple  affaire  d'écouvillonner  en  empêchant 
l'admission  de  sable  et  de  boue  dans  Tâme.  Le  danger  sérieux 
qui  peut  naitre  de  la  présence  du  sable  dans  les  rayures,  lorsqu*un 
projectile  est  engagé  dans  la  rayure,  pour  sortir  de  Tàme,  est  un 
fait  bien  connu. 

Les  matériaux  de  nos  ouvrages  de  campagne  sur  l'Ile  Morris 
consistaient  en  un  sable  sec,  dur,  siBceux,  qui,  les  jours  de  vent, 
était  constamment  soulevé  de  tous  côtés  et  parfois  remplissait  l'air 
au  pointd'étre  excessivement  gênant  pour  les  ofiiciers  et  la  troupe. 
Dans  de  pareilles  occasions,  il  était  presque  impossible  de 
tenir  l'âme  des  pièces  exempte  de  sable  ;  à  toutes  les  fois,  les 
hampes  d'écouvillon  et  de  refouloir  encore  entre  les  mains  des 
servants  heurtaient  le  fond  et  les  jours  des  embrasures  et  en- 
voyaient ainsi  du  sable  dans  l'âme  en  quantité  assez  considérable. 

Il  n'y  a  pas  de  doute  que  ce  ne  ftii  là  une  difficulté  extrême 
pour  nous  dans  la  position  de  nos  batteries.  Dans  mon  opinion,  c'est 
un  élément  dont  le  rôle  a  été,  jusqu'à  un  certain  point,  considé- 
rable pour  déterminer  la  destruction  des  canons  qui  ont  éclaté 
récemment,  quoique  cette  cause  ne  fût,  en  aucune  façon,  suffi- 
sante par  elle-même. 

Eclatements  par  suite  des  expîosUms  d'obus  dans  Vàme.  — 
L'affaire  la  plus  sérieuse,  c'étaient  les  explosions  prématurées 
des  obus,  dont  un  si  grand  nombre  arrivèrent  dans  notre  dernier 
tir.  L'ébranlement  produit  par  l'explosion  d'un  obus  dans  l'âme 
ne  peut  que  tendre  à  détruire  rapidement  la  pièce  ;  en  fait,  pour 
des  cas  qui  ont  été  l'objet  de  mon  observation  personnelle, 
j'ai  la  conviction  que  c'était  la  cause  immédiate  et  directe  de 
l'accident. 

Dans  un  cas  d'éclatement  d'uh  canon  de  100,  où  la  culasse 
avait  été  lancée  loin  du  renfort,  j'ai  retrouvé  le  derrière  de 
l'obus  dans  l'âme.  Le  projectile  aVait  fait  explosion  prématuré- 
ment ;  il  s'était  engagé  dans  les  rayures  ;  son  culot  était  resté 
perpendiculaire  à  l'axe  du  canon  à  quelques  centimètres  en 
arrière  de  sa  position  initiale  ;  c'est  la  preuve  que  la  dernière 
force  qui  avait  agi  sur  lui  venait  de  l'explosion  de  la  poudre 
contenue  dans  l'obus. 

Ces  deux  causes,  la  présence  de  quantités  considérables  de 
sable  et  les  explosions  prématurées  d'obus,  peuvent  rendre 
compte  des  accidents  survenus  aux  canons  de  100  dans  notre 
dernière  canonnade.  *Le  fait  qu'un  si  grand  nombre  de  bouches  à 
feu  aient  péri  soudain  avant  d'avoir  atteint  300  coups,  tandis 
qu'il  y  en  a  qui  ont  duré  de  1,000  à  1,200  coups  dans  notre  pre- 


664  REVDE  MARITIIIE  ET  COLONIALE. 

mifir  bombardement,  «semblerait  indiquer  qifil  a  existé  peodant 
le  dernier  tir  quelque  cause  qui  ne  à*étâit  jxûm  trouvée  brsdn 
premier.  Or^  à  est  incontestable  que  nous  avons  rencowpé  les 
deux  difficultés  en  quesfîon  à  un  degré  'beaucoup  plus  gtaiat 
dans  nos  opérations  depuis  le  26  octobre  que  cela  ifavatt  ealiea 
auparavant. 
Je  jsuis^  ti^-reBpeCtueuaemeiity  y()tre  dbéissant  servltear. 

G.  W.  HUBNER, 

:Note  du. général  Gîllmore  : 

Le  tableau  donné  par  ie  ..général  lumer  ne  contient  j»s  la 
deficnption  de  ttousies  canons  .Parrott  qui  ont  éclaté  surlUe 
Morris  £t  dont  je  capitaine  Mordecai,  ch^  du  parc,  a  Mt  repré- 
senter .les  ruptuzes  x^nsjdes  dessins  annexés  au  laffori  dugéoi- 
ral  GiUmore.  (Vxûr  ie  tableau  d-i^près,  pages  666  .et  667.) 

La  colonne  de. ce  tableau  intitulée  :  Ncmbre  d^expb&mfri- 
maturées  des  obus,  a  été  formée  au  moyen  des  carnets  tenus 
par  les  commandaiiis  des  batteries.  Mais  eUe  indique  ai  Uoc, 
non-seulement  les  obus  qui  ont  été  jomjxus  isu  qui  ontiait«Q)l<>- 
.sion  dans  chaque  boucbeii  ieu,  mais  encore  ceux  gui  ont  édaté 
prématurément  après  avoir  quiltéie  Qanon..Par  conséqueBl,  dk 
ne  fournit  pas  les  moyens  .de  détemûner,  mâme  approximative 
ment,  l'étendue  du  mal  que  cette  cause  a  fait  éprouva  à  la 
pièce.  Xe  plus  grand  nombre  des  explosions  prématurées  de6 
obus  ont  eu  lieu  en  avant  de  la  bouche  à  feu.  Sur  80  eçploâoos 
avec  .le  canon  Parrott  de  ^0  n""  193^  aucune  -n'est  anivée  dans 
rintérieur  de.Fime. 

JQ  est  Jiécessaise  de  «constater  lesiaits  exactement,  attendujpe 
je  sais  que  M.  Parrott  déclare  que  l'explosion  jurématurée  ds 
obus  dam  i'âme  .est  la  cause  de  la  rapide  destcaction  de  ss 
canons  rayés,  en. même  temps  qu'il  attribuei'esplosion  pfétoa- 
turée  des  obus  au  J&rûttement4e.Ia  poudce  contrela^ucEaceinlé- 
rieure  des  obus. 

Q.  A.  GaiMOBL 
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EXTRAIT'DIT  «HftVPORT  BU  OiSNéftAL    «l&UfORE 

Sur  les  opératttns  contre,  le» défenses  du  port  de  Charleslon. 
CANONS  BARHOTT. 

Te  boixîbaTdeiïï6iQ[t  âe  lia  ^rllte  tie  'Chaftestou  co'nunencé^pâr 
la  batterie  du  Marais,  dans  la  nuit  du  21  août  1863,  fut  discon- 
tinué après  réclatement,  au  .3.6"''  ooiy),  du  canon  Parrott,  de 
8  pouces,  rayé,  qui. composait  tout  l^rmement  de  cette  batterie. 
Cette  opération  ne  fut  reprise,  que  lorsque  nous  fûmes  maîtres 
d'établir  des  bouches  àiéu  sur  la  pointe  Cunmiings.  On  ne  s*e6t 
jamais  bercé  de  J'espoir  d'obtenir  par  ce  tir  des  résultats  mil- 
taires  de  quelque  valeur.  Mais,  comme  expérience  avec  de  gros 
canons,  en  vue  d'éprouver  leur  durée  dans  les  conditions  les  plus 
rudes  auxquelles  ils  puissent  étrei^aumis  dansle  service  à  la  guerre, 
les  résultats  obtenus  oat  été  noo^Aeulement  intéressants  et  nou- 
veaux, mais  trèe^instractjfe. 

On  n'a  fait  usage  que  de  canons  et  de  projectfles  Parrott  potr 
bombarder  Cbarleston.  11  y  avait  quelques  obus  incendiaire$y 
comme  am  les  appelle,  qui  avaient  été  préparés  ii  iaibnderie  de 
WestrPoint.  D'autres  renfermaient  des 'morceaux  de  lance-à-fe«, 
en  plus  de  leur  charge  explosive.  Un  petit  nombre  étaient  rempUs 
d'une  préparation  connue  sous  le  nom  de  feu  grégeois  solidifié  de 
Short.  La  plupart  ne  contenaient  pas  autœ  chose  que  la  poudJe 
de  leur  charge  ordinaire  d'éclatement. 

Avantages  et  inconvénients  des  tanom  Parrott.  ^-  Il  n^y 
a  peut-être  pas  de  canons  rayés,  en  fonte  de  fer,  cerclés,  dont 
le  service  général  soit  supérieur  h  ceux  ile  Parrott,  de  10  L, 
20  1.  et  30  1.  (des  calibres  de  7«°37^  9«°*25  et  10'»67),  si  l'on.a 
égard  à  toutes  les  qualités  essentielles  ûe  beftté<et  de  sécurité  de 
la  bouche  à  feu.  Certainement,  il^n'y  en  a;pas  d'une  construction 
aiparente  plus  simple,  de  plus  facile  à^comprendre  ou  «que  l'on 
puisse,  avecuneplus^sande  sécurité  pour  la  pièce  elle-même,  pla- 
cer entre  les  mains  d'iienuudssaneea^péiienee  de  son  secvice.  Des 
commandes  nombreuses  et  constantes  ont  développé  rapidemeit 
l'améhoration-de  leur  fabricatien  ;  la  qualité  supérieure  que  pof- 
sëdefit  déjà  les  pièces  actuelles  est  pour  nous  itigageqtlie,  Aais 
un  temps  qui  n'est  pas  éloigné,  elles  seroilt  jportées  àun.degré  de 
perfection  qui  laissera  peu  à  désirer. 

Par  exemple,  il  reste  encore  beaucoup  à  accomplir  dans  la  fa- 
brication des  canons  Pariott  des^gros  calibres  (deux  de  16^'°26  et 
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emprantés  aux  dossins  fournis  par  le  capitaine  Alfred  Hordecai. 


DESCRIPTION  DES  RUPTURES.  -  PARTlCULAHnÉS. 


i  kilog.  414.  —  PvoJactUo  13  kilog.  15. 

Ruptore  lODgitodinak  liartielle,  arrêtée  carrément  tons  le  devant  du  bandage  ; 
limitée  à  l'arant  par  une  déchirure  transTersale  entre  les  tourillons  ;  le  morceau  dé- 
taché ett  oblong  et  en  forme  de  coin  ;  un  seul  tourillon  demeuré  sur  la  Tolée  ; 
ruptures  secoodaifes  normales  à  l'axe  dans  la  partie  détachée. 

4  kiIog.S36.  ~  Prcoeetile  36  kilog.  99. 

Rupture  longitudinale  partielle,  anètée  carrément  sooa  le  detant  du  bandage  : 
limitée  à  Tarant  par  une  déchirure  transTersale  entre  les  tourillons  ;  le  morceau 
détaché  est  oblong  et  en  forme  de  coin;  un  seul  tourillon  demeuré  sur  la  Tolée. 

id.  id.  id. 

id.  id.  id. 

Id.  id.  id. 

id.  id.  id.  ;  ruptures  secondaires  noraiales  ê 
l'axe  dans  la  partie  détachée. 

id.                      id.  id.  La  rupture  longitudinale  se  prolonge 

asses  loin  dans  la  Tolée  ;  ruptures  secondaires  à  peu  près^ normales  à  l'axe. 

id.  id.  id. 

id.  id.  id.La  rupture  longitudinale  se  prolonge 

assez  loin  dans  la  Tolée  ;  ruptures  secondaires  normales  à  l'axe. 

Rupture  loqgitudinale  complète,  s'étendent  dons  toute  le  partie  en  arrière  des  tonril* 
Ions  jusque  par  derrière  le  renfort  ;  limitée,  à  l'aTant,  per  une  déchirure  transversale 
entre  les  tourillons  et  h  l'arrière  per  une  déchirure  dans  la  culasse.  Un  seul 
tourillon  demeuré  sur  la  tolée;  le  cul  de  lampe  détaché. 

id.  id.  ^      id. 

id.  id.  id.  ;  rupture  secondaire  à  peu  près  nor- 

male à  l'axe  dans  la  partie  détachée. 

id  id.  id. 

id.  id.  id.;   rupture  secondaire   longitudinale 

dans  la  lartie  détachée. 

Rupture  normale  i  Taxe,  complète,  sous  le  bandage,  à  quelques]  centimètres  en 
arrière  de  la  lumière;  la  culasse  projetée  en  arrière. 

id.  id.  id. 

égueulement  à  peu  près  nonnal  è  Taxe  ;  obus  éclaté  4  U  tranche  de  la  bouche. 

T  idlog.  i57.  —  Projectaees  kUog. 

Rupture  longitudinale  complète,  a'étendant  dans  toute  la  partie  en  arrière  des 
tourillonsjusqne  par  derrière  le  renfort  ;  limitée,  A  l'avant,  par  une  déchirure  transver- 
sale entre  les  tourillons;  un  seul  tourillon  demeuré  sur  la  volée;  rupture  secondaire 
longitudinale  de  la  partie  détachée. 

Gomn-encement  de  rupture  longitudinale  ;  simple  craqùre  s*étendant  du  devant  du 
renfort  au  derrière  des  tourillons  ;  le  morceau  n'itt  pas  séparé  de  la  pièce. 

Rupture  normale  A  l'axe,  complète,  sous  le  bandage,  A  Quelques  centimètres  en  ar- 
rière de  la  lumière  ;  la  culasse  projetée  en  arrière  ;  le  bandage  demeuré  avec  la  partie 
antérieure. 

{d.;  le  bandage  de  renfort  projeté  séparément. 

id.;  le  bandage  demeuré  avec  la  partie  antérieure. 

id.;  le  canon  a  été  lancé  en  avant  jusqu'au  parapet. 

11  kilog.  703.  —  Projectile  113  kilog.  4. 

Égueulement  A  peu  près  normal  A  Taxe  ;  obus  éclaté  A  la  tranche  de  la  bouche. 


id. 

id. 

id. 

id. 

id. 

id. 

^608 
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de  20^"'32  particulièrement),  avant  qu'on  ne  puisse  les  considérer 
■comme  des  pièces  sûres. 

Les  projectiles  Pacrott,  tels  qu'ils  sont  maintenant  fabriqués, 
sont  d'une  grande  simplicité  en  même  temps  que  d'un  fonctionDe- 
ment  généralement  certain.  Us  reçoivent  le  mouvement  de  rou- 
tion  à  l'aide  d*un  anneau  expansif  en  fer  forgé  ou  en  bronze,  eu- 
tementde  même  diam'ètre  extërieur  quele  projectile,  et  enchâssé 
autour  de  sa  partie  postérieure.  Les  jaooavânieBts  lesj>hisflérieuï 
que  l'on  ait  eus.à  sucmoDter  dans  l'eniBnoe  dei^vaatÎQD  de  ca 
projectiles  étaient  les  suivants  :  Dans  la  .proportion  d'un  dmème, 
au  moins,  ils  manquaient  à  s'engager  dora  les  ^rayures,  et  par 
jsuite  avaient  une  trajectoire  déré^ée.fin  oiilEe,  pour  une  «iss 
grande  quantité,  k  peu  près,  l'ei^osion  était  pvéomturée;  elle 
avait  généralement  lieu  avant  la  sortie  du  canon  ;  on  TatLibuait 
à  des  défauts  de  la  fonte  dus  k  la  manière  de  couler  oes  obus.  La 
causes  de  ces  deux  défauts  ont  maintenant  disparu,  en  grande 
partie. 

BésuUats  dftitr. — Dans  nos  opérations  contre  Charlestoo^les 
canons  Parrott  ont  toujours  été  tirés  avec  les  charges  et  lespro- 
Jectiles  indiqués  daiB  le  tableau  suivant,  oàfigcrrent  également  les 
portées  et  les  durées  de  trajet  sous  les  principaux  angles  de  tir. 
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Durée  das  canons  Parrott  de  gros  et  de  petits  calibres. — Les 
^os  canons  rayés  de  Parrott  ont  de  graves  défauts.  Le  plus 
sérieux  de  ceux-ci,  selon  nous,  c'est  leur  durée  inégale  et  incer- 
taine. OueJgues*iineB  de  mos  meilleures  batteries  sur  Tile  Morris 
se  trouvèrent  désannées  par  ila  consommation  de  leurs  pièces 
dès  le  début  même  des  jqpérationa.. Le  canon  rayé  de  8  pouces 
de  la  batterie  du  Marais  a  éclaté  à  la  36°^®  décharge,  sousTangle 
de  tir  constant  de  31®  30'  (sauf  un  seul  coup),  et  à  la  charge  cons- 
tante de  7**257  ;  le  poids  de  «on  projectile  était  de  68*«. 

Quelle  comparaison  étâblirent-on  oitre  deux  canons  de  100  qui 
ont  éclaté  dans  les  conditions  fluivantes't  L'un,  au  122**  coup, 
sous  Tinclinaison  de '3®  15' (l'angle  de  tir  maximum  n'avait  jamaàs 
été  que  de  5*  20'  et  Tangle  moyen  de  8*  18^,  tandisque  iFautre  a 
éclaté  au  i,ibV  ooup,  «ous  Tinclinaison  de  12®  30'  (l'angle  de  tir 
maximum  avait  été  de  13®  S5'  et  la  moyenne  de  13®).  La  charge 
constante  de  &^536  a  été  envoyée  avec  les  deux  pièces;  les 
projectiles  étaient  tous  du  poids  de  36^9. 

L'exemple  le  plus  remarquable  de  darée  ioumi  par  Tune  de 
nos  pièces,  et  peutrétre  le  plus  remarquable  observé  jusqu'ici , 
c'est  celui  d'un  canon  Parrott,  rayé,  de  30 1. ,  du  calibre  de  1  O^^^ô?. 
Voici  l'historique  de  cette  bouche  à  feu  tel  qu'il  m'a  été  adressé 
par  le  capitaine  Mordecai,  chef  du  parc  de  l'armée. 

Cette  pièce  a  été  coulée  à  la  fonderie  de  West-Point  en  1863; 
elle  porte  le  numéro  193.  Elle  a  été  mise  en  batterie  sur  la  pointe 
Cummings,  en  déœmbre  1863,  dans  le  but  de  lancer  des  obus 
dans  l'iiïtérieur  de  la  vîUe  de  Qharieston;  elle  était  montée  sur 
un  affût  'eirfièFemerft  «n  boB  'Confectromé  sur  il'île  Morris.  Il 
s'est  écoulé  69  jours  entre  le  premier  £t  le'desnier  ik  de  cette 
bouche  à  feu  qui  venïdt  d'être  déchargée  pour  la  i^ôOô""*  fois 
lorsqu'eHe  éclata.  Blle-aconstaimnent  lancé  des  obus  du  poids 
de  13^15,  contenant  xme  charge  d'éclatement  ide  0^^680;  à  la 
charge  de  l*»701,«n  aiiré  4,594  coups  avec  obus  à  percus- 
sion, et  7  avec  obus  à  lusée,  sous  l'angle  de  tir  de  40®,  et  1  coup 
avec  obus  à  percussion  sous  l'angle  de  49®  45';  à  la  charge  «^ 
1^<^474,  4  coups  ;avec  obus  à  percussion,  sous  Itindinaisûn  de 
2®  50'. 

Sur  ce  nombre  de  coups,  4,253  iabus  oat  aMoînt  la  ville.; 
259  ont  mal  ;£ûoctionné let  sont  tombés  en^deça;  10  «ontpris  la 
rayure  et  ont  jeu  ime  iportée  trop  jcourte;  80  ont  éclaté  ppémaito- 
rément,  mais  aucun  dans  Ja  pièce  ;  ^n  ten  a  Jancé.4  contre  le  fofit 
Sumter  qui  a  été  atto^t  à  la  distanoe'de  1,270'°.  Les  2,164  pre- 
miers coups  ont  été  tirés  à  des  intervalles  de  5  minutes  ;  mais 
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le  tir  avec  cette  rapidité  n'était  pas  continu;  le  nombre  de  coups 
tirés  en  24  heures  étant  au  maximum  de  237  et  au  mi- 
nimum de  2;  la  moyenne  journalière  de  127.  Les  2,412  der- 
niers coups  ont  été  tirés  à  des  intervalles  de  15  minutes, d'une 
manière  discontinue  ;  le  nombre  de  coups  tirés  en  un  jour  étant 
au  maximum  de  157  et  au  minimum  de  7,  la  moyenne  par  jour 
de  97. 

Précautiom  prises  dans  le  chargement.  —  Tous  les  obos 
ont  été  essuyés  et  graissés.  Le  canon  était  nettoyé  après  chacpe 
décharge,  d'abord  avec  un  écouvillon  sec  et  ensuite  avec  ud 
écouvillon  huilé;  on  la  vaitextérieurement  avec  de  Teau  etonlais- 
sait  refroidir  la  pièce  après  chaque  série  de  10  coups. 

Dès  que  le  canon  était  chargé,  et  en  attendant  le  moment  de 
faire  feu,  on  plaçait  sur  la  tranche  un  capuchon  en  toile  i  voile, 
afin  d'empêcher  que  du  sable  ne  fût  projeté  dans  l'intérieur  de 
l'âme,  et  on  prenait  tout  le  soin  voulu  pour  que  les  parois  de 
celle-ci  fussent  nettes  de  sable  et  de  boue  à  l'instant  du  tir. 

Le  grain  de  lumière  de  la  pièce  a  été  remplacé  deux  fois  pen- 
dant la  durée  de  la  bouche  à  feu.  Le  grain  en  service  au  moment 
où  le  canon  périt  était  un  peu  rongé,  maïs  d'une  façon  très- 
régulière  et  non  dangereuse  ;  le  diamètre  à  l'orifice  extériejr 
était  de  6"/"35  et  à  l'orifice  intérieur  de  9™/™5. 

Description  de  la  rupture  d'une  pièce  de  30.  —  Lois  de 
l'éclatement,  la  pièce  vola  en  7  morceaux;  la  volée  depuis 
la  tranche  de  la  bouche  jusqu'à  l'axe  des  tourilloDs  de 
meura  d'une  seule  pièce  ;  la  portion  du  renfort  en  fonte  à  partir 
de  15*"  en  arrière  du  devant  du  bandage  en  fer  forgé,  le  ban- 
dage, la  culasse  et  le  cul-de-lampe  réunis,  formaient  un  second 
morceau.  La  fonte  comprise  entre  ces  deux  parties  était  brisée 
en  5  fragments,  dont  deux  au-dessous  de  l'axe  et  3  ainiessus; 
l'un  de  ces  derniers  était  fort  petit  et  situé  en  avant  des  tou- 
rillons. 

La  rupture  sous  le  bandage  a  eu  lieu  à  peu  près  suivant  deux 
plans,  dont  chacun  serait  normal  à  l'axe  de  la  pièce.  Trois  cre- 
vasses s'étaient  formées  chacune  à  la  jonction  d'une  rayure  avec 
une  cloison,  et  s'étendaient  vers  l'arrière  jusqu'au  fond  de  l'àme; 
Tune  était  immédiatement  à  gauche  de  la  lumière,  mais  sans  pas- 
ser par  le  canal  ;  une  autre  à  4*°"  environ  à  droite,  et  la  troisième 
à  environ  9*"  à  gauche  de  la  lumière. 
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La  position  de  la  rupture  ci-dessus  correspond  à  remplacement 
de  chargement  de  Tanneau  expansif  du  projectile  avant  le  tir. 

La  paroi  du  haut  de  Tàme  y  au-dessus  et  en  avant  de  la  place 
occupée  par  le  projectile,  est  fortement  rongée  par  les  gaz. 

En  quelques  places,  le  long  de  la  jonction  d'une  cloison  et 
d'une  rayure,  il  y  a  des  gouttières  d'une  douzaine  de  millimètres 
de  profondeur  et  de  30^°^  de  longueur.  La  surface,  tant  des  cloi- 
sons que  des  rayures,  est  extrêmement  sillonnée,  quoique  peu 
profondément.  Sur  Ja  paroi  du  bas,  à  partir  de  23^^  du  fond  de 
rame,  Taréte  de  la  cloison  inférieure  a  été  emportée  totalement 
sur  une  étendue  d'environ  30^*°.  Depuis  une  trentaine  de  centi- 
mètres en  arrière  des  tourillons,  jusqu'à  une  dizaine  de  centi- 
mètres de  la  tranche  de  la  bouche,  les  rayures  n'ont  point  d'usure 
apparente. 

A  la  tranche,  sur  la  paroi  du  bas ,.  non-seulement  la  cloison  a 
été  enlevée  complètement,  mais  le  fond  même  des  rayures  a 
disparu.  L'usure  a  eu  lieu  principalement  à  droite  du  plan  ver- 
tical passant  par  l'axe  «de  la  bouche  à  feu. 

Le  diamètre  du  bandage  en  fer  forgé  a  été  augmenté  par  de- 
^vant  d'environ  1'™,  sous  l'effort  exercé  par  les  fragments  qui  se 
*sont  échappés  de  son  étreinte.  On  présume  que  la  poudre  dont 
on  s'est  servi  dans  cette  pièce  était  de  la  poudre  à  mortier,  con- 
formément à  l'ordre  donné.  Toutefois,  les  souvenirs  ne  sont 
pas  explicites  sur  ce  point. 

(Des  planches  jointes  au  rapport  montrent  les  fragments  de 
ce  canon  et  l'état  final  de  l'àme  à  l'emplacement  du  projectile; 
d'autres  planches  représentent  les  autres  canons  éclatés  ou  deve- 
nus hors  de  service.  Ces  dessins  ont  été  exécutés  sous  la  direction 
du  capitaine  Mordecai). 

htude  des  ruptures  des  canons  Parrott  de  8  pouces,  et  de 
100  livres.  —  A  l'examen  de  ces  dessins,  on  voit  que  pour 
quelques-unes  des  pièces  la  culasse  a  sauté  tout  entière ,  la 
rupture  ayant  lieu  à  quelques  centimères  environ  en  arrière  de 
la  lumière,  et  suivant  une  surface  à  peu  près  normale  à  l'axe  de 
la  bouche  à  feu  ;  le  renfort  en  fer  forgé  demeurait  alors  intact  sur 
l'autre  portion  de  la  pièce.  En  d'autres  termes,  les  canons  étaient 
rompus  carrément  sous  le  renfort.  Ce  genre  de  rupture  s'est 
offert  plus  fréquemment  avec  les  pièces  de  100  qu'avec  celles 
de  200.  La  surface  de  séparation;  dans  chaque  cas,  était  con- 
choïdale,  la  convexité,  tournée  vers  l'avant.  Il  serait  peut-être 
encore  plus  exact  de  la  considérer  comme  un  cône  aplati,  ayant 
ses  génératrices  très-peu  plus  longues  que  le  demi-diamètre  du 
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canon,  avec  son  sommet  dirigé  vers  la  volée^  ëî  distant  seidaBe&t 
de  25  "^  en  avant  du  plan  de  labaieNltrcAne;  Sur  6«aaunsdei09 
et  t6  canons  de  tO&  qoi  ont  ainsi'  mcaoubê-i  Vêétatissm^  h  des 
preiQiers  et  2  des  dfepnièrsse  soiitrompii9*Apc8lterminièi& 

II  y  a  aussi' piùsièiirs  exemples  &\m  aatse-geiiie^paittBafiff  de 
nature,  d'après  lequel  les  pièces  onf  pén  laiérafemrat^  juste  is 
avant  du  renfort.  La  partie  qui  sautait  dors  était  uffldiç  matem 
qui  parfois  s'étendait  bienenarrftre'jusqae  somte  rnfoit,  sas 
déplacer  ou  dégrader  ce  dernier^  et  sans  déttnniimraiD&Disiii 
crevasses,  ni  traces  d'effort.  Une  ruptum  dé  eetife  CR^toaà 
être  aidée,  et  die  fkit  occasionnée,  par  l'édatemeoid^airols»» 
fond  de  I^âme.  Mais  il  est  reconnu  que,  danslam^'oritédese» 
qui  se  sont  préisentés  sur  Filé  Morris^  cette  cause  initiale  û^m- 
tait  pas.  Un  canon  de  200  et  7  de  100  ont  éclaté  de  cette  oar 
nière.  La  pièce  de  209  avait  seulementrdes  eraqûres^dif  n^pts 
sauté.  Comme  règle,  le  renfor&en  fo*  forgé  a'éfiâ  or l)Raé,iB 
fendu  par  Pëchtement  du*  oanon>;  il  conservait  sa«  forme  et  9B 
dimensions.  Il  y  a  eu  cependant  &  esoœptiDH»,  savoir  ricanai 
de  2(H)  et  3'  de  100.  Ees  renfbrts'dé  2  de>ces  pièces  étamtfaàis 
en  trois  morceaux;  tes  autres  en  2  seulement. , Lorsque  la  luptaR 
a  eu  lieu  sous  le  bandage,  ce  dernier  est  demeuré  inlntsurla 
portion  antérieure  de  la  pièce^  qui  étaft.en  méme*teiii]»teBnr- 
ceau  le  glus  gros  ;  il  s'est  offert  une  esoepû&a  poar  m  cidûd 
de  100,  dont  le  bandage  est  resté  6xé*  à: l^cutaesœ  et  «"M  dé- 
taché en  même  temps  qu'elle,  sans  qu'il  ait  ^feéi  brisée 

Recherche  des  came»  étUiégaie  durée  des^cancm  AuvM- 
La  puissance  de  résistance  inhale  et  meertaine  êtes  4iaii(H»FV- 
rott,  rayés,  dés  gros  calibres  (16"°2^et20«"32),  eftuneqaestioa 
qui  demanderait  et  sans  doute  obtiendra  la  plu»  sériene'ittah 
tion  de  la  part  de  l'inventeur  et  fabricant  lioiBqaedesoQO^ 
aussi  coûteux  périssent  comme  id  dsms*l«s  ciisonstaaoBB'OnK- 
naires  auxquelles  on'  dûit  s^attendre  quite  senant  semés  ^ 
temps  de  guerre,  avant  d^ârvioir  supportée  1^3.  on  mèa»  t/â^ 
service  que  l'im'  atssend' d'eux,  il  faut  quels  causiFdeleurioiaQQ^ 
soit  recherchée^  etque^  s'il  est  possîMè,  on  y  a^qxirt&BmUe. 
Si  le  défaut  doit  être  attribué  k  des^  (ëffioullëff  pratiqQBS  aie 
rentes  au  nxode^  de  fabrication*,  dans  sen  i^piicatiomàdes  piècs 
cfe  grosses  dimensions,  sâc^est  aux  prapriétë&vaiûMesiaaciiii- 
cieuses  du  métal  employé,  ai»  débuts  partiediecs  àlaibnnc 
donnée  à  la  bouche  à  féu^  ou  si  c'estleiiésuttat  de  plusieurs  (v^ 
même  de  toutes  ces  causes  distinctes  réunies,  c'est  là  une  ques- 
tion qui  peut  être  encore  un  objet  de  discussion.  Le  fait  que  la 
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canona  Parrott  des  petto  criibres*  (ceur  de  30,  20  et  It)  I.)  pos- 
sèdent une^  rénstaonce^  suffisante,  et  par  le  fi»t,  aœsi  loin  que 
mon  obflSEfQtieB^  s'est  étendue,  îteontdètrès-gcandësquatHéa 
comme  ditiée,  — est  d^une  importtmced^talè.  En  eiftt;  il  re- 
lègue les:  défauts  aux:  gms  oalÂre»,  ettesKT  ë  signaler  lé»  (BfJB- 
cultes  pratiques  que  Ton*  rencontre  dstna  la  febrication  conme 
leur  caase  probable,  phitôt  qo^aucun  défant  dais^la  forme  de  lit 
pièce,  ou  que  la  qualité  inférieure  du  métal  employé. 

Pourquoi  les  gso»  canons  rayés  de  Paorrolt  ont^ils*  infiniment 
moins  de  durée  que*  ses^caMMM  de  20'et  dé  30  L,  et  i^ts- parti- 
cuMèrement  que-ces  deraiera  7  Pburquoi  f  en  a^t-il  qui  manquent 
sérieusement  de  résistance;  tandis^qu^  y  an  a  d'autres  qui  pos- 
sèdent, bien*audtfà  dn  degré*  moyen,  la  qualité  requise?  Est-ce 
parce  que-  le  raifert>  en  fér  forgé  faiHit  à  ràocomplissement  des 
fonctions  auxquelles:  9  est  destiné  dans  tous  lés  cas?  Y  a-t-il 
quelque-  difficulté  pratiqne  insurmontable  à  le  mettre  en  place 
sur  la  pièce  avec*  le  degré  de  tension  nécessaire  pour  assurer  le 
maximum  de  résistance  oorrei^ndasit  à  cette  combinaison  par- 
ticulière de  métaux,  amsi  qu'à  la  forme  et  aux  dimensions  adop- 
tées pour  le  canon  ?  Nous  savons  que  le  serrage  que  les  métaux 
exercent  en  se  refiDÎdissant  est  inégal,  et  qu'il  est  absolument 
impossible  d'assurer  dtsie-  m»nère  exacte  la  même  énergie  de* 
con1xw(ibn>  dans  des  pièces  dë^  dftnensiën'  parfhitement  égalés  du 
même  métal,  même  loraque  le  travail  est  efiectnèdâns  dfes  con- 
ditions oJt  toutes  les  apparence»  sont  identiques;  H'  n'est  pas 
possible  de  cbiraffer  un  morceau*  de  métal  h  une  température 
unifbrme  dan»  toute  son  étendue,  excepté- cbns  un  liquide. 

Une  inégalité  tout  à  fait  insignifiante  dans  la  contraction  dé 
deux  ameaux  oocasKmne  une  différence  marquée  dans  Faction 
que  subit' le  métal  de  ces  tirettes,  et,  par  conséquent,  diins  la 
compression  qa'dles  exercent  sur  le  métal  des  canons.  A  mesure 
que  la  tension  sur  le  renfort  approefie-  de  ft  limite'  extréine  de 
réâstanœ  de  eefoî^,  sa^  capadté- diminue^  potxr  supporter  la 
tennon,  et  soiidager  Fèfférrt  exercé^  sur  la  pièce  par  r^plosion 
de  la  chai^; 

Cestaumanquede  résistance  de  la  fonte  quHl  faut  attribuer 
féclaiement  deS'Camms  ftrfoll.  —Ce n'est  pas,  cependant,  à 
on  manque  de*  résistrace  dè^  là  part'  dit  renfort,  qu'O  y  a  lieu 
d'atMbuer  ^éclatement  prémaiuré  des  canons  Parrott^  par  la 
raison,  d^à  donnée,  que  ce  n'est  pointpar  là  que  cespiècesont 
succombé  en  généra.  6'est  dms  la  fbnte^  de  fèrqjoe  h  défkut 
s^est  manifesté  d*unefiiçon  pbsB  prononcée; 
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Il  n'est  besoin  d'aucune  preuve  pour  admettre  les  propositioDs 
suivantes  :  si  Tenveloppe  en  fer  forgé  est  serrée  sur  le  canon 
avec  une  énergie  par  trop  excessive,  c'est  là  une  condition  très- 
nuisible  tant  à  la  résistance  du  renfort  qu*à  celle  de  la  fonte.  Si, 
au  contraire,  l'étreinte  n'est  pas  assez  rigoureuse,  le  renfort  ynt 
à  sa  fonction  de  procurer  à  la  pièce  le  secours  dont  elle  a  be- 
soin. Dans  l'un  et  dans  l'autre  cas,  le  canon  devra  manquer 
de  durée. 

La  rupture  du  canon  en  deux  parties,  sous  le  bandage  par 
une  simple  fracture,  suivant  un  plan  normal  à  l'axe  de  l'Ame,- 
et  c'est  un  cas  qui  s'est  souvent  présenté ,  —  sembl^ait  mé- 
quer,  soit  que  la  résistance  de  la  fonte  a  été  altérée  par  uoe 
compression  exagérée,  ou,  ce  qui  est  encore  plus  probable,  qoeii 
fonte  sous  le  bandage  n'avait  pas  une  épaisseur  suffisante  pour 
fournir  une  résistance  dans  le  sens  transversal,  correspondaiâe 
à  celle  que  le  canon  renforcé  possédait  dans  le  sens  longitudinal. 
Les  cas ,  également  très-fréquents,  où  les  pièces  ont  péri  par  k 
côté,  juste  en  avant  du-bandage,  et  où  un  long  morceau  a  saule, 
indiqueraient  que  le  bandage  ne  s'étendait  pas  assez  sur  la- 
vant. 

Moyens  proposés  d'y  remédier.  —  Mon  opinion  propre,  basée 
principalement  sur  mes  observations  personnelles ,  c'est  que, 
sans  augmenter  notablement  le  poids  du  bandage,  il  faudraitl'al- 
longer  de  2  calibres  dans  sa  partie  antérieure,  et  le  terminer  de 
ce  côté  suivant  un  profil  d'épaisseur  graduellement  décroissante. 
On  parviendrait,  sans  nul  doute,  à  augmenter  très-notaUemeot 
la  résistance  de  ces  grosses  bouches  à  feu  rayées  en  recouraot 
aux  moyens  suivants  : 

Prolonger  le  bandage  suffisamment  loin  vers  l'avant  pour  pro- 
curer le  secours  désiré  à  l'endroit  où  tant  de  canons  Pairott  suc- 
combent parce  que  leurs  parois  craquent  dans  la  partie  comprise 
entre  le  bandage  et  les  tourillons. 

En  outre  de  ce  changement,  modifier  le  tracé  de  la  partie  em- 
brassée par  le  bandage,  de  manière  à  lui  faire  affecter  une  forme 
conique,  légèrement  effilée  vers  la  culasse,  à  l'inclinaison  de  l/:25, 
par  exemple. 

Enfin,  disposer  le  bandage  de  manière  à  former  écrou  sur  la 
pièce  et  le  visser  en  place  vivement  à  l'aide  d'une  machine,  de 
sorte  qu'il  soit  capable  d'opposer  positivement  un  peu  de  résis* 
tance  à  l'effort  longitudinaL 

Le  bandage,  bien  entendu,  serait  vissé  à  chaud,  et  on  le  lais- 
serait refroidir  en  même  temps  que  le  canon,  dans  la  position 


A.X'NCL 


3TÎS  Parrotl. 


0UCC5. 


T 


Obu5  Parrotl 
is  100  Lines 


^^■S 


TrojcctUc  crcinc  de  Parrott 

au.  ^^f  d/cBCêcuôîffftA 

Ty.iû. 


j 


"EF 


Tûf./û. 


l'artillerie  de  marine  aux  ÉTATS-UNIS.  675 

verticale.  Pour  assurer  au  manchon  l'avantage  d'une  température 
uniforme,  il  faut  le  mettre  réchauffer  dans  un  bain  d'huile. 

Je  proposerai  encore  que  le  canon  en  fonte  soit  coulé  à  noyau 
creux  et  que  la  rayure  soit  à  inclinaison  constante,  ou  à  une  in- 
clinaison déterminée  par  la  condition  que  la  pression  de  Tanneau 
expansif  contre  elle  soit  uniforme. 

Ces  remarques  m'ont  été  suggérées  par  l'expérience  qu&  je 
viens  d'acquérir  du  service  de  ces  pièces,  sur  une  grande  échelle, 
dans  des  conditions  variées,  et  qui  ne  s'étaient  point  présentées 
jusqu'ici.  Je  les  expose  dans  l'espoir  de  diriger  très-sérieusement 
vers  l'étude  de  cette  question  l'attention  intelligente  et  l'habileté 
bien  connue  de  l'inventeur,  aussi  bien  de  tous  les  autres  méca- 
niciens, ingénieurs  et  praticiens,  qui  ont  fait  de  la  fabrication  des 
bouches  à  feu  une  étude  spéciale. 

Q.  Â.   Gillmore. 

DÉCLARATION   DE  M.    R.   P.    PARROTT. 

J'ai  reçu  du  major  général  Gillmore,  en  date  du  16  novem- 
bre 1864,  une  note  dont  voici  la  substance: 

«  Ce  serait  pour  moi  un  grand  plaisir  d'introduire  dans  mon 
«  rapport  des  opérations  contre  les  défenses  de  Gharleston,  une 
tf  explication,  fournie  par  vous,  des  causes  de  l'explosion  préma- 
«  turée  de  vos  obus,  ainsi  que  l'éclatement  de  vos  gros  canons.  » 

On  m'avertit  en  outre  que  l'espace  disponible  pour  l'insertion 
de  cette  explication  est  très- limité;  d'ailleurs  on  m'accorde 
trop  peu  de  temps  pour  que  je  puisse  préparer  un  article  conve- 
nable, alors  même  qu'il  y  aurait  place  pour  lui. 

Toutefois,  puisqu'on  va  faire  une  publication,  je  ne  laisserai 
point  passer  l'occasion  de  propager  ce  qui,  dans  mon  opinion, 
est  la  vérité  sur  les  faits  que  cite  le  général  Gillmore. 

Pour  commencer,  je  reproduirai  des  extraits  de  l'exposé  que 
j'ai  adressé  le  11  janvier  1864  au  général  Ramsay,  alors  à  la  tète 
du  Matériel  de  l'artillerie  : 

«  J'ai  le  profond  sentiment  de  l'importance  du  sujet,  et  quoique 
«  je  sois  convaincu  que  nous  ne  sommes  pas  en  possession  de 
«t  tous  les  faits,  tels  qu'ils  se  sont  passés,  je  juge  qu'il  est  con- 
€  venable  de  ma  part  de  présenter  quelques  remarques,  légitimes, 
«  je  crois,  à  mon  point  de  vue,  et  qui  en  tout  cas  ne  seront  peut- 
«  être  pas  sans  intérêt  pour  le  service  public.  » 

1*>  Je  crois  que  si  nous  prenons  en  considération  les  précau- 
tions dont  l'expérience  a  démontré  l'opportunité  dans  le  service 
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des  bouches  à  feu  rayées,  l'effet  ée  l'^q)losion  prématurée  des 
obus,  et  Texposition  des  canons  à  des  sables  soufflés  par  le  vmt, 
il  ne  restera  que  des  objections  de  peu  de  poidscontre  la  preuve  i 
généralement  acquise  en  faveur  de  la  sécurité  des  *canons^- 
mêmes. 

2**  Il  y  a,  dans  les  circonstances  qui  ont  accompagné  les  acci- 
dents des  canons  à  nie  de  Morris,  des  contradictions singafières 
et  qui  tendent  bien  à  prouver  l'intervention  des  -causes  d'Œ 
caractère  particulier  et  accidentel  plutôt  que  Texlstence  ^ 
défauts  dans  les  canons.  Ce  sont  les  canons  de  100  qui,  d'aprb 
toutes  les  règles  connues,  sont  les  plus  forts  des  trois  classes  d? 
gros  canons  ;  ce  sont  eux  qui  ont  témoignéd'une  si  longue  duréelor< 
du  premier  bombardement  (l'un  n*ayant  péri*qu*après  1  i  50  conp?. 
et  l'autre  ayant  résisté  à  U30  coups),  et  ce  sont  eux  cepenèc* 
qui,  au  second  bombardement,  ont  éclaté  en  différentes  circon- 
stances. Lors  de  ces  dernières  opérations,  on  était  exposé  àdeiel> 
tourbillons  de  sable  qu'on  avait  jugé  convenable  de  se  dispense: 
de  graisser  les  projectiles. 

En  outre,  les  canons  de  300,  qui  auraient  dû  succomber  b 
premiers  de  ceax  de  gros  calibre,  et  qui  étaient  4e  systèmedifo- 
tueux,  ont  bien  tenu.  Il  est  vrai  que  le  premier  fut  mis  borsi^ 
service  par  l'éclatement  d'un  obus  dans  l'âme,  maisilafeier. 
résisté  à  l'effort  proprement  dit  de  la  décharge. 

Le  second,  quoique  connu  pour  avoir  un  défaut  dans  l'âine,! 
déjà  enduré  500  coups,  et,  d'après  des  renseignements  non  cfS- 
ciels,  il  en  aurait,  à  cette  heure,  supporté  encore  de  now^am. 
Quant  aux  canons  de  200,  j'ai  précédemiment  signalé  les  feitsqu: 
se  rattachent  au  service  de  deux  de  ces  pièces  dans  la  battent 
navale.  J'ai  appris  qu'ils  ont  tiré  660  coups  chacun,  au  premier 
bombardement,  et  qu'on  les  a  gardés  pour  s'en  servir  encoR 
plus  tard  dans  d'autres  batteries. 

3"^  Il  faut  attribuer  les  accidents  des  canons  qui  périssent  par 
la  volée  ou  en  toute  autre  partie  de  la  fonte  de  fer  en  avant  à 
bandage,  à  l'explosion  prématurée  dès  obus,  ou  à  l'existena 
dans  l'àme  d'obstructions  qui  y  ont  été  introduites  accidentelle- 
ment. Les  mêmes  causes  ont  pu  amener  la  destruction  descaoooi 
en  d'autres  parties,  et  par  exem}^  faire  sauter  la  culasse;  il  est 
arrivé  un  cas  de  ce  genre  où  l'obus  a  été  retrouvé  coincé  daœ 
l'Âme. 

Le  second  canon  de  300,  dont  j'ai  déjà  parlé,  a  été  tii? 
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1907  coups.  11  a  succombé  alors,  comme  le  premier,  par  Tégueu- 
lemeftt  de  la  volée.  Ce  canon  avaitété  tiréàla  fonderie201  coups 
ce  qui  fait  un  total  de  1208  coaps. 

Mes  canons  sont  fertlSés  en  Toe  de  ^résisterais  efforts  qui 
d'ordinaire  causent  laTuptare  des  caoom  éépounrw  d'un  ban- 
dage. Lorsqu'ils  cèdent,  naturellement,  ils  le  font  d'une  manière 
particulière.  Si  on  rend  l'éclatement  longitudinal  très-difficile,  le 
détachement  de  la  culasse  ne  prouve  pas  que  le  bandage  en  soit 
la  cause,  mm  simplement  qa'il  transporte  l'éclatement  à  une 
aatre  place  eu  me  phas  gcande  force  est  nécessaire  pour  le  pco- 
duire.  De  cette  manière  il  renforce  Téritajblement  1&  cmmu 

Dans  le  petit  nombre  d'accidents,  qui  sont  arrivés  avec  mes 
canons  dans  le  service  naval,  il  ne  s'en  est  pas  présenté  nm  seul 
où  la  culasse  ait  été  projetée.  Dans  aucmi  cas,  il  n'y  a  de  preuve 
qu'une  fracture  ait  commencé  directement  en  avant  du  haashige. 

Dans  quelques-uns,  il  est 'évident  que  la  fiacture  cooiinencée 
beaucoup  en  avant  du  bandage  a  été  par  lui  empêchée  de  s'éteiv 
dre  et  de  dtevenîr  dangereuse. 

Je  crois  que  pas  un  seul  canon  de  20&ou  de  8  pouces  n'a  éclaté 
dans  le  service  de  la  flotte. 

Est<-it  une  théorie  défavorable  aux  pièce»^  puisse  être  con- 
cSiée  «vec  des  £aats  si  diseordanls,  ou  n'èlreNsusoeptiUe  de  s'ap- 
pliquer qo'ji  une  wwie  des  brancèes  du  service  <public1  Le  fait 
de  l'explosion  prématurée  des  obus  dans  iea  bouches  à  feu  rayées 
étant  hors*  de  doute,  on  a  vouhi  l'attrâD^ier  «A^abord  à  la  mauvaise 
qualité  des  pièces,  >et  phis  tard  ma  défaute  ides  fusées.  Mais, 
comme  il  n'a  pu  être  empêché  vasdgré  toule  ^attention  possible 
apportée  k  ces  détails,  il  est  ^devenu  évident  ^qae  le  firotteoBent  ou 
la  trituration  de  la  poudre  dans  intérieur  de  Tobus  lui^-méoie 
estla  véritabie  oaEi8e4e  la  plupart  des  «xplosieos  prématuiéeB. 
A  mesure  qoe  l'on  a  pris  soin  derecouvrir  la  sixrface rugueuse  ée 
rintériear  du  projectile  avec  du  vernis  ou  de  la  laque,  les  ex- 
plosions ont  diminué  ;  enfin,  avec  une  laque  d'aspbdte,  teUe 
qu'on  la  prépare  maintenant  ici,  sur  450  obus  enduits  in^rieu- 
rement  de  cette  prépaeration  et  ensuite  chargés,  pas  vn  seiÂ  n'a 
éclaté  prématurénueiit. 

On  m'a  donandé  Boovent  :  Pounjiiin  vos  «bus  obiongs  f^t^ils 
prématméaieat  ;expIosion,'tandi8  qcf  â  n'en^st^pi»  de  ménae  pour 
les  obus  sphériques?  le  réptiqse  que  mes  obufroblongs  ne  feraient 
pas  non  plus  esqptôBÎon  avec  la  diarge  des  obos  sphérkiiKB  du 
mèniecafibre.  L'obiis  sphénque  4e  10  pouces  contient  .U7/t^. 
de  poudne;  Tobus  oblongpour  canon  rayé  de  10  pouoes  ou  de 
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300  livres,  renferme  7257^«.  de  poudre  ;  dans  les  obusobloogs, 
en  général,  les  charges  ont  de  3  à  /l  fois  plus  de  longueur  que 
dans  les  obus  sphériques  du  même  calibre. 

Il  fut  un  temps  d*usage,  lorsqu'on  éprouvait  les  canons  rayés, 
de  mettre  dans  les  obus  oblongs  les  charges  suivantes  : 

Calibres 10  p......  8p 100  liv.  (calibre  de  32). 

Charge  de  Tobus.     Ikg814...  0^(5907...  0kg454. 

Ce  sont  à  très-peu  près  les  charges  des  obus  sphériques  des 
calibres  correspondants.  Rarement,  peut-être  jamais,  il  n'y  a  eo 
d'explosion  prématurée.  Ces  charges  étaient  regardées  conuoe 
suffisantes  pour  éprouver  si  les  obus  étaient  sains,  le  fonctioih 
nement  des  fusées,  etc.  Mais,  depuis  que  Ton  a  rempli  complè- 
tement de  poudre  les  obus  oblongs,  il  est  arrivé  de  nombreuses 
explosions  prématurées,  qui  ont  amené  à  conclure  qu'un  plis 
grand  poids  de  poudre,  en  une  longue  colonne,  occasionne  par  sa 
réaction  plus  forte  contre  le  fond  de  la  chambre  de  1  obus,  plus 
de  pression  et,  par  conséquent,  de  frottement,  ce  qui  cause 
l'explosion.  C'est  là  une  conclusion  à  l'appui  de  laquelle  lieot 
manifestement  le  résultat  obtenu  en  enduisant  d'un  liniioeDt 
l'intérieur  de  la  chambre  de  l'obus,  comme  je  l'ai  déjà  rapporté. 
On  peut  ajouter  que  si  les  expbsions  d'obus  se  sont  pr^ntées 
le  plus  ordinairement  dans  l'intérieur  de  l'àme  ;  il  y  eu  a  cepen- 
dant quelques-unes  qui  ont  eu  lieu  si  loin  au  dehors  du  canon 
qu'il  est  tout  probable  qu'^es  ont  été  aidées,  sinon  produites 
par  le  frottement  dû  à  la  rotation  du  projectile. 

Sans  doute,  ces  explosions  prématurées  d'obus  arrivent  soo- 
vent  sans  déterminer  d'avarie  sérieuse  de  la  pièce.  Mais,  atteodu 
que  l'obus  oblong  est  engagé  dans  les  rayures,  qu'il  renferme 
dans  son  intérieur  une  charge  de  poudre  considérable,  et quefan- 
boutement  de  ses  fragments  est  possible,  on  conçoit  que,  panni 
de  nombreuses  explosions  prématurées,  il  s'en  rencontrera  indu- 
bitablement quelques-unes  qui  amèneront  tôt  ou  tard  la  desInK- 
lion  de  la  bouche  à  feu. 

Il  y  aurait  encore  bien  des  considérations  importantes  à  faire 
valoir,  relatives  au  service  particulier  des  canoitô  rayés,  ainsi  qu'à 
l'effet  préjudiciable  du  sable  en  présence  de  l'ajustage  hermétique 
d'un  projectile  astreint  à  glisser  dans  une  rayure;  elles  pourraient 
occuper  une  place  convenable  dans  l'esqplication  complète  que 
réclamerait  l'importance  du  sujet.  Pour  cette  fois,  néanmoins, 
je  ne  puis  donner  une  plus  longue  étendue  à  mes  remarques. 

Pour  conclure  ^  je  dirai  que  je  crois  avoir  donné  la  véritaKe 
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explication  des  causes  des  explosions  prématurées  de  mes  obus, 
aussi  bien  que  de  l'éclatement  de  quelquesnms  de  mes  gros  canons 
à  rile  Morris. 

Dans  un  champ  d'entreprise  si  nouveau,  on  pouvait  s'attendre 
à  des  accidents  qui  sont  moins  inhérents  à  l'artillerie  rayée  que  le 
résultat  du  manque  d'expérience.  Que  mes  canons  aient  rencontré 
des  difficultés  (auxquelles  je  croîs,  du  reste,  avoir  maintenant 
remédié),  parce  qu'ils  sont  venus  de  si  bonne  heure  en  ligne, 
qu'ils  aient  été  en  si  grand  nombre  demandés  et  mis  en  service, 
cela  ne  saurait,  en  bonne  justice,  tourner  à  leur  préjudice. 

R.  P.  Parrott. 
Fonderie  de  West-Point,  Cold^pring,  15  novembre  1S64. 
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LE  BUD(]^BT 


DE  LA 


MARINE    ANGLAISE 

POUR  1865-1866*. 


Dans  la  séance  du  6  mars  de  la  Chambre  des  communes,  k 
secrétaire  de  l'Amirauté,  lord  Qarence  Paget,  a  fait  son  exposé 
annuel  du  budget  de  la  marine  anglaise  pour  l'exercice  1865-66. 
Eu  voici  le  résumé  : 

Le  montant  de  ce  budget  est  de  10,392,22i  liv.  st.;  celui 
du  dernier  exercice  était  de  10,708,651  liv.  st.,  y  compris 
deux  crédits  supplémentaires  votés  dans  le  cours  de  la  session 
pour  l'achat  de  deux  béliers  cuirassés  (22,000  liv.  st.),  etl'âug- 
mention  de  la  solde  des  officiers  et  sous-ofSciers  de  la  flotte 
(61,000  liv.  st.).  La  diminution  estdonc  de  316,427  liv.  st.;iDais 
en  excluant  la  dépense  pour  l'achat  des  béliers,  qui  peut  être  das^ 
sée  comme  service  extraordinaire,  et,  en  comprenant  la  dépense 
pour  l'augmentation  de  la  solde,  calculée  pour  toute  Tannée, 
et  non  pour  cinq  mois  seulement,  la  réduction  réelle  sur  le  bud- 
get ordinaire,  n'est  que  de  116,000  liv.  sterl. 

La  diminution  sur  le  nombre  d'hommes  est  de  2,200  (69,750 
au  lieu  de  71,950);  elle  se  répartit  ainsi  :  équipages  de  la  flotte, 
700  hommes  environ;  gardes-côtes,  700  hommes  environ infan- 

1.  Pour  le  budget  de  1864-65.  Voir  la  Revue,  l.  X,  p.  7i7  (avril  1864). 
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teriô;  de  mariiïe^  à.tarrâ,  1,000  hommes;  employés  civils,  200* 
hommes  :  ce  qui  fait  un  total  de  2,400  hommes;  mais  il  y  aune! 
augmentation  dans  le  nombre  des  ofûcieirs  qui  camèoa  la  dimi- 
nuiioin  à  2,200. 

En  comparant  lô  nombre  das  navire»  armés  au.  1*'  décembre 
des  années  1863  et  186/i,  oa  trouve  une  différence- de  6  navires, 
en  moins  pour  Tannée  iS&k  :  ce  sont  des  navires  de  grande  navi- 
gation ;  mais  si  la  diminution  des  navires,  acmés,  est.  de*  6,  nous, 
avons,  dit  lord  C.  Paget,  A  navires  cuirassés  de  plus  que  Fan- 
née  dernière,  de  sorte  qu'en  réalité  il  y  a  augmeoitatioa  de 
force. 

Nous  constatons.^  à  mesure  que  nous,  armans  des  navires 
cuirassés,  deux  changements  remarquables  :,  dimiautioagraduelle. 
des  équipages,  augmentation  proportionnée  des  officiers.  £n  voici 
des  exemples  :  le  vaisseau-amiral  VEâgjsn' ,  de  Tescaire  de  la. 
Manche,  a  un  équipage  de.810  hommes,  soit  15  hommes  pour  1= 
ofGcier  ;  le  iikc&-Prmce,  navire  cuirassé  beaucoup  plus  fort  que. 
X Edgar ^  sous.  tous,  les  rapports,  n'a  que  705  hommes,  mais  le. 
nombre  de  ses  officiers  est  plus  grand:  un  o£û:uer  pour  12  hom- 
mes. La  grande  corvette.  Yolvêune  a  un  équipage  de  275  hom- 
mes, soit  9  hommes  par  officier;  le  petit  navire  blindé. 
VEnierpme,  qui  ferait  facilement  sauter  le  Yoherine  ,  n'a  que. 
119  hommes,  mais  un  officier  pour  7  honmies. 

U  y  a  une  autre  raison  très«-importante  pour  Taugmentation 
de  200  officiers  :  c'est  qu'en  raison  de  Tabsenee  d'uacorps^ 
spécial  d'ouvriers  {artificers)^  absence  à  laquelle  nous  devrions, 
pourvoir,  nous  trouvons  qu'il  est  iadispensaUe  d'accroitre  le. 
nombre  des  mécaniciens,  qui  seraient  choisis  parmi  las  meilleurs: 
ouvriers  capables  de  réparer  les  machines. 

Les  motifs  ({ui  nous  font  réduire  le  nombre  des  gardes^ôtes. 
sont  les  suivants  : 

En  premier  lieu,  le  corps  des  gardes-côtes,  à  terre,  bien  que 
rendant  d'excellents  services,  est  très-coûteux  ;  il  était  donc  de 
notre  devoir  d'examiner  sila  proteetionduxevenu.de  laicouronoe. 
exigeait  un  corps  aussi  nombreux.  On  a  cmsultéJesiGonuxussaires, 
des  douanes.,  ime  enquête  se  poursuit  h  oe  si^t  ;  mais  un  pyB^mûer 
rapport  conclut  à  une  réduction  possible. 

Quant  aux  gardesrcOtes  embarqués^,  on  oonnait  importance 
des  services  qu'ils  ont  rendus  ;.  as  ont  jcOBtrihué  largement  au 
suûiïès  de  la  réserve  navale;,  on  compte  aujourd'hui  près  de 
17,000  hommes  inscrits^dans  cette  réserve  ;  en  conséq^^ence,  1% 
nécessité  d'entretenir  un  aussi  grand  nombre  degardes^càtesemr 
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barques  n'existe  plus  et  nous  proposons  de  les  réduire  gradod- 
lement. 

Une  autre  raison  qui  nous  a  ^dés  dans  cette  réduction,  c'est 
que  nous  nous  proposons  de  remplacer  les  vaisseaux  de  ligne 
gardes-cAtes  par  des  bâtiments  cuirassés,  dont  les  équipages  se- 
ront nécessairement  moins  nombreux. 

La  diminution  de  1,000  hommes  dans  l'infanterie  de  marine  à 
terre  est  la  conséquence  naturelle  de  la  diminution  dans  la 
flotte. 

Quant  aux  mousses,  nous  en  maintenons  le  nombre  ;  je  revien- 
drai sur  ce  sujet  tout  à  l'heure. 

Il  est  à  remarquer  que,  tout  en  diminuant  le  personnel  de  la 
flotte,  nous  augmentons  la  dépense  nécessaire  à  son  entretien.  D 
y  a  plusieurs  raisons  pour  cela  :  en  premier  lieu,  la  condition  et 
la  conduite  de  nos  matelots  et  de  nos  soldats  de  marine  s'amé- 
liorant  chaque  jour,  nous  sommes  obligés  d'affecter  une  plus  forte 
somme  aux  gratifications  ;  cette  somme  qui  était  de  25,900  liv.  â. 
en  1859,  est  portéeà  53,628  liv.  st.  pour  1865-66,  En  second  lieu. 
nous  avons  maintenant  un  plus  grand  nombre  de  canonnkrs 
brevetés  (expert  gunners).  En  1861,  nous  avions  1  canonmer 
sur  7  qui  recevait  un  supplément  de  solde,  après  avoir  séi 
un  examen  pour  passer  canonnier  breveté  ;  en  1864,  la  propor- 
tion est  de  1  sur  3. 

Un  autre  motif  de  l'augmentation  de  ce  chapitre,  c'est  lic- 
croissement  général  delà  solde  dans  la  marine.  Ainsi  en  1859,laiié- 
pense  moyenne  pour  les  officiers  et  matelots,  à  l'exclusion  desofli- 
ciers  commandants,  était  de  6i  liv.  5  sh.  7  d.  (1,606  r.  95)  par 
tête  ;  en  1 865,  cette  moyenne  est  de  74  liv.  5  sh.  3  d.  3/4  (l,837fr 
65),  soit  250  fr.  de  plus.  Le  même  fait  se  passe  dans  l'infeinterie 
de  marine;  le  coût  d'un  homme  de  ce  corps  était  de  58  liv.  12  si 
6d.  1/2  (1,465  fr.  65)  en  1859,  et  de  61  liv.  2sh.3d.I:3 
1,527  fr.  85)  en  1865. 

J'arrive  maintenant  au  système  des  novices  qui  a  pour  but  de 
fournir  à  la  flotte  des  jeunes  gens  élevés  dans  le  service  et  qui 
deviennent  les  meilleurs  marins  du  monde.  C'est  la  première 
fois  que  je  puis  fournir  à  la  Chambre  des  données  statistiques  à 
ce  sujet. 

Pendant  l'année  1863-64,  je  trouve  que  le  nombre  moyen  de 
purs  matelots  (blue-jackets)  à  l'exclusion  des  mécaniciens,  chauf- 
feurs, ouvriers,  etc.,  ainsi  que  des  gardes-côtes,a  été  de  24,500, 
y  compris  les  sous-officiers.  Le  nombre  des  renvois  du  service, 
en  moyenne,  y  compris  les  décès  et  les  désertions ,  s'est  élevé 
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au  huitième  du  nombre  total,  soit  à  3,100.  Pendant  cette  même 
année,  le  nombre  des  novices  que  nous  avons  dressés  et  qui 
étaient  classés  comme  matelots  a  été  de  2,517,  ne  laissant  ainsi 
que  600  hommes  à  obtenir  de  la  marine  du  commerce.  Le 
nombre  actuel  des  matelots  venus  de  terre  est  de  594. 

Ces  2,517  novices,  classés  comme  matelots,  sortent  d'un  total 
de  9,000  ;  j'ai  proposé  Tan  dernier  de  réduire  ce  chiffre  à  7,000; 
on  s'est  plaint  de  cette  réduction.  En  réalité  voci  ce  que  nous 
avons  fait;  nous  avons  réduit  le  nombre  des  novices  de  2,000,  mais 
nous  avons  élevé  Tàge  d'admission  et  nous  avons  pourvu  à  ce 
que  tout  le  temps  des  novices  à  bord  des  vaisseaux-écoles,  soit 
consacré  à  l'instruction  des  devoirs  d'un  marin.  Auparavant,  un 
grand  nombre  d'enfants  étaient  admis  très-jeunes  et  beaucoup 
devenaient  les  domestiques  des  ofSciers,  perdant  ainsi  une  gran- 
de partie  de  leur  temps.  Maintenant  ils  apprennent  bien  plus 
vite  leur  état  et  peuvent  passer  plus  tôt  dans  la  flotte. 

Ce  que  nous  proposons  et  ce  que  nous  faisons,  c'est  que  tout 
novice  qui  entre  dans  la  marine  passe  d'abord  par  un  vaisseau- 
école  ;  nous  en  avons  actuellement  3,000  sur  ces  vaisseaux,  ce 
qui  fait  une  augmentation  de  500^  et  nous  espérons  chaque  an- 
née en  admettre  .2,000  environ  comme  matelots.  Ce  chiffre  est 
inférieur  à  celui  de  2,517  de  l'année  dernière,  mais  il  faut  se 
rappeler  que  les  navires  cuirassés  exigent  des  équipages  moins 
nombreux,  et  qu'en  général  les  désertions  diminuent. 

L'augmentation  de  nos  vaisseaux-écoles  a  conduit  à  un  accrois- 
sement de  dépenses. 

Le  prix  de  revient,  par  novice ,  qui  pour  l'année  coufente  est 
de  45  liv.  2  sh.  (  1,127  fr.  50  c),  sera  de  48  liv.  18  sh.  (  1,222 
fr.  50  c.)  en  1865-66. 

Je  passe  sur  plusieurs  chapitres,  et  j'arrive  au  service  scienti- 
fique, dans  lequel  on  remarquera  un  nouvel  article. 

L'instruction  dans  les  arsenaux  et  en  général  l'instruction  qui 
se  donne  sous  le  contrôle  de  l'Amirauté  ont  nécessité  la  nomina- 
tion d'un  officier  comme  directeur  de  l'instruction  ;  nous  avons 
choisi  pour  cet  emploi,  avec  le  consentement  du  Trésor,  le  doc- 
teur Woolley,  au  traitement  de  964  liv.  st. —  Nous  demandons 
aussi  un  peu  plus  que  Tannée  dernière  pour  l'école  d'architec- 
ture navsde ,  qui  fonctionne  parfaitement ,  et  pour  laquelle  nous 
avons  dépassé  de  quelques  centaines  de  livres  le  crédit  de  2,300 
liv.  st.  accordé  l'an  passé. 

J'aborde  maintenant  nos  grandes  opérations  en  fait  de  cons- 
tructions navales.  Le  crédit  que  nous  demandons  pour  ce  service 
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est  de  2,930,  651  liv.  st.,  lequel,  comparé  à  la  somme  (jpe  aou» 
aurons  dépensée  cette  année  pour  le  même  obj^,  moolre  ui» 
diminution  de  k&O^llO  liv.  st.  Je  ferai  remangaer  en  passant 
qu'un  peu  moins  du  q^a^t  de  ce  cirédit  estcoi^accéi  kooos- 
truction  de  navires. 

Pendant  l'exercice.  1865-66,  les  coastructioAS  que  nous  nous 
proposons  de  faire  présenteront  u&  tonnage  de  15,1 15  toaoeaBx, 
tandis  qu'en  186/i*ô5,  nous  auroos  coastnût  id,95â  tixineaui; 
cette  diminution  de  3,837  tonneaux  est.  proportioaoé&àodk 
des  crédits  demandés.. 

Nous  avons  actuellement  30  bâtimeots  cairaaaés  tenDiaésott 
sur  les  chantiers  ;  tous  ces  navires,  à  Texceptioa  d'ua  seul,  pour- 
ront au  besoin  être  prétsà  prendre  la  mer  d'icià  la  fia  de  Faim 
Le  NorthumberlandnG  sera  prêt  que  v«rs  Tautoome  de  1S66. 

J'ai  précédemment  décrit  tous  ces  navires,  je  bornaBai  dooe 
cette  fois  mes  observations  à  deux  d'entre  eux» 

Le  Royal  Alfred  était  le  moins  avanoé  des  ciaq  vaisseaux 
en  bois  qui  ont  été  transformés  en  bàtimeats  cuirassés.  Ayat 
reconnu  que  cette  classe  de  navires  avait  une  grande  teodioœ 
à  plonger ,  il  devenait  nécessaire  d'alléger  feues  extriaûtê. 
En  conséquence,  au  lieu  de  cuirafiser  le  Ih^al  Alfteà  de  boni 
en  bout  avec  des  plaques  de  k  pouoos  1/2,  imus  avoos  ré- 
duit le  poids  aux  extrémités,  et  porté  l'épaisseur  des  plaques,) 
la  ligne  de  flottaison,  de  A  pouces  1/2  à  6  pouœsw  La  dépense 
estimée  de  ce  changement  est  de  15,000  liv.  st.^  non  compris i^ 
travail  supplémentaire  dans  l'arsenal. 

L'autre  navire  dont  je  parlerai  est  un-navine  de  psÉt  échanti- 
Ion  et  de  construction  particulière.  U  est  mis  en  mouvement  par 
un  volume  d'eau  rejeté  au  dehors  au  moyen  d'une  puissai^  ww 
hydraulique  installée  à  l'intérieur  du  navire  ;  en  ua  mot,  le  nvî- 
re  marche  par  l'action  de  l'eau  contj^  eUe<-iaèiBe.  Siriaveolidi 
réussit,  elle  s^a  d'un  grand  avantage,  car  elle  parmettra  au  na- 
vire de  tourner  sur  son  centi»  comme  sur  oa  pivot.  Oane  psut  en- 
core savoir  si  le  navire  aura  use  ^tesse  proportifiKiée  à  sa  force 
comparativement  aux.  navires  mus  par  des  maehiMs  erdioaiBa. 
Le  duc  de  Sommerset  a  pansé  qu'il  ceweoatt  d'easajer  œ  sysl^ 
me,  c'est  pourquoi  le.  WaUrwich  a  été  construit. 
Sir  J.  Packington.  demande  û  ea  nsvire  est  k  htiic&. 
LordC.  Pagei  répond  négativement.  C'est  un  navire  mi»  «& 
mouvement  par  un  jet  d'eau  qui  sort  de  son  côté;  lorsquu 
s'agit  d'aller  en  avant,  l'orifice  est  dirigé  vers  l'arrière,  et  locsr 
qu'on  veut  tourner  on  le  dirige  vera  le  câté. 


BUBGET  DE  LA  MAUIMË  AJSGUl&K.  68S 

Notre  flotte  cuirassée  peut-être  ainsi  daissée  :  1®  Nous  avons 
7  bâtiments  de  très-grande  vitesse,  mais  ayant  un  grand  ti*' 
rant  d'eau,  et,  par  conséquent,  ne  pouvant  être  mis  au  bassin  en 
dehors  de  rAnglelerre  ;  ee  sont  le  WarrioTy  le  Black-Prince, 
VAchilleSy  le  Minotaur,  l 'Agincouri,  le  Northumberland,  et  la 
BeUerophan^ 

2^  La  seconde  classe  cemprend  7  navires  moins  rapides, 
mois  aussi  tirant  moins  d'eau,  à  savoir  :  le  Lord  Clyde  le  Royal- 
Oàk,  le  Prince4^ofMort^  VOdan^  le  CaUdmiiay  le  RoyalrAlfredj 
et  le  LordrWurden. 

S*"  La  troisième  classe  se  compose  du. ZeahuSy  de  VHectoi,  du 
VaiUanty  de  la  Defence^  et  de  la  RemioMey  ayant  encore  moins 
de  vitesse  et  de  tirant  d'eau  que  les  précédents* 

Nous  avons  donc,  un  total  de  19  vaisseaux  de  ligne  cuiras- 
sés. 

La  classe  suivante  se  compose  des  frégates,  et  des  corvettes  à 
savoir  :  FimmrxUy  Research,  EnUrprisey  Pallas^  Viper,  Wixen, 
et  Waierwicb. 

Enfin,  nous  avons  k  bélîmenks  qui  seroitf  précieux  pour  ladéfense 
des  o6tes  ce  sont  :  le  R&yal  Sowoereign,  le  Prince-'Albert^  le 
Scùrpmi,  et  le  Fj/f  em,  faisant  un  total  de  30  navires  cuirassés* 

L'an  dernier,  j'annonçais  à  la  Chambre  qu'une  partie  de  ces 
navires  venaient  seulement  d'être  nos  sur  les  chantiers  ;  ils  se? 
ront  prêts  à  prendre  la  mer  dans  le  courant  de  l'année. 

Aussitôt  que  le  BeUereph&n  sortira  du  chantier  de  Chatham 
nous  nous  proposons  de  construire  un  navire  du  même  modèle, 
mai&  avec.qudquea  changemenis.  L'épaisseur  des  cêtés  du  lord^ 
Wardm  est  de  23  pouces  1/8,  dont  5  1/d  en  fer  et  18  en  bois. 

Le  navire  qui  remplacera  le  Bellerofkon  aura  l'épaisseur  sui- 
vante :  plafipyies  de  cuirasse,  9  pouces;  mateks  de.bois  10  pouh 
œs  ;  doubles  coques  en  fer,  1  pouce  1/2  ;  22  pouces  de  bois  à 
l'intérieur  de  cette  double  coque,  puis  une  coque  intérieure  en 
fer  de  3/&  de  pouce  ;  total  à  la  ligne  de  flottaison,,  il  pouces 
1/&  de  fer  et  32  pouces  de  boiB. 

A  Pembrofee,  nous  ailons  mettre  en  chantier  une  corvette  cui- 
rassée de  3,004  tooneaux,  avec  un  faible  tirant  d'eau  (16  pieds); 
elle  sera  pourvue  d'une  hâice  jumelle,,  et  auna  à  la  ligne  de 
flottais(Hi  une  épaisseur  de  6  pouces  de  1er  et  18  pouces  de  bois, 
en  sus  de  la  coque  intérieure  en  fer  de  3/4  de  ponce.  Nous  espé- 
rons qu'eUe*  pourra  porter  huit  caaoïis  diA  poids  de  12  tonneaux* 

Enfin,  nous  construirons  dans  nos  arsenaux  quatre  navires 
très-rapides,  non  cuirassés,  dont  toute  la  force  reposera  sur  leur 
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vitesse  et  leur  artillerie;  ce  seront  des  navires  de  la  classe  de 
YAlabama  améliorée;  nous  en  avons  déjà  mis  trois  sur  les  chan- 
tiers, et  nous  porterons  ce  nombre  à  sept.  Us  sont  destinés  spé- 
cialement à  la  protection  de  notre  marine  marchande.  Ils  seront 
tous  en  bois. 

Telles  sont  nos  opérations  dans  nos  arsenaux.  Nous  deman- 
dons, en  outre,  la  moitié  d'une  somme  de  2&0,000  1.  st.,  néces- 
saire pour  la  construction  de  navires  par  contrats.  Nous 
proposons,  en  premier  lieu,  de  commander  un  navire  à  tourelk, 
sur  les  plans  du  capitaine  Goles,  pouvant  naviguer  au  loin,  si  cela 
est  possible.  Cet  officier  aura  sans  doute  bien  des  difBoiltés  ï 
surmonter  pour  obtenir  ce  résultat;  je  ne  doute  pas  cependant  du 
succès.  Il  a  été  invité  par  l'Amirauté  à  présenter  ses  plans  pour 
un  navire  de  cette  description,  qui  serait  commandé  à  des  parti- 
culiers. 

Le  chapitre  XI  comprend  la  dépense  pour  l'entretien  de  nos 
arsenaux.  La  Chambre  se  rappelle  qu'elle  a  chaîné,  l'an  passé, mt 
comité  de  faire  une  enquête  sur  la  situation  de  ces  établissemeats. 
Voici,  en  résumé,  quelles  ont  été  les  recommandations  de  œ co- 
mité :  1*^  création  de  nouveaux  bassins  à  Portsmouth,  sans  en 
fixer  le  nombre  ;  2®  création  d'un  troisième  bassin  et  de  dein 
formes  de  1"  classe  à  Keyham;  3*  création  d'une  forme  dans  le 
port  de  Cork,  et  approfondissement  d'une  forme  privée  qui  existe 
dans  la  rivière  de  Cork;  &«  ajournement  de  la  construction  de  ^ 
forme  Marsa  à  Malte;  achèvement  des  travaux  de  ce  port,  afin  que 
l'emplacement  nécessaire  aux  navires  de  commerce  soit  aug- 
mentée, et  que  le  French  creek  soit  mis  aussi  vite  que  possible 
à  la  disposition  de  l'Etat  ;  5°  création  d'une  forme  aux  Bemudes; 
6  encouragements  à  donner  à  des  particuliers,  sous  forme  de 
prêts,  dans  nos  colonies  et  dans  nos  ports  marchands,  pour  la 
construction  et  l'agrandissement  des  formes.  Le  comité  terminait 
en  conseillant  la  suppression  de  plusieurs  de  nos  dock-yards  de 
second  ordre,  tels  que  Woolwich,  Deptfcwd  et  Pembroke. 

Voici  le  plan  qui  a  été  adopté  par  le  gouvernemMit  et  qui 
diffère,  en  certains  points,  des  conclusions  du  comité.  Les  cré- 
dits demandés  pour  ce  chapitre  s'élèvent  à  527,985  liv.  st.,  soit 
à  83,000  de  plus  que  l'année  dernière,  mais  une  partie  de  cette 
somme  devant  être  consacrée  à  certaines  réparations,  l'augmen- 
tation réelle  n'est  que  de  30,000  livres  sterling.  Nous  avons 
l'intention  de  consacrer  70,000  liv.  sterl.  à  l'agrandissement  du 
dock-yard  de  Chatham.Le  devis  des  travaux  à  faire  dansceport 
s'élevait  à  943,876  liv.  st.;  nous  proposons  d'augmenter  ce  chiffre 
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de  306,124  liv.  st.,  le  premier  devis  ayant  été  évalué  trop 
bas,  parce  qu'on  comptait  uniquement  employer  les  forçats  à  ces 
travaux.  Nous  mettons  20,000  liv.  st.  pour  l'arsenal  de  Ports- 
mouth  ;  le  devis  des  dépenses  à  faire  pour  l'agrandissement  de  ce 
dernier  port  s'élève  à  1,500,000  liv.  st. 

A  Keyham,  nous  proposons  de  différer  la  construction  de  nou- 
veaux travaux,  jusqu'à  ce  que  l'élargissement  du  bassin  actuel 
soit  terminé. 

Â  Cork,  nous  ferons  creuser  une  grande  forme;  nous  nous  servi- 
rons des  forçats;  mais,  pour  une  grande  partie  des  travaux,  nous 
nous  adresserons  à  l'industrie  privée.  La  dépense  totale  sera  de 
150,000  liv.  st.,  mais  nous  ne  demandons  cette  année  que 
5,000  liv.  st.  pour  commencer. 

A  Malte,  selon  les  recommandations  du  comité,  nous  sus- 
pendons les  travaux  projetés  à  Marsa.  Le  duc  de  Somerset 
est  allé  lui-même  à  Malte  et  a  choisi  un  emplacement  très- 
convenable  pour  la  construction  d'une  forme.  L'achat  du  ter- 
rain et  les  travaux  de  construction  nécessiteront  une  dépense 
totale  de  180,000  liv.  Nous  demiandons  seulement  cette  année 
26,000  liv.  st.  D'autres  travaux,  précédemment  autorisés  par  la 
Chambre,  s'élevaient  à  109,000  liv.  st.  en  partie  déjà  votés  et 
pour  lesquels  nous  inscrivons  18,000  liv.  st.  au  budget  de 
1865-66. 

Quant  aux  Bermudes,  le  gouvernement  pense  que  le  moment 
n'est  pas  encore  venu  de  demander  de  l'argent  à  la  Chambre  pour 
la  création  d'une  forme  dans  ce  port.  Il  propose  seulement  d'y 
envoyer  une  ou  deux  personnes  chargées  d'étudier  la  ques- 
tion.   • 

Le  comité*  terminait  en  proposant  la  suppression  de  plusieurs 
arsenaux  secondaires.  Le  gouvernement  n'est  pas  de  cet  avis.  La 
situation  de  Pembroke  est  excellente  et  nous  avons  au  contraire 
l'intention,  avec  le  consentem.ent  de  la  Chambre,  d'y  créer  un 
nouvel  établissement  pour  les  constructions  en  fer,  et  d'y  mettre 
un  navire  cuirassé  sur  les  chantiers. 

Deptford  ne  convient  pas,  nous  le  reconnaissons,  comme  chan- 
tier de  construction;  mais  il  est  indispensable  comme  dépôt 
d'approvisionnements.  Les  mêmes  observations  s'appliquent  à 
Devonport. 

Le  secrétaire  de  l'amirauté  termine  par  quelques  considérations 
sur  le  personnel  de  la  marine.  Il  montre  qu'il  n'y  a  aucune  diffi- 
culté dans  le  recrutement  de  la  flotte,  que  la  discipline  est  excel- 
lente, que  le  nombre  des  crimes  et  des  punitions  corporelles 
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diminue  chaque  année,  enfin  que  la  situation  morale  deramiée 
navale  va  toujours  en  s'amélîorant. 

Sir  /.  Pacfcingfon  désapprouve  la  rédoctkm  de  500  hommes 
dans  les  gardes-côtes  parce  que  cette  branche  du  service  constitua 
la  première  réserve  du  pays;  il  regrette  également  la  diminution 
des  novices  qui  deviennent  les  meilleuré  matelots  de  h  flotte.  11 
est  d'autant  plus  heureux  d'apprendre  qu'on  compte  actu^emflit 
1,500  matelots  dans  les  différents  ports  prêts  à  embarquer  qu? 
les  renseignemaits  qu'il  avait  obtenus  à  ce  siqel  différaient  de 
ceux  donnés  par  le  secrétaire  de  l'amirauté  à  ee  sujet. 

Lord  C,  Pageî.  —  Le  fait  est  que  nous  avons  actaellemeoi 
1,225  hommes  et  225  novices  disponibles. 

Sir  J.  Paklngton  voit  avec  plaisir  que  l'amirauté  s'est  eofin  dé- 
cidée à  suivre  les  conseils  de  l'opposition  relativement  aux  tra- 
vaux à  exécuter  à  Malte.  Quant  aux  Bermudes,  il  regrette  qu'on 
n'ait  pas  envoyé  plus  tôt  quelqu'un  pour  faire  une  «nquttew 
sujet  du  bassin  à  creuser  dans  ce  port.  D  espère- qu'à  Favenirixi 
demandera  de  plus  gros  crédits  pour  terminer  les  travaides 
ports  le  plus  promptement  possible  au  Meu  de  les  répartir  sor 
plusieurs  exercices. 

il  croit  que  Fétat  de  la  marine  anglaise  n'estpas  satisfaisant 
et  que  pendant  les  cinq  dernières  années,  l'amirmité  n'a  pas  Iw» 
employé  les  crédits  que  le  Parlement  avait  si  libéralement  mis 
à  sa  disposition.  Le  montant  total  des  craq' derniers  budgets  de 
la  marine  s'élève  à. 57,794,622  L  st. 

Est-il  vrai  que  ,  malgré  cette  somme  énorme,  rAngtetcrrene 
serait  pas  capable  d'envoyer  à  la  mer  une  flotte  effective,  si  une 
guerre  maritime  venait  à  éclater?  11  voudrait  que  tout  doute  à  cet 
égard  soit  aplani. 

Le  premier  point  sur  lequel  Q  dmnande  des  édairdss^Dfflts 
est  relatif  à  la  Befence  et  à  la  Remtance.  Une  des  premières 
qualités  d'un  navire  de  gueire,  c'est  la  vitesse.  Or,  ces  deux  M- 
timents  sont  mauvais  marcheurs  ;  en  outre  leur  constroction 
laisse  à  désirer;  il  a  appris  que  s'ils  venaient  à  être  frappés  à  IV 
vant  et  l'arrière,  ils  ne  pourraient  plus  Ikftter  ;  on  loi  a  dit  qu? 
'WB  navires  avaient  été  entrepris  contrairement  ^  Vavis  du  coi»- 
trucl»ur  en  chef  et  du  contrôleur  de  la  marine.  Es^œ  la 
vérité  ? 

Les  grands  bâtiments,  le  Jforttttm*«-tewd,  YAgincayrtmli 
Minotaur,  qui  ne  sont  pas  encore  terminés,  sont  blindés  de  bout 
en  bout  ;  il  n'approuve  pas  ce  système  ;  l'amirauté  a  été  averti 
des  inconvénionts  qu'il  présentait,  et  aujourd'hui,  après  avoir 
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fait  de  grandes  dépenses  et  reconnu  son  erreur ,  elle  va  suppri- 
mer une  partie  des  plaques  de  ces  bâtiments. 

Un  autre  fait  phis  grave^  c'est  celui  des  navires  de  la  classe 
Catedonia^  comprenant  10  vaisseaux  de  ligne  qui  ont  coûté  déjà 
très-cher;  ce  sont  le  Caledcnitty  le  Rayaï-Oak,  le  Prince-Comort, 
le  Lord  Clyde,  le  Lord  Warden ,  le  Royal-Alfred,  le  ZealouSy 
V  Hector  et  leValiant.  A  l'exception  des  deux  derniers,  les  autres 
sont  tous  des  navires  en  bois  blindés  de  bout  en  bout.  Le  Royal- 
Oaky  le  Prince-i^onsnrtj  T Hector  ei  le  Valiant  sont  les  seuls  qui 
aient  na\'igué. 

L'amiral  Dacres  a  fait  un  rapport  à  leur  égard  et  l'Amirauté  a 
refusé  de  te  communiquer,  sous  prétexte  que  c'était  contraire  à 
tout  précédent.  L'orateur  croit  que  si  ce  rapport  n'a  pas  été 
produit  c'est  que  l'amiral  a  déclaré  que  ces  navires  étaient  im- 
propres à  aller  à  la  mer. 

Pour  son  compte,  il  pense  qu'ils  ne  pourraient  pas  supporter 
un  coup  de  vent  dans  rOcéan.  A  l'appui  de  son  opiaion,  il  citera 
le  cas  du  Prince-'Comoi't  qui  a  manqué  de  couler  bas  Tan  dernier 
dans  la  mer  d'Irlande. 

Le  gouvernement  s'en  est  alarmé  de  sorte  qu'aujourd'hui  on 
ne  blindele  Jto|/aMI/h6tietle  Zealouê  que  partiellement.  L'Ami- 
rauté est  placée  aujourd'hui  dans  ce  dilemne  :  si  elle  blinde  les 
navires  entièrement,  ils  ne  sont  pas  propres  à  aller, à  la  mer  ;  si 
elle  ne  les  blinde  que  partiellement  Ùs  ne  conviennent  pas  pour 
le  combat. 

L'Amirauté  n^a  pas  dornié  au  capitaine  Coles  les  moyens 
d'essayer  convenablement  son  système.Pourquoi  ne  s'est-elle  déci- 
dée plus  tôt  à  faire  un  navire  de  haute  mer  sur  ce  principe?  Pour- 
quoi aussi  le  Royal- Sovereign  a-t-il  été  retiré  de  Fescadre  ?  On 
croit  généralement  que  c'est  parce  que  l'Amirauté ,  qui  est 
opposée  à  ce  système,  a  reconnu  qu'il  réussissait. 

Sir  Packington  regrette  le  renvoi  du  service  des  personnes  les 
plus  capables  en  architecture  iiavale,  telles  que  M.  Watts,  Peak, 
Olivier,  Lang  et  Berthdl  et  la  nomination  de  M.  Reed  comme 
tronstmcteurendief.  Lespremières  productions  de  cet  ingénieur 
sont  V Enterprise  et  la  Research. 

Le  premier  est  dit-on  un  bon  navire  de  mer,  mais  0  est  si 
imparfeâtenent  blindé,  qu'il  serait  détruit  au  premier  combat. 
Quanta  la  flesearchy  il  croit  que  son  commandant» lors  de  la  tra- 
•versée  qu'il  fit  de  Plymoirth  à  Porthmouth,  s'estima  très-heureux 
quand  il  se  vit  arrivé  au  port  sain  et  sauf.  L'orateur  est  persuadé 
que  c'est  un  mauvais  navire  de  mer,  et  qu'on  aura  de  la  peine  à 
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trouver  des. hommes  pour  former  son  équipage.  Il  dit  queVAmi- 
rauté  se  joue  des  iatérèts  du  pays,  si  elle  permet  àM.Reedde 
construire  d'autres  navires.  Si  elle  veut  avoir  une  flotte  capable 
de  traverser  l'Atlantique,  il  faut  qu'elle  revienne  à  des  hommes 
comme  MM.  Watts  et  Lang,  et  qu'elle  retire  sa  confiance  à  une 
personne  dont  le  premier  effort  est  un  navire  sur  lequel  il  mette 
gouvernement  au  défi  d'oser  envoyer  des  hommes  à  la  mer  par 
un  gros  temps. 

Sir  /.  Elphinstone  déclare  que  la  première  production  de 
M.  Reed  est  un  échec.  Il  se  plaint  du  retrait  du  Royd'Smreip 
de  l'escadre  et  en  général  de  toute  la  politique  de  l'Amirauté. 

M.  Seely  trouve  que  les  dépenses  de  réparation  de  certains 
navires  ont  été  trop  élevées.  Il  rappelle  ses  observations  précé- 
dentes sur  les  frais  de  transformation  des  bois,  et  sur  les  comptes 
des  arsenaux  qui  sont,  suivant  lui,  établis  de  façon  à  rendre  im- 
possible tout  contrôle  de  la  part  du  Parlement. 

Après  quelques  observations  de  sir  W.  Miles  sur  la  nécessité 
d'accorder  des  pensions  aux  veuves  des  mécaniciens,  la  chambre 
s'ajourne. 

Séance  du  9  Mars. 

Sir  M.  Peto  se  plaint  que  le  compte  rendu  présenté  par  le  dé- 
partement de  la  marine  ne  soit  pas  suffisamment  intelligible: il 
critique  la  manière  dont  sont  organisés  les  arsenaux;  ainsi,  les 
arsenaux  à  Malte  sont  dans  un  pitoyable  état  ;  tandis  qu'à  Alger 
la  France  a  établi  des  arsenaux  qui  défient  toute  critique.  Quanià 
l'établissement  des  nouveaux  arsenaux  aux  îles  Bermudes,  voilà 
sept  ans  qu'on  nous  leurre  avec  de  semblables  promesses;  j'es- 
père qu'à  la  fin  elles  se  réaliseront.  Ce  qu'il  importerait  aussi  de 
faire,  ce  serait  de  concentrer  tous  les  bureaux  de  F  Amirauté  dans  un 
seul  bâtiment  ;  tout  le  monde  reconnaît  les  inconvénients  qu'oa 
est  obligé  de  supporter  parce  qu'une  moitié  des  bureaux  est  à 
Sommerset-house  et  l'autre  à  White-hall. 

Le  comité  d'enquête  avait  recommandé  la  fermeture  de  quel; 
ques-uns  de  nos  arsenaux  secondaires,  et  M.  Laird  avait  monfré 
que  les  économies  qu'on  pourrait  faire  de  ce  côté  pennettraient 
de  consacrer  de  plus  fortes  sommes  à  l'améhoration  des  autres 
arsenaux,  et  produiraient  une  économie  dans  le  travail. 

Quant  à  l'état  des  arsenaux  en  général,  il  est  impossible  d'avoir 
de  moins  bons  règlements,  pour  l'organisation  du  travail,  (f^ 
ceux  qui  existent  maintenant.  M.  King,  l'ingénieur  en  chef  des 
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États-Unis,  les  a  visités  et  a  déclaré  que  toutes  ces  constructions 
lui  paraissaient  remonter  à  l'époque  de  1  arche  de  Noé. 

Sir  J.  Pakington  n*a  pas  fait  un  trop  sombre  tableau  de  Fétat 
de  notre  marine.  Voilà  huit  ou  neuf  ans  que  lui  (sir  Morton  Peto) 
signale  l'inconvénient  de  continuer  à  construire  des  vaisseaux  en 
bois.  Le  secrétaire  de  Tamirauté  justifiait  l'emploi  du  bois  en  di- 
sant que  la  transformation  des  vaisseaux  en  bois  en  navires  cui- 
rassés avait  pour  but  de  gagner  du  temps.  Mais  après  avoir  trans- 
formé ainsi  plusieurs  vaisseaux,  on  a  continué  de  se  servir  de 
coques  en  bois  pour  les  couvrir  de  fer. 

Ces  navires  seront  de  mauvais  navires  de  combat  :  1"  parce 
qu'il  n'y  a  pas  entre  le  bois  et  le  fer  une  cohésion  suffisante  ; 
2^  parce  qu'il  est  impossible  de  combiner  les  deux  matériaux  de 
façon  à  obtenir  de  la  durée.  Si  on  laisse  un  espace]  vide  entre 
les  compartiments  en  bois  sans  moyen  de  ventilation,  le  bois 
se  pourrit  ;  c'est  ce  qui  arrivera  pour  ces  navires  dès  qu'on 
commencera  à  les  couvrir  de  plaques  de  fer.  On  a  dit  que  des 
navires  en  bois,  ayant  eu  leurs  pièces  exposées  à  Fair,  deman- 
daient une  réparation  complète  tous  les  quinze  ans,  et  qu'ils  ne 
duraient  pas  plus  de  trente  ans. 

Ces  navires  en  bois  cuirassé  ne  sont  pas  salubres  par  suite  de 
la  décomposition  du  bois. 

Quelles  tranformations  n'a  pas  subies  le  Royale-Alfred  ?  d'abord 
vaisseau  à  trois  ponts,  transformé  ensuite  sur  les  iJans  du  Prince- 
Consort,  puis  enfin  modifié  encore  sous  la  direction  de  M.  Rééd. 
L'avant  et  Farrière  ne  seront  nullement  protégés.  Toute  personne 
se  connaissant  un  peu  en  constructions  navales,  reconnaîtra  que 
ce  navire  ne  vaut  rien  pour  le  cwnbat  et  qu'il  n'est  bon  qu'à  être 
démoli. 

Je  ne  crois  pas  que  la  nomination  de  M.  Reed,  qui  a  imaginé 
toutes  ces  innovations,  soit  fort  utile  à  Famirauté,  bien  au  con- 
traire ;  non  pas  que  je  doute  de  Fhabileté  et  de  la  parfaite  hono- 
rabilité de  M.  Reed,  mais,  à  mon  avis,  il  n'a  pas  assez  d'expé- 
rience dans  cette  matière. 

Je  dois  déclarer  que  Fopinion  générale  est  que  Famitauté  n'a 
pas  donné  assez  de  crédit  au  système  du  capitaine  Coles.  Ce  sys- 
tème a  été  soigneusement  examiné  ;  le  commmandant  du  Royal- 
Sovereign  a  fait  un  rapport  très-favorable  sur  ce  bâtiment,  rap- 
port qui  n'a  pas  été  communiqué  à  la  Chambre.  Or,  que 
dit  ce  rapport:  «  Le  Royal-Sovereign  se  tient  très-bien  à  la 
mer;  il  est  très-rapide  pour  un  navire  dont  Favant  est  si  épais, 
et  fait  peu  d'eau  pour  un  navire  transformé.  Les  tourelles  et  les 
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canons  fanctionnneat  parfadtemeant;  les  roulis  n'empêchent  pis 
leur  manœuvre.  Je  ne  vois  auome  limile  au  pmds  des  canon 
qui  peuvent  être  mansoeavrésà  bord  des  bâtiments  avec  le  sys- 
tème des  toarefles*  0  y  aurait  iacilemeot  moyen  d^ppliqiierks 
plates^formes  tournantes,  sans  touuelles  blindées  ,k  nos  oroiaeiBS 
ordinaires,  soH  en  bois,  soit  en  fer.  Aucun  accidei^  n'est  arrivé 
à  bord  du  Reyal-Sovereign  dans  la  manœuvre  des  pièces.  Je  se 
d'avis  que  ce  novirov  tel  qu'il  est  aetudlement,  est  le  plus  km- 
dable  de  tous  les  bâtiments  que  j'aie  jamais  moulés.  Si  ses  ca- 
nons étaient  rayés,  il  pourrait  détruire  tout  navire  ciûassé  de  li 
classe  du  Wmrior,  de  V Hector  et  delà  Resefwch.  Sa  facilité  d'é- 
volution, sa  vitesse,  le  poids  de  sa  bordée  et  le  peu  de  sur^ 
qu'il  offire  au  feu  de  l'ennemi  décufdieat  sa  puissance  pour  l'afila- 
que  comme  pour  la  retraite  ;  je  creis  qu'on  pourra  tiier  de  va 
dans  une  tourëUe,  avec  autant  d'exactitude  cpi'en  piein  jooi, 
pourvu  toutefois  que  l'enneoii  soit  visible.  » 

Un  certain  nombre  d'itffiders  qui  ont  vu  manosuvr^  leA0}fll- 
Sovereign  sont  de  l'avis  du  capitaine  Oaborn. 

La  chute  du  fort  Fisher  doit  nûus  apprendre  deux  choses: 
1^  qu'un  fort  est  inutile  s'il  n'est  armé  de  canons  assez  puissaots 
pour  percer  les  navires  cuirassés  à  de  grandes-^distajioes;  2^  qœ 
les  forts  maritimes,  à  moins  d'être  construits  en  fer,  sont  bieQ 
vite  réduits  au  silence  par  les  gros  canons  €A  usage  actuey^ 
ment  dans  les  tourelles. 

J'aurais  préféré,  pour  ma  part,  qu'au  lieu  d'augmenter  nos 
fortifications  à  teire,  on  eût  construit  un  plus  grand  nombre  de 
vaisseaux  à  toureUes,  pour  la  défense  de  nos  ports  ;  suis  poisr 
que  la  Chambre  en  a  décidé  autrement,  la  question  est  vidîe;  il 
s'agit  maintenant  de  s'occuper  de  la  dépense  énorme  que  néces- 
sitera l'armement  de  ces  forts.  D'après  le  rapport  do  comité  de 
défense  de  1860,  il  ne  faudra  pas  moins  de  1,9&&  groscaDâns 
pour  cela  *  :  or,  on  n'en  a  encore  fabriqué  que  21.  En  évaiusit 
à  i,066  liv.  st.  le  prix  moyen  des  canons  de  9,  11  et  15  pouces, 
sans  comprendre  l'affût  et  ses  accessoires,  on  trouve  une  dé- 
pense, totale  de  7,90&,3&&  liv.  st..;  en  ajoutant  100  boulets  et 
100  obus  en  acier  par  pièce,  au  prix  de  25  livres  par  ooupi 
200  coups,  arvec.  la ^  charge  et  les  accessoires,  coûteraient 


1.  Les  Neelles.SI;  Hle  de  Whight,  71  ;  Plymoath,  â6â;  Pembroke,  43; 
Portiand.  200;  la  Tamise,  110;  la  Medway,  172;  Douvres,  45;  Cork,  *5; 
Total,  l;S44. 
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9,720,000  liv.  st.;  ce  qui  fait  un  total  de  17,625,304  liv.  st 
De  combien  feudra-t-il  augmenter  Tinoome^tax  pour  cou- 
vrir cette  dépense?  Comirien  de  temp»  fenidi^lHl  pour  armer 
complètement  oas  fiiPts  l  fin  outre,  il  s^a»  nécessaire  de 
blinder  les  fronts  de  mer  de  ees'  fortifications^  si  l'on  veutr 
qu'elles'  puissent  Désister  ài]a>  grosse  artillerie;  Combien  de*  ton** 
nés  de  fer  feudra^t^il  pour  cela?  fin  présente' d»  ta  rareté  et  du 
pria,  excessif  de  ces  canons,  ne  trouveraib-oni  une  plus  grande 
défense- dan»  un  petit  nombre  de  batteries  mobiles  que*  dans  des^ 
forts  fixes^  exigeant  l,d&&<  canons  qu'il  seratrèff-diffidlè^de  se 
procurer.*? 

Bhfin,  je  me  plains  que  les  inventeur»  ne*  soient  pas  sufOsam 
ment  encoura^gés  par  le  dépaitemement  de  k  marine.  3avez«- 
vous  ee  qui  va  résulter  de  tout  cela  ?  C'est;  que  les  inventeurs, 
au  lieu  de  faire  profiter  l'Angleteire  de^  leurs  inventions,  iront 
les  ofirir  à  la  Rusfide  et  à.  là  ïi»nce^  voilà  où:  conduit  notre  légis* 
lion  sur  les  brevets^  dtinvention.;  voilà  ee  que  révèle  un  pTocès< 
réoenti;  voilà  ce  que  révèlent  leB>  rapports*  dui  gouvernement 
avec  tous  les  inventeons  ;  n'a^-^il  pas  dernièrement  éeonduit 
M.  Chalmers? 

Je  voudrais  qu'un  comité  de  personnes  compétentes  fût  char- 
gé d'examiner  toutes- les  inventions^. 

Depuis  cinq  «is,  la  Chambre  a  acoorâé  58,000,000  liv.  sterl. 
à  l'amirauté  ;  elle  doit  donc  pouvoir  demander  aujourd'hui  si  le 
pays  a  une  marine  efficace.  Je  ne  crois  pas  qu'il  en  soit  ainsi,  et 
je  demanderai,  dans  quelques  jours,  qu'une  commission  d'en- 
quête soit  nommée  pour  faire  un  rapport  sur  cette  grave  ques- 
tion.^ 

L'amiral  WcUcott  critique  la  réduction  proposée  sur  l'effec- 
tif de  l'armée  navale  ;  il  signale  l'insuffisance  des  arsenaux  pour 
les  besoins  de  la  flotte,  etregretteipi^onrépartisse  sur  quatre 
années  la  somme  nécessaire  à  leur  accroissement,  il  a  appris  a- 
vec  plaisir  qu'on  allait  construire  des  navires  du  genre  Alabama^ 

Sir  John  Hay^  remercie  l'amirauté  d'avoir  élevé  la  solde  des 
officiers  et  des  matelots.  Il  croit  cependant.qne  celle  des  comman-^ 
dânts  en  chef  n-est  pasi  encore  suffisante.  Sir  James  Hope,  en 
Chine,  a  déclaré  queses  dépenses  s'élevaient  à  7,000  liv.  st.  ,et^ 
il  n'en  recevait:que  3,0:00 ^ 

L'orateun  regrâtte  la-  diminutionv  pr<qK>sée  dans  le  nombre  des 
matelots^  des  mousses;,  des  gardes-côtes^  et  de  Finfanterie  de 
marine.  Il  aurait,  désiné  qu*on  demandât  eeti»  année  plus  de 
20,000  liv.  st.  pour  l'agrandissement  de  PoTtsmouth  qui  n'a 
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qu'ua  bassin  pour  recevoir  les  navires  cuirassés...  Il  arohqu'O 
y  aurait  moyen  de  doubler  de  cuivre  les  navires  cuirassés,  eo 
insérant  un  soufflage  en  bois  entre  la  fer  et  le  cuivre. 

Il  insiste  sur  la  nécessité  de  la  grosse  artillme  et  de  remploi 
du  fer  dans  la  construction  des  bâtiments  de  la  flotte...  Il  ne  lui 
parait  pas  possible  de  cuirasser  complétem^t  les  navires  et  de 
leur  conserver  toutes  leurs  qualités  nautiques.  Aussi  faut-ilse 
borner  à  protéger  les  parties  vitales:  la  ligne  de  flottaisoQ,k 
gouvernail  et  les  machines.  Les  canons  doivent  être  sur  (ks 
plates-formes  tournantes,  et  être  protégés  par  des  coupdes  sile 
navire  peut  en  supporter  le  poids,  une  fois  qu'on  aura  garanti 
toutes  les  œuvres  vives...  L'amirauté  devrait  arrêter  définitive- 
ment les  diverses  classes  de  navires  qui  doivent  composer  la 
flotte.  Suivant  lui,  les  corvettes  devraient  jauger  1,700  tonaeam 
environ,  avoir  des  hélices-jumelles,  être  en  fer  recouvert  d'ua 
soufflage  en  bois  et  cuivre,  avoir  un  faible  tirant  d'eau,  atteindre 
une  vitesse  de  13  nœuds,  et  être  armées  d'ua  ou  deux  canons  de 
300  sur  plate-forme  tournante.  Les  frégates  devraieat  être  de 
2,500  tonneaux,  disposées  de  même  que  les  corvettes,  mais  plus 
protégées  et  avoir  une  vitesse  de  U  nœuds.  Les  vaisseaux  de 
ligne  ne  devraient  pas  excédera, 000  tonneaux;  ils  portenient 
chacun  quatre  ou  cinq  «plates-formes  années  de  canons. 
deux  canons  de  300  ou  un  de  600,  et  quelques  légères  piècespour 
les  embarcations  et  ISs  débarquements. 

Le  Royal  Savereign  est  un  grand  succès,  bien  que  ce  soit  un 
navire  transformé. 

L^orateur  termine  en  se  plaignant  de  la  mauvaise  compositioD 
des  stations  navales  de  FAngleterre.  Il  pense  que  Tamiral  anglais. 
commandant  la  division  navale  de  la  Médiiterranée,  serait  impuis- 
sant à  résister  aux  dix-huit  vaisseaux  cuirassés  dont  dispose  au- 
jourd'hui le  gouvernement  italien;  que  l'escadre  de  TAfrique oc- 
cidentale est  complètement  inutile  ;  que  la  flotte  de  rAmériquf 
du  Nord  et  des  Indes  occidentales,  n'ayant  pas  un  seul  navire 
cuirassé,  ne  pourrait  pa»  tenir  seulement  le  blocus  dun  port 
américain  pendant  un  jour.  • 

Lord  Clarence  Paget,  en  réponse  aux  reproches  adressés  à 
l'amirauté  de  ne  pas  communiquer  à  la  Chambre  tous  les  rapports 
qu'elle  reçoit  des  officiers,  montre  les  inconvénients  qui  en  résul- 
teraient. Sachant  que  leurs  rapports  seraient  publiés  tes  officiers 
seraient  moins  libres  dans  leurs  appréciations,  ou  bien  ils  enver- 
raient deux  rapports  :  un  pour  la  Chambre  et  un  autre  rapport 
confidentiel  pour  Tamirauté. 
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On  a  demandé  communication  du  rapport  de  Tamiral  Dacres, 
qui  a  commandé  l'escadre  de  la  Manche;  si  nous  le  communi- 
quons, il  faudra  fournir  aussi  celui  de  Tamiral  Smart,  qui  a  aussi 
commandé  cette  escadre.  Eh  bien,  je  vais  donner  franchement 
l'opinion  de  ces  deux  officiers  généraux,  après  l'avoir  condensée 
pour  la  convenance  de  la  Chambre. 

L'amiral  Smart  a  d'abord  commandé  l'escadre  dans  laquelle  se 
trouvaient  le  Warrior,  le  Black-Prince^  la  Defence  et  la  Résistance. 
Sous  le  rapport  de  leur  marche  sous  voile,  l'amiral  les  classe 
dans  l'ordre  suivant  :  Resiètance^  Warriory  BlachPrince  et  De- 
fence. Ainsi  le  plus  rapide  est  la  Résistance^  il  est  vrai  qu'elle 
avait  des  mâts  de  perroquet  et  que  la  Defence  n'en  avait  pas.  Le 
Black'Prince  avait  pris  du  charbon  et  n'était  pas  aussi  bien  ar- 
rimé que  le  Warrior.  Ce  dernier  avait  quelques  voiles  qui  n'exis- 
taient pas  dans  le  Black'Prince,  Le  résultat  du  rapport  de  cet  of- 
ficier-général est  le  suivant  :  «  La  stabiMté  de  tous  les  bâtiments 
est  grande,  leurs  mouvements  de  roulis  et  de  tangage  ne  parais- 
sent pas  excéder  ceux  du  vaisseau  en  bois  le  Revenge.  La 
Résistance,  sous  voile,  a  ime  supériorité  sur  les  autres  grandes 
frégates. 

L'année  suivante,  l'amiral  Dacres  avait  sous  ses  ordres  le 
Warrior,  le  Black-Prince,  la  Defence,  la  Résistance,  le  Royal- 
Oak,  le  Prince-Consort,  la  Research  et  YEnterprise.  L'amiral 
dit  du  Warrior  et  du  Black-Prince  que  t  pour  de  longs  voyages 
et  lorsqu'il  est  nécessaire  de  faire  de  rapides  traversées,  ces  na- 
vires sont  sans  rivaux.  Même  avec  leur  voilure  actuelle,  ils  peuvent 
marcher  aussi  vite  que  les  meilleurs  vaisseauxde  l'ancienne  flotte. 
Leur  défaut  principal  consiste  dans  leur  longueur  extrême  ;  ils 
sont  difficiles  à  manier,  et,  même  avec  des  officiers  expérimentés, 
il  y  a  des  risques  à  courir  pour  les  faine  entrer  dans  des  ports 
tels  que  Corfou  et  Lisbonne.  » 

L'amiral  ajoute  qu'ils  sont  dangereux  dans  les  embardées  de 
vent  arrière.  «  Dans  une  occasion  le  Wamor,  sous  voile  et  va- 
peur, vint  de  près  de  8  quarts  à  rencontre  de  son  gouvernail. 
Avec  un  temps  ordinaire,  ils  sont  admirablement  stables,  mais  il  n'a 
pas  bonne  opinion  d'eux  dans  un  gros  temps.  Leur  excès  de  poids, 
même  avec  des  extrémités  non  protégées,  est  manifeste,  quoique 
sous  ce  rapport ,  ils  soient  supérieurs  ë  des  bâtiments  cuirassés 
de  bout  en  bout.  N'ayant  pas  de  forte  ceinture  cuirassée  à  la 
ligne  de  flottaison,  cela  diminue  leur  efficacité  comme  grand 
vaisseau  de  chasse,  car  ils  seraient  exposés  à  un  feu  dangereux 
de  la  part  d'un  navire  moins  rapide.  > 
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La  Chambre  voit  parla  la  diCfiouIté-quenQUs^prouvoDsde 
.Gombiner  les  qualités  de  combat  avec  les  qualités  nautiques. 
:Pour  obtenir  ces  dernières ,  il  faut  alléger  les  extrémités,  mais 
.alors  on  réduit  les  qualités  de  combat. 

.«  Pour  les  détails  du  service  en  général,  continue  ramiial,  je 
préfère  la  Defence  et  la  Résistance  k  tous  les  navires  cuirassés 
que  j'ai  «vus.  >  Or,  les  qualités  nautiques  de  la  Defewie  ont^Q- 
core  été  afnéliorées  «depuis  lors.  «  C'est , un  navire  sûr  etdaos 
lequel  on  peut,  en  toutesoccasiens,  avolir confiance  avec  sonU- 
lioe  en  marohe.  Sous  vapeur,  le  navire  est  prêt  à  tout  «eme,  et 
ses'Conditiuns  hygiéniques  «oot  excellentes.  Comme  tous  les  lu- 
vires  cuirassés  japides,  la  Deilmce  .est  vulnérable  aux  &ûx^ 
mités  et  ^on  gouvcDcnail  n'est  pas  igar^nti.  /» 

l^ous.arrivûns  maintenant  à  râ«(;tdi%  navire  d'une 'ConstrocyoD 
toute  particulière;  Avant.de commencer  ài^uirassercompléteBiait 
sjx  considérait,  qu'il  était  nécessaire  de  Mnder. toute  la  l)aUene 
afin  de  mettre  les  iioaunes  à  l'abri  VHector  et  le  Vàhant  sont 
construits  sur  ce  principe  etparconséKjuent  ilsontlesiDémes 
.défauts.  «  V  Hector  y  dit  l'amiral,  en  raison  du  poids  de  sa  coi* 
rasse,  est  le  plus  mauvais  de  tous  les  grands  navires  cuirassés. U 
j)lûagaet.roule  beau^up.  Ses  qualités  nautiques  sontmauvaû».  > 
Je  ferai  remarquer  que,  depuis  cette  époque,  des  modificatio&s 
ont  été  faites  pour  i^naédier  à  ces  défauts.  L'amiral  Bacres  pade 
ainsi  du  Royal-Oak  et  du  Prinpe-^Cimêort  :«  Ce&namâsoat 
.très-^précieux  pour  lé  service  dans  le  canal  ;  ils  sont  inaDiables 
^quoique  lents  sous  voiles.  Leur  marche  sous  vapeur,  même  avec 
un  peu  de  mer^  est  l)onne.  Le  Jt(;i/aI-Oafc  est  le  meilleur  des 
deux;  leur  gouvernail  est  bien  abrité.  Tous  les  navires  (uisoat 
blindés  complètement  se  .comporteront  mal  par  un  jgres  temps 
•dans  l'Atlantique.  ~  J'admets  cda  dit  Lord  C.  PageL  j  —  <  Aii^ 
blindés  de  toutes  parts,  ils  manquent  de  clarté  etsootdansde 
mauvaises  conditions  hy,giéniques.  lAReêearck  a  trop  depoids. 
Elle  se  pomporte  mal,  même  avec  fraîche  bcise  modérée.  l'ioté- 
irieur  est  confortable  par  beau  temps  ;  les  emménagements  pour 
leS'OfQciers,  lléquipage  et  lesjprovisions  ^At.bûns;lavealiIation 
du  nayire  est  excellente.  »  Qu'il  me  spit  permis  maintenant,  (fe 
donner  Topinian  du  commandant  de  ce  navire,  bien  que  ce  sait 
contraire  .aux  x^glements  biérarchiques  i  mm  on  m'y  force  pour 
défendre  le  gou^ememenJt. 

€  La  Re^eamh^  dit  le  .c^itaine  Wilmshurst,  ne  peut  pas  éti« 
conaidérée  comme  un  navire  aussi  sain  qu'un  navire  tout  ea  tx)i5, 
mais  je  ne  crois  pas  qu'elle  serait  en  danger  de  couler  bas  dans 
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un  coup  de  vem,  pourvu  que  les  précautions  néoessaipes  soient 
prises  poor  condamner,  dans  ce  oi6,loutes  les  ouverlures.  Il  y  a 
-des  aonûiliorations  à  âdre  de  ce  o6té.  > 

le  partage  cette  opinion.  Passons  à  V Enterprise .  «C'est le 
meOleur  navire  blindé  qm  ait  été  construit,  dit  Tamiral  Dacres  \ 
des  bâtiments  de  &,000  tonneaux  qui  seraient  construits  sur  ce 
inindpe,  avec  quelques  améliorations  et  avec  une  attention  parti- 
culière aux  emménagements  intérieurs,  seraient  plus  sûô^  et 
meilleurs  qu'aucun  des  navires  blindés  que  nous  ayons  h  la  m^. . . . 
U Enterprise  a  seulement  une  ceinture  cuirassée  autour  de  sa 
ligne  de  flottaison  et  im  blindage  pour  sa  batterie  centrale.  Elle 
marche  également  bien  sous  voile  et  sous  vapeur,  et  flotte  très^ 
bien.  Elle  est  bien  ventilée  ;  ses  (rfûders  et  son  équipage  y  sont 
bien  à  l'aise.  Sa  construction  est  exceDente;  son  gouvernail  est 
bien  abrité,  et  le  navire  y  obéit  d'une  manière  remarquable.  Un 
doublage  en  bois  à  Tintérieur  de  la  coque  de  fer  est  nécessaire 
pour  garantir  contre  les  brusques  changements  de  température.» 

VEnterprisey  en  se  rendant  à  Gibraltar,  a  rencontré  de  très- 
gros  (»nps  et  s'est  admirablement  bien  comportée. 

En  résumé,  ces  deux  navires,  qui  ont  été  commandés  à  M 
Reed,  répondent  parfaitement  bien  au  but  que  l'on  s'était  propo- 
sé :  Y  Enterprise  oonrnie  navire  de  marche,  la  Research  <*omme 
navire  de  combat. 

On  a  affirmé  que  nous  n'osions  pas  envoyer  notre  escadre  cm- 
rassée  à  la  mer.  Cette  assertion  n^est  pas  exacte  :  dans  toutes  les 
iBstructions  qui  ont  été  données  aux  commandants  en  chrf,  nous 
leur  recc»nmandions  seulement  de  ne  pas  exposer  inutilement  les 
navires  à  faire  des  avaries  dans  les  gros  temps. 

Ainsi,  tous  les  renseignements  donnés  parsir  J.  Padcington  sur 
nos  navires  ouirassés  ne  sont  fondés  que  sur  de  vaines  rumeurs. 

Le  Roffal'Alfred  est  un  des  cinq  vaisseaux  de  ligne  qui  ont  été 
commencés^en  1^1,  à  l'instigation  même  de  m  J.  Paddngton, 
alors  qu'il  venait  nous  dire  qu'en  France  les  navires  cuirassés  se 
construisaient  conune  par  enchantement,  et  que  nous  n'avions 
rien  ^  leur  opposer.  Cest  pour  cela  qu'a  été  décidée  la  construc- 
tion de  ces  cinq  vaisseaux  à  coque  de  bois  qu'il  condamne  atqour- 
d'bui. 

Lord  Clarence  Paget  entre  ici  dans  de  longs  détaSs  pour  prou- 
ver que  ramiranté  n'a  pas,  comme  on  le  lui  reproche,  refusé  au 
capitaine  CMes,  les  moyens  de  mettre  à  exécution  son  système 
de  coupoles  et  de  tourelles.  S'il  y  a  eu  des  lenteurs,  c'est  en  raison 
même  des  dificultés  que  présentait  la  construction  de  ces  coupo- 
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les  et  des  modifications  successives  apportées  à  son  plan  priioitif 
par  le  capitaine  Coles.  L'amirauté  est  très-désireuse,  au  contraire, 
d'essayer  ce  système.  Le  Prince- Albert  ai  été  commencé,  sur 
les  principes  du  capitaine  Coles,  bien  avant  l'affaire  ànMenvm 
et  du  Monitor,  et  ce  n'est  qu'à  la  suite  de  ce  combat,  que,  pres- 
sée de  faire  des  navires  atours,  l'amirauté  a  transformé  le  Royal- 
Sovereigrij  afin  d'essayer  ce  système  le  plus  promptement  pos- 
sible. C'était  une  nouveauté  maritime;  on  a  rencontré  des  diffi- 
cultés, surtout  pour  empêcher  l'eau  d'arriver  à  la  cheminée.  Le 
navire  a  subi  des  modifications  depuis  sa  rentrée  dans  le  port; 
mais  enfin  il  est  heureux  de  pouvoir  dire  que  le  navire,  sous  le 
rapport  des  tourelles,  est  un  grand  succès;  et  c'est  pour  cela  que 
l'amirauté  veut  maintenant  avoir  un  navire  à  tourelles  pour  la 
grande  navigation.  On  renverra  himiàt  le  Roy alrSovereignïk 
mer  pour  continuer  ses  essais. 

Lord  C.  Paget  termine  en  justifiant  l'amirauté  des  reproches 
qui  lui  ont  été  adressés  pour  avoir  fait  choix,  comme  directeur 
des  constructions  navales,  de  M.  Reed,  qui  a  fait  preuve,  dit-il, 
d'une  grande  capacité,  et  a  rempli  ses  fonctions  honnêtement  et 
fidèlement. 

Sir  F.  Smith  demande  quelques  explications  sur  les  deux  na- 
vires de  nouveaux  genres  qu'on  veut  construire.  L'un  doita^w 
une  épaisseur  de  murailles  de  11  pouces  1/2  de  fer  et  32  pouces 
de  bois  ;  la  prix  de  revient  et  le  poids  d'un  tel  navire  seront  au 
moins  doubles  de  ceux  du  Wàrrior.  A-t-K)nfait  l'essai  d'une  telle 
cuirasse,  et  le  résultat  justifie- t-il  une  pareille  dépense?  L'autre 
navire  doit  être  mû  par  une  roue  hydrauUque  intérieure;  il  y  auia 
un  orifice  à  l'arrière,  et,  pense-t-il,  un  de  chaque  côté,  puisq« 
le  navire  doit  tourner  comme  un  ton-ton.  L'orateur  a  quelque 
expérience  de  l'action  de  l'eau  contre  elle-même;  le  ducdeWd- 
lington  a  fait  autrefois  essayer  quelque  chose  de  ce  genre  à 
Douvres,  pour  faire  disparaître  le  banc  de  ce  port,  et,  après  avoir 
dépensé  un  million  de  livres  sterling,  la  tentative  a  complétemeot 
échoué 

Il  croit  que  le  système  des  tourelles  est  le  meilleur  pour  les 
gros  canons.  Il  admet  qu'il  y  a  quelques  difficultés  pour  placer 
convenablement  les  tourelles,  à  cause  des  mâts  et  du  gréeaQoent, 
mais  ces  obstacles  ne  sont  pas  insurmontables. 

Le  colonel  Sykes  compare  les  marines  de  rAngleterre  et  de  la 
France;  il  montre  que,  sous  le  rapport  des  vaisseaux  comme  sous 
celui  des  hommes,  la  première  est  bien  supérieure  à  la  seconde. 
Le  budget  anglais  est  aussi  près  du  double  du  budget  français. 
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M.  Laird  signale  l'insuffisance  des  bassins  et  des  docks  de 
l'État.  On  aorait  pu,  suivant  lui,  économiser  25  à  30,000  liv.  st. 
sur  la  construction  de  YAchilles  s'il  n'avait  pas  été  mouillé  à 
3  milles  de  l'arsenal.  Q  a  proposé  l'abandon  de  l'arsenal  de  Pem- 
broke,  parce  que  cela  aurait  épargné  au  pays  une  dépense  annuelle 
de  &0,000  liv.  st.  et  qu'il  y  aurait  intérêt  à  concentrer  à  Chatham, 
Por  tsmouth  et  Devonport  les  chantiers  de  construction  et  de  répa- 
ration... Il  est  d'avis  que  la  nouvelle  flotte  doit  être  composée  de 
navires  très-rapides  et  armés  de  gros  canons;  la  question  est  de 
savoir  comment  loger  ces  canons.  Il  croit  que  sous  ce  rapport 
les  Américains  sont  plus  avancés  que  les  Anglais...  On  a  dit  qu'un 
certain  nombre  des  navires  blindés  en  construction  seront  armés 
de  pièces  de  300  qui  seront  manœuvrées  au  moyen  de  machines. 
Mais  n'est-ce  pas  une  perte  d'argent  que  de  construire  des  navires 
à  batterie  de  côté  pour  des  canons  de  gros  calibre  avant  de  savoir 
si  réellement  on  pourra  les  manœuvrer  dans  cette  position.  11^ 
propose  de  mettre  un  ou  deux  de  ces  énormes  canons  à  bord  de 
plusieurs  navires  en  bois  qui  seraient  envoyés  à  la  mer  pendant 
deux  ou  trois  mois  pour  expérimenter  la  manœuvre  de  ces  pièces 
en  batterie  de  côté.  Et  pourquoi  d'abord  ne  pas  les  essayer  im- 
médiatement sur  le  Warriory  VAgincourt  et  le  Mtnotaur? 

Quant  à  lui,  son  opinion  est  que  le  seul  et  le  plus  sûr  moyen 
d'employer  de  gros  canons,  c'est  à  bord  des  navires  à  tourelles. 
Avec  une  plate-forme  tournante,  les  plus  lourdes  pièces  peuvent 
être  manœuvrées  très-facilement. 

C'est  une  erreur  de  dire  qu'il  est  impossible  de  construire  un 
navire  à  tourelles  ayant  de  bonnes  qualités  nautiques.  Leur  coque 
est  semblable  à  celle  des  autres  navires;  leur  seule  différence 
c'est  leur  manière  supérieure  de  porter  l'artillerie.  M.  Reed  a 
cherché  à  obtenir  le  même  effet  au  moyen  d'un  réduit  central, 
de  façon  à  réduire  le  poids  aux  extrémités  pour  augmenter  la 
vitesse.  Le  système  du  capitaine  Coles  a  le  même  avantage.  On 
prétend  que  ce  qu'il  faut  ce  sont  des  navires  capables  de  porter 
il  canons  de  300.  ou  de  600  et  de  filer  U  nœuds.  L'orateur  a  déjà 
dit  l'an  passé  qu'on  pourrait  faire  des  navires  de  1,200  ou 
1,300  tonneaux  capables  de  porter  quelques  pièces  de  300  et  de 
filer  12  nœuds. 

U  est  heureux  d'apprendre  que  l'on  va  appliquer  le  système 
des  hélices  jumelles  à  de  gros  navires;  car  il  pense  qu'un  navire 
à  tourelles,  pourvu  d'un  propulseur  semblable,  et  pouvant  pivo- 
ter sur  son  centre,  sera  le  meilleur  navu*e  de  combat  qu'on 
puisse  imaginer. 
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il  fout  avoir  en  oaâie  use  dasse  de  navires  ne  cahnt  pas^ 
de  15  à  16  jMeds,  daas  réventualité  d'une  guerre  avec  ua  pays 
doat  les  oâles  et  les  ports  fieraient  inabordables  pour  les  navir» 
de  la  dâsse  Warrior,  On  leur  domieiait  de  bonnes  qualités  nao- 
tiques  en  oenlzalisaat  les  poids  au  milieu.^ 

il  insiste  de  aouveau  sur  l'avantage  de  remploi  du  fer  dans  ia 
construction  des  navires.  li  est  persuadé  que  les  biimÉeatseak)b 
cuiFassés  seront  promptement  détériorés.  Quant  à  Ja  durée  de 
navires  en  fer,  il  peut  dter  ce  fait  :  Un  des  iiàtiaieiilscoiisfruib 
par  sa  maison,  il  y  a  S^  ans,  est  revenu  denûèmBeot  ^arétt 
examiné,  et  Ton  a  reconnu  qu'une  dépense  de  qudqiies  livres 
sterling  suffirait  pour  le  mettre  en  état  de  retourner  aux  inife 
et  de  durer  encore  bien  des  années.  En  1859,  la  même  misooa 
fourni  au  gouvernement  un  navire  poiu*lescàÉesd'Afnpiee(il 
est  encore  dans  le  service. 

11  est  allé  Tûsiter  dernièrement  le  Bellervphon  à  Chatliam,  e'.il 
déclare  que  oe  navire  fait  honneur  à  M.  Rééd.  Cet  mgéoiéur  a 
simplifié  le  mode  de  oonstructioo,  et  je  ccois  <pje  ce  natirecoù- 
tera  20  à  25  p.  100  de  moins  que  VAehiUes.  Un  de  sesouniers 
lui  a  déclaré  que  s'ils  avaient  des  instruments  convesaUes  ils 
feraient  beaucoup  mieux  Touvrage.  Le  fer  leur  manque  wsà.  ûr 
si  la  Chambre  décide  que  les  navires  doivent  tous  être  ooostruits 
dans  les  arsenaux  de  l'État,  ii  ânt  qu'elle  ne  refose  pas  d'aooorder 
la  somme  nécessaire  pour  que  les  travaux  se  lassent  aoaâéooiKh 
iniquement  que  possible.  Il  fautdes-docks,  des  ateliers, desouiiis. 
des  machines  spédates  pour  simplifier  les  travaux. 

Le  seul  reprocte  qu'il  ait  à  faire  i  ramkauté  ausiiQetdesQ^ 
vires  du  système  Read,  c'est  qu'dfe  n'ait  pas  fait  travaitter  nuit 
et  jour  pour  en  terminer  un  et  l'essayer  avant  d'ca  oonineBoer 
plusieurs  4'appès  ce  principe... 

U  ne  bUme  pas  l'amiraiÂé  d'avoir  fait  des  naidies  coirassésde 
bout  eu  bout,  car  il  se  rappdie  qu'on  lui  avaii  lepnocbé  91e  h 
premiers  ne  l'étaient  passuffisamiMent.  liais  ces  navires  sont  tn^' 
lourds,  il  espère  donc  qu'on  les  allégera.  Enfin  icaoeék'i 
l'amirauté  de  se  méfier  des  navinos  ea  bois  cuirassés;  quelque 
obus  suffiraient  pour  les  ooukr  las;  en  sa  qualité  de  vieux coo- 
structeur  de  navires  en  fer,  il  croit  que  cela  n'est  pas  1  avaàrt 
avec  des  bâtiments  à  coque  de  fer;  au  moyen  de  doisons  trans- 
versales et  decompartâments  étenohffi,  oes  derniers  serostcocoit^ 
fort  solides  longtemps  iqurès  que  la  classe  du  Frinct't^^^ 
aura  été  oubliée. 

M.  Scourfield  présente  quelques  observations  sur  kf  avantages 
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et  -les  désavantages  com^iiik  des  diaotiers  de  l*État  et  des 
chanrtiero  partiouliero  pour  la  oaastructiaQ  des  navires,  et  trouve 
qa'oQ  damnde  in^  peu  cette  année  jK)urrtexlâBai(mdâs<arseQaux 
de  rÉtat. 

Sir  WHioughky  ne  eonprend  pas  bien  le  projet  du  bud^iL  li 
montee  une  rédaction  de  MAyDOQ  tiv.  et»,  <qm  n'est,  en  réalité, 
que  de  ^5,00^0  fiv.  st.;  eUe  a  été 'Obtenue  au  piû  de  l,rO0O  ma- 
tèiols  et  l^M  eoMattt  de  narine  en  laoins.  !&  pense  «qu'on  aurait 
pu  faire  phis  avantageusemest  «des  éconDimes  sur  d!auti^  cha- 
pitres. Jloreaunque,  «or  le  nomboede»  Jbàttments  de  la  flotte, 
une  diminution  de  90  navires  (630  an  iieu  de  MB)  ;  que  âont4is 
devenus?  Ils  avaient  «u  tmans  œûté  l,M0,9OO^v.  st;  quel  a 
été  le  produit  de  ieur  trente?  il  se  plaint  ^desnompies  de  la  ma- 
rine, qoi  ne  dui  païaÎBflent  pas  »see  clairs.  H  voudrait  iqu'une 
penonne  flkt  dkargée  «pédalament  de  k  lesponsabiUlé  des  bud- 
gets «et  des  comptes. 

M.  £enitiKlEaf)]ritaiidttàl'a(iigmântatioQ  dela^olde  desaaoaielots, 
car  rôfénoôlé  des  gages  était  la  véritaUe  cause  de  la  difficulté 
que  Ton  renoontrait  dans  le  radutemeot  de  la  flotte. 

lltiiftqueiïàsnfiiaanoedesfonnes  et  des  bassins  est  une  raison 
qui  aurait  dû  décider  te  geuvecnement  à  demander  des  crédits 
phis  considéniblBS  po«r  cet  oiiiet.  U  ne  ooni|irend  pas  la  dtmi- 
nation  pxoposée  «nr  reffedif  de  l'iniMilene  de  mame. 

D'après  l'exposé  de  lord  C.  Paget,  le  nombre  de  19  «naisseaux 
de  li|^  paraîtrait  devoir  être  celui  de  nos  vaisseaux  ;  «cela  ne 
lui  semfaie  fos  nfisant. 

fl  désqppronre  en  «éDéral  toute  véduotioB  dans  les  foroes  ma- 
ritimes de  la/nation,  car^  si  la  gMene  venait  i  éclater,  on  aurait 
d'immenses  d^>enaes  à  foôre  pour  manlattr  la  supériorité  de 
l'Angleterre  sur  mer. 

M.  StamsfeU  dit  que  lord  C.  Paget  a  pacEail»aaent  justifié  la 
rédacibn  dans  iBSombre  des  hommes  ;  an  aurait  même  pu  aller 
plus  loin;  ei,  poursugmedter  le  pfa»  pnui^lamesit  possible  l'ef- 
ficacité de  ia  flotte,  on  devrait  setirer  des  fcmds  sa  personnel 
pourlesdâsmeraumalériel,  «ar  au  bndgst,  il  y  a  fAv»  d'boouaes 
qu'on  ne  pourrait  en  envoyer  avec  sécurité  sur  les  bHûnenls -que 
l'on  possède  ^ctueUfimeat.  TmI  en  feamssissant  que  la  oons- 
trucâon  des  decniem  grands  mnripes  twmssés,  le  Lord  €A$iey 
le  Bdkfùpkên^  et  le  Xond  W4i/i*dmi^  a  jnarcbé  assez  lapidement, 
il  ffigretleqiie  r^acbèwement  des  «deux  demieiB,  dans  l'Aonée 
financière,  ne  sott  pas  certain.  Les  chantiero  de  l'Étal  ont  cet 
;avanta«e  sur  ceux  des  particuliers  qu'ils  peuvent  construire 
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plus  vite.  Ces  derniers  doivent  contenter  tous  le  monde  et  ne 
peuvent  mettre  tous  leurs  ouvriers  sur  le  même  bâtiment  ;  c'est 
ce  qu'on  peut  faire  dans  les  arsenaux  du  gouvernement.  Il  vaut 
mieux  payer  un  peu  plus  cher  pour  produire  et  envoyer  à  la  met 
ces  nouveaux  instruments  de  combat  en  1 8  mois  qu'en  deux,  trois 
ou  quatre  ans.  Dans  le  projet  de  budget,  les  ouvriers  affectés  k  h 
réparation  des  navires,  étaient,  par  rapport  à  œux  employés  aui 
constructions  nouvelles,  dans  la  proportion  de  trois  pour  deux.  U 
croit  qu'il  serait  sage  de  changer  les  termes  de  cette  proportioo 
et  de  retarder  un  peu  l'entretien  de  l'ancienne  flotte  pour  activer 
la  construction  de  la  nouvelle. 

Depuis  l'origine  des  navires  cuirassés,  il  y  a  eu  lutte  ccHiti- 
nuelle  entre  eux  et  les  canons.  Or,  aujourd'hui,  il  parait  que  k 
victoire  est  à  ceux-<îi,  en  ce  sens  qu'on  ne  peut  pas  constnûre 
des  navires  invulnérables,  ni  des  navires  capables  de  porter  un 
grand  nombre  de  ces  gros  canons.  S'il  en  est  ainsi,  le  point  de 
départ  de  nos  constructions  navales  doit  être  les  canons  et  non 
les  navires.  On  ne  doit  plus  regarder  ces  derniers  comme  des 
forteresses  flottantes,  armées  d'un  certain  nombre  de  canons, 
montées  par  un  certain  nombre  d'hommes  et  approvisâaimées 
pour  tant  de  mois  à  la  mer  ;  il  faut  qu'un  navire  soit  FaSut  flot- 
tant le  mieux  dessiné,  le  plus  capable  de  tenir  k  mer  qu'il  soit 
possible  pour  un  ou  plusieurs  canons.  Ce  navire  devrait  réimir 
les  qualités  suivantes  : 

1®  La  vitesse  avec  la  facilité  de  porter  de  gros  canons  ou  un 
canon  de  22  tonnes  1/2  ;  si,  pour  obtenir  cette  vitesse,  il  âait 
nécessaire  de  donner  au  navire  des  dimensions  telles  qu'il  poisse 
porter  trois  ou  quatre  canons,  il  accepterait  cette  condition; 
mais,  si  la  même  vitesse  pouvait  être  obtenue  d'un  navire  assa 
petit  pour  n'avoir  qu'un  seul  canon,  il  préférerait  œ  dermer  cas,  car 
alors  le  navire  offrirait  moins  de  surface  à  l'ennemi  ;  le  proUèse 
de  la  défense  serait  à  moitié  résolu.  On  objectera  qu'il  n'est  pas 
prudent  d'avoir  un  canon  isolé  ;  mais  si  le  navire  ne  peut  porter 
qu'un  canon  et  qu'il  faille  deux  canons  pour  le  soutenir,  il  esx 
plus  prudent  de  les  répartir  sur  deux  navires  que  de  les  mettre 
sur  un  seul. 

2"  La  seconde  qualité  essentielle,c'est  que  le  navire  swt  très- 
maniable  ;  on  obtiendra  cette  qualité  avec  les  hélices  jumelés, 

3®  En  dernier  lieu  vient  la  force  de  la  défense  ;.  sa  foi  dans  sm 
point  de  départ  est  tellement  grande,  qu'il  est  persuadé  que  ce 
problème  sera  à  moitié  résolu  avant  d'être  examiné. 

En  combattant  avec  un  gros  canon  sur  un  petit  navire,  le 
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canon  sera  capable  de  lancer  des  boulets  et  des  obus  à  de  gran- 
des distances  (caries  combats  auront  lieu  désormais  à  de  grandes 
distances  et  le  plus  souvent  sous  vapeur),  de  sorte  qu'on  n'of- 
frira à  rennemi  qu'une  petite  surface.  Ne  pense-t-on  pas  que  si 
deux  petits  navires  de  cette  descriptioii  venaimit  à  être  sérieuse- 
ment endommagés  ou  à  être  coulés,  la  pertes  ne  soit  moins  grande 
que  si  cela  arrivait  au  WarrioTy  au  Minotauroxi  au  Belleophon  ? 
Ne  seraient-ils  pas  plus  efficaces  que  ces  grands  bâtiments  qui  ont 
une  si  grande  surface  exposée  et  dont  la  destruction  entraînerait 
de  grandes  pertes? 

Les  États-Unis  ont  fait  d'immenses  progrès  dans  leurs  construc- 
tions navales  ;  il  ne  faut  pas  s'en  alarmer,  mais  ce  doit  être  pour 
nous  une  leçon  et  nous  pouvons  faire  mieux  que  les  Américains, 
car  nous  avons  de  meilleurs  ouvriers  et  des  ressources  plus 
grandes... 

M.  Childers  donne  les  explications  qui  ont  été  demandées  pen- 
dant le  cours  des  débats  sur  les  comptes  et  les  dépensés  de  la 
marine. 

Sir  J.  Packingtan  croit  que  les  explications  données  par  lord 
Clarence  Paget  n'ont  pas  fait  avancer  la  question.  Il  se  plaint  que 
le  noble  lord  n'ait  donné  à  la  Chambre  que  la  substance  des  rap- 
ports des  commandants  de  l'escadre  cuirassée.  £n  tout  cas,  ce 
qu'on  en  a  donné  semble  confirmer  l'idée  que  l'amiral  Dacres  ne 
regarde  pas  ces  navires  comme  possédant  de  bonnes  qualités 
nautiques...  Le  représentant  de  Finsbury  a^it,  en  parlant  du 
Warrior  et  du  Black-PrincCy  que  s'ils  étaient  frappés  dans  leurs 
parties  non  protégées,  cela  n'aurait  d'autre  résultat  que  de  les 
immerger  de  quelques  ppuces.  J'ai  déclaré  l'autre  jour,  au  sujet 
de  la  Defence  et  de  la  Résistance  (les  premiers  navires  blindés 
qu'ait  construits  l'amirauté  actuelle  et  après  qu'elle  eut  rejeté  les 
avis  du  contrôleur  et  du  constructeur  en  chef  de  la  marine),  que 
si  ces  bâtiments  recevaient  des  avaries  dans  leurs  parties  non 
blindées,  ils  couleraient  bas  au  lieu  de  s'enfoncer  de  quelques 
pouces  seulement  comme  le  feraient  le  Warrior  et  le  Black- 
Prince.  J'ai  demandé  au  noble  lord  s'il  n'en  était  pas  ainsi  ;  il 
ne  m'a  pas  répondu. 

Il  trouve  étonnant  qu'on  reproche  à  l'amirauté  de  blinder  com- 
plètement ces  navires,  puisque  les  Français  font  la  même  chose, 
mais  c'est  justement  en  raison  de  l'expérience  française  que  je 
blâmais  l'amirauté.  Mes  conseils  étaient  basés  sur  l'expérience 
des  Français,  qui  modifient  leur  mode  de  blindage.  Et  néanmoins 
l'amirauté  a  continué  de  cuirasser  ses  navires  de  telle  sorte  qu'elle 
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diminue  leurs^  qualités  nautiques.  Il  m'accuse  aussi  d'ètc^lacttse 
de  la  construction  des  narâes  en  bois,  p«r  suite  de  l'aianae  qoe 
je  répandais  au  sujet  des  progrès  des  Français.  Au  coBâiaim,ie 
supplkiis  ramîrantté  de  i^  pas  en^  GomnanAer  de-  namm^ 
L'oratew  termine-  en  raaonvielfeQit  œ  qu'il  a  d^àiditaasyietâe 
la  faute  commise  par  Tamipaulé'  en  noamiaiiti  un»  kumie  aoH 
inexpérimenté  qae>  HT.  Reed  à  un  poste  occupé  josqu'alirs  pir 
des  hommes  expérimen^  d'un  talent  éminent,  et  d'une  gnnde 
expérience  dans  Fart  des  cowsflructiôns  navales. 

Lord  C.  Paget  déclare  que  la  Defence  et  la  Jimstouesom 
construits  exactement  sur  lët  même  principe  que  te  Warrwr.  Si 
elles  venaient  à  être  frappées  dans  une  p^e  non  protégée^  elle 
s'enfonceraient  seulement  de  15  pouces  s»»  covlôr. 

Sir  J.  Packingtm  n'est  pas  de  cet  avis  ;  la  Bifmce^  ayant 
2,000  tonneaux  de  moins  que  leWarrior, sdiflottabilité  (tajfwu- 
cy)  est  proportionnellonent  moins  grande;  un  coup  qui  immer- 
gerait le  Warriorde  15  pouces  rendrait  lu  Befenee  incapable  de 
se  tenir  sur  l'eau. 

Sir  /.  Elphimtone  repousse  le  terme  dé  bavardage  dooaépar 
L.  C.  Paget  aux  renseignements  qu'il  a  fournis  à  la  Ghanteaor 
les  navires  cuirassés.  H  est  certain  (pie  la  Research  a  Mtdes 
avaries  matérielles  à  la  première  décharge  de  son  artillerie.  Les 
bastingages  et  d'autres  parties  des  navires  ont  été  brisées;  ie 
charpentier  a  été  blessé  par  des  morceaux  de  glace.  Les  répara- 
tions ont  coûté  3,00o  liv.  st.  Son  commandant  a  dît  qu'il  toirait 
condamner  toutes  les  ouvertures  du  navire  dans  un  coup  devait. 
Autrefois,  on  n'avait  recours  à  ce  moyen  que  dans  les  cas  d'ex- 
trême extrémité,  et  s'il  doit  en  être  ain^  pour  la  Research  im 
chaque  coup  de  vent,  elle  est  incapable  de  naviguer... 

Après  quelques  observations  de  la  part  de  MM.  Wfflibreadet 
Seely,  les  deux  premiers  chapitres  du  budget  (solde  et  vivres» 
ont  été  votés. 

A  ce  résumé  de  la  discussion,  du  budget,  nous  joignons  plusieurs 
tableaux  donnant  quelques  renseignements  sur  l'état  de  la  flotte 
anglaise: 
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BUDGET  DE  LA  MARINE  ANGLAISE  POUR   1865-66*. 

LÎT.St. 

Chap.     1  Solde  des  matelots  et  soldats  do  marine  2,945^006 

2  Vivres  et  habillements 1,326,694 

31  Ariminjgtrariftn  de,  ramiranté.»»»»^  175.957 
i.  Gaidc&>û6tes,  volontaires  de  la  c6te  et 

réserve  navale 284,395 

&  Service  scicnti6i|aft. 70,042 

6  Arsenaux  métropolitains 192,415 

7  Arsenaux  d'outremer 37,532 

S  Salaires  des  ouvriers  dans  les  arseniMix 

métropolitain «,.*••  1358,797 

9  Salaires  des  ouvriers  dans  les  arsenaux 

d'outremer 72,585 

iSeetion  1  :  appirovisionnement  gén...  f, 134,572 
SectioB  2  :  maata  de  machines  et  con- 
structions naTales  par  contrat .  »  »  »  •  564,700 

11  Travaux  neufs  et  réparation  des  arse- 

naux   527,985 

1 2  Approvifiionnements  médicaux 64,8<H> 

13  Service»  divers 103,925 

Total  des  services  effectifs 8,658^205 

14  Demi-soldes  et  retraites  ô*i  la  marme. .  698,195 

15  Pensions  et  allocations  miFitaires 507,211 

16  Pensions  et  allocations  civiles 208,033 

Total  du  service  de  la  marine 10,071,644 

17  Transport  de  troupes  pour  le  compte 

de  la  guerre 320,580 

10,392,224 
ou  259,805,600  fr. 

Cest  une  diminutioa  nette  de  316^/i27  Uv.  st.  sur  le  bodget 
de  1864-65.  Le  projet  de  ce  dernier  budget  s'élevait  à  la  somme 
de  10,i!i32,610  ;  il  fut  réduit  de  5,000  liv.  st.  par  le  comité  des 
subsides,  pois  successivement  augmeaté  en  cours  d'exercice  de 
&1,0&1  liv.  st.  pora*  augmenter  kt  solde  d'actiyité  et  les  pensions 
de  retraite  de  certaines  classes  d'officiers,  et  de  220,000  liv.  st. 
pour  l'achat  de  deux  navires  béliers  à  toureDes  EUTousson  et. 
ElrMonassir  (aujourd'hui  Scorpion  et  WIftrem)  La  JiiiiiiiutiuH 
sur  le  budget  de  1864r65  primitivement  voté  n'est  donc  en  réa- 
lité que  de  35,386  lîv.  st. 

1.  Pour  le  budget  d&  1864-65»  voir  le  t.  X^  p.  737  (avril 
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État  des  bâtiments  à  vapeur  à  flot  et  en  comtructmtdin 
bâtiments  à  voiles  pouvant  être  employés  à  un  service  atèf 
au  !•'  février  1865 


CLASSE  DBS  NAVIRES. 


NOMBRE  ISBATDIEITS 


à 

flot. 


TotiL 


Vaisseaux  en  fer  cniraMés  de  3*  rang. . 
Vaisseaux  en  fer  euiraesés  de  4*  rang. . , 
Vaisseaux  en  bois  cuirassés  de  3*  rang.. 
Vaisseau  en  bois  cuirassés  de  4*  rang. . 

Vaisseaux  à  tourelles  de  4*  rang 

Correttes  en  boîs  cuirassées  de  6*  rang. 
Sloops  en  bois  cuirassés  de  6*  rang. . . . 

Canonnières  en  fer  cuirassées. 

Batteries  flottantes  enfer  cuirassées.. . . 
Batteries  flottantes  en  bois,  cuirassées. . 

Vaisseaux  de  ligne..... 

Vaisseau  de  ligne 

Flrégates 

Frégates ••... 

Frégates 

Blocks-ehips  (gardes^tes) 

Corvettes 

Sloope « • 

Sloops • 

Sloops 

Petits  naTires 

Conmers .,•.,.•••....•••...... 

Grandes  canonniérts. 

Petites  canonnières 

Tenden.  tooeun.  etc 

Tenders.  loueurs»  etc 

Tender,  toneur 

Bombardes • 

Transports 

Transport 

Yachts 

Tachts •• 

Bombardes  et  radeaux 


Toiàox. 


Hétloe 
QéUee. 
Hélice. 
HéUee. 
Hélice. 
HéUoe. 
HéUce. 
Hélice. 
HéUcft. 
Hélice. 
Hélice. 
Voiles. 
Hélice. 
Boues. 
Voiles. 
Hélice. 
HéUce. 
HéUoe. 
Roues. 
Voiles. 
Roues. 
Roues. 
HéUoe. 
Hélice. 
Hélice. 
Rouesi 
Voiles. 
Hélice. 
HéUce. 
Rouée. 
Hélice, 
Roues. 
Voiles. 


6 

a 

6 

« 
4 
1 
9 

3 

9 

85 
« 

37 
6 
9 
8 

96 

35 

19 
4 

U 
4 

3fl 

105 

7 

40 
1 
4 

15 
1 
1 
5 

54 


•I 


M4  • 


*  La  construeUoo  de  8  vaisseaux  de  ligne,  1  corvette  «  de  8 

suspendue. 
1.  Sur  ce  nombn  de514  narires  è  flot.  U  j  en  a  69  à  Toiles. 


510 


•  étf 


En  comparant  cet  état  à  celui  de  Tannée  dernière  (T.  X,  p.  7^'*' 
on  voit  que  le  nombre  des  navires  a  diminué  de  90  ;  cette  dinfr 
nution  porte  sur  17  navires  à  voiles,  43  à  hélice,  18  à  roues  et 
12  navires  en  construction.  Par  contre,  le  nombre  des  navires 
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cuirassés  terminés,  qui  n'était  que  de  13  l'année  dernière,  est  de 
22  cette  année.  Voici  du  reste  l'état  actuel  des  navires  cuirassés 
de  FAngleterre  : 


Warrior |  grandes  frégates  àbase  de  fer  et  à  bat- 

Black  Prince )     terie  non  protégée  aux  extrémités      S 


!■ 


Achilles 

Minotaur r  grandes  frégates  à  base  de  fer,  et  à 

Agincourt (     batterie  complétefflcfdt  protégée  • .      4 

Northumberland. 


fiellerophon..., grande  frégate  à  base  de  fer  et  à 

casemate  centrale,   complètement 
prot^ée k...      4 

Defcnocw.. \ 

Résistance. r  petites  frégates  à  base  de  fer  et  à  batr 

Hector '. i     terie  non  protégée  aux  extrémités      4 

Valiant..* ) 

Royal-Oak \ 

Pri^"consc)rt Jfrégates  à  base  de  bois,  compléte- 

Ocea^  (    "^®°*  protégées  ;  les  deux  dcmiô- 

nnvoi  AiVrln l    ^^^  sont  revêtues  intérieurement 

LoKi  Clvde. /. V. V.'.V  !  1    ^'"°^ ^^^®  P^"^  ^^^^^^  ^^  ^^^^^'      ^ 
Lord  V/arden.  .• / 

Zealous frégate  à  base  de  bois  et  à  casemate 

centrale i 

PavftiiritP J  i^avires  types  Reed  à  casemate  cen- 

Enterori^^  .'  ! .' .' .' .'  ! .' .'  !  /     *'^®'  tlottaison  complètement  pro- 

paiias..,.!'.! !!!!!!!!>   ^^^® '^ 

Waterwitch /     '^-      '^• 

Royal-Sovereign \ 

Prince  Albert ^^^^^^^^  ^  tourelles  mobiles 4 


Scorpion. 
Wyvcrn. 


:) 


Total 30 

REV.  HAR.  —  AVRIL   I8G3.  47 
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Au  1"  déœmbre  \S6lx  on  comptait  dans  le  service  actif 
325  bâtiments  armés,  comme  il  suit: 

Vapeop         ^ék. 

Vaisseaux  de  ligne. .  • 9  » 

Bâtiments  cuirassés 9  > 

Frégates  et  corvettes «...  38  » 

Sleps  et  petits  bâthnentfi. 95  » 

Service  généra^  •  •  - .  i  51  it 

Bàtimentsrécoles »  8 

Stationnaires 5  22 

Hydrographie,  transports  ;  gardcs-côles,  etc.  77  62 

'  233  92 

En  comparant  cettOr  situation  k  celle  de  Tannée  dernière 
(voir  T,  X,  p.  738)  on  voit  que  la  JBotte  active  a  diminué,  celte 
année,  d*un  vaisseau  de  ligne,  de  6  frégates  et  corvettes,  de  3 
petits  navires,  en  tout  10  bâtiments  de  Tancieu  matériel  qui  sont 
remplacés  par  k  navires  cuirassés  terminés  pendant  Tannée  I86i. 


NOTTCB  SDR  LB9  SBHÈRGS.  tÙS 


NOTICE  SUR  LES  SERÈRES 

PEUPLADE  irÉPAfVD0B  SUR  LA<  PARTIE  DSS  CÔTES  0GG»E!fTAL8S  D*AFREQUE, 
COMPRISE  ENTRE  LE  CAP  VERT'ET  LA  RIVTÈRE  DE  SALOtJH. 


(mr  •). 

m 

Religion,  fêtes,  mcears,  dmluiMs  ef  caraotèrv  des  Sdrères. 

Llslamisme  n'a  pas  fait  de  progrès  setisftles  parmi  les  Serères. 
D'ailleurs,  en  dehors  des  derniers  événements  du  SaToam,  ses 
ministres  ne  se  sont  pas  encore  présentés  chez  eœt  le  fiisil  d*une 
main  et  te  Coran  de  l'autre  ;  ils  se  sont  appliqués,  au  contraire, 
à  se  faire  accepter  dans  quelques-unes  de  leurs  provinces  en  se 
montrant  tolérants  pour  des  evoyances  qu'ils  réprouvent,  et  en 
se  contentant  des'  bénéfices  que  leur  donne  liet  vente  deâ  grigris, 
auxquekresprit  superstitieux  des  Serères  ajoute  une  certaine 
confiance:  Us  sont  parvenus  ani^i^  à- exercer  une  mfluenœ  assez 
grande  dans  le»  aflfiaîies  générales  du  Sine  et  d!ir  Sâdouin*,  mais  Os 
n'ont  pas  ébranlé  la  croyance  religieuse  des  Seoères,  qui  sont 
encore  ce  que  ftiient  généndement  les  pe(q>le8  dans  nênfance, 
fétichistes. 

Le  Serère  place  ses  dieux  sous  les  dômes  de  verdure  des  ar- 
bres majestueux  qui  dominent  ses  forêts.  Il  en  reconnaît  deux  : 
le  Takfaar,  dieu  de  la  jastioe,et  le  Thiourakh,  sonroe  de  tous  les 
biens. 

te  premier  de  ces  £eux  a*  pour  ministres  lés  vieillards  des 
famiSes  dépositaires  de  ces  fonctions;  c'est  par  eux  que  sont 
résolues  toutes  les  affaires  de  vol  et  de  sorcdierie. 

1.  Toir  1»  dernière  Irvraûon,  mène  tom»,  p.  479. 
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Lorsqu'un  vol  a  été  commis,  et  que  les  soupçons  planent  sur 
un  individu,  on  le  dénonce  au  ministre  du  Takhar,  qui,  dans  ses 
prières,  le  Uvre  au  dieu,  ou  bien  dépose  sous  Tarbre  sacré  la 
terre  que  le  prévenu  a  foulé,  de  ses  pieds.  Si  les  soupçons  sont 
fondés,  la  mortalité  ne  tarde  pas  à  frapper  sa  famille  ou  lui- 
môme. 

Les  cas  de  sorcellerie  sont  rédoluB  à  peu  près  de  la  même  ma- 
nière. Par  haine,  par  jalousie  personnelle,  ou,  le  plus  souvent, 
cédant  à  quelques  insinuations  perfides,  un  individu  malade  at- 
tribue son  mal  à  Tinfluence  d'un  autre,  qu'il  dit  sorcier;  quel- 
quefois même,  il  prétend  que  ce  sorcier  lui  a  arraché  le  cœur  ou 
le  foie.  Pour  s'assurer  de  la  vérité,  et  délivrer,  s'il  y  a  lieu,  la 
terre  d'un  être  aussi  nuisible,  on  lui  fait  avaler  un  breuvage  pré- 
paré par  les  soins  du  ministre  du  Takhar,  et  on  le  conduit  soos 
l'arbre  sacré.  S'il  vomit  immédiatement,  il  est  innocent,  et  sa 
santé  n'éprouve  aucune  altération  ;  mais  si  les  vomissements 
tardent  à  se  déclarer,  il  est  reconnu  sorcier.  Dans  ce  cas,  il  est 
gardé  à  vue  et  meurt  quelques  temps  après. 

Les  marabouts,  qui  ont  acquis  quelque  réputation  chez  les  Se- 
rères,  ne  dédaignent  point  de  jouer  un  rôle  dans  ces  sortes  de 
miracles  ;  il  parait  même  qqe  chez  les  Nones  ce  ministère  est 
assez  lucratif.  i 

Dans  le  Saloum,  le  Sine,  le  Baol  et  le  Lekhar,  on  fait  quelque- 
fois subir  au  prévenu  de  vol  ou  de  sorcellerie  l'épreuve  du  feu, 
qui  consiste  à  lui  faire  passer, trois  fois  la  langue  sur  unferroiige. 
Si  cette  ppératioa  n'occas}oni;ie  pas  de  brûlure^.son  inooceace 
est  certain^  ;  dans  le  cas  cont^^re,^  il  est^coupaible. 

Enfin,  il  eidste  sous  l'arbre  ^ré  de  JBan^plouf,  village  situé 
sur  la  riyç  occidentale;  de  la  TniQua,  upe  pii^rre  qui  a  la  vertu  de 
faire  moupr  dans,  un  mois  tq^t  individu  coupable,  sur  la  tète  du- 
quel elle  a  été  placée.  .     ,'    . 

On  comprei^d  aisément  le  rf^le  que  doit  jouer  le  poison  dans 
ces  sortes  d'affaires,  et  la  possibilité  d'établir  son  innxence  ou 
de  conjurer  )a  colère  dlivine,  en  se  montrant  géqéreux  pour  son 
ministre. 

Le  ThLourakh  est  le  dieu  que  l'on  invoqué  pourjObtenir  la  lét 
lisation  de  ses  désirs,  ou  écarter  les  malheurs  qui  vous  frappent: 
le  cultivateur  pour  obtenir  d'abondantes  récoltes,  ou  faire  ce^r 
l'épidémie  qui  décime  son  trpupeau  ;  la  femme: stérile  qui  désire 
des  enfants  ;  le  malade,  pour  recouvrer  la  santé,  lui  font  des  of- 
frandes de.  boeufs,  de  poules,  de  chèvres,  de  mil,  de  lait,  suivait 
les  circonstances.  Cefr  offrandes  sont  religieusemeot  déposées  au 
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pied  de  Tarbre  sacré,  que  ce  dieu  a  choisi  pour  temple.  Quel- 
ques villages  serëres,  mieux  avisés,  n'offrent  au  dieu  que  la  dé- 
pouille des  animaux.  Je  visitai  dernièrement  un  de  leurs  autels, 
et  je  m*étonliai  de  la  quantité  considérable  de  pieds  et  dé  cornes 
de  bœufs  qui  le  recouvraient.  Les  naturels  me  répondirent  que, 
dans  leurs  villages,  ils  réservaient  pour  leurs  festins,  la  chair  des 
victimes,  et  qu'ils  offraient  au  dieu,  comme  lui  étant  plus  agréa- 
ble, les  os,  les  entrailles,  la  tète  et  les  i»eds. 

Les  enterrements  donnent  lieu  à  de  grandes  Sites.  A  la  mort 
d'un  Serëre,  les  lamentations  de  sa  famille  durent  jusqu'au  mo- 
ment de  la  sépulture.  Son  corps  est  déposé  dansxme  enceinte 
drodaii^  piquetée,  surmontée  de  la  toiture  de  la  case  qu'il  habi- 
tait de  son  vivant.  Un  fossé  creusé  autour  de  ce  tombeau  donne 
la  terre  qui  sert  à  le  recouvrir  ;  au  sommet  on  place,  pour  une 
femme,  les  ustensiles  de  son  ménage;  pour  un  homme,  ses 
armes  ou  ses  outils  de  culture.  Quelques  bois  éjnneux  entourent 
ou  recouvrent  cette  dernière  demeure  du  Serère,  pour  empêcher 
la  profanation  de  ses  restes,  par  les  animaux  carnassiers. 

La  fortune  d'un  Serèr&  dépend  de  l'importance  de  ses  trou- 
peaux, qu'il  augmente,  et  dont  il.  prend  le  plus  grand  som  pen- 
dant sa  vie,  pour  permettre  a  sa  famille  et  à  ses  amis  de  lui  faire 
de  belles  funérailles. 

A  peine  son  corps  est-^l  inhumé,  que  la  joie  la  plus  vive  suc- 
cède aux  lamentations.  Les  populations,  accourues  de  tous  les 
villages  vdsins,  se  Livrent  auxdmises.Ies  plus  animées,  chantent 
tes  louanges  du  défunt,  inunolent  la  moitié  de  ses  bœufs,  et  ar- 
rosent ces  festins  homériques  par  de  copieuses  libations  d'eau- 
de-vie,  de  vin  de  palmier  ou  de  ronier.  Le  bruit  d'une  mous- 
queterie  retentissante  s'ajoute  à  l'animation  de  la  fête,  dont  la 
durée  est  proportionnée  à  la  richesse  du  défunt. 

Les  Serères  du  N1)outè  célèbrent  avec  une  certaine  solennité  la 
naisssance  de  deux  enfants  jumeaux.  Ces  fêtes  se  terminent  par 
des  courses  à  pied.  La  lutte  est  en  grand  honneur  chez  tous  les 
Serères  ;  ces  exercices  ont  généralement  lieu  après  la  récolte  du 
mil,  et  provoquent  de  nombreuses  réunions,  dans  l^^quelles  les 
.tamtams,  les  chants  et  les  battements  de  mains  excitent  les 
champions.  Les  attentions,  les  préférences  des  jeunes  filles  sont 
le  prix  de  l'agilité  et  de  la  force. 

Après  l'hivernage,  quand  les  herbes  des  champs  ont  été  brû- 
lées, h^  Serères  entreprennent  de  grandes  chasses.  Au  jour  con- 
venu, les  villages  qui  doivent  y.  prendre  part  enveloppent  une 
certaine  étendue  de  pays,  et  resserrent  le  gibier  dans  un  étroit 
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espace,  où  k  fiiBilbide  «devient  BaBsidaa^nsaat  ponrioB  honnes 
<pie  pour  les  animaMOC 

La  pratiiiue  de  la  isiroemdsioli  eodste  ^ec  ftoos  laSat»; 
mais  chez  ies  Nones,  eUB  iie  dcame  liea  -à  aiBune  i&te. 

Les  jeunes  illes,  chez  les  Nones,  à  ;l^exoepti0n  de  ^^éifXi 
villages,  seotsMiitiiaes,  vers  Tige  de  quatorze  ans,  è  une  opé- 
ration assez  dooloureose,  pratiquée  aussi  choc  lai  Peub;  et 
consiste  à  leur  piquer  la  lènrre  inlëneure  avec  im  Iboapietd'é* 
pines,  et  à  recoufidr  ces  piqûfes  'saignantes  svoc  ms  kak 
humide  de  l'arbce  appelé  N'giHguis. 

Cette  opéraetioBn  doîtétre,  sous  peine  de  (lésiiomieiflr,  supportée 
sans  provoquer  flucmningne  de  douleur.  Ibate  jenoeâtequiDe 
l'a  pas  subie  ne  peut  ptébenob»  -au  mariage.  EUe  dmme  iiea, 
d'aUieuns,  à  des  fiàites  appelées myambe,  «naiogues  icdesdeli 
drcondsion  chez  ies  musubnaiiB. 

La  polygamie  tXBto  chez  les  Senères,  et  chacun  peut  (lodn 
autant  de  fecnmes  légitimes  que  sa  foctune  le  M  perneL  U  mao 
dote  la  femme,  ou  plutôt  Tacheté.  Pora*  cenlraotcr  man9e,i£ 
Serère  se  met  d'abord  dans  îles  bonnes  gràoes  ée  cdle  qa^ooc- 
voite,  l'attire  ou  lui  donne  rendez-^vous  hors  de  son  «èage,  et 
l'enlève. 

Mais,  pour  que  le  mariage  soit  valable,  ildcBt»envoyff  tedot 
de  la  jeune  fille  à  ses  patents;  cette  ftmnaméiest  lapiniBesKrh 
tielle. 

Les  Serères,  en  général,  8«t  assez  jaloux  de  leon  feoDtf  ; 
ils  tuent  œlui  qu'ils  surprennent  en  nelations  orimiiieliff  avec 
elles.  Cette  qnaûlé  ieur  vient,  probablement,  dBBOuÉifet<'^* 
dans  les  contrées  où  ce  dernier  peuple  n'a  pas  pénétré,  ie^ 
que  le  N'Diankia  et  les  ûiobas,  les  Serèies,  loin  de  readRàb 
femme  le  culte  qui  hii  est  «dCi,  la  considèrent  <oomme  «n  ^ 
inférieur  à  l'homme  et  n'ont  pour  eUes  iucun  respeot. 

De  toufities  'les  aotees  parties  de  la  ci6te  ecddentde  iUôq^ 
au  novd  ée  l'équatenr,  le  «Gabon  «et  les^contrées  'VDÎsineBJointles 
'Seules  où  ia  femme  scdt  leniie  dans  on  paneâ  abaîBseneiit;ce  (pi 
prouve'qoe  des  causes  opposées  peuvent  produire  te  nèffiS 
efTets.  Chez  les  âerètes  éa  Wi)màim  et  des  ttobas,  le  lod  est 
le  résultat  de  l'isileraenl:  daas  lequel  ces  peuplades  sont lertries 
jusqu'à  ce  jour;  au  Gabon,  au  contraire,  il  ertla  oowéqnenœ 
des  pq)ports  des  peuples  ies  plusdvilisés  avoc  des  peapiff  dans 
fenfanoe»  pasoe  que  »  oes  rappostts  ai'ont  leu  tpnr  iwt  qute  ^ 
que  la  loi  condamne  iièurausemdnt  au$ourd'hui,«t  que  Vhxmr 
lîité  réprouve  ,  laïkcaile  des «selavea. 
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Chez  tous  les  Serères,  lorsqu'un  individu  meurt,  ses  fenaïnes 
deviennent  les  femmes  deson  frère,  lequel  administre  aussi  les 
hiem  du  défunt  jusqu'à  la  majorité  des  eMants  mâles,  dont  il  est 
le  tuteur  né.  Chez  les  Serères  du  Sine  et  du  Saloum,  é'ils  n'ont 
pas  de  frères,  ni  d'enfants  mâles,  les  femmes  ont  des  droits 
égaux  à  la  succession,  et  sont  libres  de  ^contracter  un  second  ma- 
riage. Chez  les  Nones,  le  nevea  du  défunt,  à  défaut  du  frère,  hé- 
rite de  tous  ses  droits. 

Dans'le  N*Diankin  et  les  Diobas,  si  une  femme  n'a  pas  d'fen- 
fants  après  trois  ans  de  mariage,  elle  peut  prendre  un  autre 
mari  ;  dans  le  Lékhar,  elle  devient  la  femme  de  son  beau-frère. 

Dans  le  NT)iânkin  et  chez  les  Biobas,  une  femme  stérile  peut  se 
créer  une  famille  par  un  moyen  assez  singulier:  elle  achète  une 
jeune  fille,  ou,  pour  mieux  exprimer  ht  pensée  des  indigènes,  elle 
répouBe,  moyennant  une  dot  qu'elle  paye  à  ses  parents.  Cette 
Jeune  fille  devient  sa  plus  fidëè  compagne,  elle  lui  donne  tm 
msoi,  et  tous  les  enfants  issus  de  cette  union  portent  le  nom 
de  la  femme  stérSe,  consâtuent  sa  famille,  héritent  de  tous  ses 
biens.  Si  leur  père  meurt,  son  frère  ni  ses  neveux  ne  peuvent 
prétendre  y  contrairementià  te  loi  commune,  à  aucun  droit  sur 
eux,  nî  sur  leur  mère. 

Dans  le  Sine  et  le  Saloum,  les  Serères  cultivent  le  riz,  le  mil, 
les  haricots,  le  béraf,  les  arachides  et  le  coton. 

Les  champs  de  riz,  grossièrement  préparés,  reçoivent  la  se- 
mence après  les  premières  plaies,  vers  le  mois  de  juillet;  la  ré- 
coite  a  lieu  après  celle  du  petit  mil,  c'est-à-dire  vers  le  com- 
mencement d'octobre. 

Les  terrains  destinés  au  mil  reçoivent  des  soins  particuliers  ; 
ils  sont  tyiesi  défrichés,  on  y  parcpe  «les  tïoupeaux  jusqu'à  ce 
qu'ils  soient  bien  ftmiés;  ils  sont  ensemencés  aussi  aç»^  lés 
premières  f^knes,  et  sarclés  jusqu'à  ce  que  la  plante  ait  acquis 
beaucotQ)  de  vigueur.  La  récolte  a  leu  avant  ceâe  du  riz. 

Les  harî»>ts  sont  ensem^cés  dans  les  champs  de  <mil,  api^ 
le  premier  sarclftge.  On  ensemence  aussi  le  béraf  dans  les  champs 
de  mil  ;  quelquefois,  cependam,  on  lui  réserve  dés  champs  par- 
ticUlierB.  Ilya  êem^^mpèùBs  debértf:  te'^rOfmi  îa^iiéy  qui 
est  ^semence  en  même  lengps  que  le  ^Etùljeitebérêfauèmmdè^ 
au  mi^eu  de  FhiMemage. 

Les  chanvps  âmmés  «ux-  aratihiSes  sont  'ti%s4ibtmrfeitemeilt 
défrichés,  mal  tra^àiHés,  "non  fiimés.  Les-sensdlles  «t  la  i^oolle 
de  cette  graine  oléagineuse  ont  lieu  aux  mêmes  époques  qcte 
celles  du  mH; 
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Le  plus  souvent,  le  coton  est  cultivé  dans  les  mêmes  champs 
que  le  mil  ;  lorsque  ce  dernier  est  près  d'atteindre  sa  matuh^. 
on  ensemence  le  coton,  qui  commence  à  mûrir  en  déœmbre.  h 
cueillette  dure  plusieurs  mois. 

Les  Serères  Nones  et  ceux  de  N'Diéghen  ne  cultivent  que  Je 
mil,  les  haricots,  le  béraf  et  le  cc^on  ;  ils  travaillent  la  terre  are: 
plus  de  soins  que  leurs  voisins  du  Sine  et  du  Saloum.  Eux  et  b 
Djolas  de  la Basse-Gasamance  creusent  dessillons  assez profoods, 
tandis  que  les  Ouolofs  se  contentent  d*effleurer  la  terre  sur 
chaque  point  où  ils  ensemencent  leurs  graines. 

Le  pays  de  NDoute  est  celui  où  le  coton  est  cultivé  avec  le 
plus  de  soins.  Les  champs  qui  le  reçoivent  sont  bien  défricbês, 
sarclés  et  entourés  de  fortes  haies  de  bois  épineux,  qui  les  pro- 
tègent contre  les  nombreux  troupeaux  que  possèdent  les  Serères. 
Dans  ce  cas,  les  plants  de  cotonniers  ne  sont  renouvelés  ^ue  tous 
les  dix  ans  environ;  ils  donnent  de  belles  récoltes;  tandis  que 
lorsque  le  coton  est  ensemencé  dans  les  .mêmes  champs  que  le 
mil,  les  pieds  sont  arrachés  après  la  première  récolte,  et,  par 
suite,  les  produits  ne  sont  pas  abondants. 

L'esclavage  n'existe  qvie  dans  les  pays  Serères  qui  ont  subi 
l'action  ou  l'influence  des  Ouolofs ,  c'est-à-dire  dans  le  Saloum, 
état  serèreK)uolof,  dans  le  Sine,  état  serère  qui,  sous  Finfluence 
des  marabouts,  a  adopté  l'organisation  des  États  ouolofs,  etdiiiis 
la  partie  du  Baol  occupée  par  les  M'Babnguiafènes.Maisdanstoute> 
les  autres  provinces,  c'est-à-dire  chez  les  Nones  et  daos  le 
N'Diéghen,  l'esclavage  n'existe  pas. 

Dans  le  Sine  et  la  partie  du  Saloum  occupée  par  les  Serères, 
la  plupart  des  familles,  hommes,  femmes  et  enfants,  sonttoi&bés 
dans  le  dernier  de^  de  l'abrutissement  par  l'abus  de  Teau-de- 
vie,  qui  entre  pour  moitié  dans  les  marchandises  d'échange  que 
ces  pays  reçoivent  de  nos  traifttnts.  Ce  sont  ces  familles  qui  four- 
nissent aux  rois  de  Sine  et  du  Saloum  les  bandes  de  Tiédosqui 
pillent  ou  détruisent  les  villages,'  en  enlèvent  les  habitants,  sui- 
vant les  caprices  de  leur  mattre.  Ces  Tiédos,  qui  sont  aussi  la 
plaie  de  tous  les  États  ouolofs,  sont  préparés  dès  leur  plus  tendre 
enfance  à  leur  infâme  métier,  par  l'anéantissemeiit  de  letirs 
facultés  intellectuelles.  En  effet,  dajos  le  Sine,  et  surtout  dans  le 
Saloum,  les  enfants  des  Tiédos  boivent  autant  d'alcool  que  de 
lait.  Il  n'est  pas  rare,  surtout  dans  la  famille  des  princes,  de  voir 
ces  pauvres  créatures,  les  yeux  injectés,  les  ^vres  et  le  palais 
brûlés  par  l'eau-de-vie,  recevoir  encore  de  la  bouche  même  de 
leur  mère  quelques  gorgées  de  cette  détestable  boisson.  Coinbieo 
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d*enfants  résistent  à  un  pareil  traitement,  et  quels  hommes  peu- 
vent promettre  œux  qui  y  survivent  ! 

Quant  aux  Serères  Nones,  tant  qu'ils  n'ont  pas  eu  de  relations 
avec  les  peuplades  voisines,  et  surtout  avec  nos  comptoirs,  ils 
n'ont  connu  d'autres  boisscxis  enivrantes  que  le  vin  de  palmier  et 
de  ronier,  et  le  sebeukh,  composé  avec  du  mil  pilé,  du  miel  et  de 
l'eau,  qu'on  laisse  fermenter  pendant  trois  ou  quatre  jours.  Mais 
si  ces  boissons  troublent  momentanément  la  raison,  elles  ne  cau- 
sent pas  sur  l'intelligence  et  la  constitution  de  l'homme  les  mêmes 
ravages  que  l'eau-de-vie.  Malheureusement  nous  sommes  obligé 
de  constater  que  c'est  principalement  avec  cette  dernière  boisson 
que  quelques  traitants  colporteurs  tentent  de  nouer  des  relations 
commerciales  avec  les  Nones.  La  plupart  d'entre  eux  sont  victimes 
de  leurs  essais  ;  ils  sont  pillés,  quelquefois  même  assassinés,  par 
ceux-là  mêmes  chez  qui  ils  ont  développé  le  vice  de  l'ivrognerie, 
et  qui  ne  trouvent  pas  d'autres  moyens  de  le  satisfaire. 

D'une  manière  générale,  le  caractère  des  Serères  Nones  se 
ressent  de  la  nature  des  contrées  qu'ils  habitent,  et  de  l'état 
d'isolement  où  ils  se  tiennent  à  l'égard  de  leurs  voisins.  Suscep- 
tibles de  défendre  énergiquement  leurs  familles  et  leurs  biens,  ils 
sont  incapables  de  tenter  ouvertement  aucune  entreprise  sérieuse. 
Profiter  d'une  nuit  sombre  pour  voler  quelques  bœufs,  s'embus- 
quer dans  des  passages  difficiles  pour  dévaliser  les  voyageurs,  se 
réunir  mystérieusement  pour  surprendre  leur  ennemi  et  se  retirer 
précipitamment  s'ils  rencontrent  quelque  résistance,  tels  sont  les 
Nones. 

Bons  cultivateurs,  ils  vivent  du  produit  de  leurs  champs,  du 
lait  de  leurs  troupeaux.  Le  coton  qu'ils  cultivent  leur  sert  à  fabri- 
quer des  pagnes  pour  se  vêtir.  Comme  nous  l'avons  déjà  dit,  ils 
sont,  comme  tous  les  peuples  dans  l'enfance,  très-peu  avancés 
dans  la  voie  de  l'association  *  c'est  par  familles  qu'ils  sont  géné- 
ralement groupés  au  milieu  ae  leurs  champs.  Cet  état  de  choses 
facilitera  l'action  que  nous  sommes  appelés  à  exercer  sur  eux; 
parce  que  nous  n'aurons  pas  à  renverser  des  autorités  établies,  à 
rompre  des  liens  éti^oits,  ou  à  combattre  un  fanatisme  aveugle. 
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fimptprisedôi  penplM  do  TBaiope  inr  les  teèrei. 

Nous  tennineroi»  oette  notice  par  un  Tésumé  des  eûtreprân 
que  les  nations  civilisées  ont  tentées  jusqu'à  ce  jour  sor  lesp^ 
plades  dontnous  venons  de  parler. 

Ce  furent  les  T^ormands,  et  particufiërement  les  Dieppms,  qù 
découvrirent  le  cap  Vert.  Ils  étaient  établis  i  Bufisque  et  le  long 
de  la  càte,  bien  au  delà  de  Sierra  Leone,  en  lS6/i. 

Enrichis  par  le  commerce,  les  marchands  normands  vodorart 
s'allier  à  la  noblesse  et  embrasser,  comme  eUe,  le  métier  des 
armes  ;  ils  négligèrent  leui^  établissements,  qui  tombèrenteo  àé- 
cadence.  D'ailleurs,  les  guerres  civiles  et  étrangères  qù  déaofe- 
rent  la  France  durant  le  xv«  siècle  arrttèrent  en  Nannandie 
Tessor  des  entreprises  maritimes,  et  les  comptoirs  français  delà 
côte  d'Afrique  devinrent  la  proie  des  Portugais,  des  Espagnols, 
des  Anglais  et  des  Hollandais,  à  l'exception  seulement  de  réta- 
blissement du  Sénégri. 

Vers  1626,  le  commerce  français  à  la  côte  d'Afrique  repA 
quelque  activité,  «t  jusqu'en  1664  il  demeura  toOl  entier  artre 
les  mains  d'une  association  de  marchands  de  Dieppe  et  de  Roueo, 
qui  fit  administrer  ses  comptoirs,  dont  quelques-^ms  avaient  été 
reconquis,  par  des  directeurs  de  son  choix. 

En  166&,  ces  marchands  assocâés  cédèrent  leurs  dniisà  la 
compagnie  des  Indes  occidentales,  qui,  par  étfit  royal  dehffi^ 
année,  obtint  le  p)riviiége  exclusif,  pendant  quarante  ans,  àxitm- 
merce  entre  le  cap  Blanc  et  le  cap  de  Bonne^Eflpéranoe.  MK 
compagnie  obtint  aussi  le  même  privQége  sur  les  fies  d'AméiiqtiK, 
dételle  sorte  qu'elle  monopolisa  le  commerce  colonial  de  laFrance. 
Ce  fut  la  cause  de  sa  ruine  ;  faufte  de  moyens  suffisants,  de 
négligea  ses  établissements  sur  la  côte  d'Afrique,  et  elle  fot  con- 
damnée à  les  vendre,  par  arrêt  du  consefl  du  roi  du  9  avril  1672. 
Ils  furent  acquis  par  la  compagnie  du  Sénégal,  qui,  par  lettres 
patentes  du  roi,  de  juin  1679,  obtint  le  droit  de  négocier  exclu- 
sivement au  Sénégal,  dans  la  rivière  de  Gambie  et  autres  lieux  de 
la  côte  d'Afrique,  depuis  le  cap  Vert  jusqu'au  cap  de  Banne- 
Espérance. 

L'Ile  de  Gorée  avait  été  cédée  en  1617  aux  Hollandais  ptf 
Biram,  roi  du  Cap-Vert;  ils  y  bâtirent Ideux  forts.  Les  Anglais 
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s*eiuparèrent  de  TUe  en  1663,  ramiral  Ruyier  la  reprit  ea  166&» 
Les  établissements  des  Hollandais  portant  tua  préjudice  sensible 
à  notre  commerce,  Louis  XIV  ordoima  au  comte  d*Ealrées,  yice- 
amiral  et  depuis  maréchal  de  France,  de  s*emparer  de  Goi>ée,  ce 
qu'il  fit  le  1^'  novembre  1667;  le  lieutenant  général  Ducaase 
s'empara  d'Arguin  le  30  Août  1668;  les  comptoirs  de  Rufisque, 
Joal  et  Portudal  furent  ^.ubsî  repris  sur  les  Hollandais.  Ces  con- 
quêtes, confirmées  par  le  traité  de  Nimègoe  (10  août  1678), 
furent  données  à  la  compagnie  d'Afrique,  qui,  en  1679,  traita 
avec  les  rois  indigènes  pour  la  cession  de  la  côte  sur  six  lieues 
de  profondeur,  depuis  le  cap  Vert  jusqu'à  la  râvière  de  Gambie. 
Rufisque,  Portudal  et  Joal  lurent  ses  principaux  établissements 
sur  cette  côte. 

La  guerre  maritime  que  la:France  eut  à  soutenir  contre  les 
Hollandais  causa  de  si  grandes  pertes  à  celle  compagnie,  qu'elle 
fut  entièrement  ruinée  et  obligée  de  liquider  en  1681 . 

De  1681  à  1718,  le  privilège  de  commerce  de  la  côte  d'Afrique 
passa  successivement  entre  les  mains  de  trois  autres  compagnies, 
qui  ne  furent  pas  plus  heureuses  que  la  preoùère. 

Enfin,  en  1718,  une  ère  de  prospérité  s'ouvrit  pour  notre  comr 
merce;  la  compagnie  des  Indes  succéda  à  la  quatrième  compagnie 
du  Séaégal,  et,  par  édiis  des  mois  de  juillet  1720  et  juin  1725,  le 
roi  déclara  en  sa  faveur  le  privilège  perpétuel  de  commerce, 
depuis  le  cap  Blanc  jusqu'au  cap  de  Bonn&^spénanoe. 

Les  hommes  distingués  à  qui  la  compagnie  desindes  ooofia  la 
direction  de  ses  affaires,  et  parmi  lesquds  M.  Bnie  occupa  le 
premier  rang,  l'esprit  de  tsuite  daai  ik  furent  tOHÔours  animés, 
furei^  les  principiles  causes  d'une  prospérité  croissante  jusqu'en 
1758,  époque  à  laquelle  les  Anglais,  en  s'emparant  du  Sénégal  «t 
de  Corée,  causècent  la  ruine  de  tous  ûos  autres  étaMissements. 
L'Ile  de  Corée  nous  fut  seule  restituée  par  le  traité  du  10  février 
1763;  mais  le  30  janvier  1779,  les  Français  reprireni  de  vive 
force  le  Sénégal  f  et  le  traité  conclu  entre  la  France  et  l'Angle- 
terre, le  3  septembre  1783,  reconnut  nos  droits  à  saposaessâoQ. 
C'est  à  partir  dô  œtte  époque  que  la  odoiue  commença  à  étie 
administrée  par  des  gouverneurs  nommés  diieetement  par  le  roi 

Aussitôt  après  la  paix  de  1763,  le  gouvernement  français 
s'oceupa  d'oiganiser  une  nouvdle  compagnie  firivilégiéft,  maïs 
toute  l'action  de  cette  compagnie  se  conoentra  sur  Je  Asuve  du 
Sénégal,  od  ses  opérations  ne  furent  pasbeureuses,  car  dès  1 789, 
son  privilège  passa  à  une  nouveHe  compagnie,  laquelle,  en  jaar 
vier  1789,  obtint  Texteûsion  de  son  privilège  de  commerce,  qui 
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comprenait  la  traite  exclusive  des  noirs  à  la  côte  comprise  entre 
le  cap  Vert  et  le  cap  Targuin. 

Mais  cette  cinquième  compagnie  ne  put  rien  accomplir  dlm- 
portant,  et,  le  28  janvier  1791,  un  décret  de  l'Assemblée  consti- 
tuante en  prononça  la  dissolution,  et  déclara  le  commerce  libre 
■SUT  la  côte  d'Afrique  pour  tous  les  Français. 

Cette  mesure  eut  les  effets  que  Ton  doit  généralement  attendr? 
de  toutes  celles  qui,  méconnaissant  les  droits  acquis  et  les  erre- 
ments passés,  veulent  sans  transition  inaugurer  des  principes 
nouveaux.  D'ailleurs,  la  France  luttait  alors  contre  toutes  les 
puissances  de  l'Europe  pour  défendre  les  immortels  prindpesè 
la  révolution  de  1789;  enfin  la  colonie  eut  à  soutenir,  en  1/9H, 
une  guerre  contre  les  Maures.  Toutes  ces  causes  furent  préjirfi- 
ciables  à  notre  commerce  des  côtes  occidentales  d'Afrique.  LDft 
de  Corée,  faiblement  gardée,  nous  fut  enlevée  par  les  Angle  en 
1800,  et  le  Sénégal  seul  nous  resta. 

Les  comptoirs  de  Rufisque,  Portudal  et  Joal  avaient  àé  évicués 
ou  délaissés.  L'fle  de  Corée,  qui,  aux  termes  du  traité  de  f802 
avec  l'Angleterre,  devait  nous  être  remise,  subit  le  même  sort 
que  l'Ile  de  Malte,  par  suite  de  l'inexécution  de  ce  traité.  Elle  fut 
cependant  enlevée  aux  Anglais  le  18  janvier  1804,  par  des  cor- 
saires français  réunis  à  un  détachement  de  la  garnison  du  Séoé- 
^al.  Toutefois,  par  suite  de  l'imprudence  commise,  ou  de  rini- 
possibilité  où  l'on  était  d'y  laisser  une  garnison  suffisante,  # 
retomba  peu  après  au  pouvoir  des  Anglais. 

Enfin,  le  traité  de  Paris  du  30  mai  1814  restitua,  sansresenT. 
à  la  France  tous  les  établissements  qu'elle  possédait  à  la  côte 
occidentale  d'Afrique  ;  mais  ce  ne  fut  que  le  25  janvier  1811  qu*' 
la  reprise  de  possession  effective  put  être  opérée. 

Le  gouvernement  français  eut  alors  une  pensée  grande  et 
généreuse;  au  lieu  d'enlever  à  la  Sénégambie  l'élite  de  ses  en- 
fants pour  les  déporter  sur  des  îles  lointaines,  il  résolut  d'exploi- 
ter la  fertilité  de  son  sol  par  la  race  indigèner  qui  Thabitait.  Le 
peu  de  ressources  affectées  à  cette  entreprise,  spédal^eni  con- 
sacrées au  Sénégal,  furent  insuffisantes,  ou  plutôt  mal  empioy^^  ; 
Corée  fut  considérée  comme  un  centre  maritime,  et  n'exerça  au- 
cune action  sur  le  continent  voisin,  où  quelques  petife  traitants 
trafiquaient  à  leurs  risques  et  périls,  sous  Tautiorité  aititrairedu 
:chef  indigène.  Cette  situation  pour  Corée  se  prolongea  jusqu'en 
.1858,  époque  où  cette  île  fut  replacée,  après  en  avoirété  sépawe 
pendant  quatre  années,  sous  la  direction  du  gouvernement  du 
Sénégal,  confié  alors  au  colonel  Feidherbe. 
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Ce  serait  sortir  du  cadre  que  nous  nous  sommes  tracé,  que  de 
développer  dans  cette  notice  le  progranmie  d'après  lequel  la  co- 
lonie du  Sénégal  entra  dans  une  phasenouvelleà  partirde  185&  ; 
il  nous  suffira  de  dire  que  ce  programme  partait  de  ce  principe  : 
que  la  France  ne  pouvait  rester  en  i^ésence  d'un  continent  aussi 
vaste  et  aussi  riche  que  l'Afrique,  dans  une  position  humiliante  ; 
qu'elle  devait  accomplir  là,  comme  partout,  sa  mission  providen* 
tielle  et  civilisatrice.  Ce  programme,  appliqué  avec  tant  de  per- 
sévérance et  de  succès  au  Sénégal  proprement  dit,  fut  étendu  à 
Gorée  et  à  ses  dépendances,  à  partir  de  1859,  et  c'est  l'exposé 
de  son  application  à  la  côte  entre  le  cap  Vert  .et  la  Gambie  que 
nous  allons  développer. 

Pour  bien  apprécier  la  situation  actuelle,  nous  devons  établir 
quelle  était  ceUe  que  nous  occupions  en  1S58.  A  cette  époque, 
notre  autorité  n'était  effective  qu'à  Gorée  même.  Quelques  trai- 
tants étaient,  il  est  vrai,  répandus  dans  les  villages  de  la  côte, 
mais  ils  y  étaient  soumis  à  l'autorité,  c'est-à-dire  à  tous  les  ca- 
prices, exigences  et  exactions  des  chefs  indigènes.  Les  traités 
de  1679,  qui  nous  établissaient  maîtres  de  la  côte  comprise  entre 
le  cap  Vert  et  la  rivière  du  Saloum,  sur  six  lieues  de  profondeur, 
étaient  niés  ou  oubliés.  Quoique  les  terres  de  la  presqu'île  du  Cap* 
Vart  soient  sous  l'action  de  l'artillerie  de  la  place  de  Gorée, 
nos  bâtiments  ne  pouvaient  mouiller  sur  la  rade  de  Dakar  sans 
payer  un  droit  d'ancrage  au  chef  de  la  presqu'île;  enfin,  les  pil- 
lages et  les  vexations  auxquels  étaient  soumises  tes  populations 
de  la  part  des  Tiédos,  joints  au  peu  de  sécurité  dont  jouissaient 
nos  traitants,  rendaient  tout  essor  commercial  impossible,  depuis 
que  la  traite  des  noirs  était  [défendue.  Nous  ne  nous  étendrons 
pas  longuement  sur  les  moyens  employés  pour  changer  cette  si* 
tuation;  mais  nous  attestons  qu'ils  ont  eu  pour  principe  la  justice 
et  la  peorsévérance. 

En  1859,  une  colonne,  sous  les  ordres  du  gouverneur  Faid- 
herbe,  parcourait  toute  la  côte  comprise  entre  le  cap  Vert  et  Joal, 
pénétrait  dans  l'intérieur  jusqu'à  Fatik,  au  cœur  même  du 
royaunie  de  Sine,  où  elle  battit  l'armée  réputée  invincible  de  ce 
pays,  expulsait  de  toute  la  côte  les  Tiédos  qui  l'infestaient,  et  réta- 
blissait nos  anciens  droits  dans  celte  contrée  par  la  constroc* 
tion  des  tours  de  garde  de  Rufisque,  Portudal  et  Joal.  Ces  droits 
sont  aujourd'hui  reconnus  par  les  rois  indigènes. 

A  la  suite  de  cette  même  expédition,  le  roi  du  Satoum  noua 
concéda  le  droit  de  fonder  des  établisseraentè,  à  l'exclusion  des 
autres  nations,  siu*  la  rive  droite  de  la  rivière  du  Saloum,  et  le 
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roi  de  Sine  nous  reconnut  les  mêmes  droits  sur  la  rivière  de  oe 
nom. 

C'est  à  la  suite  de  ces  traité»  que  fut  construite  la  toor  de  garde 
de  Kaolakh,  pues  de  Cahone,  capitale  du  Saloum,  afin  âe  proté- 
ger les  factoreries^  principales  à&  notre  commerce  dans  œ  pays, 
et  de  jalonner  les  limites  de-  la  Sén^ambîe  fhnçase  dn  côté 
sud. 

Mais  les  rois  de  Sme  et  du  Salonm  ne  tardèrent  pas  è  tentera» 
s'affranchir  de  ces  traités;  en  1861,  le  roi  du  Saloum  interdisait 
à  ses  sujets:  Tescale  de  Kaoiakh  et  le  roi  de  9ne  interœpiuit  les 
routes  que  suivaient'  les  troupeawr  à  travers  son  pays  poor  venir 
du  Saloum  à  Dakar.  Pour  punir  cette  déloyauté,  le  eommandiot 
de  Gorée  surprit,  le  3  mafrs  iWI,  la  capitale  du  SsIoœb;  tonte 
ia  famille  royale,  à  Texception  du  roi,  fut  enlevée  et  transféréeà 
Gorée.  Le  &  et  le  &  mars,  par'  des  marches  rapides  et  'mm- 
dues,  la  colonne  fl-ançaise  se  porta  sur  Diakfiao,  capitale  éa  Sine, 
et  exigea  dès  otages  comme  garantie  de  l'exécution  des  traités. 
A  la  suite  de  ces  opérations,  les  rois  de  Sine  et  du  Saloum  doneot 
faire  conduire  à  Dakar  un  trotqpeaude  IW  boeuf»,  conm»  répara- 
tion des  dommages  qu'ils  nous^  avaient  canrsés.  Cet  aete  de  sou- 
mission, de  la^  part  de  princes  qui  jus^'alors  nous  avaient  tràtés 
avec  dédain,  consolida  notre  influence;  et,  depu»  eetts époque, 
aucune  difficulté  n*a  troublé  nos  rapporGi  avec  eux. 

Le  système  politique  inauguré  au  Sénégal  en  li85&,  etdaisles 
dépendances  de  la  Gorée  en  1859,  ne  pouvait  manquer  denv 
mettre  aux  prises  avecleCayor,  Nous  avions,  d'ailleurs,  iie^o- 
diquer  sur  ce  pays  un  droit  semblable  à  celui  que  noos  mm 
rétaMi  entre  le  cap  Vert  et  la  rivière  de  Saloum,  c^est-à-4Riwtre 
souveraineté  sur  la  côte  comprise  entre  Saint-Louis  et  le  cap  Vert 
sur  six  lieues  de  profondeur.  L'utffîté  de  cette  re^vendication  état 
incontestable,  depuis  que  Gorée  et  ses  dépendances  avasentété 
replacées  sous  la.  direction  du  gouvernement  du  Sénégd.  Nousi^ 
pouvions  laisser  deux  centres  auss  importiant&  que  Saant-Louis 
et  Gorée  sans  autre  voie  de  communication  qtie  la  mer,  toiesoo- 
vent  fermée  par  le  mauvais  état  de  b  barre  du  SénégaJ.  B»  w»- 
séquence,  la  construction  cte  tms  caravansâraft  le  Ibnf  ^  ^ 
eMe;  entre  Saûit-Louis  et  IMcar-  fîit  résolue.  Biraim?  K,  Rii  <h 
Gayor,  avait  consenti  h  ce  projet;  mais  il  mourut  affwit  am  e»- 
cution.  Son  père,  Macodou,  soUkâta  notre  appui  moral  pour  suc- 
céder comme  damel  h  BiraTma;  il  s'engagea  foFiDellaaa»tt,ea 
cette  circonstance,  à  respecter  les  engagements  que  œ  dernier 
avait  contractés  avec  nous;  mais,  à  peine  éhi,  il  nia  ces  engage- 
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mentSy  et  .déclara  qu&'^nous  ne  fonons  aucun  étabUssement  sm 
son  territûirey  parce  qu'il  n*y  en  avait  jamais  eu  du  temps  de  3es 
pères..  Le.  ministre  de  la  marine  et.  des  eolonies  répondit  à  cette 
déclaration  .en:  donnant  Fordre  d'eaciger  i'exéculion  du  traité  passé 
avec  Bff aln»^ 

L Annuaire  du  Sénégal,  pour  Tannée  1851 ,  donne  des  détails 
complets  sur  le»  opérations  militaires  qui  amenèrent  M.  le  gou- 
verneur Faôdberba  à  ^ndre  possession:  du  littoral  compris  entre 
Gorée.etDâkaff^OûiitraigmientMacQdou  à  reconnaîtra  cette  oc- 
cupation et  à.  reculer  les  frontières  de  son  royaume  à  Windé- 
Bourli,  du  oèté  de^Saint-Louis,  et  à  la  Tamna,  du  côté  .de  Gorée. 

Mais  ce  second  traité  fut  presque  aussitôt  violé  que  consenti  par 
Macodou*.  La  garnison  de  Saint-i40uis  dut-  r^trer  daD&  le  Cayor, 
et  Macodouy  battu  en  diverses  reooontrea,  abandonné  par  les 
principaux  cfaefe  du  payasse  retira  d^uns  le  Saloum,  vers  le  mois 
de  mai  1^1.  Nous  av^s  vu  dans  la  deuxième  partie  de  cette 
notice  le  rôle  qu'il  joiia  dans  ce  pays.  Par  le  fait  de  notre  inter- 
vention danô'le  Cayor,la  Camille  des  Guedj  cessa  de  régner,  et  fut 
remplacée  par  Tancienoe  famille  des  Madjior,  représentée  par 
Madiûdio^  q^i  liit  reconmi  .comme  dais^l  en  1861 . 

Cest  pendant  que  la  garnison  de  Saint*Loui&  expulsait  Maoo- 
dou  du  Cayor,  (pie  la»  troupes  de  Gorée  oocupaieat  les:  capitales 
du  Sine  et  du  Saloum.  La  simultanéité  de  ces  événeoients  pro- 
doint  sur.reiijprit  des  indigènes  une  imsireasion  psdbiide;  elle 
^va. notre  influence  à  ua  degré  qu'elle  n'avait  jamais  atteint. 

La  situakic»!  politiqpie  était  des  plus  saitisfaisantes^  lorsque  le 
gouverneur.  Faidherbe  quitta  la  colonie,  en  juillet  1861.  Son  dé- 
part eut  Ito  conséquences  que  tout  le  mnsute  avattprévues  ;  aussi- 
tàt  les  espérances,  des  partis  v^ncus  par  son  énergique,  et  persé- 
vérante administration;  se  ranimèrent;  nous  ne  nous  ocou^rona 
pas,  dans  cette  notice^  des  événements  qui  semanifestèreot  chez 
les»  peufdades.hverainesr  du  Sénégal,  nous  œ  parleronsi  que  du 
Cayor,  .parce  que  ce  pays  est  en  relations  diisctea  avec  Gorée,. 
et  que,  d'ailleuira^.  il  fut  le  théâtre,  de»  complicatioBs  les  plus 
graves  qui'eut.à  résoud^la  pauvelte.adaiinistralion  de  kk  colonie. 

Dè».l6;  moftSr  de  jwiiiei  *li862,.  la*  anccesseuB  du*  gouverneur 
Faixlbeirbe  élait  k-  peine  airiuré:  à  aaiikt4jaiufl^  que  la  lamille  des 
Guedj,  représentée  p£'LaC*Dior,.fiàrd  de  Biraim«IIl  par.sa.  mère,^ 
et  dû»Vle.père^  Sitmatia  Biop>,av«it  été  accepté  comme  beur^n  ^ 


f.  Beurguet  est  Id  titre  conCèré  au  chef  de  la.  provincts  da  Guet,  Tune  des. 
pto»  hnportaifteft  du  Gayor. 
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par  Madiodio ,  manifesta  assez  hautement  Tintention  de  re- 
couvrer la  couronne  du  Cayor.  Le  nouveau  gouverneur,  M.  le 
capitaine  de  vaisseau  Jaurréguyberry,  s*élança  aussitôt  dans  le 
pays  avec  la  garnison  de  SainIrLouis;  cette  déterminatioD  rapide 
et  logique  dissipa  Forage  ;  Tautorité  de  Madiodio  et  notre  in- 
fluence restèrent  intactes. 

Malheureusenient,  quelques  mois  après,  des  intrigues  haiâe- 
ment  nouées,  des  conseils  inhabiles  déterminèrent  quelqiie&-uiË 
des  chefs  principaux  du  Cayor  à  abandonner  Madiodio,  pour  ral- 
lier Lat-Dior;  l'administration  du  Sénégal  locale  crut  devoir  gar- 
der la  neutralité  dans  une  question  importante  dont  elle  avait 
pris  depuis  un  an  la  haute  direction. 

Les  indigènes  virent  dans  cette  résolution  un  retour  vers  la 
politique  versatile  qui,  de  1817  à  1856,  ruina  notre  iniliieoce 
dans  le  Sénégal;  nos  partisans  se  crurent  abandonnés  par  nous, 
et  nos  ennemis  reprirent  toute  leur  assurance.  Madiodiû  fut 
immédiatement  expulsé  du  Cayor,  et  Lat-Dior  reconnu  mm 
damel.  Ce  dernier,  profitant  des  leçons  que  lui  donnaient  h 
événements  de  1861,  se  garda  bien  de  braver  ouvertement  notre 
puissance;  il  affectait  au  contraire  une  grande  délërenceànotre 
égard.  Il  passa  avec  nous  un  traité  qui  nous  reconnaissait  le  droit 
d'établir  des  postes  en  plein  Cayor;  mais,  en  réalité,  void  quelle 
fut  sa  conduite. 

Les  cultivateurs  du  Cayor  qui,  sous  le  gouvernement  è  Ma- 
diodio, avaient  joui  d'une  certaine  tranquillité,  furent  de  nouveau 
pillés,  enlevés  ou  assassinés  par  les  Tiédos.  Non  content  de  ruiner 
son  propre  pays,  LatrDior  prétendait  rétablir  son  autorité  sur  les 
provinces  du  Cayor  annexées  au  territoire  de  Ja  colonie  depois 
1861,  et,  pour  arriver  plus  sûrement  au  résultat,  il  pr^arait  par 
des  relations  «ecrètes  avec  les  princes  maures  mécontents  m 
soulèvement  de  la  rive  droite  du  fleuve  contre  nous. 

Du  côté  de  Corée,  d'autres  relations,  entretenues  avec  un 
ancien  chef  du  Diander,  Digol-Maye,  dévoué  aux  Tiédos,  parce 
que,  antérieurement  à  l'annexion  de  cette  province  à  la  colonie, 
son  village  était  le  rendez-vous  de^  bandes  du  Cayor,  et  qu'il 
partageait  avec  elles  le  fruit  de  leurs  pillages,  déterminèrent  ce 
chef  à  exciter  la  population  du  Dianc^r  contre  notre  autorité, 
pour  se  ranger  de  nouveau  sous  celle  du  damel. 

Quoique  ce  complot  n'eût  pas  grandes  chances  de  succès*  il 
était  nécessaire  d'en  punir  l'auteur.  N'Gorom^  village  de  Diogol- 
Maye,  fut  enveloppé  le  17  mars  1863,  au  matin,  par  une  colonne 
partie  de  Corée.  Diogol-Maye,  sommé  de  se  rendre  au  comman* 
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dant  de  Gorée,  préféra  tenter  de  se  faire  jour  avec  ses  partisans; 
il  fut  tué  dans  le  combat  et  son  village  détruit.  Cette  leçon  con- 
solida notre  autorité  dans  le  Diander;  mais  elle  ne  pouvait  exercer 
aucune  influence  sur  la  situation  du  Cayor,  qui  resta  livré  à  l'a- 
narchie la  plus  grande  jusqu'en  1863,  époque  à  laquelle  le  géné- 
ral Faidherbe  fut  de  nouveau  appelé  à  gouverner  la  colonie.  Son 
premier  soin  fut  de  replacer  le  Cayor  dans  les  conditions  où  il 
l'avait  laissé  en  1861. 

Après  une  campagne  de  trois  mois,  marquée  par  le  combat  de 
N'Dary,  le  désastre  de  N'Golgol,  etla glorieuse  victoire  deLoro*, 
Lat-Dior  se  réfugia  dans  le  Saloum,  près  de  Maba,  devant  qui  il  a 
dû  s'humilier.  Madiodio  fut  reconnu  de  nouveau  comme  damel, 
le  II  décembre  1863,  à  M*Boul,  où  fut  passé  le  dernier  traité  qui 
sert  de  base  à  nos  relations  avec  le  Cayor;  d'après  ce  traité,  les 
provinces  du  Diambour,  du  M'Baouar,  de  FAndal,  du  côté  de 
Saint-Louis,  et  celle  duSagnakhor,  du  côté  de  Gorée,  furent  déta- 
chées du  Cayor  et  annexées,  sur  leur  demande,  à  nos  pos- 
sessions immédiates;  c'est-à-dire  que  le  territoire  qui  reste 
aujourd'hui  soumis  à  l'autorité  du  damel  est  réduit  au  tiers 
de  ce  qu'il  était  avant  1861,  et  encore  cette  autorité  ne 
s'exerce-t-elle  que  sous  l'influence  d'un  commissaire  du  gouver- 
nement français,  établi  au  poste  de  N'Guiguis,  près  de  la  capitale, 
du  Cayor. 

Pour  compléter  l'exposé  des  difGcultés  que  nous  avons  eu  à 
vaincre,  pour  faire  triompher  chez  les  peuplades  de  la  côte  com- 
prise entre  le  cap  Vert  et  la  rivière  du  Saloum ,  le  programme 
politique  inauguré  en  1859,  il  nous  reste  à  parler  des  Serères 
Nones. 

Le  comptoir  de  Rufisque  est  «le  point  d'arrivage,  du  côté  de 
Gorée,  des  produits  du  Cayor  et  du  Baol.  Nous  avons  dit  plus 
haut  que,  jusqu'en  1860,  les  routes  qui  y  conduisaient  étaient 
infestées  de  bandes  de  voleurs  qui  dévalisaient  et,  quelquefois, 
assassinaient  les  voyageurs. 

Le  traité  de  1861  avec  le  Cayor,  qui  porta  notre  frontière  jus- 
qu'à la  Tamna,  eut  pour  effet  de  faire  cesser  cet  état  de  choses 
tlans  toute  la  contrée  enveloppée  par  ce  cours  d'eau  et  la  mer. 
Mais  au  delà  de  la  Tamna,  la  situation  resta  la  même.  Là,  les 
Diobas  établis  sur  des  collines  abruptes,  au  milieu  de  forêts 
à  peine  pénétrables,  commandaient  la  voie  de  communication 
directe  entre  le  Baol  et  Rufisque.  Plusieurs  indigènes  de  Dakar 

1.  Voir  la  JRevue,  t.  XI,  p.  730  (auméro  d'août  1864). 
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furent  assassinés  sur  cette  route  ;  les  Diobasse  permirent  mèoie 
quelques  incursions  dans  le  Diander,  pour  enlever  les  bœié  des 
peuplades  nouvellement  annexées  à  la  colonie. 

L'interprète,  de  M'Bidjem  envoyé  au  chef  du  village  de  Thiès 
pour  Tentretenir  de  ces  affaires,  loin  d'obtenir  satisfaction,  ûit 
reconduit  à  coups  de  fusil  jusqu'à  petite  distance  du  poste. 

Pour  tirer  vengeance  de  ces  méfaits,  une  colonne  de  200  hûmn»s 
partit  à  Timproviste  sous  les  ordres  du  commandant  de  Corée, 
franchit  sans  coup  férir  les  seize  kilomètres  de  bois  qui  séparent 
la  Tamna  de  Thiès,  détruisit  ce  village  et  enleva  ses  troupeaux, 
que  les  Diobas  tentèrent  vainemBit  de  reprendre,  quand  la  co- 
lonne eut  à  effectuer  son  retour  (12  janvier  1862). 

Les  troupes  montrèrent  dans  cette  circonstance  uDeconstaoœ 
et  une  fermeté  remarquables.  Dans  une  marche  de  douze  heofô 
consécutives,  elles  parcoururent  une  route  de  40  kilomètres,  et 
repoussèrent  pendant  trois  heures  les  efforts  d*un  ennemi  qoiq- 
breux. 

Les  connaissances  que  nous  acquîmes  pendant  cette  expédition 
nous  démontrèrent  que  le  seul  moyen  de  protéger  les  voyageurs, 
dans  ce  pays  difficile,  serait  de  déboiser,  sur  une  vingtaine  de 
mètres  de  largeur,  la  route  qui  traverse  le  bois,  et  d'occuper  par 
un  poste  fortifié  le  débouché  de  cette  route  dans  le  pays  des 
Diobas.  Ces  propositions  furent  approuvées  par  M.  le  ministre  de 
la  marine  et  des  colonies  ;  mais  la  situation  politique  du  Sénégal 
obUgea  l'administration  locale  à  en  ajourner  l'exécution.  C^ 
dant,  les  Diobas  continuant  leurs  brigandages,  on  espéra  leur  eo 
imposer  en  créant  un  poste  à  Pout,  près  de  la  Tamna,  sur  notre 
territoire,  au  point  où  la  route  des  caravanes  pénétrait  daiis  le 
bois;  ce  poste,  d'ailleurs,  devait^ous  être  très-utile  pour  prépa- 
rer nos  opérations  futures.  Mais  il  n'était  construit  que  d^ 
deux  mois,  lorsqu'il  fut  surpris,  le  13  juillet  1863,  par  lesDiobas; 
la  garnison  n'eut  pas  le  temps  de  prendre  les  armes  et  fut  masr 
sacrée. 

Nous  ne  pouvions  rester  sous  le  coup  d'un  pareil  édiec;lô 
poste  de  Pout  fut  immédiatement  réoccupé  par  nos  troupes.  Les 
Diobas  tentèrent  de  nouveau  de  le  surprendre  le  20  août;  mais' 
ils  se  firent  tuer  beaucoup  de  monde,  sans  y  réussir.  Plosifiurs 
habitants  du  village  de  Pout  qui  leur  avaient  servi  d'espions  lurent 
pris  et  fusillés. 

Après  cette  leçon,  les  Diobas  n'osèrent  plus  franchir  la  Tamna; 
mais  ils  continuèrent  à  intercepter  la  route  du  Baol. 

Cette  persistance  au  pillage  était  due  à  la  conviction  qu'ibavaient 
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eacore,  qu'une  colonne  français?  ne  pénétrerait  jamaia  au  cœur 
de  leur  pays  (L'affaire  de  Thiès  n'avait  été  qu'un  coup  de  man 
rapide  porté  sur  leur  village^le  plus  avaneé).  U  fallait^  par  des 
opérationspiussérieuses,  dissiper  leur  erreur.  L'hivernage  de  1863, 
les  guerres  duCayor  à  la  fin  de  1863  et  au  conuuencMaent  de  1 86&y 
firent  ajoumerjusqu'au  mois  de  mai,  ces  opérations*  Les  prépa- 
ratife  qu'dles  exig^ent  ne  purent  être  cachés  à  l'ennemi,  mais 
tout  le  système  de  défense  qu'il  avait  organisé  tomba  devant  nos 
manœuvres. 

En  quinzejours,  700  hommes  de  troupes  régulières  et  3,000  vo- 
lontaires ,  placés  sous  les  ordres  du  commandant  de  Gorée , 
franchirent  sans  coup  férir  tous  les  passages  difficiles,  pénétrer 
rent  au  milieu  des  Diobas,  détruisirent  les  villages  qui  avaient 
participé  au  massacre  de  Pout,  déboisèrent  sur  20  mètres  de  lar- 
geur la  route  qui  traverse  la  forêt  de  Thiès,  élevèrent  près  de  ce 
village  un  poste  fortifié,  qui  peut  être  considéré  comme  la  porte 
du  Baol,  et  transportèrent,  à  dos  d*homme,  de  Pout  à  Thiès  (dis- 
tance de  20  kilomètres  environ),  tout  le  matériel  nécessaire  à  la 
construction  du  poste. 

Depuis  que  ces  opérations  ont  été  exécutées,  pas  un  seul  voya- 
geur n'a  été  inquiété  sur  la  route  du  Baol  à  Rufisque* 

Si,  maintenant,  nous  jetons  un  coup  d'œil*  sur  l'ensemble  des 
opérations  entreprises  par  les  peuples  de  l'Europe  sur  cette  par- 
tie de  l'Afrique,  nous  voyons  que,  jusqu'en  1858,  l'action  de  ces 
peuples  a  été  purement  commerciale,  et  qu'à  partir  de  1858, 
elle  a  été  à  la  fois  commerciale,  poUtique  et  militaire.  La  période 
purement  commerciale  se  subdivise  elle-même  en  deux  parties. 

Dans  la  première,  c'est-à-dire  jusqu'en  1817,  le  but  principal 
était  la  traite  des  noirs  :  les  rob  indigènes,  excités  par  les  com- 
pagnies qui  avaient  des  obligations  à  remplir  pour  approvision- 
ner d'esclaves  les  colonies  françaises  d'Amérique,  erdevaient  et 
vendaient  leurs  propres  sujets.  A  cette  occasion,  le  père  Labat 
raconte  que,  dans  une  circonstance,  M.  Brue,  trouvant  que  le 
recrutement  fait  par  les  bandes  du  damel  ne  marchait  pas  à  son 
gré,  proposa  à  ce  monarque  de  joindre  les  forces  de  k  compa- 
gnie aux  siennes  pour  l'activer.  Ainsi  le  dépeuplement  de  ces 
belles  contrées,  au  profit  de  quelques  îles  de  l'Ooian,  a  été,  pen- 
dant plus  de  deux  siècles.  Tunique  but  de  nos  entreprises. 

A  partir  de  1817,  la  traite  des  noirs  a  été  supprimée,  et,  jus- 
qu'en 1857,  le  commerce,  abandonné  à  lui-même,  expédiait  qud- 
ques  traitants  sur  la  côte,  oh  ils  subissaient,  de  la  part  des  chefs 
indigènes,  des  humiliations,  des  violences  et  des  exactions  de 
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toute  nature  ;  pour  les  tenir  complètement  à  merci,  ceschefefear 
interdisaient  toute  autre  construction  que  de  mauvaises  cases  en 
paille,  oh  ils  étaient  exposés  aux  rigueurs  du  climat  et  aux  dan- 
gers des  incendies.  D'ailleurs,  quel  aliment  ces  traitants  pou- 
vaient-ils trouver  dans  un  pays  soumis  depuis  si  longtemps  an 
seul  régime  de  la  force  brutale  ?  Aussi,  jusqu'en  1858,  notrecom- 
raerce  dans  ces  parages  ne  se  développa  qu'avec  une  extrtee 
lenteur. 

En  1859  fut  inauguré  un  régime  nouveau;  à  rindifférenœdÊ 
l'administration  succède  la  sollicitude  la  plus  grande  :  assurera 
nos  nationaux  la  sécurité  qui  leur  était  due,  faire  cesser  les 
brigandages  qui  désolaient  les  contrées  voisines  de  Gorée  elles 
guerres  incessantes  que  les  divers  pays  se  faisairait,  dansPunlipe 
but  du  pillage  ;  en  un  mot,  associer  l'action  politique  et  militaire 
du  gouvernement  aux  efforts  de  notre  commerce,  tel  est  le  but 
que  Ion  se  proposa,  et  qui  a  été  poursuivi  avec  persévâance 
jusqu'à  ce  jour. 

Les  résultats  obtenus  compensent  largement  les  fati^  et 
les  sacrifices  que  l'exécution  de  ce  programme  exige  :  ils  doivent 
être  un  encouragement  pour  l'avenir. 

Tous  les  villages  de  la  côtej  depuis  le  cap  Vert,  jusqu'au 
Saloum  et  les  territoires  qui  en  dépendent,  les  provinces  du 
Diander,  du  Sagnakhor  et-  des  Serères  Nones ,  comprenant 
ensemble  une  superficie  de  200  lieues  carrées,  ont  été  purgées 
des  Tiédos  qui  les  infestaient,  et  annexées,  sur  leur  demande, 
au  territoire  de  la  colonie.  Grâce  à  la  sécurité  qui  en  est  résultée 
pour  les  populations,  l'agriculture  s'est  développée,  et  le  mou- 
vement commercial  du  comptoir  de  Rufisque  a  triplé  d'impor- 
tance en  six  années;  le  nombre  des  caboteurs  qui  fréquentent  la 
côte  jusqu'au  Saloum  est  devenu  quatre  fois  plus  grand.  Des 
essais  sérieux  de  colonisation  par  la  culture  du  coton*,  entrepris 
cette  année  même  (1864),  sans  subvention  du  gouvernement,  à 
Saint-Joseph  près  Joal  par  la  mission  du  Saint-Esprit  et  du 
Saint-Cœur  de  Marie;  à  la  pointe  Serène  par  M.  Hertzog,  l'un  des 
plus  puissants  industriels  de  l'Alsace  ;  à  Pout  par  MM.  Drouet  et 
Kœklin,  donnent  de  belles  espérances.  De  larges  voies  de  com- 
munication, pratiquées  à  travers  les  forêts  des  Diobas,  ont  fait 
tomber  les  barrières  qui  nous  séparaient  de  cette  peuplade,  et 
assurent  une  grande  sécurité  aux  caravanes  de  l'intérieur,  qui 
alimentent  nos  comptoirs  de  la  côte.  Les  parties  du  Cayor  etdu 

4 .  Voir  dans  le  dernier  numéro  la  culture  du  cotonnier  au  Sénégol. 
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Baol  qui  restent  sous  l'autorité  du  damel  et  du  teigne,  parcou- 
rues plusieurs  fois  en  tous  sens  par  nos  colonnes ,  n'osent  plus 
entreprendre  aucune  gu^re  sans  prendre  notre  avis.  Nous  sommes 
les  arbitres  de  leur  différends. 

L'esclavage,  cette  plaie  hideuse  de  l'Afrique,  a  perdu  en  grande 
partie  son  caractère  barbare  dans  les  provinces  annexées  à  la 
colonie;  car  il  est  défendu  à  leurs  habitants  d'acheter  des  indi- 
vidus d'origine  libre,  ou  des  captifs  qui  proviennent  des  pillages 
commis  par  les  chefs  de  l'intérieur,  sous  peine  de  voir  ces  indi- 
vidus recevoir  leur  liberté. 

En  compensation  de  tous  ces  bienfaits,  et  comme  signe  de 
soumission  à  notre  autorité,  les  populations  nouvellement  an- 
nexées à  la  colonie  sont  soumises  à  un  droit  de  capitation  de 
1  fr.  50  c,  pour  l'arrondissement  de  Gorée.  Ce  droit,  joint  au 
prix  d'affermage  des  forêts  de  palmier,  donnera  cette  année  un 
revenu  de  25,000  francs.  Cette  somme,  insignifiante  en  elle- 
même  acquiert  une  grande  importance,  si  l'on  tient  compte  de 
la  situation  humiliante  dans  laquelle  nous  étions  en  1858  ;  enfin, 
elle  consacre  un  principe  sans  lequel  toute  organisation  sociale 
est  impossible,  celui  de  l'impôt.  Appliqué  avec  sagesse  et  fermeté, 
il  procurera  dans  l'avenir  d'importantes  ressources  à  la  colonie. 

Sur  la  presqu'île  du  Cap-Vert,  oix  nous  étions  tributaires  il  y  a 
six  ans,  la  transformation  a  été  encore  plus  radicale.  Là  od  nous 
ne  pouvions  toucher  à  un  grain  de  sable  ni  prendre  une  goutte 
d'eau  sans  l'autorisation  des  chefs  indigènes,  une  ville  française 
destinée,  peut-être  prochainement,  à  devenir  le  centre  politique, 
militaire  et  commercial  de  la  colonie,  en  tout  cas,  à  devenir  un 
point  maritime  important,  est  en  voie  de  formation.  Un  feu  à 
éclipses,  d'une  portée  de  27  milles  marins,  placé  sur  la  mamelle 
occidentale  du  cap  Vert,  signale  aux  navigateurs  les  Almadies, 
seul  écueil  redoutable  sur  cette  côte  ;  une  jetée  capable  d'abriter 
des  navires  de  500  tonneaux  est  achevée  ;  une  seconde,  destinée 
à  abriter  des  bâtiments  de  premier  rang,  est  en  voie  d'exécution. 
Grâce  à  ces  travaujf,  les  grands  paquebots  transatlantiques  fran- 
çais dé  la  ligne  du  Brésil  relâcheront  à  Dakar;  en  dix  jours  de 
mer  on  se  rendra  de  Bordeaux  à  la  côte  d'Afrique.  Cette  sûreté  et 
cette  rapidité  dans  les  communications  entre  la  métropole  et  la 
colonie  attireront  dans  cette  dernière  deux  éléments  de  succès 
qui  lui  font  un  peu  défaut,  des  hommes  spéciaux,  susceptibles  de 
développer  des  industries  nouvelles,  et  des  capitaux. 

L!esprit  ombrageux  des  marabouts  éloignant  les  enfants  de 
l'établissement  de  la  Mission,  une  école  laïque  a  été  ouverte  à 
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Dakar,  pour  initier  les  indigènes  à  natie  langue,  et  prépra  la 
fusion  intellectuelle  des  deux  raoes. 

Tels  sont  les  travaux  exécutés  et  les  mésdtBlB  obtemu  pndaA 
les  six  dernières  années. 

Quand  on  compare  cette  situation  à  randoi'état  dechûsn,  il 
ne  peut  rester  aucune  incertitude  sur  le  système  qu'il  oomut 
d'adopter  pour  arriver  promptanent  et  sûrement  m  dévdo^ 
pement  matériel  et  moral  de  la  colonie. 

C'est  par  une  action  à  la  fois  politique,  commerciale  et  milh 
taire,  exercée  avec  entendement,  sagesse  et  fermeté,  et  applique 
aux  principes  suivants,  que  Ton  y  parviendra  : 

l''  Bien  définir  les  contrées  sur  lesquelles  nous  voidooseier- 
cer  notre  activité; 

2**  Nous  rendre  mattres  des  lignes  qui  eminrassent  ces  coDtiées, 
de  manière  à  nous  créer  une  bonne  base  d'opérations; 

3^  Profiter  des  nombreux  cours  d'eau  qui  arrosent  ces  Gontms 
pour  rayonner  dans  Fintérieur  ;  fonder  sisr  les  points  principaia 
de  ces  cours  d'eau  des  postes  de  protection  pour  notre  ohb- 
merce; 

k^  N'étendre  le  territoire  français,  qu'au  fur  et  à  menR(^ 
les  entreprises  de  colonisation  Texigeront; 

5^  Suivre  attentivement  les  affaires  des  États  voisiBs,  en  vue 
de  prévenir  les  guerres  désastreuses  qu'ils  se  font  souveot; 

6**  Pour  assurer  le  respect  dû  à  notre  commerce,  protégernos 
essais  de  colonisation  et  ta  partie  laborieuse  de  ces  étals  ooote 
les  exactions  de  celle  qui  ne  connaît  d'autre  moyen  tf  ensteace 
que  le  pillage. 

C'est  ce  système,  qui  n'entraîne  pas  une  occupation  étentoe, 
mais  qui  nous  assure  une  grande  influence,  qui  a  été  appM 
depuis  18d&  au  S&iégal,  et  depds  1859  aux  dépendaocesde 
Corée,  sur  des  bases  restreintes,  H  est  vrai,  nuôs  qui  peo^ 
être  indéfiniment  élargies,  suivant  l'activité  de  notre  ooînoieroe 
et  Ilmportanoe  des  forces  navales  et  militaires  de  la  oolooie. 

PmET-lAPRADE, 
Colonel  du  génii. 
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ÀTantafs  de  la  météorologie  :. Statique  et  Dynamique.— Observatioas  simul- 
tanées. —  Champs  de  travaux  séparés.  — Télégraptûe  météorologique. — 
Prévisions.  —  Signaux  d'avertissement  de  tempêtes.  —  Explications.  — 
Considérations  générales.  —  Conditions  spéciales.  —  Système  actuelle- 
ment en  usage.  -^  Observations  générales. 

Possédant  des  notions  générales  sur  les  instructions,  les  obser- 
vations et  la  climatologie,  nous  pouvons  maintenant  nous  occuper 
de  la  météorologie  au  point  de  vue  pratique. 

La  connaissance  des  faits  statiques  et  de  leurs  rapports  dyna- 
miques dans  l'atmosphère,  soit  à  un  moment  donné,  soit  à  des' 
périodes  successives,  nous  met  à  même  de  savoir  ce  qui  se  passe 
dans  Tair  ou  dans  les  nuages  sur  une  surface  d'un  diamètre  de 
plusieurs  centaine^  de  milles;  mais  ce  n'est  pas  tout;  elle  nous 
permet  aussi  de  prévoir,  presque  avec  certitude,  quel  sera  l'état  de 
l'atmosphère  pendant  deux  ou  trois  jours  sur  un  point  quelcon- 
que de  cette  surface.  Pour  ceux  qui  ne  connaissent  pas  précisé- 
ment les  rapports  qui  existent  *entre  la  dynamique  et  les  faits 
statiques,  nous  dirons  que,  par  faits  statiques,  on  comprend 
la  pression  barométrique,  la  température  de  l*aîr,  la  direction 
et  la  force  du  vent,  et  toutes  les  autres  conditions  météordlogi- 

I.  Voir  les  t.  XI.  p.  300  et  768,  t.  XII,  p.  i40,  «6  et  916.  et  le  t.  XIII, 
p.  320  (juin,  tuoùx,  septembre,  novembre  et  désenlbn  iSM  41  Um»t  1665) 
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ques  que  Ton  peut  observer  simultanément  dans  une  même  loca- 
lité. La  comparaison  de  ces  observations  avec  d'autres  sembla- 
bles, faites^  soit  dans  la  même  localité,  soit  ailleurs,  montre  la 
force,  le  mouvement  de  l'air  et  la  durée  de  ce  mouvement,  en 
un  mot,  la  dynamique  de  Pair  dans  un  temps  donné.  Lesdié- 
rentes  séries  d'observations  prises  à  part  donnent  les  faits  stati- 
ques ou  état  atmosphérique  ;  et  la  comparaison  de  ces  obsem- 
tions  entre  elles  nous  en  montre  la  valeur  relative  ou  dynamique; 
la  statique  n'a  rapport  qu'aux  faits  actuels;  la  dynamique  repré- 
sente le  mouvement. 

Jusqu'en  ces  derniers  temps,  on  s'est  trop  exclusivement  to 
à  la  constatation  de  ces  faits  pour  pouvoir  tirer  de  la  météon)- 
logie  aucun  avantage  immédiat  et  général.  La  multiplicils  d^ 
observations  recueillies  a  servi  seulement  à  faire  de  leur  appli- 
cation une  œuvre  décourageante  sinon  impossible.  Mais  en  sui- 
vant une  marche  moins  ambitieuse,  en  divisant  les  champs  où 
Von  observe,  en  s'occupant  de  chaque  climat  séparément,  et 
en  rapportant  les  observations  à  des  centres  indépendants,  on  a 
enfm  l'espoir  de  rendre  les  recherches  immédiatement  utiles.  On 
peut  tailler  la  pierre  et  entasser  briques  sur  briques;  maissirûD 
n'avait  pas  en  vue  un  édifice  à  construire,  tout  le  labeur  ne  se 
rait  que  fatigant  et  décourageant,  même  pour  celui  qui  (conmc 
Schwabe)  aurait  une  foi  réelle  et  inébranlable  dans  les  résul- 
tats de  son  travail. 

Pour  donner  une  idée  de  ce  qui  a  été  récenament  accompli. 
sous  les  auspices  du  gouvernement  et  avec  les  ressources  four- 
nies suivant  l'autorisation  du  parlement,  nous  allons  esqiiis>er 
rapidement  le  système  de  télégraphie  météorologique  établie  par 
•  le  Board  of  Trade^  et  les  moyens  adoptés  pour  en  renire 
l'application  immédiate.  Nous  nous  occuperons  ensuite  deb  par^^ 
la  plus  délicate  et  la  plus  dificile,  c'est-à-dire,  des  opération^ 
journalières,  des  conditions  et  des  circonstances  différentes  dan* 
lesquelles  se  produisent  les  états  continueftement  varioles  d^ 
l'atmosphère,  et  des  bases  sur  lesquelles  reposent  lesprém^^ 
du  temps. 

La  météorologie  a  acquis  un  intérêt  nouveau  et  toujours  ffoi^- 

sant  par  les  discussions  et  les  publications  dont  cette  sciaice  3 

.  été  récenament  l'objet,  ainsi  que  par  le  système  organisé  dans  l? 

but  de  prévoir  fe  temps,  et  de  donner  des  avis  permettant  de  se 

précautionner  contre  les  orages  et  les  coups  de  vent. 

En  traitant  un  sujet  aussi  compliqué  et  aussi  vaste  qu^* 
de  l'atmosphère  et  de  ses  mouvements,  il  est  extrêmement  m 
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cile  de  réunir  la  précision  mathématique  avec  les  résultats  de 
Texpérience,  résultats  obtenus  à  la  suite  d'observations  pratiques 
et  de  sérieuses  études;  cependant,  grâce  aax  mesures  prises  par 
le  Board  of  Trade,  on  y  est  arrivé  jusqu'à  un  certain  point.  De 
fréquentes  communications  télégraphiques  entre  des  stations  éloi- 
gnées et  un  bureau  central  établi  à  Londres  fournissent  les 
moyens  de  sentir,  de  toucher  pour  ainsi  dire  du  doigt,  je  dirai 
même,  presque  de  voir  avec  les  yeux  de  V esprit,  toutes  les  con- 
ditions successives  et  simultanées  de  l'atmosphère  sur  la 
plus  grande  partie  de  nos  lies,  et  l'on  a  ainsi  obtenu  de  ces  lois 
dynamiques  une  connaissance  à  laquelle  chaque  mois  vient 
ajouter  une  valeur  nouvelle  et  de  précieux  renseignements. 

Notre  système  est  maintenant  établi  en  France,  et  va  l'être 
dans  le  royaume  de  Hanovre  et  en  Prusse  ;  il  est  donc  utile  de 
faire  connaître  exactement  queUes  sont  les  bases  et  la  nature  des 
prévisions  et  des  avertissements  qui  ont  été  donnés  depuis  deux 
ans,  et  dont  on  a  plus  d'une  fois  reconnu  l'avantage. 

Les  premiers  signaux  d'avertissement  de  tempêtes  furent  faits 
au  mois  de  février  1861  ;  depuis  cette  époque,  ils  ont  été  renou- 
velés selon  les  circonstances.  C'est  au  mois  d'août  suivant 
qu'on  fit  usage  des  premiers  avertissements  ou  prévisions  du 
temps  qui  aient  été  publiés;  et  après  six  autres  mois  d'ex- 
périences et  d'essais ,  on  s'arrêta  au  système  actuellement  en 
usage. 

Chaque  matin  (le  dimanche  excepté),  le  bureau  reçoit  de  nos 
stations  vingt-deux  rapports,  et  dix  chaque  soir;  il  en  reçoit  aussi 
cinq  du  continent.  Deux  jours  à  l'avance,  on  publie  les  prédic- 
tions en  double  expédition,  avec  les  tables  complètes  (d'où  elles 
sont  principalement  déduites),  et  on  les  envoie  à  huit  journaux 
quotidiens,  à  un  journal  hebdomadaire,  au  bureau  du  Lloyd,  à 
l'Amirauté,  au  Ministère  de  la  guerre,  au  Board  of  Trade^  et  au 
bureau  de  la  Société  humaine. 

Cette  publication  n'entraine  qu'un  bien  faible  surcroit  de  dé- 
penses, et  l'utilité  des  prévisions  est  de  plus  en  plus  reconnue. 
Elles  avertissent  de  l'approche  des  orages,  et  donnent  à  toute 
personne  qui  se  propose  de  traverser  la  mer  la  satisfaction  de 
savoir  si  elle  peut  s'aventurer  sans  avoir  à  redouter  un  très- 
mauvais  temps. 

Ce  ne  sont  ni  des  prophéties  ni,  à  vrai  dire,  des  prédictions, 
mais  plutôt  des  prévisions  ou  des  conjectures.  Pris  dans  cette  ac- 
ception, le  mot  prévision  ne  représente  qu'une  opinion  (résultat 
d'une  combinaison  et  d'un  calcul  scientifique),  sujette  à  être  quel- 
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quefois  contrecarrée  ou  déjouée  par  une  irruptim  imprévue 
du  vent  du  sud,  ou  par  un  effet  de  rélectridté  que  la  pefoqitiai 
limitée  de  nos  sens  ne  nous  permet  pas  encore  de  saiàr 
suffisamment.  A  mesure  que  nous  avancerons  dans  la  aoeDoe, 
nous  en  saurons  davantage.  Toutefois,  il  est  bon  de  mentkiBDer 
que  les  mesures  actuellement  mises  en  pratiopie  ne  dépeoieQt 
pas  uniquement  des  travaux  d'une  seule  personne  ;  mést^és 
sont  des  déductions  et  des  résultats  tirés  de  &it8  dûffleot  m: 
gistrés  et  basés  siu*  des  règles  précises. 

Avant  d'entrer  dans  l'explication  des  principes  sur  lesquè 
notre  système  est  fondé,  il  est  indispensable  de  faire  une  récapi- 
tulation rapide  des  principaux  phénomènes  atmosphéiiqœs. 

Nous  avons  dit  précédemment  que  les  courants  atmo$pbérù)aes 
parcourent  quelquefois  côte  à  côte,  mais  en  sens  opposés,  on 
espace  qui  varie  entre  des  centaines  et  des  milliers  desies. 
Souvent  ces  courants  sont  plus  ou  moins  superposés;  è temps 
à  autre,  et  même  fréquemment,  ils  se  croisent  phis  a^m^ 
obliquement  ;  tantôt  ils  se  combinent  et  produisent,  par  Je  ne- 
lange  de  leurs  forces  et  de  leurs  propriété,  les  différentes  varia- 
tions de  temps  que  nous  éprouvons,  selon  que  le  vent  se  rappro- 
che plus  ou  moins  de  l'équateur  ou  du  pôle  le  plus  voisin;  tantôt 
la  collision  angulaire  de  ces  courants  est  telle  qu'il  enrésuitede 
vastes  tourMUons  ou  coups  de  vent  rotatoires  connus  soos  le 
nom  de  cyclones  ;  mais  qu'il  ne  faut  pas  confondre  avec  certains 
tourbillons  locaux,  orages  de  poussière,  et  autres  cxxm^ 
atmosphériques  qui,  si  elles  ne  sont  pas  causées  par  l'éMn^^r 
en  présentent  néanmoins  tous  les  caractères. 

Toutes  les  fois  qu'un  courant  polaire  domine  dans  uneloealité, 
ou  qu'O  s'en  approche,  l'air  devient  plus  lourd  et  le  barotuto 
monte,  s'il  n'est  déjà  élevé.  Le  contraire  a  lieu  avec  le  coarait 
tropical,  attendu  que  l'air  est  alors  spécifiquement  plus Mger.w 
qu'il  le  devient.  —  Ces  changements  s'effectuent  Im^- 
Lorsque,  par  une  cause  quelconque,  électrique,  chimiques  sim- 
plement mécanique,  l'un  des  courants,  ou  une  oombinaisoode 
courants,  s'arrête  sans  opposition  dans  sa  marche,  l'atmosphto 
se  raréfie  partiellement  svlt  une  sxMaceplm  ou  mcmi^^^ 
non  subitement,  mais  très-graduellement,  et  le  baromètre  baisse» 
par  suite  de  la  diminution  de  tension  ou  pression  atoiosphéfiq«i 
tout  autour  du  mercure. 


I  Des  «eDtaines  oa  même  des  milliers  de  milles. 
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Aussitôt  la  masse  d'air  disponible  la  plus  rapprochée  ou  la 
phis  mobile,  s^avenoe  pour  rétablir  l'équilibre;  mais  une  impul- 
sion peut  en  même  tôoDips  être  donnée  k  «d'autres  masses  plus 
grandes  qui,  quoique  aniirant  phis  tard,  peuvent  être  plus  fortes, 
durer  plus  longtemps  et  causer  une  plus  grande  pression  méca* 
nique,  soit  par  le  simple  effet  de  leurs  forces  séparées  soit  par 
cdiui  de  leurs  forces  combinées. 

Prenant  avec  Dove  le  nord-est  et  le  sud-ouest  (vrais)  comme 
les  «  pôles  du  vent,  »  nous  trouvons  que  les  vents  de  tous  les 
points  intermédiaires  ont  plus  ou  moins  le  caractère  de  ces  points 
extrêmes,  selon  qu'ils  s'approchent  de  l'un  ou  de  l'autre  point; 
tandis  que  toutes  les  variations  de  pression  ou  tensianj  toutes 
les  variétés  de  vent  résultent  des  mouvements  des  deux  princi- 
paux courants,  polaire  et  tro{»cal  —  nos  vents  de  nord-est  et 
de  sud^ouest. 

Nous  ayam  dit  que,  dans  la  zone  tempérée,  tous  les  orages  et 
tout  les  mouvements  circulaires  atmosphériques  ont  une  tendance 
vers  l'est,  tout  en  se  mouvant  autour  d'une  aire  centrale  ;  qu'entre 
les  tropiques,toutes  les.masses  d'air  ont  une  tendance  vers  l'ouest, 
jusqu'à  ce  que  se  recourbant^  elles  se  dirigent  d'abord  directement 
vers  le  pôle  le  plus  rapproché,  et  ensuite  vers  l'Est,  mais  toujours 
avec  une  inclinaison  plus  ou  moins  prononcée  du  côté  de  ce 
même  pôle. 

On  ne  doit  pas  confondre  tes  alternatives  incessantes  de  ces 
courants,  souvent  en  lutte,  avec  les  effets  locaux,  résultant  de 
leur  mélange  et  de  leur  conflit,  —  savoir  les  vents  mixtes,  soit 
de  l'oUest  ou  de  l'est,  accompagnés  de  tourbillons  passagers  ou 
cyclones  sur  une  échelle  plus  ou  moins  vaste. 

Généralement  le  courant  inférieur  ne  s'étend  pas  beaucoup  en 
hauteur  {quelques  Mlomètres  seulement)  ;  les  terres  élevées,  sur* 
tout  les  chaioes  de  montagnes,  en  altèrent  ou  en  arrêtent  la 
marche,  et  produisent  ainsi  une  variété  de  vents  tourbillonnants, 
ou  de  courants  de  vent  accompagnés  de  certaines  anomalies  appa- 
rentes. 

La  chaleur,  l'électricité,  ou  le  froid  (la  condensation  de  la 
vapeur  en  grêle,  neige,  phiie  ou  brouillard,  ou  ses  autres  chan- 
gements, savoir  :  l'évaporation,  la  raréfaction  et  la  dilatation  qui 
absorbent  la  chaleur  et  produisent  le  froid)  donnent  lieu  à  une 
circulation  immédiate  de  l'air  proportionnée  à  la  cause,  et  qui  a 
pour  conséquence  un  mouvement  hon%onâal  et  un  feffet  dyna* 
mique. 

Dans  sa  marche  vers  te  sud,  le  courant  polaire  a  tanjoiffs  une 
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tendance  htérale  vers  Test  (comme  la  dérive  d'un  bâtiment  en 
marche),  causée  par  la  pression  du  courant  tropical  qui  vi«ittoih 
jours  du  sud-ouest,  généralement  au-dessus  du  coiirant  polaire 
et  obliquement  à  ce  courant,  avec  lequel  il  se  mélange  souvent. 
Quelquefois,  cependant,  tout  en  ressentant  l'approche  du  coorant 
polaire,  et  sans  se  combmer  avec  lui,  le  courant  tropical  k  tra- 
verse et  descend  seul  sur  la  surface  terrestre,  qu'il  balaye  âiè- 
chauffe.  II  se  fraye  alors,  pour  ainsi  dire,  un  passage  entre  éeiu 
flots  d'air  polaire  qui  se  meuvent  simultanément  dans,  des  direc- 
tions opposées,  mais  presque  parallèles. 

Quelquefois,  après  une  continuation  du  courant  tropical,  ou 
même  pendant  sa  durée,  un  courant  polaire  séparé  passe aiHiessib 
du  courant  tropical  ou  de  sa. surface,  le  refroidit  et,  le  pénéinnt 
dans  divers  endroits,  descend  au-dessous  et  le  déplace  oompié!^ 
ment. 

On  reconnaît  facilement  ces  mouvements  des  courants  par  le 
passage  des  nuages  devant  les  corps  célestes,  par  rapparcDcede 
ces  nuages  et  par  des  observations  faites  simulian&Bmi,àm 
des  localités  différentes,  sur  la  température,  la  tension  èTairJa 
force  du  vent  et  sa  véritable  direction. 

La  force  dynamique,  ou  pression  de  l'air  en  mouvement,  pro- 
vient de  la  perturbation  de  l'équilibre  atmosphérique,  soit  d'une 
manière  électrique  avec  la  chaleur  ou  le  froid,  soit  mécanique- 
ment par  la  dilatation  ou  conversion  de  l'air  aqueux  en  gaz,  par 
sa  contraction  ou  condensation  en  pluie,  neige  ou  glace,  ou  l»en 
par  une  action  antérieurement  déterminée  des  [courante  entre 
eux,  ayant  une  certaine  impulsion. 

Il  s'ensuit  qu'il  ne  saurait  y  avoir  aucune  perturbation  dans  la 
température,  la  tension,  la  sécheresse  ou  l'humidité,  sans  qu'il 
se  produise  un  effet  dynamique  proportionné,  donnant  lieu  à  une 
infinité  de  courants  d'air  ou  de  vents  qui  peuvent  en  même  temps 
être  arrêtés,  détournés,  ou  autrement  modifiés  par  d'autres  causfô 
semblables  et  simultanées  soit  que  ces  causes  se  combinent,  soit 
qu'elles  luttent  entre  elles. 

Quelquefois  l'opposition  des  courants  est  si  divisée  etréquilii»^ 
si  complet  qu'il  en  résulte  un  calme  profond,  c'estrà-direq«*a"" 
cun  mouvement /MW*ij5(mto/  le  long  de  la  surface  teirestre  n  est 
alors  perceptible. 

Les  combinaisons  sont  fréquentes  et  produisent  des  effets  dy- 
namiques proportionnés.  Après  une  rencontre  (dix  côté  de  ïw^ 
des  vents  tropicaux  et  des  vents  polaires,  ces  eSets  se  manifes- 
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tent  particulièrement  par  leur  continuation  subséquente  comme 
vents  mixtes  et  forts,  et  par  la  présence  ou  la  combinaison  de 
cyclones  successifs  ^ 

Les  cyclones  et  les  vents  giratoires  successifs,  ou  plutôt  consé-- 
cutifSy  exercent  souvent  les  uns  sur  les  autres  une  action  récipro- 
que, et  se  tiennent  pendant  quelque  temps  mutuellement  en 
échec;  puis  ils  se  mélangent,  se  combinent  et  produisent  alors, 
des  ^fets  beaucoup  plus  grands. 

Dans  les  zones  tempérées^  Faction  des  principaux  courants  est 
incessante.  Si,  par  une  cause  quelconque,  l'équilibre  vient  à  être 
troublé,  aussitôt  l'un  de  ces  courants,  quelquefois  tous  les  deux 
s'avancent  pour  le  rétablir  ;  il  en  résulte  toujours  une  collision  ; 
et,  par  suite,  un  mouvement  cyclooique  plus  ou  moins  pro- 
noncé. 

Comme  il  faut  que  Tair  trouve  de  la  résistance  ou  qu'il  y  ait 
rencontre  de  courant  pour  qu'nn  cyclone  se  produise,  et  que  ces 
causes  n'existent  pas  près  del'équateur,  il  n'y  a  ni  ouragans  ni 
tempêtes  sous  les  basses  latitudes  ;  on  n'y  rencontre  que  les 
coups  de  vent  locaux. 

Les  ouragans  n'ont  lieu  qu'entre  le  5'  et  20®  degré  de  latitude. 
Ils  naissent  dans  la  zone  des  «  nuages  »,  où  se  forme  un  vide 
relatif  par  suite  de  la  condensation  de  la  vapeur  aqueuse. 

Sous  les  basses  latitudes  la  tendance  des  deux  courants  étant 
momentanément  vesrl'oues^  il  s'ensuit  que  dans  ces  parages 
l'ouragan  ou  le  cyclone  se  porte  d'abord  de  ce  côté;  mais  arrivé 
près  du  tropique  il  se  recourbe  et  se  détourne  vers  test  du  côté 
du  pôle. 

Une  altération  notable  de  l'état  de  l'atmosphère  précède  tou- 
jours, de  même  qu'elle  accompagne,  les  grands  changements  de 


Comme  dans  nos  iles  ces  changements  arrivent  dans  certaines 
localités  plus  0t  que  dans  d'autres,  on  en  a  de  fréquents  aver- 
tissements à  l'avance  :  les  grandes  différences  de  pression  indi- 
quées par  le  baromètre,  celles  de  la  température,  de  la  séche- 
resse ou  de  l'humidité  et  de  la  direction  du  vent  devront  donc 
être  considérées  conune  des  signes  de  changements  devant  pro- 
bablement bientôt  avoir  lieu. 

Avec  les  vents  forts  il  y  a  beaucoup  plus  d'uniformité,  de  régu- 
larité qu'avec  les  brises  modérées  ou  légères.  Ce  fait  ne  doit 


t  Voyez  la  planche. 
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jamais  être  perdu  de  vue  dans  la  déduction  des  prévisioDsdu 
temps. 

Lorsque  ni  l'un  ni  l'autre  des  grands  courants  (dont  les  (»h«s 
sont  éioignéeSy  et  agissent  sur  une  grande  édielle)  ne  pisse 
sur  nos  ties,  la  nature  ou  le  caractère  de  nos  vents  mm- 
ble  à  celui  des  brises  déterre  et  de  mer  des  basses  laâtwb, 
surtout  en  été.  Alors  le  vent  frais  de  la  mer  est  attiré,  par  aspi- 
ration, sur  des  terres  réchauffées  par  le  soleil  ;  ou  bien  l'air  froid 
des  hauteurs  couvertes  de  neige,  ou  des  vallées  rrfroidies,  se 
meut  vers  la  mer  dont  la  température^  comparée  ioelledela 
terre,  est  uniforme  pendant  plusieurs  semaines  sucoessifes,  cette 
température  ne  variant  que  lentement  et  à  un  degré  presque  i^ 
sei^ible,  même  pendant  toute  Tannée.  Sur  nos  côtes,  il  peut 
alors  y  avoir  la  plus  grande  diversité  dans  la  direction  de  ces 
brises  variables  et  légères  ;  elles  peuvent  soufQer  sinmltaoéoieot 
de  tous  les  points  du  compas. 

Les  grandes  perturbations,  au  tempêtes,  s'annoncent  fè^ 
lement  par  une  baisse  du  baromètre  de  plus  d'un  d^offouoe 
(125"""),  et  par  une  différence  de  température  de  lAisdeqÉBe 
degrés  Fahrenheit  (R.  7*^  6).- Une  baisse  d'un  dixième  de  ponce 
(25"*")  par  heure  est  l'indice,  ou  d'une  tempête,  ou  degraute 
pluies.  Plus  les  variations  sont  rapides,  plus  on  doit  craindre  œk 
dangereuse  commotion  atmosphérique. 

Le  baromètre  étant  influencé  parla  force  de  la  direction*! 
vent  plutôt  que  par  la  pluie  ou  la  neige,  indique  souveatsiBon 
toujours,  le  temps  deux  ou  trois  jours  à  l'avance,  et  non  le  temi» 
actuel. 

Les  effets  des  tempêtes  se  font  sentir  d'une  manière  inégale 
dans  notre  pays.  Dans  l'intérieur,  ces  effets  sont  moindres  qae 
sur  la  côte,  la  force  du  vent  se  trouvant  diminuée  ou  arrêtée  en 
passant  sur  les  terres.  Les  montagnes  du  pays  de  Gdlesetde 
l'Ecosse  altèrent  la  direction  et  probablement  aussi  la  vitesse  du 
vent,  indépendamment  des  modifications  produites  par  te  clfiffl- 
gement  de  température  des  différentes  hauteurs. 

Les  grandes  variations  dépression,  soit  au-dessus,  soiUo- 
dessous  du  niveau  normal  ou  moyen  du  baromètre,  sonttouj* 
suivies  d'une  forte  perturbation.  Si  la  variation  est  bneq»»  ^ 
résultat  sera  rapide,  mais  de  peu  de  durée  ;  si,  au  contraire,  elle 
est  lente  ou  graduelle,  le  changement  s'eflSsctuera  gradueUeffl®^- 
mais  il  durera  plus  longtemps 
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Le  baromëire  fait  voir  les  changements  de  pression  ou  les 
pulsations  atmosphériques.  Ses  diagrammes  sont  pour  Tobser- 
valeur  œ  que  <  l'indicateur  »  est  pour  le  mécanid^. 

La  configuration  de  nos  lies  est  très-favorable  aux  communica- 
tinos  télégraphiques  entre  notre  bureau  central  et  nos  stations 
détachées,  qui  sont  presque  toutes  au  même  niveau,  et  toutes 
relativement  à  l'abri  de  Finfluence  des  chahies  de  montagnes. 

Une  connaissance  journalière  de  Tétat  de  l'atmosphère  aux 
limites  extrêmes  et  au  centre  du  royaume  nous  avertit,  de  tout 
grand  changement.  Les  perturbations  locales,  quelque  violentes 
qu'elles  puissent  être  (et  dangereuses  proportionnellement  à  leur 
soudaineté  et  à  leur  violence),  sont  les  seules  qui  ne  se  fassent 
pas  ressentir  à  une  grande  distance^  et  elles  n'influent  nullement 
sur  de  vastes  surfaces,  d'une  étendue,  par  exemple,  de  plusieurs 
centaines  de  milles 


Lorsque  des  courants  opposés  se  rencontrent^  leurs  masses 
doivent  nécessairement  continuer  à  se  mouvoir  pendant  un  cer- 
tain laps  de  temps,  soit  en  tournant,  ou  eu  s'élevant,  ou  en  se 
mouvant  horizontalement  après  s'être  combinées. 

Toute  couche  d'air  tropical  ou  polaire,  repoussée  par  une  force 
contraire,  conserve  pendant  quelque  temps  tous  les  caractères 
qui  lui  sont  propres. 

Sous  nos  latitudes  il  y  a  une  alternative  continuelle  de  courants 
d'air  spécifiquement  différents,  et  dont  les  approches  se  mani- 
festent par  des  signes  marqués  et  distinctiifs.  De  nombreuses  ob- 
servations staUques  faites  simultanément  dans  différentes  locah- 
tés,  en  Ecosse,  en  Irlande,  en  Angleterre  et  dans  les  Iles  voisines, 
prouvent  que,  tandis  que  ces  courants  alternatifs  ou  tournant  en 
circuit  se  meuvent  sans  cesse,  la  masse  atmosphérique  qui  enve- 
loppe notre  zone  tempérée  se  porte  vers  Vest  avec  une  vitesse 
moyenne  de  cinq  milles  (8,000  mètres)  par  heuro. 

Les  fortes  brises  d'ouest  accélèrent  ce  mouvement  ;  celles  d'est 
le  diminuent  proportionnellement. 

Grâce  aux  observations  exactes  et  dignes  de  foi.qui  nous  ont 
révélé  C89  faits  statiqueSy  nous  pouvons  déjà  ea  apprécier  toutes 
les  conséquences  dynamiques  d'après  les  principes  de  la  géomé- 
trie, et  tout  nous  fait  espérer  que  la  dynamique  météorologique 
sera  bientôt  réduite  à  une  analyse  mathématique  et  k  des  formu- 
les précises. 

Les  télégrammes  que  font  parvenir  journellement  les  diverses 
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stations  au  bureau  central  de.  Londres,  relativement  à  la  direc- 
tion et  à  la  force  des  courants  d*air,  à  la  pression  atmosphérique, 
à  la  température,  à  la  sécheresse,  à  rhumidité  et  auxchai^ 
ments  survenus  depuis  les  dernières  observations  sont  lesbak 
de  nos  prévisions. 

Nous  savons  ainsi  si  un  mouvement  ou  un  changement  aug- 
mente ou  diminue,  si  un  courant  polaire  s'éloigne  latéralenieiit 
de  nous  en  se  dirigaent  vers  le  continent,  ou  s*il  s'approche  de 
nos  côtes  en  venant  de  T Atlantique;  s'il  se  meut  directeoieQt 
vers  le  sud-ouest,  avec  une  grande  vitesse  ou  avec  un  mouv^ 
ment  lent.  Si  la  marche  de  ce  courant  est  rapide  et  directe  daos 
le  sens  de  sa  longueur,  il  s'approchera  de  l'Angleterre  du  côté  de 
Test,  avec  un  vitesse  de  vingt  à  claquante  ou  à  quatre-via^ 
milles  par  heure  (de  32  à  80  ou  à  135  kil.  );  il  faudra  toutefois, 
en  déduire  la  vitesse  latérale  constante  vers  Test  (cinq  milles 
par  heure)  ;  car,  quoique  imperceptible,  elle  occasionne  néan- 
moins une  altération  proportionnelle  dans  la  direction  vraie  et  la 
vitesse  réelle  du  courant. 

Le  contraire  a  lieu  avec  le  courant  opposé...  La  teodanceEst 
accélère  d'une  manière  sensible  la  marche  directe  du  courant 
du  sud-ouest  ;  et,  conséquemment,  une  masse  d'air  nous  arrive 
plus  tôt  de  l'ouest  que  de  l'est  (les  autres  conditions  étant  égales). 

Quelque  compliqués  que  paraissent  ces  mouvements,  ils  sont 
familiers  à  tout  homme  de  mer,  qui  dans  la  navigation  doit  teoir 
compte  de  la  marche  d'un  bâtiment  et  de  sa  dérive  combinées 
avec  le  mouvement  des  divers  courants  qu'il  rencontre. 

Les  mouvements  des  atomes  que  l'on  voit  circuit  te  un 
rayon  de  lumière  donneront  peut-être  une  idée  plus  simple  et 
plus  précise  de  ce  que  l'on  entend  par  ces  mouvements  coinbinfc 
et  variés  de  l'air  fluide,  élastique  et  mobile. 

Un  autre  point  important  est  celui  de  savoir  ce  que  devient 
une  masse  d'air  polaire  après  une  collision,  soit  en  ligne  diretie 
ou  plus  ou  moins  oblique,  avec  le  courant  tropical.  La  loi  de  la 
gravitation  l'empêche  de  s'élever  directement  :  au-dessous,  cette 
masse  d'air  ne  trouve  point  d'issue;  et  elle  ne  peut  s'avancer 
vers  le  sud,  ni  s'étendre  vers  l'ouest  à  cause  de  la  résistance 
qu'elle  rencontre.  Elle  ne  peut  donc  que  se  détourner  ou  se  porter 
vers  l'est  avec  ses  propriétés  spéciales,  modifiées  de  plusenplus 
par  celles  du  courant  tropical;  et  c'est  ce  mouvement,  continué 
pendant  quelque  temps,  qui  produit  nos  différentes  variétés^ 
vents  d'ouest,  plus  ou  moins  polaires  ou  tropicaux,  selon  que 
l'un  ou  l'autre  courant  l'emporte  dans  cette  combinaison. 
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Lorsqu'une  masse  d*air  a  passé  sur  nos  fles  et  qu'elle  s^est 
avancée  à  quelque  distance  vers  le  sud  ou  vers  le  nord,  elle  peut 
se  trouver  arrêtée  par  une  autre  masse  plus  puissante.  S'il  y  a 
choc  violent,  à  mesure  que  le  vent  tourne,  on  constate  de  rapides 
changements  de  température  et  de  pression,  suivis  bientôt  après 
de  tourbillons  circidaires,  d'orages,  ou  de  cyclones.  Si,  au  con- 
traire, la  rencontre  est  douce  et  graduelle,  la  plus  faible  des  deux 
masses  revient  doucement  sur  elle-même  et  finit  par  être  pres- 
que entièrement  absorbée  par  son  adversaire.  Toutefois  il  se 
forme  alors  un  courant  de  retour  en  ligne  directe  ou  plus  ou 
moins  oblique,  qui,  malgré  sesdéviations,  conserve  encore  pendant 
quelque  temps  ses  propriétés  spéciales  de  température  ou  d'hu- 
midité. Ainsi  s'expliquent  nos  courts  intervalles  de  vents  de  sud- 
ouest  froids,  au  lieu  d'être  chauds  et  humides ,  et  de  vents  de 
nord  chauds  et  humides,  au  lieu  d'être  froids. 

La  tendance  de  toute  masse  d'air  à  se  mouvoir  en  circuit  et 
les  obstacles  qu'elle  rencontre  dans  son  mouvement  horizontal 
donnent  lieu  à  une  foule  de  déviations  qui  sont  très-embarras- 
santes pour  le  commençant;  cependant  les  divers  courants  d'air 
conservent  si  exactement  leurs  propriétés  pendant  un  certain 
temps  que  la  marche  ou  la  position  de  chacun  d'eux  peut 
néanmoins  toujours  être  suivie  aussi  longtemps  que  le  cou- 
rant reste  dans  le  vaste  réseau  formé  par  nos  stations. 

Lorsqu'un  courant  polaire  est  repoussé  ou  remplacé  par  un 
courant  tropical  venant  graduellement  et  presque  directement 
du  sud,  leur  effet  combiné  se  manifeste  dans  le  sud-est;  et  le 
vent  souffle  du  N.-E.  ou  du  S.-E.,  selon  que  l'un  ou  l'autre 
courant  prédomine  :  si  le  courant  tropical  vient  plus  de  l'ouest 
que  du  sud,  le  mélange  ou  l'action  combinée  produit  un  vent 
d'ouest. 

11  faut  un  certain  laps  de  temps  pour  qu'un  mouvement  hori- 
zontal de  l'air  se  produise,  et  plus  encore  pour  que  la  cessation 
graduelle  de  ce  mouvement  ait  lieu.  Les  effets  statiques  sont  con- 
statés dans  nos  observatoires  quelques  jours,  ou  au  moins  quelques 
heures,  avant  que  leurs  conséquences  dynamiques  notables,  telles 
que  les  forts  vents,  se  soient  déclarées. 
.  Pendant  qu'une  partie  de  l'atmosphère  s'avance  vers  le  pôle, 
ou  qu'elle  s'en  éloigne,  sa  force  d'impulsion  ou  d'attraction'vers 
un  espace  où  la  tension  est  faible,  peut  cesser  momentanément, 
bien  que  la  masse  elle-même  conserve  encore  une  certaine  quan- 
tité de  mouvement. 

Il  y  a,  alors,  diminution  de  tension  au  lieu  de  cessation,  et  un 
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courant  supérieur  (toujours  présent)  descend  aussitôt.  Ennàœ 
temps  il  se  produit  une  altération  dans  la  tension  à  la  limite 
extrême  de  la  masse,  par  suite  de  sa  rencontre  avec  lecourast 
auquel  elle  résiste  ou  qui  Tarréte  et  la  contraint  de  dévier.  Uoe 
couche  d*air  d'une  étendue  de  plusieurs  centaines  de  wSSksk- 
vient  donc,  pour  ainsi  dire,  complètement  isolée.  Séparée  de  sa 
source  d'alimentation,  puis  entourée  d'air  doué  de  propriétés 
toutes  différentes,  oette  masse  se  trouve  poussée  dans  des  direc- 
tions différentes  et  nouvelles,  avec  ses  propriétés  spéciales,  jus- 
qu*à  ce  qu'elle  soit  complètement  absorbée  par  la  masse  dair 
qui  l'entoure. 

Ce  fait  nous  fournît  une  nouvelle  explication  du  phénomène 
dont  nous  avons  parlé  plus  haut,  relativement  à  nos  séiiesde 
vents  tropicaux  froids. 

A  toutes  ces  causes  d'inconséquence,  d'irrégularité  a{^^, 
viennent  encore  s'ajouter  les  effets  ou  résultats  produits  par  les 
courants  qui  se  meuvent  en  circiùt  et  qui  conservent  kis  pro- 
priétés spéciales,  bien  que  leur  direction  puisse  être  oompléie- 
ment  changée  sur  la  surface  terrestre. 

Ceux  qui  veulent  annoncer  le  temps  d'une  manière  intdlige&te, 
et  conformément  aux  faits  observés  et  aux /ois  recoonuesmies, 
doivent  préalablement  bien  se  familiariser  avec  toutes  ces  ccoâ- 
dérations  ainsi  qu'avec  toutes  les  altérations  locales  que  peav6ot 
occasionner  les  vallées,  les  terrains  élevés,  et  les  an&actuosités 
des  côtes. 

Nous  avons  dit  que  le  c  Board  of  Trade«  recevait,  chaque  jour, 
une  quarantaine  de  télégranunes.  Le  champ  des  obsenatuosse 
divise  comme  suit: 

1*  L'Ecosse; 

2®  L'Irlande,  le  long  des  côtes  ; 

3^  La  côte  ouest  de  l'Angleterre  (de  la  Saveme  au  Sûlway). 

4®  La  côte  nord-ouest  de  la  France; 

5°  La  côte  sud-ouest  de  rAngieterre  (de  la  Savenie  iSou- 
thampton); 

6*  Le  sud-est  de  l'Angleterre  (de  l'Ile  de  Wightàla  Tamise); 

7®  La  côte  est  (de  la  Tamise  à  la  Tweed). 


On  indique,  au  bas  de  la  table  qui  donne  Tétat  coostaté  le 
matin,  le  caractère  et  la  nature  probable  du  temps  pour  le  1^; 
demain  ou  le  surlendemain.  Nos  avertissements  sont  ainsi  lif^ 
tes  à  deux  jours,  parce  que  générakmaU  on  ne  saurait  prévoir 
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au  delà.  Quelquefois,  cependant,  on  pourrait  le  faire,  et  avec 
assez  d'exactitude  pour  que  l'avertissement  fût  utile. 

On  évite  les  détails  minutieux  ou  ^)édaux,  tels  que  les  ondées 
ou  les  grains  purement  locaux,  et  les  variations  dans  Tétat  plus 
ou  moins  nuageux  du  ciel,  parce  qu'il  e&t  impossible  de  consta- 
ter ces  faits  à  une  grande  distance;  mm  l'indication  du  temps 
probable  et  général  est  faite  avec  tout  le  soin  possible. 

Le  lecteur  devra  donc  se  rappeler  que  l'on  a  toujours  en  vue 
une  grande  prédominance  générale ,  se  rapportant  à  un  ou  deux 
jours  àTavance,  et  à  une  ^on€  entière  plutôt  qu'à  un  seul  mo*- 
ment  ou  à  une  seule  locajyité. 

Comme  les  instruments  météorologiques  prédisent  habituelle- 
ment les  variations  importantes,  un  ou  quelques  jours  à  l'avance, 
nous  sommes  forcés,  dans  nos  prévisions  du  vent  et  du  temps, 
de  comparer  d'abord  les  observations  du  matin  avec  celles  de  la 
veille  ou  de  l'avant-veille  ccxnme  indiquant  le  temps  pour 
la  même  période  dans  chaque  localité  séparée;  puis  de 
prendre  une  moyenne  pour  chaque  zone ,  en  groupe  ;  et 
enfin  de  calculer  les  eOets  dynamiques  qui  peuvent  être  consi- 
dérés commes  les  conséquences  légitimes  des  différents  degrés 
de  pression,  de  température  et  de  sécheresse  relatives  qui 
occasionnent  une  pertubation  plus  ou  moins  grande  de  l'équilibre 
atmosphérique,  et  produisent  ain^  des  mouvements  horizontaux 
et  des  courants  d*air,  ou  vents  ordinaires  plus  ou  moins  forts, 
ainsi  que  plus  ou  moins  de  grêle,  de  neige  ou  de  pluie. 

Les  comparaisons  des  thermomètres  humides  et  des  ther- 
momètres secs  ,  si  les  observations  sont  faites  avec  soin, 
sont  très-utiles  pour  faire  connaître  l'état  hygrométrique  de 
l'air.  Ces  comparaisons,  jointes  à  4'autres  faits,  nous  montrent 
comment  l'un  ou  l'autre  courant  domine,  et  quelle  est  son  in- 
fluence relative,  point  important  pour  la  prédiction  d'un  chan- 
gement de  vent  ou  de  la  probabilité  d'un  temps  sec  ou  pluvieux. 

Nos  stations  éloignées  ne  scmt  pas  encore  pourvues  de  bons 
électromètres.  Cependant  cet  instrument  est  précieux  pour  con- 
naître non-seulement  l'électricité  relative  de  Fair ,  nuds  aussi  ce 
que  l'on  pourrait  appeler,  sinon  la  polarisation  des  courants 
atmosphériques,  du  moins  leur  polarité  relative. 

La  condition  ou  la  position  relatii>e  des  molécules  d'un  cou- 
rant tropical  diffère-t-elle  de  celle  des  molécules  d'un  courant 
polaire?  Y  a-t-il  connexion  directe «aitre  les  principaux  courants 
atmosphériques,  ou  vents,  et  les  mystérieux  courants  électro- 
magnétiques du  globe  terrestre?  -^  Ce  sont  là  des  questions  que 
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la  science  n'a  pas  encore  pu  résoudre.  Toutefois  nous  souin^ - 
tons  à  la  considération  des  autorités  compétentes  les  laits  sa- 
vants ,  dont  nous  garantissons  l'exactitude  : 

Avec  les  courants  polaires  Télectricité  est  au-dessQs  de  pair 
(par)  ou  positive  :  l'air  est  relativement  rude  et  âpre  ;  les  nua^^ps 
prennent  un  aspect  dur  et  huileux;  la  vie  animale  et!a>ie 
végétale  en  sont  sensiblement  affectées,  et  la  tension  ou  presâor 
est  au-dessus  de  «  pair  »  ou  du  niveau  barométrique  normal. 
De  plus,  toutes  ces  particularités  sont  persistantes,  et  elles  s. 
manifestent  à  toutes  les  époques  de  l'année,  indépendamment 
de  la  température.  Cependant,  comme  le  degré  d'électriciîé 
varie  avec  les  vents,  et  que  l'électricité  semble  en  être,  comme 
la  température,  une  conséquence  directe,  cette  corrélation  enîT 
l'électricité  et  les  vents  donne  lieu  à  une  ambiguïté  apparente. 

Avec  le  courant  tropical  les  effets  sont  différents  et  bien  m- 
nus.  Mais  ce  qui  n'a  pas  été  généralement  remarqué ,  c'est  fal?- 
$ence  relative  de  la  tension  électrique  {ou  électricité  [mlive 
et  l'aspect  doux  et  aqueux  des  nuages  au  lieu  d'arêtes  r'mf< 
âpres,  lorsque  l'atmosphère  est  dégagée  de  toute  influence  d^ 
l'élément  polaire.  Cependant  ce  sont  là  des  propriétés  caradi- 
ristiques  de  nos  vents  tropicaux  purs  (de  l'ouest  au  sud). 

De  nombreuses  expériences;,  faites  dans  toutes  les  parties  du 
monde  connu,  prouvent  que  partout  ces  propriétés  distinctives 
des  vents  dits  d*est  et  d'ouest  sont  indépendantes  de  tout^ 
influence  locale. 

Les  couleurs  atmosphériques,  les  nuages,  les  aurores  boréale^ 
et  autres  météores  ont  aussi  avec  ces  particularités  dK  deux 
courants  des  rapports  qui  méritent  d'être  pris  en  considération 
Nous  nous  promettons  d'y  revenir. 


Les  cartes  muettes  munies  de  petites  girouettes  modèles  et  de 
cercles  rapporteurs  sont  très-utiles  ;  car,  à  un  point  de  vue  im- 
portant, ils  aident  à  bien  préciser  la  position,  la  directi^, 
l'étendue  et  la  marche  probables  des  aires  centrales  (foyer>; 
autour  desquelles  circulent  les  principaux  courants  lorsqu'ils  s? 
rencontrent,  se  combinent  ou  se  succèdent,  soit  latéralement. 
soit  obliquement* 

Les  considérations  dynamiques  à  déduire  de  la  comparafeoT 
des  faits  statiques  deviennent  ici  de  la  plus  haute  importance; 
et  pour  les  bien  traiter,  même  approximativement  et  avec  toute 
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la  célérité  nécessaire,  il  faut  une  grande  aptitude,  beaucoup 
d'expérience  et  une  sérieuse  attention. 


A  ceux  qui  nous  objectent  que  nos  prévisions  ne  se  réaliseat 
pas  toujours  dans  toutes  les  localités  d'une  même  région^  nous 
répondrons  que,  comme  nos  signaux  des  tempêtes,  qui  en  sont 
les  résultats,  nos  prédictions  n'ont  qu'un  caractère  génér€^l\ 
elles  avertissent  seulement  qu'une  perturbation  générale  et  non 
locale  va  probablemen.t  se  manifester  dans  la  portion  atmosphé- 
rique qui  enveloppe  nos  îles. 

Nos  déductions  peuvent  être  incorrectes,  et  nos  jugements 
erronés  ;  mais  il  est  certain  que  les  lois  de  la  nature  et  les  signes 
mis  à  la  portée  de  l'homme  sont  invariablement  exacts.  C'est 
la  rectitude  de  l'interprétation  qui  fait  défaut. 

Les  principaux  caractères  des  deux  grandes  divisions  du  vent 
sont  bien  connus  de  tout  homme  de  mer.  Le  marin  ne  tient  pas 
à  calculer,  à  deux  ou  trois  quarts  près,  les  changements  ou 
combinaisons  intermédiaires.  Ce  qu'il  den^ande,  c'est  de  savoir 
d'une  manière  générale  de  quel  côtéy  nord  ou  sud,  surgirs^  la 
tempête  ou  l'orage  qui  doit  l'assaillir.  Certes  il  serait  désirable 
de  pouvoir  préciser  l'heure  oCi  un  coup  de  vent  doit  sq  fair^ 
sentir,  mais  l'insuffisance  de  nos  connaissances  météorologiques 
ne  nous  permettant  pas  de  la  déterminer,  nous  pouvons  y  sup* 
pléer  en  indiquant  dans  quelles  limites  on  doit  redoubler  de  pré* 
caution  et  de  vigilance. 

Mais,  nous  dira-t-on,  faut-il  que  les  bâtiments  restent  dans  un 
port  pour  éviter  une  tempête  qui  peut,  après  tout,  ne  pas  avoir 
lieu?  Faut-il  que  les  caboteurs  et  les  pêcheurs  restent  inactifs, 
et  laissent  peut-être  échapper  une  occasion  favorable?  Nul- 
lement. Les  signaux  ne  sont  qu'un  avertissement.  Ils  signifient 
uniquement  :  «  Veillez.  »  «  Soyez  sur  vos  gardes.  »  «  Attention 
au  baromètre  et  aux  signes  du  temps.  »  c  11  y  a  une  grande  per- 
turbation dans  l'atmosphère.  » 

Peut-être  nos  caboteurs  préféreront-ils  les  risques  d'un  coup 
de  vent  à  la  perte  pécuniaire  qu'entraîne  un  séjour  inutile 
d'une  ou  de  deux  marées,  d'un  oudedeux  jours  dans  un  port!  Mais 
pour  les  navires  qui  sont  destmés  à  faire  de  longs  voyages,  la 
question  est  toute  différente,  surtout  pour  ceux  qui  partent  d'un 
de  nos  ports  du  sud  ou  de  l'ouest.  Une  tempête  dans  la  Manche, 
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unou  deux  jours  aprèa  ledépdrt^  ne  peut  manquer  de  leur  causer 
de  graves  embarras. 

Ce  n'est  pas  trop  nous  aventurer  de  dire  que,  si,  —  le  long  des 
GÔteSf  on  fait  suffisamment  attention  aux  signaux  et, —  au  bureau 
central, — aux  rapports  télégraphiques,  il  ne  se  manifestera  aucone 
tempête  dont  rapproche  n'aura  été  signalée  à  toutes  les  côte  de  nos 
fies  9  ainsi  qu'aux  côtes  de  l'Europe  les  plus  exposées  à  sa  vio- 
lence. Il  est  évident  que  ceci  ne  peut  guère  s'appliquer  encore 
aux  points  extrêmes,  tels  que  Rochefort,  Valence,  Naim  et  Hà- 
Roland,  qui  sont  des  stations  ou  postes  avancés  servant  de  redet- 
tes  aux  points  centraux. 

D  est  probable  que  les  courants  électriques  naturds  (oam- 
ront  bientôt  une  nouvelle  source  d'avertissemait  ;  car  oo  a 
constaté,  depuis  deux  ou  trois  ans,  que  la  présence  de  ces  courants 
se  montre  toujours  plus  fortement  un  peu  avant  les  cfaangemeots 
atmosphériques  eonsidérabks. 

Nos  tables  journalières  ne  raf^rtent  qtfun  seul  état  de  Tat- 
mosphëre  par  vingt-quatre  heures  (excepté  pour  la  pluie).  Ce 
n*est  donc  qu'en  consultant  les  rapports  immédiatement  précé- 
dents, et  en  les  comparant  avec  ces  tables,  que  l'on  pourra  ai 
déduire  les  conséquences  probables. 

Il  sera  également  bon  de  considérer  la  seconde  prédîctimi 
comme  faisant,  jusqu'à  un  certain  point,  partie  de  la  prévisioo 
de  la  veille  ;  car  la  éurie  du  temps  n'est  pas  un  avis  «iffisam- 
ment  sàr  et  digne  de  confiance,  bien  que  l'on  puisse  gàiërde- 
ment  avoir  foi  dans  l'indication  donnée  soit  du  cbangement  de 
temps,  soit  de  la  force  et  de  la  direction  du  vent.  Q  faudrât  aussi 
tenir  compte  du  temps  prévu  probable  pour  le  district  immé- 
diatement voisin. 

Que  le  lecteur  veuille  bien  se  rappeler  que  notre  système  n'est 
encore  qu'à  l'état  d'expérience.  Jusqu'ici  chaque  mois  nous  a 
révélé  des  faits  utiles  et  intéressants,  et  nous  a  fait  faire  de 
nouveaux  progrès  dans  la  partie  la  plus  difDcile,  la  partie  dyna- 
mique. 

On  ne  devra  pas  oublier  qu'aucune  tentative  de  rendre  la  mé- 
téorologie utile  et  pratique  n'aurait  pu  aboutir  si  nous  n'avions 
trouvé  dans  les  ouvrages  qui  font  autorité  dans  .la  science  un 
fond  précieux  de  faits  authentiques  et  d'heureuses  déductions. 

{Traduit  par  H.  Hac-Leod.) 
(La  suite  prochainemenf) 
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LA 


GUERRE  D'AMÉRIQUE 

(Suite*.) 


CAMPAGNES  DANS  L'OUEST 

IV 
1863.  Opérations  sur  le  Mississipi. 

Les  événements  qui  avaient  amené  l'évacuation  du  Kentucky 
rendaient  le  général  Grant  complètement  maître  de  ses  mouve* 
ments  dans  l'ouest,  etil  put  s'occuper  lui-même  des  opérations  qui 
devaient  achever  la  conquête  du  Mississipi.  La  marine  fédérale, 
commandée  par  le  contre-amiral  Porter,  s*était  efforcée  d'isoler 
Vicksburg  de  ses  commimications  et  d'empêcher  le  ravitaille- 
ment de  la  place.  Mais  depuis  la  tentative  du  mois  de  décem- 
bre 1862,  les  confédérés  avaient  accumulé  les  obstacles  pour  en 
défendre  les  approches;  l'entrée  de  la  rivière  Yazoo  était  effica- 
cement protégée  aux  deux  extrémités  par  des  forts  et  des  batte- 
ries, et  on  ne  pouvait  plus  y  pénétrer  avec  les  bâtiments  de 
l'escadre.  Au  nord  de  Vicksburg,  l'accès  est  presque  impossible 
pour  une  armée  à  cause  des  marais,  canaux  et  bayous  qui  entre- 
coupent le  terrain.  Sur  le  Mississipi,  les  défenses  étaientformida- 
bles  :  non-seulement  la  ville  était  entourée  de  forts,  mais  une 
série  de  batteries  commandaient  le  cours  du  fleuve,  et  comme 
elles  étaient  placées  sur  le  haut  des  falaises,  elles  pouvaient  faire 

1.  Voir  le  tome  XII,  p.  5  (n»  de  septembre  1864);  p.  844  (n«  de  dé- 
cembre 1864\  et  tome  XIII,  p.  248  (do  de  février  l'^es). 


746  REVUE  MARITIME  ET  COLONIALE. 

un  feu  plongeant  contre  lequel  Fartillerie  des  canoimières  ait 
impuissante.  Le  colonel  Higins,  officier  distingué  de  la  mm^ 
commandait  les  batteries,  et  chaque  jour  il  en  augmentait  le  nom- 
bre.  11  paraissait  donc  difficile  de  forcer  le  passage,  et  cependant 
il  était  indispensable  d'arriver  en  aval  de  Vicksburg  pour  l'isoler 
complètement.  On  s'occupa  d'abord  de  percer,  au  moyoi  d'un 
canal,  la  presqu'île  formée  par  le  coude  que  fait  le  Mississipi  prb 
du  Yazoo  et  sur  le  retour  duquel  est  situé  Vicksburg;  ce  traval, 
exécuté  dans  les  plus  pénibles  conditions  et  gêné  par  rartiilerie 
des  forts,  n'aboutit  point  au  résultat  désiré  :  le  canal  ne  fut  pas 
praticable  pour  des  bâtiments  d'un  fort  tonnage,  et  il  fallut  Fa- 
bandonner.  On  chercha  alors  sur  la  rive  gauche  du  Mississipile 
moyen  de  tourner  Vicksburg  en  se  servant  des  bayous  et  des 
marais,  et  des  travaux  furent  entrepris  sur  le  lac  Providence 
pour  faire  un  canal  destiné  à  amener  des  bâtiments  vis-i-vis  la 
rivière  Rouge.  Ces.  travaux  durent  se  faire  dans  les  pte  mau- 
vaises conditions^  par  des  hommes  exposés  aux  maladies  palu- 
déennes, et  ils  n'aboutirent  à  aucun  résultat  sérieux;  un  canal  de 
80  yards  de  large  fut  commencé  près  d'Helena  pourarriierdu 
Mississipi  dans  le  Tallahatchee,  et  vers  la  fin  de  février  on  y  fit 
pénétrer  plusieurs  bâtiments.  Lacanonnière  Chillicothep^xlmm 
jusqu'au  point  où  la  jonction  des  rivières  Tallahatchee  et  Yaia- 
busha  forme  le  Yazoo;  mais  le  fort  Femberton,  élevé  parles 
confédérés,  empêcha  les  fédéraux  de  continuer  leur  navigation, 
et  après  une  canonnade  infructueuse,  ils  durent  renoncer  à  se 
frayer  une  issue  de  ce  côté. 

L'amû^al  Porter  dut  recourir  au  moyai  extrême  de  forcer  atout 
prix  le  passage  sous  Vicksburg;  le  Queen  of  the  West,  commandé 
par  le  colonel  EUet,  partit  le  premier  le  2  février  en  plan  jour,  et 
quoique  exposé  pendant  50  minutes  au  feu  de  toutes  les  batteries, 
il  arriva  en  aval  de  Vicksburg  après  avoir  reçu  12  boulets  etobœ 
qui  ne  lui  firent  aucun  dommage,  grâce  à  deux  épaisses  couches 
de  coton  dont  ses  bords  étaientcouverts.  UIndianola,  commandé 
par  le  lieutenant  Brown,  reçut  Tordre  de  tenter  égalementle  pas- 
sage, et  il  l'effectua  heureusement  dans  la  nuit  du  13  au  14  fé- 
vrier. 

Le  Queeri  of  the  West  était 'occupé  à  détruire  tout  ce  qu'ilren- 
contrait  sur  son  passage,  quand,  le  21  février,  il  futfetéàlacôte 
dans  le  voisinage  (Tune  batterie,  et  aussitôt  attaqué  par  deux  ca- 
nonnières confédérées,  le  Vicksburg  et  le  Webb.  Croyant  le  Mo- 
ment entièrement  perdu,  le  colonel  EDet  se  sauva  avec  une  partie 
de  réquipage  ;  mais  le  Queen^  remis  à  flot  par  les  confédérés,  U 
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immédiatement  réparé  et  armé,  et  devint  un  puissant  renfort  pour 
eux.  Dans  la  nuit  du  2/î,  YIndianola  se  vit  subitement  entouré 
parla  flottille  confédérée,  et  après  un  engagement  d'une  heure  et 
demie,  le  lieutenant  Brown  dut  rendre  son  bâtiment.  Les  tentatives 
de  Tamiral  Porter  avaient  donc  complètement  tourné  contre  lui  ; 
celles  de  Tamiral  Farragut  furent  plus  heureuses  ;  monté  sur  le 
Hartford  et  smwi  de  ses  canonnières,  Farragut  parvint  à  forcer  le 
passage  sous  les  batteries  de  Port-Hudson,  et  devint  ainsi  maître 
de  la  partie  du  fleuve  entre  Vicksburg  et  Port-Hudson.  Dès  que 
Porter  eut  appris  l'arrivée  de  Farragut,  il  prit  ses  dispositions 
pour  le  rejoindre;  dans  la  nuit  du  7  avril,  toute  Tescadre  se  mit 
en  mouvement,  précédée  du  Bentotiy  monté  par  l'amiral.  Malgré  le 
feu  violent  auquel  les  bâtiments  furent  exposés  pendant  près  de 
trois  heures,  ils  arrivèrent  au  mouillage  de  Tuscumbia,  n'ayant 
perdu  qu'un  transport. 

L'espoir  de  ravitailler  Vicksburg  par  èau  était  désormais 
perdu  pour  les  confédérés;  il  leur  restait  les  Ugnes  de  chemin 
de  fer  du  côté  de  l'est,  mais  déjà  ils  avaient  été  menacés  de 
ce  côté.  Une  colonne  de  cavalerie  partie  du  Tennessee,  sous  les 
ordres  du  colonel  Grierson,  s'était  audacieusement  aventurée 
sur  les  lignes  de  communication  de  Vicksburg.  Courant  du  nord 
au  sud,  parallèlement  au  Mississipi,  Grierson  traversa  l'Etat  du 
Mississipi  dans  toute  sa  longueur,  et  put  rejoindre  dans  la 
Louisiane  l'armée  du  général  Bancks,  après  avoir  détruit  tous 
les  approvisionnements  et  les  chemins  de  fer  qu'il  rencontra  sur 
sa  route. 

Les  opérations  de  la  marine  permirent  au  général  Grant  de 
commencer  son  mouvement  contre  Vicksburg;  l'armée  fédérale, 
forte  de  plus  de  60,000  honmies,  descendit  le  long  de  la  rive 
droite  du  Mississipi  et  s'arrêta  en  face  de  Grand-Gulf,  situé  sur  la 
rive  gauche,  au  sud  de  Vicksburg.  Cette  position  avait  été  couverte 
de  batteries,  et  les  confédérés  étaient  en  mesure  ^d'opposer  une 
vive  résistance  au  passage  du  fleuve. 

Lorsque  toute  l'armée  de  Grant  fut  réunie,  l'amiral  Porter  prit 
ses  dispositions  pour  attaquer  Grand-Gulf.  Le  29  avril,  l'escadre 
s'approcha  de  la  place,  les  canonnières  Louisville,  Carondelet 
et  Pittsburg  engagèrent  le  combat  contre  les  batteries  basses, 
pendant  que  le  Benton^  le  Tuscumbia  et  le  jLa/*a]/e£/é  attaquaient 
les  batteries  hautes;  ces  dernières  tinrent  longtemps,  mais 
toute  l'escadre  s'étant  réunie  contre  elles,  il  ne  fut  plus  possible 
*  de  résister.  Après  6  heures  d'un  feu  vif  et  soutenu  sans  intar- 
ruplion,  les  confédérés  ne  se  crurent  plus  en  mesure  de  tenir 
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plus  longtemps:  Ss  enclouèrent  les  pièces, enlèverait  ou  déini- 
sirent  leurs  munitions,  et  le  lendemain,  quand  les  fédéraux  repa- 
rurent devant  les  batteries,  ils  les  trouvèrent  abandonoées.  U 
passage  du  Mississipi  put  s^opérer  sans  encombre,  etrarméetedé- 
raie,  transportée  tout  entière  sur  la  rive  gauche,  se  mit  en  mou- 
vement en  remontant  le  long  du  fleuve  dans  la  directe  de 
Vicksburg. 

L'armée  confédérée,  sous  les  ordres  du  général  JohnstoQ^teoÉ 
la  campagne  entre  Vicksburg  et  Jacksen,  capitale  de  l'Etat  de 
Mississipi;  Grant  marcha  contre  elle,  et,  le  12  juin,  son  aTaot- 
garde,  commandée  par  Mac-Pherson,rencontra  un  corps  confédéré 
à  Raymond.  Après  un  vif  engagement,  la  ville  fut  prise,  et  Mac- 
Pberson  se  porta  sur  Qinton.  Les  généraux  Sherman  et  Jk- 
Clemaud,  commandant  chacun  un  des  corps  de  Granl,  se  diri- 
gèrent sur  Jackson,  dont  ils  s'emparèrent  le  14. 

Ces  rapides  mouvements  eurent  pour  résultat  de  cowpcr  en 
deux  l'armée  dea  confédérés,  et  Grant  se  trouva  ainsi  ptacéentre 
les  forces  de  Pemberton  du  côté  de  Vicksburg,  et  Johnstoo,  re- 
jeté au  delà  de  Jackson.  La  route  de  Vicksburg  était  libre,  et  tes 
fédéraux  s'y  portèrent  immédiatement.  PemberUm  essaya,  m 
en  vain,  de  les  arrêter  et  de  maintenir  ses  communicatk)ûsa?a 
le  dehors  ;  battu  dans  deux  rencontres,  il  fut  acculé  contre  le  îTfr 
sissipi  et  dut  s'enfermer  définitivement  dans  Vicksburg,  le  21  mal 
L'investissement  de  la  place  eut  lieu  inmiédiatement  après. 


1863.  Reddition  de  Vicksbarg  et  de  Port-HudsoQ. 

Les  premières  opérations  contre  Vicksburg  furent  assez  heu- 
reuses et  remplirent  les  fédéraux  de  confiance;  quelques coœl»^ 
d'avant-poste  leur  facilitèrent  les  approches,  et  Grant  se  déoda 
à  tenter  un  assaut  général  pour  le  lendemain,  22  mai.  L'annéedu 
nord,  qui  avait  complètement  entouré  Vicksburg,  s'ébranla  n 
pointdu  jour  pour  attaquer  la  place  de  tous  les  côtés  à  la  fois,  w 
côté  du  Mississipi,  l'amiral  Porter  vint  opérer  une  diversion  pouf 
favoriser  l'attaque  des  troupes  de  terre  ;  pendant  la  nuit,  les  ^' 
tiers  bombardèrent  les  ouvrages,  et  le  matin,  les  canonnière 
Mound  City  y  Tmcumbia,  Carondelet  et  BenUm  vinrentsc  placer 
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SOUS  les  batteries,  contre  lesquelles  elles  engagèrent  une  vive  ca- 
nonnade. Sur  tous  les  points  les  confédérés  firent  la  plus  vigou* 
reuse  résistance.  Le  général  Mac-Oemaud  s'était  porté  sur  la 
gauche  et  avait  lancé  en  avant  les  divisions  Smith,  Càrk  et  Oser- 
haus  ;  les  premiers  obstacles  avaient  été  heureusement  franchis  : 
des  vallons  et  des  collines  avaient  été  traversés  sous  un  feud*en- 
filade,  et  un  fort  important  sur  la  gauche  du  chemin  de  fer  venait 
d'être  emporté  par  xme  partie  de  la  division  Cark,  sous  les  ordres 
du  colonel  St«Ie.  Mais  en  approchant  de  Tenceinte,  les  fédérauk 
furent  arrêtés  par  une  résistance  inattendue  :  des  batteries  de  gros 
calibre  couvrirent  les  approches  d'obus  et  de  mitraille,  et  il  fut 
impossible  aux  soldats  du  nord  de  franchir  un  large  fossé  garni 
de  pieux. 

Au  centre,  le  général  Mac-Pherson  reneontra  un  fort  dont  il  ne 
put  s'emparer;  la  brigade  Stevenson  monta  à  l'assaut  et  pénétra 
dans  l'ouvrage,  mais  un  retour  offensif  des  confédérés  força  Mac- 
Pherson  à  reculer  et  à  laisser  entre  leurs  mains  tous  ceux  qui 
avaient  franchi  l'enceinte. 

Sur  la  droite,  le  général  Sherman  avait  porté  son  corps  d'ar- 
mée jusque  sur  le  Mississipi,  et  à  son  tour  il  pousse  ses  ca- 
lcémies contre  Vidcsburg;  les  divisions  Steele  et  Tuttle  abordent 
vigoureusement  les  ouvrages  extérieurs  et  parviennent  à  les 
franchir;  mais,  arrivé  près  de  la  grande  enceinte,  Sherman  est 
arrêté  au  pied  du  parapet  par  un  feu  meurtrier,  et,  malgré  ses 
efforts,  il  ne  peut  franchir  ce  redoutable  obstacle.  Repoussé  plu- 
sieurs fois,  il  réussit  cependant,  au  prix  de  grands  sacrifices, 
à  se  maintenir  à  une  petite  distance,  où  il  s'établit  solidement. 

L'assaut  était  manqué  sur  tous  les  points  à  la  fois  ;  sur  la  gau- 
che, les  retours  offensifs  des  confédérés  avaient  m^e  placé  le 
général  Mac-Clemaud  dans  une  position  critique,  et  on  dut  envoyer 
à  son  secours  la  division  Quiniby  pour  soutenir  sa  retraite.  Ces 
tentatives  avaient  coûté  beaucoup  de  monde  aux  fédéraux,  et  le 
général  Grant  acquit  la  conviction  que  Vicksburg  ne  tomberait 
entre  ses  mains  qu'à  la  suite  d'un  si^  long  et  réguHer.  Les  tra- 
vaux commencèrent  immédiatement;  une  série  de  batteries  fut 
successivement  élevée  autour  de  la  place,  et  chaque  jour  les  assié- 
geants avançaient  lentement,  mais  sûrement.  Il  ne  restait  plus 
qu'un  seul  espoir  aux  assiégés,  c'était  de  voir  lever  le  siège  par 
une  puissante  diversion  tentée  par  une  armée  confédérée.  Pen- 
dant un  certain  temps,  fls  purent  espérer  un  secours  :  le  général 
Johnston  tenait  la  campagne  à  peu  de  distance,  mais  il  n'avait 
pas  des  forces  suffisantes  pour  Hvrer  bataiUeàl'armée  assiégeante. 
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Sur  la  rive  droite  du  Mississipi,  des  corps  de  partisans,  commandés 
par  Mac-Culloch,  Price  et  Marmaduke,  cherchaient  à  inquiéter 
les  communications  de  l'armée  fédérale.  De  tous  les  côtés,  le  gé- 
néral Grant  était  en  mesure  de  résister  :  la  marine  défendait  les 
approches  du  côté  du  fleuve  et  les  troupes  de  terre  étaient  soffî- 
santés  pour  pourvoir  à  la  fois  à  tous  les  travaux  du  siège  et  à 
toutes  les  nécessités  de  la  défense  extérieure.  Malgré  ces  con^ 
tions  si  défavorables,  le  général  Pemberton,  qui  avait  déjàrepoussê 
avec  tant  de  succès  l'assaut  du  22  mai^  résolut  de  défendre  Vicks- 
burg  jusqu'à  la  dernière  extrémité.  Il  refusa  même,  à,un  moment 
où  cela  était  encore  possible,  d'évacuer  la  ville  et  de  rejoindre 
l'armée  de  Johnston,  ainsi  qu'il  en  avait  reçu  l'ordre. 

Pendant  ce  temps,  le  général  Bancks,  ayant  rassemblé  des/or- 
ces  suffisantes,  s'était  porté  dans  le  voisinage  de  Port-Uui^; 
après  avoir  fait  couper  toutes  les  communications  par  eau  au 
moyen  des  canonnières,  il  avait  investi  la  place  et  tenté  immé- 
diatement l'assaut;  mais,  après  plusieurs  attaques  infructueises, 
il  en  fut  réduit,  comme  à  Vicksburg,  à  un  siège  r^;ulier. 

De  son  côté  le  général  Grant  poussait  vivement  les  travaux  et 
déployait  une  activité  qu'aucun  obstacle  n'arrêtait;  les cheffliûe- 
ments  avançaient  beaucoup  du  côté  de  terre  ;  sur  le  Missisapi, 
des  batteries  de  marine  étaient  établies  le  long  du  fleuve  et  coq- 
couraient  avec  l'artillerie  de  terre  au  bombardement  de  la  *. 
Les  batteries  et  ouvrages  extérieurs  étaient  successivement  aban- 
donnés parles  assiégés,  qui  se  voyaient  étroitement  resserres  der- 
rière leurs  dernières  lignes  de  défense.  Dans  rintérieurdelanlle, 
la  situation  devenait  intolérable  :  les  vivres  étaient  à  peu  p^s 
épuisés,  et  on  avait  complètement  perdu  tout  espoir  desecoffs- 
Un  des  chefs  de  partisans  qui  agissaient  sur  la  rive  droite,  le  gé- 
néral Mac-Culloch,  tenta  une  diversion  sur  Milliken'sBend, ouïes 
fédéraux  avaient  établi  de  grands  dépôts  d'approvisionnements; 
le  combat  fut  vif,  mais  les  renforts  purent  arriver  à  temps,  e^ 
Mac-Culloch  dut  renoncer  à  son  projet, 

Vers  la  fin  du  mois  de  juin,  la  situation  de  Vicksburg  eUit 
désespérée  :  le  général  Sherman  avait  porté  ses  approches  ausa 
près  que  possible,  le  bombardement  avait  pour  ainsi  dire  nime 
tout  ce  qui  restait  encore  des  fortifications;  on  conamença  les 
préparatifs  pour  donner  l'assaut. 

Le  général  Pemberton  ne  pouvait  plus  se  faire  la  moindre  ui"" 
sion  sur  l'état  désespéré  de  sa  situation  :  tout  était  consomiw 
en  vivres  et  munitions  de  guerre,  et  les  remparts  étaient^ 
ruines;  il  ne  pouvait  plus  songer  à  repousser  une  attaque  deviv 
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force  avec  une  garnison  décimée  par  le  feu  et  épuisée  par  le 
manque  absolu  d'approvisionnements  :  force  fut  de  traiter.  Dans 
la  nuit  du  2  juillet,  il  envoya  dans  les  lignes  fédérales  le  général 
Brown  et  le  colonel  Montgommery  pour  arrêter  les  termes  d'une 
capitulation.  Le  général  Grant  déclara  qu'il  n'accepterait  qu'une 
reddition  sans  conditions;  dans  la  journée,  il  eut  une  entrevue 
avec  Pemberton,  dans  laquelle  les  deux  généraux  arrêtèrent  les 
termes  de  la  capitulation.  Le  lendemain,  4  juillet,  l'armée  fédérale 
fit  son  entrée  dans  la  célèbre  forteresse  que  les  généraux  du  nord 
appellaient,  dans  leurs  rapports  officiels,  le  «  Sébastopol  de  la 
rébellion.  »  Le  nombre  des  prisonniers  confédérés  fut  de  18,000 
dont  12,000  soldats  valides. 

La  chute  de  Vicksburg  entraînait  forcément  celle  de  Port-Hud- 
son;  le  général  Bancks  avait  plusieurs  fois  bombardé  la  place,  et 
les  travaux  de  siège  étaient  assez  avancés,  lorsque  le  bruit  se 
répandit  que  Vicksburg  avait  capitulé.  Dans  la  soirée  du  7  juillet, 
le  général  Gardner,  commandant  supérieur  de  la  place,  sortit  sous 
pavillon  parlementaire  pour  connaître  la  vérité  ;  il  apprit  par 
Bancks  que  non-seulement  Vicksburg  était  tombé,  mais  encore 
que  l'armée  de  Grant,  désormais  disponible,  pourrait  achever  de 
couper  toutes  les  communications  et  venir  prendre  part  au  siège. 
Désespérant  de  recevoir  aucun  secours,  le  général  Gardner  con- 
sentit à  se  rendre;  Port-Hudson  fut  occupé  le  8  juillet,  et  la  gar- 
nison tout  entière,  composée  de  8,000  hommes,  fut  faite  prison- 
nière. 


VI 
1863.  Opérations  dans  le  Tennessee.  Bataille  da  Chicamauga. 

Les  opérations  contre  Vicksburg  avaient  nécessité  une  grande 
concentration  des  troupes  fédérales  du  côté  du  Mississipi,  non- 
seulement  pour  participer  au  siège  mais  encore  pour  tenir  la 
campagne  tout  autour  de  la  ville  et  empêcher  les  tentatives  des 
confédérés  pour  dégager  ou  ravitailler  la  place.  L'attention  étant 
portée  de  ce  côté,  il  y  eut  forcément  une  inaction  dans  les  armées 
du  Tennessee. 

Après  la  bataille  de  Murfrees-Borough  le  général  Rosen- 
cranz  n'avait  pas  jugé  à  propos  de  poursuivTe  ses  succès, 
soit  qu'il  eût  été  trop  sffaibli,  soit  qu'il  voulût  attendre  l'issue  de 
la  lutte  sur  le  Mississipi.  Du  côté  des  confédérés,  même  inaction; 
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la  grande  campagne  que  Lee  entreprenait  à  ce  moment  sur  le 
Potomac  ne  lui  avait  pas  pennis  d*envoyer  des  renforts  dans 
rOuest  et  Braxton-Bragg  restait  immobile  dans  les  défilés  du 
Cumberland.  Mais  après  la  bataille  de  Gettysburg  et  la  redditioQ 
de  Vicksburg,  les  fédéraux  purent  reprendre  l'offensive  en  Viipnie 
et  dans  TOuest.  Le  général  Burnside  parut  dans  le  Tenoessee 
oriental  et  occupa  successivement  Kingston  et  Kaoxville;  les 
séparatistes  trop  peu  nombreux  ne  purent  s*oppos^  à  son  mou- 
vement et  quelques  jours  après  Burnside  s'empara  de  Gumber- 
land-Cap^  passage  important  qui  lui  ouvrait  l'entrée  de  la  vaQée 
du  Tennessee  par  où  il  pouvait  rejoindre  Rosencranz.  Les  deai 
généraux  devaient  simultanément  converger  sur  Chatanooga^oe 
qui  mettait  Braxton-Bragg  dans  une  situation  critique  etieforçait 
à  battre  en  retraite  dans  la  Géorgie. 

Cette  situation  amena  le  gouvernement  deRichmond  ï  preodre 
des  mesures  pour  parer  à  ce  danger  ;  le  général  Loogstréet  fut 
détaché  de  la  grande  armée  de  Lee  et  envoyé  sur  les  froote 
du  Tennessee;  le  général  Hardee  qui  commandait  sous  BraxioR- 
Bragg  fut  expédié  à  Demopolis  dans  l'Alabama  pour  yréorgîiDiser 
les  troupes  confédérées  (Ùsséminées  dans  le  Mississipi  etqoe  te 
opérations  contre  Vicksburg  avaient  désorganisées;  le  géoéfal 
Pemberton  se  rendit  à  Charleston  pour  y  servir  sous  Beauregard 
et  le  général  Johnston  s'occupa  de  ramener  les  débris  de  soo 
armée  à  Chatanooga  devenu  un  des  points  stratégiques  les  plus 
importants  pour  les  séparatistes.  C'était,  en  effet,  de  ce  côté  que 
les  fédéraux  allaient  porter  de  grands  efforts,  et  vers  la  fin  du  mois 
d'août  Rosencranz  fît  un  mouvement  en  avant  qui  obligeaBraxtoQ- 
Bragg,  trop  faible,  àreculer  à  travers  les  montagnes  du  Cumberland 
et  à  s'établir  à  Chatanooga. 

Pour  défendre  cette  importante  position  Braxton-Bragg  avait 
sous  la  main  le  corps  du  général  Folk  ayant  sous  ses 
ordres  les  généraux  Patrik  Qayborne,  AUek  et  Prestoa 
Smith,  et  le  corps  du  général  Hill  envoyé  de  Kâmd 
à  la  place  de  Hardee  et  ayant  sous  ses  ordres  les  généraux  Bre- 
kenridge ,  Lidell  et  Vance;  la  cavalerie  était  commandée  par 
Forrest  et  sous  lui  Warton  et  Wheeler;  enfin  le  général  Bukners 
avait  amené  un  petit  corps,  et  de  son  c6té  Johnston  avait  «iroy^ 
quelques  troupes.  L'ensemble  de  ces  forces  était  évalué  ipfès 
de  60,000  hommes.  Mais  en  même  temps  que  l'armée  fédérale 
continuait  son  mouvement  en  avant  on  apprenait  que  Burnside 
marchait  par  Knoxville  et  arrivait  par  le  Tennessee  pour  opé^f 
sa  jonction  avec  Rosencranz,  Braxion-Brî^  se  décida  à  évaoicr 
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Chatanooga,  détermination  extrême  qui  devait  avoir  une  grave 
influence  stratégique  sur  toute  la  campagne.  Cette  importante 
position  fut  immédiatement  occupée  par  Rosencranz  qui,  après 
s'y  être  solidement  établi,  marcha  contre  Tarmée  confédérée 
massée  sur  les  bords  de  la  petite  rivière  Chickamauga.  Braxton- 
Bragg  y  avait  rassemblé  toutes  ses  troupes  et  se  trouvait  en  mesure 
de  livrer  bataille.  Le  samedi  19  septembre,  à  9  heures  du  matin, 
Taile  gauche  des  fédéraux,  commandée  par  le  général  Thomas, 
fut  vigoureusement  attaquée;  le  terrain  couvert  de  broussailles 
permettait  difficilement  les  grandes  manœuvres  et  remploi  de 
l*artilierie  était  presque  impossible;  le  combat  comymença  pour 
ainsi  dire  corps  à  corps,  et  au  bout  de  quelque  temps  Tho- 
mas, quoique  tenant  bien,  se  vit  obligé  de  demander  du 
renfort.  Vers  deux  heures  le  centre  des  fédéraux,  où  se  trouvaient 
les  généraux  Van-Clève  et  Reynolds  fut  également  attaqué  ;  le 
t^rain  fut  disputé  avec  violence,  mais  les  lignes  fédérales  ne 
purent  résister  aux  charges  furieuses  des  confédérés;  les  divi- 
sions Palmer  et  Neegly,  expédiées  en  toute  hâte  de  la  droite  pour 
soutenir  le  centre,  parvinrent  avec  peine  à  rétablir  la  ligne  le  long 
du  Chickamauga.  Le  combat  avait  duré  toute  la  journée  sans  un 
avantage  bien  prononcé  d'aucun  côté  ;  les  fédéraux  cependant 
avaient  beaucoup  souffert  sur  leur  gauche  et  leur  centre  parais- 
sait entamé;  pendant  la  nuit  ils  élevèrent  quelques  ouvrages  pour 
protéger  leur  gauche  et  leur  droite  se  massa  sur  les  collines.  Le 
lendemain  le  combat  recommence  par  une  attaque  simultanée 
des  confédérés  sur  la  gauche  où  commandait  Thomas  et  sur  le 
centre  où  Davis  et  Van-Clève  reçoivent  le  choc  avec  peine  et  sont 
aussitôt  forcés  de  plier.  Les  confédérés  poursuivent  ce  premier 
avantage  et  Braxton-Bragg  poussant  ses  colonnes  sur  le  centre 
des  fédéraux  parvientà  renfoncer;  les  troupes  de  Davis  et  de  Van- 
Qève  sont  mises  en  déroute  et  se  jettent  sur  la  gauche  et  la  droite, 
en  laissant  un  large  intervalle  par  où  les  assaillants  font  irrup- 
tion dans  les  lignes.  L*armée  fédérale  se  trouve  ainsi  coupée  en 
deux  ;  vainement  le  général  Oranger  arrive  avec  la  réserve  pour 
arrêter  le  torrent,  il  parvient  momentanément  à  rétablir  le  combat, 
mais  il  ne  peut  empêcher  la  déroute  du  centre  et  de  la  droite. 
Le  soir  le  champ  de  bataille  appartenait  à  Braxton-Bragg;  seul 
le  général  Thomas  était  parvenu  à  se  maintenir  sur  la  gauche,  quoi- 
qu'il fut  débordé  de  tous  les  côtés;  désespéra&t  d'arrêter  les  con- 
fédérés, il  profita  de  la  nuit  pour  se  retirer  et  opérer  en  bon  ordre 
sa  retraite  par  Rossville.  Braxton-Bragg  se  mit  aussitôt  à  la 
poursuite  des  fédéraux,  mais  il  ne  put  les  empêcher  de  regagner 
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Chatanooga  où  Rosencranz  concentra  tous  les  débris deson  année. 

Malgré  les  avantages  remportés  par  les  confédérés  àîa  bataille 
de  Chickamauga,  leur  victoire  ne  pouvait  être  complète  qu'à  h 
condition  de  reprendre  Chatanooga.  Cette  position  était,  en  effet, 
d'un  intérêt  presque  décisif  pour  la  confédération  du  Sud.  Une/ob 
maîtres  de  ce  point  les  fédéraux  avaient  un  chemin  ouvert  devant 
eux  pourpénétrer  dans  la  Géorgie  et  laCarolineduSud,etattaûàr? 
la  rébellion  aux  points  qui  paraissaient  les  plus  inattaquables. 

On  ne  peut  encore  apprécier  suffisamment  si  les  confédérés, er 
poursuivant  vigoureusement  leurs  adversaires,  auraient  pu  I^ 
prendre  Chatanooga  et  s'ils  ont  fait  tout  ce  qui  était  en  leur  pou- 
voir pour  en  déloger  les  fédéraux.  Braxton-Bragg  vint  occuper 
les  collines  qui  environnaient  la  place  pour  couper  toutes  les 
communications  avec  le  dehors  ;  il  se  borna  à  quelques  démons- 
trations sans  résultat,  mais  il  ne  fît  aucune  tentative  sérieuse  et 
laissa  passer  ainsi  près  de  deux  mois;  c'était  le  temps  qu'il  (allait 
aux  renforts  pour  arriver  sur  le  Tennessee. 

L'importance  de  Chatanooga  n'avait  pas  échappé  au  gom^r- 
nement  de  Washington  qui,  de  tous  côtés,  y  envoya  les  forces 
disponibles  ;  le  général  Hooker  fut  détaché  de  l'armée  du  Poto- 
macetSherman  de  Tarmèedu  Mississipi  pour  secourir  et  déblo- 
quer la  place. 

En  même  temps  le  général  Grant  reçut  l'ordre  de  se  rendre  à 
Chatanooga  pour  y  remplacer  le  général  Rosencranz  dans  le  com- 
mandement en  chef  des  troupes  fédérales. 

L'arrivée  de  ces  renforts  dégagea  l'armée  assiégée,  et  Bmion- 
Bragg  en  fut  réduit  à  s'établir  sur  les  deux  collines  de  Lookout 
et  de  Missionary,  à  peu  de  distance  au  sud  de  Chatanooga  et  là, 
affaibli  encore  parle  départ  de  Longstreet,ildut  se  mettre  sur  la 
défensive  pour  se  garantir  contre  l'aggression  de  Grant;  elle  ne 
se  fît  pas  longtemps  attendre. 

Le  23  novembre,  touterarmée  fédérale  s'ébranle  et  Grant  lance 
les  premières  colonnes  contre  les  positions  d'Orchard  Knob  si- 
tuées au  pied  du  Missionary  ;  les  confédérés  sont  obligés  de 
reculer  sur  les  hauteurs  et  d'abandonner  Orchard  Knobaprfeun 
assez  vif  combat.  Le  lendemain,  le  général  Thomas  franchit  le 
Tennessee  à  environ  6  milles  au-dessus  de  Chatanooga  et  s'em- 
pare des  collines  sur  la  gauche.  Pendant  ce  temps,  Hooker,  a 
l'extrême  droite,  parvient  à  tourner  la  gaudhe  des  confédérés,  et. 
rabattant  brusquement  sur  leurs  positions,  il  escalade  les  pentes 
de  Lookout  ;  le  général  Brekenridge  reçoit  le  choc,  mais  il  lui  ^ 
impossible  de  se  maintenir  et  il  est  forcé  de  descendre  dans  la 
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vallée  pendant  que  Hooker  couronne  les  hauteurs  et  s'établit  sur 
le  revers  en  face  de  Chatanooga.  Le  2S,  Lookout  était  complète- 
ment évacué  et  Braxton-Bragg  dut  se  borner  à  défendre  Missio- 
nary-Hill,  sur  lequel  s'étaient  successivement  repliés  la  gauche 
et  le  centre  de  son  armée.  La  bataille  se  concentra  alors  sur 
ces  hauteurs,  où  les  confédérés  s'étaient  solidement  retranchés. 
Grant  avait  son  quartier  général  en  face,  dans  la  redoute  Hood, 
et  l'action  commença  par  une  sorte  de  combat  de  montagne  à 
montagne,  de  la  redoute  Hood  contre  Missionary-Hill. 

Après  une  violente  canonnade,  Sherman  se  porte  au  pied  de  la 
montagne  et  donne  l'assaut  contre  la  droite  des  confédérés  ;  ceux-ci 
reçoivent  le  choc  sans  plier,  et  Sherman,  attaqué  à  son  tour  par  les 
réserves,  est  repoussé  ;  mai$  il  se  reforme  immédiatement,  etGrant 
donne  l'ordre  général  d'avancer.  Tous  les  corps  se  jettent  en  avant 
et  escaladent  les  hauteurs,  Sherman  et  Thomas  sur  lagauche,  Hoo- 
ker sur  la  droite.  Attaqué  de  tous  côtés,  Braxton-Bragg  oppose  une 
défense  désespérée,  mais  impuissante  contre  les  efforts  simul- 
tanés et  combinés  de  ses  adversaires  ;  bientôt  il  est  forcé  sur  sa 
droite  et  voit  le  corps  de  Hooker  qui  déborde  sa  gauche  pour  le 
prendre  à  revers;  la  confusion  se  met  dans  les  rangs  de  son  ar- 
mée, et  la  déroute  commence  sur  sa  droite  ;  les  troupes  qui  ont 
tenu  bon,  se  voyant  sur  le  point  d'être  coupées,  évacuent  les  der- 
nières positions,  et  la  retraite  devient  générale.  Vivement  pour- 
suivi, Braxton-Bragg  ramena  son  armée  à  Ringold;  là  les  généraux 
confédérés,  commençant  à  se  reconnaître,  purent  enfin  rallier  leurs 
troupes  et  faire  face  aux  fédéraux  ;  après  un  dernier  combat,  la 
poursuite  s'arrêta. 

La  bataille  de  Chatanooga  eut  une  influence  immédiate  sur  les 
opérations  du  Tennessee  oriental  ;  Longstreet,  qui  s'y  était  porté 
avec  son  corps  pour  reprendre  Knoxville,  y  trouva  Burnside  soli- 
dement retranché  ;  il  lui  fut  impossible  de  l'en  déloger,  et,  en  ap- 
prenant la  défaite  de  Braxton-Bragg,  il  se  retira  dans  la  Virginie. 

A  la  suite  de  ces  événements,  Braxton-Bragg  fut  remplacé  par 
le  général  Joe  Johnson,  qui  concentra  les  débris  de  Farmée  con- 
fédérée autour  de  Dalton  dans  la  Géorgie  et  s'efforça  de  les  réor- 
ganiser. 
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VU 

18ftl.  —  Expédition  dans  le  IfissiaipL  «t  la  LonisianB. 

Après  la  bataille  de  Chatanoogar^  Sherman  fut  rappalé  à  Un- 
phia  at.chai^é  4'uaa  expédUk)n. dans  rÉtatdallisidssipi; après 
avoir  occupé  Jacksoa,  capitale  de  TÉtalt,  y  piiuEsuLvit  sarouttven 
le  aud  et  s'a^aaça  jusqu*à  Quitman.  Le^  but  primitif  de  cette 
«xpédition  était  d'arriver  de  Yick^ucgjusqu^auborddelamer 
et  Goacourir  à  Tattaq^e  de  MobUe>  bloqué  par  Tamiral  Famgu;; 
HiaJA  ce  mouvement  devait aeiaire  concurremment  avec  les géoé- 
vaux  Smith  et  Grieraon,  qui  avaient  reçu  Tordre  de  rejoindre  Slier- 
maa  et  d'agir  de  concert  avec  lui.  Le  général  confédéré  Polk 
jpamôat  à  manœuvrer  de  façon  à  empêcher  la  jonctioa  des  diSé- 
tanta  corps  fédéraux  et  Sherman^. privé  de  renfort^  perdu  dans 
un  pAys  ennemi,  au  milieu  d'une  population  hostile,  dut  rebrousser 
chemin  et  rentra  à  Vicksburg« 

A  Chatanooga,  les  deux-  armées  étaient  restées  en  présent, 
ae  bornant  à  des  escarmouchea  sans  influence  et  raonée  iS63 
ae  termina  sans  événements  sérieux.  Au  mois  de  février  186i 
d*iiiq)ortantes  mutations  eurent  lieu  dans  les  états-ouijors;  le 
fénéral  Grant,  appelé  k  Washington,  fut  nommé  cûnunaadiQt 
en  chef  de  Tarmée  du  Potomac  à  la  plaoe  du  général  Meade;  le 
général  Thomas  l'avait  provisoirement  remplacé  daos  le  coffir 
mandement  de  l'armée  du  Tennesse,  et,  au  bout  de  peu  de 
temps,  le  général  Sherman,  revenu  de  Vicksburg  à  Chatanooga, 
j  prit  le  commandement  supérieur  de  l'armée  fédérale. 

Sur  le  Mississipi^  le  général  Smith  de  concert  avec  rani- 
red  Porter  continuaieot  à  poursuivre  les  confédérés  etàieschas- 
aer  de  tous  les  points  qu'ils  occupaient  encore;  ils  pénétrèieot 
dans  la  rivière  Rouge,  où  les  forts  de  Russy  et  la  ville  d'.Ueun- 
<bia  tombèrent  successivement  en  leurs  mains.  Ces  loouve 
ments  coïncidèrent  avec  une  expédition  importante  que  tentais 
général  Bancks  pour  compléter  la  soumission  de  laLorisiane; 
parti  de  la  Nouvelle-Orléans,  il  se  dirigea  vers  Touest,  entre  la 
rivière  Sabine  et  la  rivière  Rouge  ;  mais  ses  opérationsne  furent  pas 
très-heureuses;  après  plusieurs  rencontres  avec  les  confédérés, 
il  livra,  le  8  avril,  à  Pleasant-Hill,  un  combat  contre  le  généa 
Dick  Taylor,  ayant  sous  ses  ordres  des  corps  de  Texienset  de  Loi»- 
sianais  commandés  par  le  général  Mouton  et  Tartillerie  com* 
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mandée  par  le  piince  de  Polignac;  Tavantage  resta  aux  confé- 
déréSy  et  Bancks  fut  obligé  de  se  replier  sur  le  Mississipi  entre 
Grand-Ecore  et  Alexandria  ;  là  il  retrouva  la  flotte  de  l'amiral  Por- 
ter, retenue  par  le  manque  d'eau,  qui  ne  permettait  pas  aux 
bâtiments  de  franchir  les  rapides  pour  redescendre  dans  le  Mis- 
sissipi. 

Cette  situation  étaittrèd-grave  potir  les  Fédéraux,  qui  se  voyaient 
menacés  d'être  forcés  de  détruire  leur  flotte  pour  ne  pas  la  laisser 
tomber  aux  mains  de  leurs  adversaires,  ce  qui  les  obligerait  ensuite 
à  opérer  leur  retraite  par  terre  et  dans  les  plus  mauvaises  condi- 
tions. Le  lieutenant-colonel  du  génie  Bailey  proposa  un  plan  qui 
consistait  à  construire  une  série  de  digues  à  travers  les  roches  sur 
les  rapides,  et  d'élever  ainsi  suffisamment  les  eaux  pour  laisser 
passer  la  flotte.  Après  des  efforts  persévrrants,  on  parvint  à  barrer 
la  rivière  et  mettre  les  bâtiments  tout  à  ûiH  à  fiot  ;  les  travaux 
n'étaient  pas  encore  terminés  lorsque  le  9  mai  la  force  du  courant 
détacha  deux  des  bateaux  chargés  de  pierres  qui  formaient  le  bar- 
rage; l'amiral  en  profita  pour  essayer  de  faire  franchir  les  rapide» 
au  Lexingùm  suivi  de  trois  autres  navires  ;  cea  bâtiments,  portés 
sur  la  masse  d'eau  qui  se  précipita  par  cette  issue,  purent  heu- 
reusement descendre  la  rivière.  L'épreuve  a^'ait  réussi  ei  tes 
(travaux  furent  continués  ;  mais  à  cause  des  difficultés  de  barrer 
une  rivière  de  600  pieds  efi  si  peu  de  temps,  on  laissa  une  ou- 
verture de  55  pieds  et  l'on  construisit  une  série  de  barrages  ia- 
téraax  sur  les  rapides  supérieurs.  Enfin  le  11  mai,  le  miveau 
s'étant  relevé,  le  reste  de  la  flotte  passa  sans  éprouver  d'avama 
■sérieuses. 

L'armée  fédérale  put  ainsi,  en  même  temps  que  la>  flotte,  aban- 
donner la  rivière  Rouge,  rentrer  dans  le  Mississipi,  al  Banka  revint 
à 'la  Nouvelle-Orléans. 

A  l'autre  extrémité  du  Mississipi^un. corps  confédéré,  commandé 
par  le  général  torrest,  apparut  subitenteAt  devant  Paducah.  A  la 
smte  des  événements  de  Chatanooga,  Forrest  s'était  jeté  dans  le 
Tennessee  qu'il  traversa  en  faisant  la  guerre  de  partisans  sur  sa 
•route;  battu  près  de  Paducah,  il  se  rapprocha  du  Misaisaipi  et 
s'empara  du  fort  Piilow;  men^é  immédiatement  après  parle 
général  Giierson,  il  abandonna  le  MÂsisissipi  et  ae  jeta  dans  te 
Kantudcy»  où  il  continua  ses  déprédations. 

Arthur  Kratz, 

Audi$êw  au  C^muil  d*Étai, 
{La  miU  pr^chainemênL) 
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NÉCROLOGIE 


L'AMIRAL  ROMAIN  DESFOSSÉS. 

Le  25  octobre  dernier,  la  marine  perdait  un  de  ses  chdsles 
plus  aimés  et  les  plus  éminents  ;  la  France,  une  de  ses  illustra- 
tions :  S.  Exe.  l'amiral  Romain  Desfossés,  sénateur,  ancien  ministre 
de  la  marine,  grand'croix  de  la  Légion  d'honneur,  président  du 
conseil  général  du  Finistère. 

Joseph-Romain  Desfossés  était  né  à  Gouesnou,  départÉmenl 
du  Finistère,  le  8  décembre  1798.  Dès  l'âge  de  neuf  ans,  il  dé- 
butait dans  la  marine  impériale,  à  bord  du  vaisseau  le  Cami, 
et,  quatre  ans  après,  aspirant  de  2®  classe,  il  faisait  ses  premiè- 
res armes  sur  une  canonnière.  C'est  là  —  sous  les  auspi(«sei 
sous  les  ordres  de  son  père,  lieutenant  de  vaisseau  —qu'il rece- 
vait le  baptême  du  feu. 

11  serait  trop  long  de  rapporter  ici  une  à  une  toutes  les  phases 
de  cette  carrière  si  active,  si  pleine,  et  qui  se  distingue  eotie 
toutes  par  une  longue  continuité  de  services  à  ]/l  mer.  L*amiral 
a  été  le  fils  de  ses  œuvres  ;  sans  autre  appui  que  son  mérite,  il  a 
grandi  à  la  peine  et  s'est  élevé  pas  à  pas  jusqu'au  plus  hautsom- 
met  de  la  hiérarchie  navale. 

Les  débuts  du  jeune  officier  furent  lents  et  pénibles.  Il  a^'ait 
traversé  une  longue  période  ^'embarquement,  exercé  pendant 
neuf  ans  le  rude  et  laborieux  emploi  de  second,  lorsque  le  f&é- 
rable  amiral  Grivel,  alors  préfet  maritime  à  Brest,  juste  ajçré- 
ciateur  du  mérite  obscur  et  modeste,  l'attacha  à  son  état-major 
général.  Ce  fut  le  premier  sourire  de  la  fortune,  et  bientôt  après 
il  obtint  le  commandement  de  lu  Loire.  C'est  dans  rexerdced« 
ce  premier  commandement  que  le  lieutenant  de  vaisseau  Desfosses 
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donna  la  mesure  de  ce  qu'il  valait;  dès  lors  le  capitaine  de  la 
Loire  faisait  pressentir  le  futur  amiral. 

Capitaine  de  corvette  depuis  le  10  avril  1837,  il  était  second 
du  vaisseau  l'Iéna^  qui  portait  dans  les  mers  du  Levant  le  pavii* 
Ion  du  contre-amiral  Lalande,  lorsqu'on  1838  il  fut  choisi  pour 
accompagner  le  prince  de  JoinviUe  dans  l'expédition  dirigée  par 
l'amiral  Baudin  contre  Saint-Jean-d'Ulloa  et  la  Vera-Cruz.  Nul 
n'était  plus  digne  de  ce  choix  que  le  commandant  Desfossés. 

De  18&&  à  18&7,  il  exerça  comme  capitaine  de  vaisseau  le  com- 
mandement en  chef  de  la  station  navale  de  Bourbon  et  de  Mada- 
gascar. Jusque-là  on  ne  connaissait  de  lui  que  le  savant  ofQcier 
de  mer,  le  hardi  navigateur,  le  brillant  manœuvrier  :  sur  ce  nou- 
veau théâtre,  il  allait  révéler  d'autres  facultés,  se  montrer  négo- 
ciateur habile  dans  le  traité  conclu  avec  Fiman  de  Mascate, 
administrateur  vigilant  et  éclairé  et  défenseur  énergique  de  nos 
nationaux  sur  les  côtes  de  Madagascar. 

Que  d'activité,  que  d'entrain  !  Quelle  impulsion  énergique  don- 
née à  tous  ceux  qui  l'entouraient,  qui  secondaient  leur  chef  infa- 
tigable avec  un  infatigable  et  affectueux  dévouement  I  Inspirer  le 
dévouement,  l'inspirer  sans  effort  et  comme  spontanément,  c'est 
la  marque  infaillible,  c'est  le  signe  des  plus  hautes  facultés  du 
commandement  ;  c'est  à  ce  signe  qu'on  reconnaît  l'homme  né 
pour  commander,  le  chef  militaire. 

Le  commandant  Desfossés  possédait  au  plus  haut  degré  cette 
précieuse  faculté  ;  il  l'exerçait  non-seulement  sur  les  officiers, 
mais  aussi  sur  les  équipages.  A  bord  du  Berceau  et  de  la  Belle- 
Pouhy  lorsqu'il  montait  sur  le  banc  de  quart  pour  prendre  le 
commandement  de  son  navire,  les  hommes  couraient  à  leurs 
postes;  tous,  l'œil  fixé  sur  le  chef,  dans  une  attente  silencieuse, 
étaient  comme  suspendus  à  ses  ordres,  cherchant  à  les  deviner 
pour  les  exécuter  plus  rapidement,  et,  lorsque  ces  ordres  tom- 
baient de  sa  bouche,  prononcés  d'une  voix  calme,  en  termes 
précis,  avec  un  accent  énergique  et  entraînant,  toute  cette  ardeur 
contenue  faisait  soudain  explosion,  dévorait  les  obstacles,  puis 
se  calmait  aussi  soudainement  après  une  exécution  silencieuse. 
C'était  un  beau  spectacle,  que  peut  seul  offrir  le  pont  d'un  na- 
vire de  guerre. 

Mais,  hélas  !  le  noble  capitaine,  le  chef  aimé,  si  bien  secondé, 
si  bien  obéi,  épuisait  ses  forces  et  usait  sa  vie  dans  son  rude 
et  incessant  labeur  ! 

Peu  de  temps  après  sa  rentrée  en  France,  le  commandant  Des- 
fossés fut  nommé  contre-amiral,  et,  lorsque  quelques  mois  après 
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éclatait  la  révolution  de  février^  il  remplissait  à  Bresllesfoiictm 
de  major  général  de  la  marine. 

Id  commenCQ  dans  cette  vie  d^'à  si  bien  remplie  une  phase 
n6U¥dle.  Le  contre-amiral  Romain  Desfossés  va  prendre  (lési)^ 
maïs  une  part  active  à  la  polllique  intérieure  de  son  pays;  Npré- 
sentant  du  peuple  à  l^Assemblée  législative,  puas  ministre  èla 
marine  et  des  colonies,  il  apporta  à  la  cause  de  l'ordie  un  apfNn 
éner^ue,  au  gouvernement  du  Prinoe-Président  le  eoncoorsit'uQ 
dévouement  aussi  ferme  qa*édaîré,  à  TadministrationdelamanDe 
son  esprit  de  modération  et  de  justice,  ses  vues  élevées  et  sa 
féconde  activité. 

En  1851,  il  qiHttait  le  ministère  de  la  nfiarine  po«r  prendre  le 
commandement  en  chef  de  la  division  navale  du  Levant.  Sur  ce 
vieux  théâtre  de  rOrîent  et  delà  Méditerranée,  la  France  a  oeoçé 
une  place  souvent  prépondérante,  toujours  considérable  par  sa 
politique  désintéressée  et  par  ses  intérêts  rdigieux  et  coîana- 
ciaux.  Le  eontre-amiral  Romain  Desfossés  eut  pourvoir  à  tous  ces 
intérêts  et  leur  assurer  une  protection  efficace.  Rappelé  en  Fraoee 
au  mois  de  juin  1853,  â  vint  siéger  au  conseil  d*amirauté,  p» 
(comme  président)  au  conseil  des  travaux  de  la  marine. 

Le  !«'  février  1858»  i\  prit  le  commandement  en  chrf  de 
l^escadre  d'évolutions  et  la  conduisit  à  Cherbourg,  où  il  eutl'heo- 
neur  de  recevoir  l'Empereur  et  la  reine  d'Ajigleterre. 

L^année  suivante,  pendant  la  glorieuse  campagne  dltalie,  Tes^ 
cadre  d'évolutions  devenait  escadre  de  la  Méditaranée.  On  sait 
quelle  puissante  organisation  le  vice-amind  Romain  Desfossés, 
secondé  par  des  chefs  ardents  et  dévoués,  avait  donné  à  ses 
moyens  d'at^que  et  de  débarquement,  lorsqu^après  des  pco^ 
d'activité  il  conduisit  la  flotte  dans  TAdriatique  pour  y  coûcourir 
aux  opérations  de  l'armée. 

Quelques  mois  plus  tard,  l'escadre  était  moufilée  dans  la  baie 
de  Gibraltar;  c'était  pendant  ^expédition  espagnole  contre  te 
Maroc.  Tout  à  coup  im  cri  a  retenti  :  le  pavillon  <te  la  France  a 
été  insulté;  les  forts  de  Tétouan,  au  mépris  du  droit  des  gens, 
ont  tiré  sur  un  de  nos  vaisseaux!  L'amiral  part,  et  vingt-quatre 
heures  après  justice  était  fîûte,  \m  fcHis  de  Téftouan  étaient  ë- 
mantelés. 

Cette  répression  ngoiireuse  ftit  le  demi»*  acte  de  sa  cartfee 

active.  Bientôt  après  il  ramenait  l'escadre  à  IVwM  et  remettait 

le  commandement  à  l'honorable  amiral  de  Tinan. 
En  1808,  le  jeune  Romain  Desfossés  embarquaito^MmeiDousse, 

k  fàge  de  ^  aifô,  $ur  |yn  vaisseavu  de  la  marine  impériale;  » 
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mois  de  jdUet  1860,  l'Empereur  élevait  3i  la  dignité  Û'amind  la 
me-amiral  Romain  Defifossés  !  Magnifique  et  suprême  fécompenae 
de  services  éminents,  couromiement  d'une  vie  dévouée  Uxnte 
entière  au  service  du  pays. 

•L*amiral  Romain  Defifossés  a  été  toujours  et  partout  rfaonimtt 
du  devoir.  La  modestie,  la  simplicité,  relevées  par  un  grand  «ei^ 
pect  de  soi-même,  une  piété  éclairée  —  basée  sur  de  solides 
convictions  —  une  ardeur  juvénile  pour  le  bien,  formaient  le 
fond  de  cette  nature  d'élite. 

Il  joignait  à  une  haute*  intelligence,  à  un  jugement  droit,  un 
coup  d*oeil  ferme  et  sûr,  et  un  sang^froid  qui  grandissait  avec  les 
circonstances  difficiles  pour  les  dominer. 

Il  aimait  la  marine  avec  passion;  il  lui  a  consacré  ses  hautes 
facultés,  ses  forces,  toute  sa  vie  ;  le  développement,  la  prospérité 
de  la  flotte  étaient  1  objet  de  ses  préoccupations,  de  ses  études 
constantes,  le  sujet  favori  de  ses  entretiens.  Son  instinct  supé- 
rieur des  choses  de  la  mer,  —  uni  h  une  expérience  consommée, 
à  une  science  approfondie  de  Tart  naval,  —  le  rendaient  émi- 
nemment propre,  —  dans  une  époque  de  transformation,  —  à 
pressentir  et  à  fixer  les  conditions  essentielles  du  nouvel  édifice 
naval.  Aussi,  dès  1857,  il  oonsignait  ses  idées  sur  cette  impor^ 
tante  matière  dansun  mémoire  aussi  bien  écrit  que  bien  pensé, 
où  rélégance  de  la  forme  le  dispute  6  là  hauteur  et  à  la  solidité 
des  vues.  Cette  même  année,  il  présentait  au  ministre  toi  m^ 
moire  non  moins  remarquable  sur  les  nouvelles  conditions  de  la 
défense  de  nos  ports,  et  en  particulier  du  port  de  Cherbourg. 

Mais,  s'il  aimait  les  choses  de  la  marine,  il  en  aimait  aussi  les 
hommes,  et  il  avait  pour  le  matelot  un  cœur  de  père.  Les  inté- 
rêts de  nos  marins,  de  nos  populations  maritimes  étaient  l'objet 
de  sa  plus  constante  sollicitude. 

Nous  avons  essayé  de  retracer  cette  noble  figure  de  marin, 
d'amiral  et  d'homme  public;  nous  y  ajouterons  un  seul  trait  : 
l'amiral  apportait  dans  la  vie  privée  comme  dans  l'exercice  du 
commandement,  au  milieu  des  cruelles  souffrances  de  la  maladie 
comme  dans  les  épreuves  et  les  actes  de  la  vie  publique,  une 
exquise  politesse,  une  sérénité,  une  bonté  inaltérables.  Bienveil- 
lant dans  la  forme,  ferme  et  modéré  dans  les  actes,  il  savait  être 
affable  pour  tous. 

L'amiral  Romain  Desfossés  est  mort  chrétiennement  comme  il 
avait  vécu,  il  est  mort  après  une  longue  et  douloureuse  maladie  : 
c'est  que  dans  cette  nature  énergique  et  bretonne  la  vie  luttait 
avec  obstination.  Mais  les  dures  épreuves,  les  longues  fatigues  de 
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la  mer  et  du  commandement  avaimt  usé  la  meilleure  partie  de 
cette  vie,  et  si  la  lutte  a  été  longue,  le  terme  fatal  n*en  était  pas 
moins  marqué  d'avance. 

Il  lègue  à  ses  deux  fils  l'exemple  de  sa  vie,  avec  un  nom  cher 
et  respecté;  à  son  gendre,  officier  distingué,  formé  à  soq école, 
les  traditions  de  savoir,  d'honneur  et  de  dévouement  qui  ont  ho- 
noré sa  carrière. 

La  digne  et  courageuse  compagne  de  cette  vie  si  dévouée,  sa 
femme,  —  tant  de  fois  éprouvée  par  les  lointaines  absences  et 
les  longues  séparations,  —  reste  aprèS  lui  brisée  par  Tépreave 
suprême  d'une  séparation  dont  le  terme  n'est  pas  de  ce  nmic. 
Elle  vivra  pieusement  résignée,  entourée  et  consolée  par  ses  fîls 
et  par  une  fille  tendrement  aimés  ;  elle  vivra  pour  les  affections 
et  les  devoirs  qui  lui  restent,  et  pour  le  culte  de  cette  obère 
mémoire. 

Enfant  de  la  Bretagne,  l'amiral  Romain  Desfossés  aimait  teih 
drement  son  pays  natal;  U  n'en  parlait  qu'avec  émotion.  Quel- 
ques jours  avant  de  mourir,  il  exprimait  à  celui  qui  a  mis  dans 
ces  lignes  un  dernier  hommage  de  respect  et  d'attachement  si& 
regrets  de  n'avoir  pu  aller  encore  une  fois  visiter  son  modèle 
domaine  auprès  de  Brest.  U  a  voulu  que  sa  dépouille  mortelle 
fût  déposée  dans  la  terre  natale,  dernier  et  touchant  témoignage 
de  son  pieux  attachement  pour  cette  terre  de  marins  et  de  sol- 
dats, pour  la  religieuse  et  guerrière  Armorique  ! 

Vice-amiral  V.  Touchard. 
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La  pêche  de  la  morne  aux  ilea  Loffoden  en  1863  et  1864.  —  Les  pêches  de 
la  Hollande  en  1863.  —  Effectif  de  la  marine  du  Danemark  en  1865.  — 
Nouvel  appareil  plongear  Ronquayrol.  —  Fondation  d'une  société  cen- 
trale (le  sauvetage  des  naufragés.  —  Note  sur  les  étoiles  filantes.  — 
Expériences  du  Royal  Sovereing  et  de  VAehillet.  —  Mise  à  l'eau  de  la 
Pallai.  —  Les   hélices-jumelles. 

Pêche  de  la  morue  aux  îles  Loffoden  en  1863  et  186&.  —  Nous 
avons  reçu  sur  la  pèche  de  la  morue  aux  lies  Loffoden  divers 
renseignements  offrant  un  véritable  caractère  d'intérêt,  en  ce 
qu'ils  se  rapportent  à  un  genre  de  pèche  bien  fructueux  pour  les 
habitants  de  la  Norvège,  où  cette  industrie  est  l'objet  de  transac- 
tions importantes.  Ces  documents  complètent,  jusqu'à  l'époque 
actuelle,  les  informations  de  même  nature  déjà  publiées  par  la 
l^evue^. 

En  1863,  la  pêche,  commencée  vers  le  milieu  de  janvier,  s'est 
terminée  vers  la  mi-avril.  Comme  en  1862,  les  gros  temps  l'ont 
beaucoup  contrariée.  Sur  les  3  mois  qu'elle  a  duré,  il  n'y  a  eu 
que  3&  jours  de  calme  pendant  lesquels  tous  les  pêcheurs  ont 
pu  prendre  la  mer.  Les  frais  de  surveillance  et  de  police  se  sont 
élevés  à  40,527  fr. 

Les  statistiques  de  cette  pèche  sont  faites  avec  une  remar- 
quable précision  par  Tofficier  commandant  la  station  navale*  des 
lies  Loffoden.  Le  tableau  ci-contre  indique  le  domicile  des 
pêcheurs,  le  nombre  des  pêcheurs  au  filet,  à  la  ligne  et  à  la  ligne 
de  fond,  ainsi  que  celui  des  embarcations. 

n  ressort  de  ce  tableau  que  c'est  la  population  même  des  lies 
Loffoden  et  des  côtes  avoisinantes  qui  fournit  les  trois  quarts 
des  pêcheurs  (15,708)  et  que  le  Finmark  fournit  presque  tout  le 

1.  Voir  la  Bevun  t.  VI,  p.  681  (décembre  1862). 
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quatrième  quart  (3,8/i8)  hommes;  les  provinces  de  Trondhjemet 
de  Bergen  n'envoient  à  cette  poche  que  .1,018  hommes.  Mais  il 
est  expédié,  en  outre,  de  toute  la  côte,  depuis  Bergen  jusqu'à 
Tromsoë,  un  certain  nombre  de  navires  pour  charger  les  produits 
de  la  pèche;  il  en  a  été  compté,  cette  année,  &11  montés  par 
1,020  hommes  et  chargeant  182,310  tonnes  (21 1  ,&79  hectolitres) 
ainsi  répartis  : 


VENANT  DR 

HATIBBi. 

1I01IICB8. 

TORP». 

Bergen 

28 
S 

S 
31 
9S 
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«3 
S5 
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35 
13 
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93 

9 

181 

408 

37 

«0 

138 

384 

35f 

r>K 

10 

H  fKiO 

96flO 
tiO 

H  o«:o 

36  1M 
St70 
3980 
11  SSO 
46  300 
31  780 
17  190 

ooso 

VilMttwI. .   ,            ,                                     .   .   .. 

Molde..., 

Ghristiansand 

TrondhJein , 

Indherred 

Foten 

Mamdoleo 

Helgetaiid 

Sallen 

Losoten  et  Vetttraalen , 

Sei^en  et  Troouoë 

TiOTADI.  ; 

411 

4  020 

183  310 

Le  nombre  total  des  hommes  qui  ont  trouvé  de  l'occupation 
à  cette  pèche  a  donc  été  de  22,59&. 

On  peut  calculer  d'après  les  tibleaux  ci-dessus  qu'il  est 
employé  : 

Pour  le  service  des  embarcations  munies  de  iiletSy  de  5  k 
6  hommes;  pour  le  service  des  embarcations  munies  de  lignes 
flottantes,  de  3  à  &  hommes;  pour  celui  des  embarcations  mu-> 
nies  de  lignes  de  fond ,  de  2  à  3  hommes  ;  et  que  les  bâtiments 
de  commerce  sont  montés,  en  moyenne,  par  5  hommes  et  char- 
gent hhS  tonnes  (512  hectol). 

On  remarquera  encore  qme  les  pécheurs  de  Nordland  et  du 
Finmark  sont  fréquemment  pourvus  d'embarcations  de  rechange  ; 
on  peut  compter  qu'il  y  en  a  eu  une  sur  cinq  pour  le  Nocdland 
et  sur  quatre  pour  le  Fiomark. 

La  poche  de  1863  n'a  produit^  résultat  brut,  c'est^^dire  n 
compris  ce  qui  a  été  consommé  sur  place,  que  17,&00,000  poi»* 
sons ,  chiffre  qui  n'est  supérieur  que  dé.  5,^00,000  à  celui  de 
l'année  1862  considérée  comme  exceptionnellement  mauvaise. 
(Le  rendement  d'une  année  moyenne  est  environ  24,000,0004 
Sur  ces  17,400,000  poissons,  13^00^000  ont  été  séchés  a^^latis 
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(salés),  et  3,600,000  ronds  (non  salés).  Le  reste,  600,000,  a 
servi  à  la  consommation  des  pécheurs  ou  s'est  perdu. 

On  évalue  à  20,000  tonnes  (23,200  hectol.)  l'huile  obtenue  (le 
rendement  de  1862  a  été  de  17,&00  hectol.,  et  celui  d'une  anoée 
moyenne  est  environ  de  65,000)  et  à  10,000  tonnes  (11,600 
hectol.)  les  rogues  tirées  du  poisson  (le  rendement  de  1862  a  été 
de  8,120,  et  celui  d'une  année  moyenne  est  environ  de  2O,000|. 

On  estime  qu'en  moyenne  20  poissons  séchés  plats  et  20  sè- 
ches ronds  pèsent  18  kilog.  (1  vog).  Le  poids  total  de  la  mar- 
chandise préparée  cette  année  serait  donc  de  U,09&,278E 

Si  les  quantités  ont  été  faibles,  les  prix,  au  contraire,  ontété 
si  élevés  que  le  revenu  réel  pour  la  population  peut  presque  être 
estimé  égal  à  celui  d'une  année  moyenne.  Les  prix  ont  été  cotés 
sur  place,  pendant  la  pèche,  comme  suit  : 

Poisson  frais  ^  le  grand  cent  (120)  au  commencement  de  la 
pèche  22  fr.  80  c,  à  la  mi-février,  31  fr.  35  c,  vers  la  fin  de  la 
pèche,  de  H  fr.  20  à  kk  fr.  50  c;  et  exceptionnellement  jusqu'à 
47  fr.  90;  (en  1862,  les  prix  avaient  varié  entre  22  fr.  80  c. 
et  37  fr.  05  c). 

Foie  de  moruCj  la  tonne  (1,16  hectol.),  de  31  fr.  35à39fr. 
90  c.  (en  1862,  les  prix  avaient  varié  entre  31  fr.  35  et  37  fr.  05  c). 

Rogues,  la  tonne  (1,16  hectol.),  de  34  fr.  20  c.  à  39  fr.  90c. 
(les  prix  de  1862  ont  été  entre  28  fr.  50  et  30  fr.  78  c). 

En  multipliant  les  quantités  indiquées  précédenuneat,  ^ 
sons ,  foie  et  rogues,  par  les  prix  les  plus  élevés  cotés  ci-dessas, 
on  trouverait  que  le  produit  brut,  la  valeur  tirée  de  la  mer,  a  été 
au  maximum  de  7,649,500  fr. 

On  remarquera  que  ce  sont  les  prix  des  rogues  qui  outlepius 
monté  comparativement  à  1862.  Et  si  Ton  recherchait  les  causes 
de  cette  exagération  frappante  dans  leur  progression,  on  trou- 
verait, sans  doute,  que  la  principale  de  ces  causes  est  qu'en  raison 
des  conditions  anormales  dans  lesquelles  se  fait  le  commerce  de 
cet  article  régulièrement  demandé  chaque  année  en  quantités 
considérables  par  les  acheteurs  français,  on  est  sûr  de  pouvoir 
toujours  forcer  ceux-ci  à  le  payer  aux  prix  qu'on  veut  leur  imposer. 

Les  nouvelles  parvenues  à  Christiania,  au  mois  d'avril  IW. 
présentaient  la  pêche  de  la  morue,  pendant  la  dernière  campagne 
(1864),  comme  assez  compromise,  cette  année,  aux  tlesLoffoden. 
Le  produit  en  serait  même  inférieur  à  celui  de  1862,  et  ne  dé- 
passerait pas  huit  à  neuf  millions  de  têtes  de  poisson,  tandis  qœ 
ce  chififre  aurait  dû  s'élever  au  moins  à  vingt  millions,  si  lapéch? 
eût  répondu  aux  espérances  que  Ton  avait  ccyiçues. 
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Aussi  le  prix  du  poisson ,  dans  le  voisinage  des  lies  Loffoden, 
s'est-U  fortement  ressenti  de  ce  fâcheux  résultat. 

Il  a ,  de  prime-abord,  débuté  par  1&  maximum  des  années 
normales,  pour  gravir  rapidement  une  échelle  ascensionnelle  et 
atteindre  au  double.  En  effet,  le  paquet  de  120  morues,  qui  se  paye 
de  deux  à  quatre  spéciedaler  (11  fr.  10  à  22  fr.  80  c.)  au  plus, 
lorsque  la  pèche  se  fait  dans  de  bonnes  conditions ,  a  fini  par  se 
vendre  dernièrement  huit  spéciedaler,  soit  45  fr.  60  c.  A  ce  prix, 
il  est  à  craindre  que  les  acheteurs  aient  à  subir  des  pertes,  bien 
loin  de  pouvoir  réaliser  un  bénéfice. 

Ces  nouvelles  cependant  sont,  en  partie,  atténuées  par  celles 
venues  de  Finmark,  où  la  pèche  paraissait  s'annoncer  sous  de 
plus  heureux  auspices.  Le  poisson  s'y  maintenait  encore  à  des 
prix  raisonnables ,  c'est--à-dire  flottant  entre  deux  et  quatre  spé- 
ciedaler pour  120  morues. 

On  se  flatte  donc  encore  que  la  pèche  de  Finmark ,  jointe  à 
celles  qui  se  pratiquent  le  long  des  côtes  norvégiennes,  depuis 
Stat  jusqu'à  Halsen,  pourra  compenser,  en  quelque  sorte ,  le  dé- 
ficit que  l'on  déplore  aux  îles  Loffoden,'et  donner  assez  de  mo- 
rues sèches  et  salées  (stockfisch  et  klipfisch)  pour  atteindre  le 
produit  d'une  année  moyenne. 

On  a  remarqué  que  le  poisson  est,  cette  année-ci ,  moins  gras 
et  moins  plein,  qu'il  fournit,  par  conséquent,  moins  d'huile  et 
moins  de  rogues.  Celles-ci  seront  payées  aux  pécheurs  jusqu'à 
cinq  spéciedaler  et  demi  (30  fr.  85  c.)  par  baril,  et  les  huiles 
seize* et  dix-sept  spéciedaler,  non  compris  le  fût,  c'est-à-dire 
91  fr.  20  à  96  fr.  90  c. 

Les  pêches  de  la  Hollande  en  1863.  —  Dans  son  rapport  an- 
nuel, le  conseil  des  pêcheries  maritimes  constate  les  bons  résul- 
tats qu'assure  à  cette  industrie  si  importante  le  règlement  adopté 
il  y  a  sept  ans.  Les  pécheurs  de  crevettes  font  de  bonnes  affaires, 
grâce  à  la  remise  des  droits  sur  le  sel.  La  suppression  des  droits 
d'accise  sera  également  très-avantageuse  pour  la  dessiccation  des 
carrelets,  merlans,  limandes,  sardines  et  molettes. 

La  pèche  du  hareng  salé  est  loin  de  progresser.  La  flotte,  qui 
comprenait  97  navires  en  1 839,  n'en  comptait  plus  que  86  en  1 863. 

L'exportation  pour  la  Baltique  et  la  Russie  n'a  pas  répondu  à 
l'attente  des  pêcheurs.  Elle  a  été  plus  considérable  pour  les 
Etats-Unis,  quoique  lés  prix  se  soient  ressentis  des  variations  du 
change  et  de  l'agio.  L'exportation  des  harengs  caques  a  été  de 
35,089  tonneaux,  dont  21,000  expédiés  pour  la  Confédération 
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germanique,  plus  de  5,000  en  Belgique,  1,&50  en  Russie,  3,891 
au  Hanovre  et  aux  Villes  Anséatiques,  709  pour  les  États  scsn- 
dinaves  et  2,219  aux  États-Unis* 

L'exportation  des  harengs  de  véritable  provenance  hoilasd^ 
(car  on  en  expédie  beaucoup  d'Ecosse  en  futailles  du  pays)  s'est 
élevée  à  22,2/iO  tonneaux.  Le  port  de  Veaardingen  en  a  foiff^ 
ni  29,476  ;  Amsteniam,  2,054  ;  Enkuyzen,.  718. 

L'importation  a  été  de  16,699  tonneaux,  dont  15,993  vernis  de 
la  Grande-Bretagne.  Sur  ce  chiffre  général  de  16,699  tonneaux, 
12,839  n'ont  fait  que  transiter. 

D'après  une  statistique  qui  comprend  une  période  de  25  in- 
nées, il  est  possible  d'évalué*  la  moyenne  du  rendement  deli 
pèche  du  hareng  à  2,415  lasts  par  flotte  de  103  navires,  soit 
20  lasts  1/2  par  navire  ;  mais,  par  une  exception  de  pur  hasard) 
l'abondance  de  poisson,  celte  proportion  âe  trouve  renrasée  en 
1863,  oii  la  flotte,  formée  de  17  navires  de  moins  que  les  cam- 
pagnes précédentes,  a  rapporté  339  lasts  de  phis.  Gobe  les 
harengs  caques,  il  est  entré  à  Veaardingen  256,000  harengs 
esturgeons,  dont  56,000  de  p6che  hollandfdse. 

La  pèche  au  hareng  frais  s'est  faite  par  179  navires  qulool 
livré  sur  le  marché  38,612,150  harengs,  d'une  valeur  de  près 
d'un  million  de  francs.  Les  prix  moyens  de  vente  se  «mt  teous 
à  23  fr.  20  par  lot  de  1 ,000  harengs. 

Les  principaux  débouchés  de  la  Hollande  sont  la  Belgiqu^etli 
Confédération  germanique.  La  Belgique  a  acheté  30  ndionsde 
harengs  saurs  et  1 ,363,014  kilos  de  poisson  de  mer  frais,  hm 
les  harengs  saurs  exportés  sont  compris  les  harengs  fumés  de  la 
mer  du  Sud.  En  général,  la  pèche  du  poisson  de  mer  n'a  pas 
été  aussi  bonne  qu'en  1862.  Les  pécheurs  de  ce  pays  ont  à  lutter 
contre  la  concurrence  sérieuse  que  leur  font  les  Écossiis.  (iwMte 
du  commerce  extérieur.) 

Marine  militaire  du  Danemark  •.  —  Au  l*'  février  1865,1e 
cadre  efl'dctif  de  la  marine  militaire  du  Danemark  comprenait 
30  bâtiments  à  vapeur  de  363  canons  et  6,105  chevaux.  A  ce 
nombre  il  faut  «jouter  39  bâtiments  à  voiles  armés  de  3Sd  canons 
et  un  certain  nombre  de  bateaux  pour  le  transport  des  troupe 
d'une  province  à  l'autre  ;  ces  bateaux  présentent  un  armement 
de  29  canons.  Le  nom  et  la  force  de  chaque  bâtiment  sont  In- 
diqués au  tableau  suivant  : 

1.  Pour  reffoclif  au  lo'  janvier,  i863,  voir  la  Revuo  tome  ?,  J»l*  ** 
(mars  IS""' 
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1» 


24 
6 


30 
2 


30 
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Report 

Bâtimenti  à  vapemr  à  rotifr. 

Halger  ûaAske 

Hdila 

Geiser 

Skiroes 

Agir 

Sfesvig^  • 

ToCal  dos  bâtiments  à  vapeur 

NAVIRES  A  VOILES.  ' 

Vaisseaux  de  lign^, 

Frederflc 

VaUeaar^ 

Fréijaiei. 

Thelis 

Havfruen 

DffODnihg  ttarie,  Vaisseau  rasé,  Caserne  Flot- 
tante. 

Corvettes. 

Yalkyiien 

Naiaden 

Bricks, 

Ornen 

Saint-Thomas 

ChaUupes  canonnières. 

Armées  chacune  de  2  canons 

Bateaux  pour  le  transport  de  l'armée  d'une 
province  à  l'autre 
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u  c«  fc! 
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CE  «  <» 
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5  035 
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260 

7 

200 

8 

160 
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120 
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90 
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368 

6  103 

84 
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84 

n 

4S 

» 

46 

» 

.20 

» 

14 

» 

16 

» 

16 

» 

60 

2^ 

f> 

417 

» 

1850 
1845 
1844 

1847 
1844 
1845 


1831 

1828 


1840 
1825 


1846 
1853 


1842 
1827 


I .  Tackt  à  l'aMI*  d«  S.  1I«  le  roi. 

Le*  M?irea  à  Tofles  oe  sent  pM  compris  dmn  le  cadre  effectif  de  la  flotte. 
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La  marine  militaire  du  Danemark  an  !•»  févri«p4»65. 
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BATIXE>TS  CUIRASSÉS  A  HÉLICE. 

FrégaUi. 
Peder  Skram 


Danmark 

Dannebrog  * 

Batterie  fioUante  euirauée. 

Rolf  Krake 

y'^aisseau  de  ligne  à  hélice. 

Skiold» * 

Frégates  à  hélice, 

Jylland 

âœllaad 

Niels  Juel 

Tordenskiold  '» 

Corvettes  à  hélice. 


Da^mar. . 
Heimdal . 


Thor.. 


Goélettes  à  hélice. 


Âbsalon 

Esbern  Snare. 

Tylla 

Diana 


Canonnières  à  hélice. 


Thura 

Schrodersee. 
WUlemoes  . . 
Buhl 


Marstrand. 
Haudz 


A  reporter. 


§ 


Ixé. 

17 


64 


44 
42 

4â 

34 


16 
16 
12 
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~  fe  5 

«B  S  S 


600 

300 
4O0 

235 

300 


400 
300 
300 
âOO 


300 
260 
260 


100 
100 
150 
150 


70 
70 
70 
70 
70 
70 
60 


18M 

1864 
IfiSO 

1833 


1860 
t8S8 
1855 
I8S2 


18S1 
1856 
18SI 


5  035« 


1862 
1862 
1863 


1837 
1859 
1861 
1861 
1861 
1861 
1861 


i.  Ancien  vaisseau  de  ligne;  rasé  et  transfonné  en  frégate  cuirassée  en  1864. 

2.  Ancien  bdtiment  à  voile,  transfonné  en  1860  en  bAtiment  A  hélice. 

3.  Ancien  bétiment  A  voile,  transfonné  en  1862 en  bétiment  A  hélice. 

4.  Toutes  les  forces  A  vapeur  pour  les  bâtimento  A  hélice  ne  sont  que  nominales.  — 
Plusieurs  de  ces  bâtiments  ont  une  vitesse  avec  la  machine  seule  de  11  A  IS 
à  l'heure. 
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Nouvel  appareil  plongeur  Rouquayrol.  —  Jusqu'ici  oir  s'est 
servi  comme  appareil  destiné  aux  travaux  sous-marins  du  sca- 
phandre, appareil  primitif,  incommode,  incomplet,  dangereta.. 
Ce  système  consiste  à  envelopper  l'homme  dans  un  habit  en  forOi^- 
toile  imperméable  et  à  lui  couvrir  la  tête  d'un  casque  vissé  sur-* 
une  collerette  en  cuivre.  Tout  accès  est  ainsi  interdit  à  Tea»^ 
Dans  celte  enveloppe  qui  isole  le  plongeur,  on  lui  envoie  deVs^r- 
par  un  tuyau  flexible  placé  derrière  la  tète.  C'est  là,  on  le  vaft^ 
un  expédient  tout  primogène;  on  est  encore,  on  peut  le  dirc^- 
dans  l'enfance  de  l'art.  Ce  système  a  en  effet  de  nombreux  in- 
convénients tant  pour  l'homme  que  pour  le  service.  L^air  que" 
l'homme  reçoit  dans  cet  habit  est  vicié  et  exhale  une  forte  odeur* 
de  cuivre  ;  envoyé  inégalemc^nt  et  par  secousse  à  chaque  coup  de 
piston,  le  plongeur  en  a  tour  àtour  tropou  trop  peu.  Sa  respiration, 
est  pénible  et  il  remonte  parfois  à  la  surface,  pris  de  violentes- 
douleurs  de  tète.  Sa  vie  est  de  plus  souvent  en  danger,  par  suite 
des  avaries  qui  surviennent  assez  fréquemment,.|sait  dans  l'habit^, 
soit  dans  le  tuyau  d'air.  Il  est  obligé  d'être  constamment  en  re- 
lation avec  la  surface  par  une  corde  d'appel  et,  en  cas  d'acci- 
dent, il  succombe  si  on  ne  le  retire  à  temps.  Enfin  l'appareil: 
est  très-compliqué  et  d'un  emploi  difficile  pour  la  mise  à  l'eatiet 
le  retrait  du  plongeur.  La  pompe  et  les  accessoires  sont  si  en- 
combrants qu'ils  exigent  souvent  la  mise  à  la  mer  delà  chàioap^ 
ou  dugrandcanot.il  faut  près  de  20  minutes  pour  babiller  le^ 
plongeur,  et  celui-ci  déplace  un  telle  quantité  d'eau,  que  les 
mouvements  les  plus  simples  deviennent  lents  et  difficiles,  V 
résulte  de   ces  inconvénients  que   l'emploi  de   cet  appareS 
est  restreint  aux  cas  d'absolue  nécessité,  au  lieu  de  lui  p^rmettre^ 
de  rendre  journellement  des  services  notables  à  la  navigation^ 

M.  Rouquayrol,  ingénieur  des  mines,  vient  de  faire  faire*  ua' 
immense  pas  à  cette  importante  question  par  l'invention  àTfm* 
appareil  qui  a  été  appliqué  à  la  navigation  par  M.  le  lieutenaac 
de  vaisseau  Denayrouse,  avec  un  succès  que  de  nombreoses:^ 
expériences  ont  désormais  rendu  incontestable.  Nous  affons- 
esquisser  à  grands  traits  le  mécanisme  et  le  jeu  de  ce  noirvel. 
appareil,  et  nous  laisserons  à  nos  lecteurs  le  soin  de  décider  dis^ 
degré  d'importance  du  service  que  notre  honorable  collègue  vîenii' 
de  rendre  à  la  marine  *. 


1.  -Vote  sur  l'appareil  plongeur  Bouqtiayrolf  par  M.  DenayrooM,  fiso— 
enan  de  vaisseau.  —  Arthus  Bertrand. 

REV.  MAR.  —  WRIL  1865.  Si 
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Lorsqu'un  homme  plonge  sous  Teau,  il  est  soumis  à  une  pres- 
sion qui  varie  avec  le  degré  de  profondeur.  Pour  que  sespoo- 
moas  puissent  ifoncUonner,  il  est  nécessaire  que  Tadr  respiré  soit 
à  une  pression  égale  à  celle  de  la  pression  eitérieure.  Si  Tair 
aspiré  avait  une  pression  inférieure,  sa  poitrine  serait  écrasée; 
s'il  avait  une  pression  supérieure,  le  poumon  serait  déchiré.  Le 
problème  se  réduit  donc  à  celui-ci  :  trouver  un  appareil  qaifoiir- 
russe  de  l'air  à  une  pression  variable  avec  les  mouvements  du 
plongeur,  mais  toujours  égale  à  la  pression  ambiante. 

L'appareil  qui  résout  cette  question  se  compose  d'un  réservoir 
à  air  comprimé  et  en  fer,  pouvant  résistera  une  très-forte  pres- 
sion, et  d'une  chambre  à  air,  ou  boite  régulatrice,  pour  réoiis- 


sion  de  l'air  qui  doit  alimenter  les  paumons  du  plongeur.  Celui- 
ci  prend  cet  appareil  sur  le  dos  et  emporte  ainsi  avec  lui  sa  pro- 
vision d'air.  Un  tuyau  d'aspiration  partant  de  la  chambre  à  àr 
vient  se  fixer  au  centre  d  un  bâillon  ou  ferme-bouche  appli- 
qué hermétiquement  sur  les  lèvres  et  fixé  aux  gencives.  Ud 
second  tuyau  partant  du  réservoir  à  air  comprimé  s'élève  vers 
la  surface  de  l'eau  pour  venir  aboutir  à  une  pompe  d'une  espèce 
particulière  et  qui  sera  ultérieurement  décrite  ;  celle-ci  a  pour 
objet  de  renouveler  sans  cesse  la  quantité  d'air  du  réservoir  et 
de  la  maintenir  à  une  pression  constante,  d'après  les  indicatiocs 
d'un  manomètre,  mis  delà  surface,  en  communication  avec  elle; 
un  pince-nez,  que  le  plongeur  peut  serrer  à  volonté  pour  sup- 
primer l'aspiration  par  les  narines  et  la  reporter  tout  entière 
sur  h  bouche,  et  des  sandales  de  fonte,  pour  favoriser  l'imm^' 
sion,  complètent  le  système.  Sa  vue  est  laissée  libre,  pour  faci- 
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liter  le  travail  et  parce  qu'il  a  été  reconnu  qu'au  bout  de  quelques 
minutes  d'immersion,  loin  d'éprouver  quelque  gêne  à  ouvrir  la 
paupière,  le  plongeur  éprouvait  au  contraire  une  grande  diffi- 
culté à  la  maintenir  close.  Dans  les  pays  froids,  on  peut,  pour 
préserver  l'homme,  compléter  cette  série  de  dispositions  par 
l'addition  d'un  habit  imperméable  qu'il  endosse  et  d'un  demi- 
casque  portant  un  verre  à  travers  lequel  la  vue  peut  s'exercer  et 
percé  d'un  trou  pour  livrer  passage  au  tuyau  d'aspiration.  Mais 
ce  supplément  d'équipe  n'esta  nous  le  répétons,  que  d  un  usage 
accidentel. 

L'appareil  compresseur  et  régulateur  pèse  seulement  20  kil, 
11  renferme  de  l'air  qui  peut  être  comprimé  au  delà  de  35  atmos- 
phères, et  permet  à  un  homme  de  séjourner  sans  gène  et  sans 
fatigue  trois  quarts  d'heure  sous  l'eau.  Les  deux  compartiments, 
réservoir  à  air  comprimé  en  communication  avec  la  pompe  et 
chambre  à  air  en  communication  avec  la  bouche  du  plongeur, 
sont  séparés  par  une  cloison  où  siège  une  soupape  conique  qui 
s'ouvre  de  haut  en  bas,  c'est-à-dire  de  la  chambre  au  réservoir. 
Sur  le  couvercle  de  la  chambre  se  trouve  un  plateau  ou  disque 
mobile  d'un  diamètre  moindre  que  celui  de  la  boîte.  11  est  recou- 
vert d'unn  feuille  de  caoutchouc  ou  de  cuir  souple  d'une  surface 
plus  grande  que  celle  du  plateau.  Cette  calotte  relie  herméti- 
quement ce  dernier  aux  parois  verticales  de  la  chambre.  Ce  pla- 
teau est  susceptible  de  céder  à  une  pression  intérieure  ou  exté- 
rieure. 11  s'élève  dans  le  premier  cas  et  s'abaisse  dans  le  second.  Il 
supporte  à  sa  face  inférieure  une  tige  métallique  qui  repose  sur 
la  soupape  conique  suivant  la  verticale  d'un  axe  commun.  Si 
on  envoie  de  l'air  comprimé  dans  le  réservoir,  sa  force  élastique 
fait  fermer  la  soupape  conique  et  la  pression  monte  dans  ce 
récipient.  Supposons  alors  un  ouvrier  ayant  son  poumon  en 
communication  avec  la  chafnbre  à  air  et  aspirant  l'air  d'une 
partie  de  la  botte.  Aussitôt  la  [)ression  atmosphérique  pèse  sur 
le  plateau,  le  caoutchouc  cède,  et  la  pression  force  le  plateau  à 
descendre;  la  tige  appuyant  sur  la  S'upape oblige  celle-ci  à  dé- 
gager l'orifice  de  communication.  L'air  du  réservoir  se  précipite 
dans  la  chambre,  dans  le  tuyau  d'aspifëlion  jusqu'au  poumon 
de  l'ouvrier  et  rétablit  ainsi  l'équilibre.  L'aspiration  cessant,  la 
soupape  est  fermée  en  vertu  de  l'excès  de  pression  du  réservoir 
d'air,  et  intercepte  de  nouveau  la  commtrriîcation  entre  le  réser- 
voir et  la  chambre  à  air.  La  tige  alors  force  le  plateau  à  remonter. 
L'aspiration  suivante  renouvelle  le  même  jeu. 

On  voit  que  cet  appareil  donne  exactement  la  quantité  d'air 
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nécessaire  à  la  respiration.  L'aspiration,  en  détruisant  Téqui- 
libre  entre  la  pression  intérieure  et  la  pression  extérieure, 
fait  que  celle-ci,  qui  remporte  alors,  agit  comme  un  poids  qu'oa 
placerait  sur  le  plateau;  mais  aussitôt  que  la  dilatation  do 
poumon  cesse,  la  soupape  conique  est  instantanémejat fer- 
mée. L'expiration,  elle ,  a  lieu  par  un  petit  tuyau  adapté  au 
ferme-bouche  en  sens  contraire  du  tuyau  d'aspiration.  Il  est 
fermé  par  un  clapet  en  caoutchouc  qui  s'ouvre  sous  Mort  k 
poumon  absolument  comme  à  l'air  libre,  puisqu'il  est  soumis  à 
la  même  pression  au  dedans  et  au  dehors.  Ce  clapet  laisse  passer 
une  partie  de  l'air  expiré.  L'autre  partie  de  cet  air  revient  sous 
le  plateau,  se  mélange  avec  l'air  pur  de  la  chambre  et  (ie 
l'aspiration  suivante.  On  pourrait  aisément  l'expulser  en  entier, 
mais  l'expérience  et  le  calcul  prouvent  que  l'on  peut  respirer 
deux  fois  le  même  air,  et  il  y  a  ainsi  une  économie  importante 
dans  certains  cas.  La  pression  extérieure  referme  cedapeUle 
poumon  aspire  de  nouveau. 

Ainsi  l'air  est  fourni  au  poumon  exactement  à  la  pression 
ambiante  ;  l'aspiration  a  lieu  sans  effort  et  le  poumon  reçoit  tou- 
jours exactement  la  quantité  d'air  nécessaire  à  la  respiraiion.ei 
toujours  à  la  même  pression  que  celle  qui  s'exerce  sur  le  corps 
du  plongeur. 

A  proprement  parler,  cet  appareil,  d'une  saisissante  simplicité, 
constitue  un  tiroir  de  distribution  d'air  mis  en  mouremeci 
par  le  poumon,  et  fonctionnant,  par  suite,  avec  Tadmirable  ré- 
gularité de  l'organe  qui  préside  à  la  vie. 

La  pompe  qui  sert  à  comprimer  l'air  dans  le  réserver  repose 
aussi  sur  un  principe  nouveau.  L'air  est  enfermé  dans  des  cou- 
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ehes  d'eau  de  manière  à  rendre  impossible  toute  fuite.  Dans  ce 
but  le  piston  a  été  fixé  verticalement  et  le  corps  de  pompe  rendu 
mobile.  On  peut  alors  couvrir  d'eau  le  piston  et  la  soupape  du 
chapeau.  L'air  se  trouve  comprimé  dans  le  corps  de  pompe, 
entre  la  base  du  chapeau  et  le  piston.  D'un  côté  il  ouvre  la  sou- 
pape supérieure  et  se  rend  dans  le  chapeau  ;  de  l'autre,  agissant 
sur  le  piston,  il  presse  sur  la  couche  d'air  qui  noie  celui-ci,  ap- 
plique le  cuir  de  sa  garniture  contre  les  parois  du  corps  de 
pompe  avec  une  force  d'autant  plus  grande  que  la  pression  est 
plus  forte.  Les  fuites  sont  donc  rendues  de  plus  en  plus  impos- 
sibles par  l'élévation  de  la  pression.  L'air,  obligé  de  traverser 
les  couches  d'eau  qui  couvrent  les  soupapes,  y  perd  sa  chaleur 
qui  était  un -second  obstacle  à  une  forte  compression. 

Le  tuyau  de  communication  se  compose  de  plusieurs  feuilles 
fines  de  caoutchouc  de  0"*  05c.  d'épaisseur,  renforcées  d'un  spi- 
rale en  fil  métallique.  Les  sandales  du  plongeur  ont  des  semelles 
du  poids  de  8  kilog.  chacune  ;  elles  se  fixent  au  moyen  de 
courroies  semblables  à  celles  des  patins.  Une  talonnière  à  res- 
sort maintient  la  semelle.  11  suffit  de  presser  sur  la  prédale  pour 
dégager  le  pied.  Cette  disposition,  jointe  à  la  facilité  de  se  dé- 
barrasser instantanément  et  par  un  simple  mouvement  d'épaules 
du  régulateur  placé  sur  le  dos,  assure  la  sécurité  du  plongeur 
et  lui  permet  de  remonter  librement  et  soudainement  par  le 
seul  mouvement  des  membres,  à  la  surface  de  l'eau.  Avec  le  sca- 
phandre, il  est  loin  d'en  être  de  même.  Avec  cet  appareil,  si  le 
signal  du  plongeur  n'est  pas  compris  en  cas  d'accident,  il  est 
voué  à  une  mort  certaine. 

Le  nouvel  appareil,  aussi  simple  qu'économique,  est  facile  à  mo- 
biliser. Nous  venons  de  voir  les  immenses  services  qu'il  est  ap- 
pelé à  rendre  à  la  navigation,  et  il  est  presque  inutile  de  faire 
remarquer  ceux  qu'il  peut  rendre  dans  la  construction  et  les  tra- 
vaux hydrauliques,  surtout  depuis  les  expériences  récentes  et  si 
concluantes  de  Lorient  sur  l'éclairage  des  eaux  par  la  lumière 
électrique.  Cet  appareil  peut  encore  permettre  de  descendre, 
malgré  la  fumée  ou  la  vapeur,  dans  une  soute  à  charbon  qui  a 
besoin  d'une  réparation  urgente.  A  la  guerre,  un  homme  éner- 
gique et  entreprenant,  emportant  avec  lui  sa  provision  d'air 
placé  en  partie  sur  son  dos,  en  partie  dans  l'intérieur  d'une 
bouée  plate  et  confectionnée  à  ce  dessein,  pourra,  muni  d'une 
lampe  électrique,  se  ghsser  à  l'entrée  d'un  port  pour  en  scier  les 
chaînes  ou  pour  visiter  les  défenses  et  obstacles  sous-marins  qui 
pourraient  l'obstruer. 
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Nous  pensons  qu'il  suffit  de  mentionner  une  telle  invention  « 
d'en  montrer  les  incomparables  avantages  sur  la  scaphandre, 
pour  qu'elle  soit  accueillie  favorablement  par  tous  les  mahos. 
M.  Denayrouse,  qui  depuis  un  an  s'est  assuré,  par  de  dob- 
breuses  expériences  faites  notamment  à  Toulon  devant  un 
public  d*éliie  et  d* officiers  de  marine,  des  avantages  de  su 
appareil ,  sait  aujourd'hui  combien  est  faux  ce  proverbe  po- 
pulaire :  «  Tout  beau,  tout  nouveau,  »  et  combien  les  inventioDs 
les  meilleures  et  les  plus  utiles  mettent  quelquefois  de 
temps  pour  faire  leur  chemin.  Nous  devons  cependant  dire 
que  cet  appareil  n'a  pas  encore  atteint  toute  la  perfection  déa- 
rable et  qu'il  se  dérobe  à  une  condition  importante  :  celle  de  De 
pas  permettre  au  plongeur  de  se  coller  sur  la  partie  de  la  coque 
qu'il  est  appelé  à  visiter.  11  ne  peut  descendre  que  verticalaent. 
Or  les  formes  du  bâtiment,  au-dessous  de  la  flottaison,  sont  obli- 
ques et  fuyantes,  et  il  ne  peut  que  difficilement  s'y  applique!  el 
surtout  s'y  maintenir.  Or,  pas  plus  que  le  scapiiandre,  cet  appareil 
ne  remédie  à  cet  inconvénient.  L'addition  d'une  petite  maciiine 
pneumatique  portative,  que  l'ouvrier  pourrait  déplacer  à  volonté 
pour  maintenir  en  contact  telle  ou  telle  partie  de  son  corps,  aà- 
vaut  les  besoins  de  son  travail,  ou  lui  permettant  de  se  mouvoir 
sur  la  carène  comme  une  mouche  ,  est  nécessaire  pour  lui  don- 
ner le  degré  de  perfection  qui  doit  en  faire  un  appareil  réelle- 
ment complet,  pratique  et  usuel. 

LuLLiER,  enseigfic  de  vaisseM 

Fondation  d'une  Société  centrale  de  SativetagedesM^rs. 
— Il  existe  en  Angleterre,  sous  le  nom  de  «  Rmjal  Nationei  lift- 
Boat  Uistitution,  »  une  Société  ayant  pour  but  de  porter  secours 
à  toute  personne  naufragée  sur  les  côtes  du  Royaume-Uni.  Foo- 
dée  en  1824  et  réorganisée  en  1850,  elle  possède  actuetlemeJit 
132  canots  bien  armés,  bien  équipés,  Soigneusement  entretenus, 
toujours  prêts  à  s*élancer  au  secours  des  bâtiments  en  détinsse. 
Elle  encourage,  en  outre,  autour  d'elle  les  aspirations  charitables 
qui,  sans  son  appui  et  sans  ses  conseils,  demeureraient  trop 
souvent  stériles,  faute  de  pouvoir  se  transformer  facilement  et 
sur-le-champ  en  instruments  de  sauvetage.  Grâce  à  ces  efforts 
et  à  la  propagande  qu'elle  a  faite,  55  canots  indépendante,  ce5t- 
à-dire  établis  et  entretenus  par  des  ressources  privées,  bien  (ï|« 
placés  sous  sa  surveillance,  viennent  s'ajouter  aux  siens.  Enfin 
238  mortiers  porte-amarre  et  141  stations  de  garde-côtes  ap- 
provisionnées de  ceintures,  de  lignes,  de  boîtes  de  saureUp. 
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complètent  un  établissement  qui  depuis  sa  fondation  ^  déjà  re- 
couru efficaoement  U,0O  personnes. 

Dans  la  seule  aiHiée  18^S,  &70  naufragés  ont  été  recueillis 
dans  les  Life-Boats,  et  329  ont  pu  gagner  la  terre  par  des  va- 
et-vient  établis  au  moyen  des  appareils  porte-amarre.  Une  sage 
et  charitable  prévoyance  a  sauvé  ainsi  la  moitié  des  victimes 
vouées  d*avance  à  la  mort  par  la  fureur  des  éléments  ^ 

L'Angleterre  n*a  pas  d*aiUeurs  le  monopole  du  sauvetage.  De 
nombreux  postes  parfaitement  organisés  existent  également  sur 
les  côtes  du  Danemark.  En  1863,  86  naufragés  ont  dû  la  vie  à 
ses  Life^Boats^  lU  à  ses  porte-amarre,  32  seulement  n'ont  pu 
être  sauvés. 

Si,  détournant  les  regards  de  ces  tableaux  consolants,  on  les 
reporte  sur  nos  rivages,  on  ne  peut  se  défendre  d'un  sentiment 
pàiible,  car  les  résultats  fournis  par  la  statistique  des  naufragés 
ne  répondent  que  trop  à  l'insuffisance  des  moyens  de  secours 
organisés  jusqu'à  ce  jour. 

Dans  le  courant  des  trois  dernières  années  1861,  1862,  1863, 
on  a  compté  &32  victimes  de  sinistres  maritimes,  dont  265)  ont 
péri  tout  près  de  terre,  sans  que,  du  rivage,  il  IClt  possible  de 
leur  porter  secours  ;  les  Life-Boats  n'ont  pu  sauver  qae  21  per- 
sonnes ^.  Ajoutons  que,  (fans  la  plupart  des  naufrages  causés 
par  la  tempèie,  tes  hommes  assez  heureux  pour  gagner  la  terre 
n'y  sont  arrivés  que  par  une  sorte  de  miracle  en  coi:rant  les  plus 
grands  dangers,  ou  secourus  par  des  dévouements  héroïques,  et 
alors  que  des  appareils  de  sauvetage  les  eussent  mis  en  sûreté 
sans  exposer  ni  leur  existence  ni  celle  de  leurs  sauveurs. 

L'année  18tô  a  fait  à  elle  seule  237  victimes.  Les  coups  de 
vent  du  11  novembre  et  du  2  décembre  retentissent  encore  dou- 
loureusement dans  bien  des  cœurs.  Toutefois  nul  n'en  a  res- 
senti plus  vivement  les  angoisses  que  tes  autorités  maritimes, 
impuissantes  à  improviser  sur  &00  lieues  de  côtes  des  moyens 
efScaces  de  salut.  / 

«  A  Fécamp  il  n'y  a  pas  de  matériel  de  sauvetage,  écrivait  au 
ministre  de  la  marine  le  commandant  de  la  division  navale  du 
littoral  nord  de  la  France.  En  décembre  dernier,  lors  des  aî- 


1.  Daos  la  numéro  du  15  mai  186i  de  la  Reotie  des  Deux-Mondet, 
H.  Alphonse  Esqniros  a  dépeint  très-fidôlement  l'institation  des  Lif^-Boaii. 

2.  Onze  personnes  ont  été  tanrées  en  1S62  par  le  eanot  de  sasretage 
appartdnaat  à  la  Mtiéié  de  Botdofne,  et  doue  m  iSSS  par  oêivà  d»  la 
eliambro  de  oDomieroe  du  HwrwK 
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««trBs  survenus  à  l'entrée  du  port  de  Fécamp^  j*ai  eu  le  rept 
ée  constater  que,  sans  l'empressement  de  quelques  persooitô 
jaooûurues  au  rivage,  il  aurait  été  impossible  de  secourir  les  oao- 
Xragés  qui  se  débattaient,  à  quelques  mètres  de  la  terre,  danà 
<les brisants  où,  sur  treize,  sept  ont  trouvé  la  mort.  Tai  acquis k 
^conviction  que,  si  le  port  de  Féoamp  avait  possédé  oo  matériei 
de  sauvetage,  on  eût  arraché  à  la  mort  des  malheureux  qui,  bar 
(lassés  et  transis  par  le  froid,  n'avaient  même  pas  la  force  de 
saisir  une  corde  pour  se  sauver.  » 

Lq  iS  novembre  1863  le  môme  officier  avait  rendu  compte âi 
fces  termes  des  sinistres  occasionnés  dans  la  baie  de  Saiat-Brieac 
par  le  coup  de  vent  du  11  : 

«  Treize  bateaux  perdus  et  37  marins  noyés,  tels  sont  h 
."résultats  de  cette  néfaste  journée  du  11  novembre,  ém 
d^une  nuit  plus  terrible  encore.  Il  est  telle  famille  où  le  père  et 
qsalre  enfants  ont  disparu.  Les  détails  sont  navrants.  E&  pré- 
sence d*un  si  grand  désastre,  une  seule  consolation  reste  :  celle 
Ât  songer  que  tout  ce  qui  était  humainement  possible  a  été  fût 
^XNir  arracher  le  plus  de  victimes  à  la  rage  des  éléments...  ïsf- 
qpeUeraipourlabaiede  St-Brieuc,  comme  je  l'ai  fait  pour  celle  de 
-jtaiarnenez,  l'attention  de  Votre  Excellence  sur  rintérèt  puissant 
dqa'ii  y  aurait  à  doter  les  ports  de  cette  baie,  Portrieux,  Binic,  te 
dLé;gué,  de  véritables  bateaux  de  sauvetage.  Bien  des  existeoces 
aéraient  ainsi  préservées  chaque  année.  La  dernière  tempête  a 
«vi  sur  les  rivages  d'Angleterre  comme  sur  les  nôtres  et  avec 
(pkis  de  violence  encore;  mais,  grâce  à  la  protection  des  ii/^ 
BoiUs  répandus  tout  autour  du  Royaume-Uni,  presque  tous  les 
téqoipages  des  bâtiments  qui  ont  fait  côte  ont  été  sauvés.  • 

Des  faits  analogues,  survenus  dans  la  Méditerranée,  doanaie&t 
•lien,  vers  la  même  époque,  à  des  observations  seniHables.  Le 
M  octobre,  le  préfet  maritime  de  Toulon  écrivait  au  nûDistie: 
««  La  sollicitude  du  département  de  la  marine  doit  se  porter  sur 
la  création  des  sociétés  de  sauvetage,  création  qui  pourrait  avoir 
Hpour  résultat  de  prévenir  le  retour  des  faits  douloureoi,  sem- 
*W>les  à  ceux  qui  se  sont  produits  en  1861  pour  Téquipage^icb 
^anne- Aimée,  et  en  1862  pour  celui  de  Y  Emile,  lesquels  sont 
JTBStés  dans  la  mâture,  le  premier  deux  jours  et  trois  nuits,  Ifi 
second  trente  heures,  sans  qu'il  fût  possible  de  leur  porter  se- 
)C»urs. 

La  création  de  sociétés  de  sauvetage  était  donc  le  remède  io- 
ikpié  de  tous  côtés.  Mais  c'était  là  une  œuvre  appartenant  an 
domaine  de  la  charité  privée,  et  que  l'administration^  malgré  son 
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désir  de  la  voir  s'accomplir,  ne  pouvait  raisonnablement  entre- 
prendre.Il  n'appartient pns  à  TEtatde  protéger  ses  membres  contre 
l'action  des  forces  de  la  nature  ;  d'ailleurs,  le  développement  de 
rinitiative  et  de  Ja  charité  individuelle  est,  en  pareille  matière, 
la  condition  essentielle  d'un  succès  durable. 

Toutefois,  les  ministères  de  la  marine  et  des  travaux  publics 
faisaient  étudier  depuis  plusieurs  années  la  partie  technique 
de  l'organisation  du  sauvetage  sur  les  côtes  de  France.  Par  leurs 
soins,  des  postes  de  secours  confiés  au  dévouement  des  ag^ts 
des  douanes  avaient  été  établis  sur  le  littoral  du  golfe  de  Gasco- 
gne, et  une  commission  mixte  venait  de  déposer  son  rapport 
concluant  à  la  formation  de  35  sociétés  locales.  Sollicité  par  ces 
cris  de  détresse  qui  s'élevaient  de  tous  les  points  du  littoral,  on 
se  demanda  alors  s'il  ne  serait  pas  possible,  sans  agir  directe- 
ment, de  faire  appel  à  ce  sentiment  d'abnégation  et  de  dévoue- 
ment parfois  imprévoyant,  mais  toujours  si  prompt  et  si  entraî- 
nant, qui  est  un  des  plus  nobles  attributs  de  notre  caractère 
français.  En  conséquence,  et  d'un  commun  accord,  les  deux  dé- 
partements arrêtèrent  le  programme  suivant. 

A  l'égard  des  sociétés  déjà  constituées,  ou  en  mesure  de  le 
faire,  assez  nombreuses,  assez  riches  pour  se  procurer  un  maté- 
riel plus  ou  moins  complet,  on  se  bornerait  à  des  encourage- 
ments de  nature  à  ne  gêner  en  rien  leur  liberté  d'action.  Partout 
ailleurs  on  chercherait  à  provoquer  des  résultats  analogues,  à 
réunir  tout  au  moins  des  ressources  suffisantes  pour  assurer 
l'entretien  et  le  bon  fonctionnement  du  matériel  en  question  ;  et 
l'on  formerait  en  même  temps  des  compagnies  de  marins  sauve- 
teurs s'engageant  à  accourir  à  toute  heure,  au  premier  signal 
d'alarme,  et  à  exposer  leur  vie  en  toute  occasion  pour  voler  au 
secours  des  naufragés.  Belle  pensée  qui,  on  le  verra  plus  loin, 
a  trouvé  immédiatement  de  l'écho  parmi  nos  populations  mari- 
times, et  qui  a  déjà  porté  des  fruits  abondants. 

Il  fut  résolu,  en  outre,  que,  pour  éviter  aux  sociétés  des  re- 
cherches et  peut-être  des  expériences  coûteuses,  on  soumettrait 
immédiatement  les  divers  engins  de  sauvetage  à  des  essais  com- 
paratifs. Déjà,  de  nombreuses  expériences  sur  les  porte-amarre 
ont  eu  lieu,  et  les  deux  ministères  ont  fait  à  la  société  anglaise 
des  Life-Boats  la  commande  de  plusieurs  embarcations  qui, 
transportées  prochainement  à  Cherbourg,  doivent  être  expéri- 
mentées concurremment  avec  les  modèles  présentés  par  les  con- 
structeurs français. 

L'exécution  du  plan  arrêté  de    cette  manière,  au    com- 
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mencement  de  1864,  ne  tarda  pas  à' faire  de  rapides  progris. 

Parmi  les  quatre  ports  dotés  de  bateaux  et  de  sodétis 
de  sauretage,  le  Havre  et  Calais  possédaient  seuls  un  perBoooel 
de  marins  suffisant  et  toujours  disponible.  A  Boulogne  etèDoo- 
kerque,  il  arrivait  parfois  que  les  équipages  étaient  eonposés 
des  premiers  hommes  venus,  dont  l'expérience  ne  répondait  pas 
toujours  au  dévouement  ;  des  sociétés  de  sauveteurs  les  oompiè- 
teront  sous  peu.  A  Gravelines,  à  Montreuil-sur-Mer,  à  Granville, 
aux  Sables-d'Olonne,  à  Aigues-Mortes,  on  a  travaillé  a?ec  succès 
à  fonder  des  sociétés.  Enfin,  Marseille  doit  à  rinitiative  df 
M.  Pastré,  une  institution  vigoureuse  qui,  en  quelques  mois,  a 
réuni  déjà  100,000  francs. 

Puis  viennent  les  Compagnies  de  sauveteurs  :  celles  de  Bon- 
logne,  d'Ëtapies,  de  la  Hougue,  de  Saint-Nazaire,  rapiâeiDeflt 
formées,  ont  célébré,  le  15  août  dernier,  leur  fêle  palitMâk 

A  Etel,  près  d'Auray,  les  nouveaux  enrôlés,  sans  caool,  sans 
matériel,  ont  voulu  consacrer  par  un  sauvetage  *  leur  réoeote 
constitution.  Mais  n'ayant  trouvé  sur  la  plage  qu'un  mauvais 
bateau  dans  lequel  ils  se  sont  précipités,  ils  n'ont  pu  arriver  ao 
navire  en  détresse  qu'après  l'embarcation  de  la  douane  qui 
rivalisant  d'ardeur  avec  eux,  venait  de  recueillir  les  naufragés. 
Treize  autres  Compagnies  sont  en  voie  de  formatioa  dans  dif- 
férents ports. 

En  présence  de  ce  mouvement  considérable,  aussi  bien  que 
de  la  nécessité  de  fournir  tout  ou  partie  du  matériel  nécessaiie 
aux  associations  dénuées  de  ressources,  quoique  appelées  à  dé- 
ployer leur  zèle  dans  de  dangereux  parages,  il  devenait  indis- 
pensable de  donner  un  point  d'appui,  ainsi  qu'un  centre  W«re 
et  indépendant,  à  ces  rameaux  épars,  non  pour  les  absorber 
dans  une  malencontreuse  unité,  mais  pour  les  fortiûer  en  )es 
associant. 

Telle  fut  l'opinion  émise  à  la  fois  par  les  fonctionnaires  des 
deux  départements  ministériels,  chargés  de  travailler  à  la  for- 
mation des  Sociétés  et  des  Compagnies  de  sauvetage.  1^  faits 
qui  se  sont  produits  en  Angleterre  en  ont  démontré  la  justesse 
pratique. 

Avant  la  reconstitution  de  la  Société  centrale ,  en  1850,  k 
sauvetage  n'existait  plus  que  nominalement  sur  les  côtes  de  la 
Grande-Bretagne  ;  des  accidents  causés  par  l'imperfection  et  le 
mauvais  entretien  des  embarcations  avaient  refroidi  le  ïèle  des 
marins;  les  Sociétés  locales  fondées  de  1824  à  1830  avaient 
presque  toutes  végété,  puis  disparu;  et,  dans  la^ plupart  des 
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localités,  personne  ne  s'était  présenté  pour  recueillir  Théritage 
ies  premiers  fondateurs.  Depuis^  les  choses  ont  changé  de  face 
et,  sur  tous  les  points  du  Ititoral,  le  Life-Boat  tutélaire  veille 
près  de  l'abîme  pour  lui  disputer  sa  proie. 

C'est  en  vue  de  suivre  un  exemple  qui  a  produit  de  l'autre 
côté  du  détroit  de  si  remarquables  résultats  qu'une  Société  cen- 
trale de  sauvetage  vient  de  se  constituer  à  Paris,  avec  Tauto- 
risation  du  ministre  de  l'intérieur  ;  l'appui  de  hauts  patronages 
et  la  sympathie  du  public  ne  lui  feront  certainement  pas  défaut. 

Son  Excellence  M.  l'amiral  Rigault  de  Genouilly  a  bien  voulu 
accepter  la  présidence  de  cette  Société  et  a  adressé  au  public 
la  circulaire  suivante  au  nom  du  comité  d'organisation  : 

Paris,  février  1865. 

«  Monsieur, 

De  tous  les  fléaux  qui  menacent  l'existence  des  hommes,  il 
n'en  est  pas  de  plus  inexorable  que  la  tempête,  surtout  pour  les 
populations  qui  tirent  leurs  moyens  d'existence  de  la  pèche  et 
de  la  navigation.  Les  assurances  neutralisent  pour  l'armateur  et 
pour  le  commerçant  les  conséquences  des  sinistres  de  mer, 
tandis  que  le  marin  reste  exposé  sans  défense  à  la  fureur 
des  éléments  ;  et  lorsque  le  vent  mugit  aux  vitres  de  nos  de- 
meures, il  n'est  personne  qui  ne  songe  avec  angoisse  aux  nau- 
frages dont,  le  lendemain,  les  feuilles  publiques  lui  feront  la 
lugubre  énumération. 

L'humanité  ne  peut  s'affranchir  entièrement  des  maux  qui 
pèsent  sur  elle,  mais  elle  peut  les  diminuer  dans  une  proportion 
considérable  par  le  travail,  par  la  persévérance  et  souvent  aussi 
par  le  dévouement  et  par  la  charité.  C*est  principalement  à  ces 
derniers  moyens  qu'il  convient  d'avar  recours  ici,  car,  bien 
près  de  nous,  leur  emploi  a  produit  des  mer\'eiiles,  dans  des 
circonstances  analogues.  En  Angleterre,  une  société  puissante, 
alimentée  par  des  dons  et  des  souscriptions  volontaires,  dépense 
unnuellement  de  6  à  500,000  fr.  pour  arrachera  la  mort  les  nau- 
fragés ;  et  sur  tous  les  points  de  ces  côtes  inhospitalières  o!i  la 
nature  a  placé  un  écueil,  la  main  de  l'homme  se  hâte  d'amener 
un  Ufe-boat  ou  d'établir  un  porte-amarre.  Le  matériel  de  sau- 
vetage du  Royaume-Uni  compte  actuellement  187  canots  et  238 
mortiers  porte-amarre.  Jusqu'ici  les  canots  ont  à  eux  seuls 
sauvé  14,000  persormes. 

La  plupart  de  nos  côtes  ne  sont  pas  moins  dangereuses  que 
celles  de  l'Angleterre.  La  navigation  qui  s'y  développe  chaque 
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jour  davantage  occasioime  des  sinistres  de  plus  en  plus  fré- 
quents ;  et,  si  l'administration  ne  néglige  rien  pour  en  diminuer 
le  nombre,  il  n*en  est  pas  moins  vrai  que  les  moyens  de  secoars 
organisés  jusqu'ici  sont  loin  de  répondre  à  tous  les  besoios.  Eq 
1861,  1862  et  1863,  sur  432  hommes  devenus  la  proie  des 
flots,  265  ont  succombé  tout  près  du  rivage,  faute  de  dispos- 
tions qui  permissent  de  leur  porter  assistance.  Pour  sa  part. 
Tannée  1863,  de  sombre  mémoire,  a  fait  237  victimes,  dorît  3/, 
qu'un  canot  de  sauvetage  eût  sans  doute  pu  recueillir,  ont  péri, 
le  1 1  novembre,  dans  la  baie  de  Saint-Brieuc  ;  et  le  bilan  de 
1 864  ne  se  présente  pas  sous  un  aspect  moins  désastreux. 

Depuis  longtemps  le  département  de  la  marine,  ainsi  que  celui 
du  commerce  et  des  travaux  publics ,  cherchait  des  remèdes  à 
une  aussi  triste  situation.  L'année  dernière,  un  appel  fut  fait  au 
dévouement  des  populations  maritimes,  qui  y  répondirent  avec 
empressement.Déjà  une  association  puissante  s'organisait  à  Mar- 
seille; dans  plusieurs  ports,  des  sociétés  locales  se  mirealk 
l'œuvre  ;  partout  des  compagnies  de  marins  sauveteurs  sont 
formées  ou  en  voie  de  formation.  Ces  courageux  enfants  de  la 
mer  s'engagent  à  affronter  la  tempête^ toutes  les  fois  qu'un  na- 
vire en  détresse  leur  sera  signalé.  Ils  offrent  de  sacriflerieur 
vie,  la  seule  chose  qu'ils  possèdent  ;  mais  le  matériel  leur  mac- 
que,  et  c'est  ce  matériel  qu'il  s'agit  de  leur  procurer.  (Avec  m 
armement  et  la  maison  destinée  à  V abriter  un  canot  de  mn- 
tage  ne  coûte  pas  fnoins  d^  12  à  15,000  fr.) 

Dans  ce  but,  une  association  vient  de  se  constituer  soas  le 
nom  de  Société  centrale  de  Sauvetage  des  Naufragés.  Coopte 
dans  la  grandeur  de  sa  mission, approuvée  par  S.  Exe.  le  ministre 
de  rînlérieur,  encouragée  par  LL.  EExc.  les  ministres  de  la  ma- 
rine, du  commerce  et  des  travaux  publics,  elle  s'occupe  en  ce 
moment  de  réunir  les  fonds  nécessaires  à  l'accomplissement  de 
la  tâche  qu'elle  a  entreprise,  et  adresse  à  tous  un  appel  doot 
en  France  on  ne  saurait  craindre  l'insuccès. 

Investi  des  pouvoirs  de  cette  Société,  nous  espérons,  M 

que  vous  voudrez  bien  nous  prêter  votre  généreux  concours 
pour  lequel  nous  vous  prions  de  recevoir  à  l'avance  tous  nos 
remerciements.  » 

Note  sur  les  étoiles  filantes.  —  M.  Coulvier-Gravier,  dans  une 
note  présentée  à  l'Académie  des  sciences,  le  20  février,  analyse 
les  résultats  météoriques  de  l'année  1864,  et  s'exprime  ainsi: 

«  Les  courbes  d'étoiles  filantes ,  celles   des  perturbations 
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éprouvées  par  ces  météores,  ainsi  que  la  courbe  des  vents  du 
i^  janvier  au  !•'  mai  1864,  que  nous  avons  présentées  à  l'Aca- 
démie dans  sa  séance  du  2  mai  1864,  montraient  une  influence 
des  courants  d'est. 

i(  L'Académie  se  souvient  également  que  nous  lui  avons  pré- 
senté, en  1863 ,  un  album  météorique.  Dans  cet  album,  nous 
avons  inséré  des  courbes  établies  à  l'aide  des  météores  ûlants 
observés  pendant  les  périodes  de  sécheresse,  montrant  la  résul- 
tante de  ces  météores  avoisinant  le  plus  près  possible  de  l'est. 
Le  même  résultat  se  trouve  pour  les  courbes  des  perturbations. 

c  Nous  avons  opéré  de  même  pour  les  périodes  de  pluie,  et 
nous  avons  trouvé  au  contraire  que  la  résultante  de  ces  météo- 
res et  de  leurs  perturbations  avoisinaient  le  plus  près  possible 
le  sud-ouest.  D'où  il  résulte  clairement  que  l'humidité  et  la  séche- 
resse se  trouvaient  parfaitement  indiquées  par  la  position  azi- 
mutale  de  ces  résultantes. 

c  Lorsque  nous  avons  présenté  nos  courbes  au  mois  de  mai 
dernier,  on  pouvait  pressentir  d'après  les  lois  que  nous  avons 
données,  qu'en  général  l'année  1864  serait  plus  sèche  qu'hu- 
mide, et  comme  les  perturbations  accusaient  une  prédilection 
des  courants  atmosphériques  de  la  région  de  l'est  au  nord,  la 
chaleur  de  l'année  devait  donc  être  plutôt  modérée  qu'autre- 
ment. 

«  Les  faits  météoriques  de  l'année  1864  sont  venus  donner 
une  fois  de  plus  raison  aux  lois  que  nous  avons  fait  connaître, 
soit  dans  nos  communications  à  l'Académie,  soit  dans  nos  pu- 
blications. 

€  En  effet,  le  niveau  moyen  des  eaux  de  la  Seine  relevé  au 
pont  Royal  n'a  atteint ,  pour  toute  Tannée ,  que  0"  74c.  Au 
contraire  dans  les  années  pluvieuses,  ce  niveau  atteint  jusqu'à 
2"  26**,  ce  qui  fait  pour  1864  une  différence  de  1"  52. 

c  La  balance  en  faveur  des  jours  de  beau  temps  a  été  de 
62  jours.  La  chaleur,  au  lieu  d'atteindre  en  moyenne  générale 
jusqu'à  un  peu  plus  de  12%  comme  dans  les  années  les  plus 
chaudes,  n'a  pas  même  atteint  11^. 

«  L'Académie,  par  les  résultats  que  nous  lui  soumettons,  verra 
que  nous  avons  satisfait  à  ses  désirs,  consignés  dans  le  rapport 
dont  elle  a  adopté  les  conclusions  au  mois  de  mars  dernier.  On 
nous  demandait  en  effet  de  fortifier,  par  de  nouvelles  preuves, 
l'exactitude  des  résultats  que  nous  lui  avons  fait  connaître. 

«  L'année  1864  est  une  des  très-rares  années  où  le  niveau 
moyen  des  eaux  de  la  Seine  se  trouve  aussi  peu  élevé.  De  plus, 
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la  résultante  des  perturbations  éprouvées  par  les  étoiles  filantes 
se  trouve  placée  vers  le  nord-est;  nocft  trouvons  ensuile  hi  S- 
reôtion  moyenne  des  vents,  observée  du  troisième  au  quatrième 
jour  après  l'apparition  de  ces  perturbations,  placée  entre  le 
nord  et  le  nord-nord-est;  résultat  parfaitement  conforme  m 
lois  que  nous  avons  établies,  car  ces  résultantes  comcideraittt 
évidemment  si  nous  avions  plus  d'observations,  c*e8t-à*dire)es 
moyens  d'exécution  qui  nous  manquent.  ' 

«  L'Académie  sentira  non^seulement,  aprte  tout  ce  que  ime 
lui  avons  fait  connaitre  jusqu'à  présent,  mais  aussi  par  notre 
communication  d'aujourd'hui,  combien  il  serait  important  pour 
la  science  d'avoir,  quand  ce  ne  serait  d'abord  qu'une  nouielle 
station  comme  elle  l'a  demandé,  pour  y  établir  des  observatio» 
continues  et  combinées  avec  les  observations  faites  au  Imm- 
bourg.  Car,  si,  avec  les  faibles  ressources  que  nous  irons  à 
notre  disposition,  nous  avons  pu  obtenir  de  tels  résultats,  ne 
doit-on  pas  espérer  arriver  à  des  données  bien  plus  importables 
encore,  à  l'aide  d'un  champ  plus  vaste  d'observations  !  > 

Expériences  du  Royal-Sovereign.  —  Le  17  mars,  la  plupart 
des  membres  de  l'Amirauté  anglaise  ont  fait,  sur  le  %fll- 
Sovereign^  une  courte  croisière  dans  la  Manche,  accompagnés 
des  navires  de  guerre  en  ce  moment  à  Spithead,  et  ont  assistée 
plusieurs  évolutions  sous  vapeur  et  à  des  expériences  d'artJ- 
lerie. 

La  flotte  se  composait  de  VAchilleff,  du  Black-^Princetlà 
la  Dcfence^  bâtiments  cuirassés  à  batteries  de  côté,  duiM" 
Sovereign,  navire  cuirassé  à  tuurelles,  et  du  Liverjmlj  frégate 
en  bois  de  3&  canons  du  dernier  modèle  perfectionné. 

Le  veut  était  modéré  du  S.-S.-E.,  et  le  baromètre  à  30.5.  Le 
Royal'Sovereign  était  sous  les  ordres  du  commandant  de  l'fo- 
ce/^ni,  vaisseau  école  descanonniers,  et  manœuvré  par  deshom- 
mes de  l'équipage  de  ce  vaisseau. 

En  sortant  de  la  rade,  Royal-Sovereign  étm%  en  tête  de  la  ligne, 
ayant  le  pavillon  de  l'amiral  commandant;  venaient  ensuite 
VAchilleSy  navire  à  quatre  mâts,  puis  le  Black-Prince,  hOefenct 
et  le  Liverj)ool.  Deux  yachts  à  vapeur,  le  Fire^-Quem  et  te 
Sprihbtly  se  tenaient  à  bâbord  de  la  ligne. 

Partie  de  Spithead  à  dix  heures  et  demie,  Tescadre  continua 
sa  route  daos  le  sud  jusqu'à  midi  et  demi,  puis  elle  changea  sa 
direction  du  sud  1/A  sud-ouest  à  l'ouest  pour  recevoir  le  vent  et 
la  mer  du  travers  et  rencontrer  le  plus  de  roulis  possible  pour 
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la  manœuvre  des  tourelles  et  des  canons  du  Royal-Savereign. 
Ne  trouvant  pas  assez  de  mer,  la  direction  fut  de  nouveau  chan^ 
gée,  et  on  s'éloigna  davantage  de  terre.  La  brise  fraîchit  alors^ 
et  la  mer  s'éleva.  Le  Royal^vereign  ralentit  sa  marche,  le 
branle-bas  de  combat  fut  ordonné,  les  tourelles  furent  armées, 
et  les  pavois  du  pont  supérieur  rabattus  ;  dès  que  tout  fut  près 
pour  Taction,  les  tourelles  furent  mises  en  mouvement  par  les 
honunes  placés  aux  manivelles  au-dessous  du  pont  ;  les  canons 
pointés  dans  diverses  directions  pour  démontrer  les  facultés  gira- 
toires des  tourelles,  et  le  temps  employé  à  .€es  manœuvres. 

Ces  manœuvres  n'offrirent  rien  de  particulier,  si  ce  n'est 
qu'elles  furent  exécutées  un  peu  plus  lentement  que  lors  des  pre- 
miers essais  du  lioyal-Sovereign^  par  ce  motif  que  la  plupart 
des  hommes  prêtés  par  YExcellent  ipanœuvraient  des  tourelles 
pour  la  première  fois. . 

Pendant  ce  temps,  les  quatre  bâtiments  à  batteries  de  côté 
longèrent  en  ligne  le  RoyaUSovereign,  et  il  était  évident,  dit  le 
Tûnes,  que  si  en  réalité  ils  s'étaient  approchés  du  navire  de  la 
même  manière,  comme  ennemis,  chacun  d'eux  eût  été  coulé  par 
le  navire  à  tourelles,  avant  qu'ib  eussent  pu  mettre  leurs  canons 
en  position  de  tirer  sur  son  pont  ou  sur  ses  tourelles. 

II  y  a  lieu  aussi  de  faire  remarquer  que  tous  les  navires  cui- 
rasssés  avaient  plus  d'amplitude  de  roulis  que  le  Royal-Sovereign 
sous  toute  vapeur,  et  que  pendant  que  la  Defence  plongeait  ses 
bossoirs  dans  Teau  et  que  la  lame  montait  jusqu'aux  écubiers,  la 
frégate  Liverpool  se  comportait  mieux  qu'aucun  des  autres  na- 
vires. •        V 

Le  vent  et  la  mer  n'étaient  pas  assez  forts  pour  expérimenter 
d'une  manière  satisfaisante,  au  point  de  vue  de  la  comparaison, 
la  manœuvre  des  canons  de  chaque  bâtiment  en  marchant  avec 
du  roulis,  car  en  réalité  il  n'y  avait  pour  ainsi  dire  pas  de  roulis. 

Le  tir  à  la  cible  fut  alors  commencé  par  le  Royal -Sovereign^ 
avec  ses  trois  tourelles  de  l'avant,  à  une  distance  de  1,800  yardd 
tirant  à  tribord  des  boulets  ronds  de  150  livres  avec  des  charges 
de  40  livres.  Ensuite,  le  navire  fit  le  tour  du  but  en  tirant  avec 
les  mêmes  canons  à  petite  portée.  Ces  canons,  comme  on  le  sait, 
sont  à  âme  lisse  du  poids  de  12  tonneaux,  et  du  calibre  de  10 
pouces  1/2.  Ils  sont  montés  sur  affûts  à  coulisses  fixes. 

Canons,  tourelles  et  accessoires  manœuvraient  avec  facilité  ; 
l'ébranlement  sur  le  pont  était  moins  considérable  que  celui  que 
l'on  ressent  habituellement  dans  la  batterie  d'un  navire  tirant  des 
pièces  de  68  ou  de  100. 
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Les  lords  de  rAmirauté  se  tinrent  sur  le  pont  pendant  tout  Itr 
temps  que  dura  le  feu;  quelques-uns  étaient  sur  la  plate-fonne» 
autour  de  la  cheminée;  d'autres  se  promenaient  à  bâbord. 

Les  expériences  terminées  sur  le  Royal-Sovereigrif  le  signal 
fut  fait  aux  bâtiments  de  rallier  Tamiral  et  d  ouvrir  le  feu  sur  la 
cible  à  600  yards,  à  mesure  qu'ils  passaient  devant  elle. 

Le  RoyalrSovereign  commença  avec  deux  boulets  de  sa  tourelle 
de  l'avant,  et  fut  suivi  par  VAchilles  avec  ses  canons  de  9  pouces 
22  ou  de  100,  à  âme  lisse,  système  à  rubans,  et  ensuite  par  les 
autres  navires  avec  leurs  batteries  mixtes.  La  cible,  qui  se  com- 
posait d'un  petit  mât  de  pavillon,  n'a  pas  été  touchée  une  seule 
fois. 

L'effet  était  magnifique,  dit  le  TimeSy  auquel  nous  eDapruntons 
ces  détails,  et  les  lords  de  l'Amirauté  avaient  sous  le  yeui  un 
spectacle  propre  à  les  faire  réfléchir.  Il  y  avait  là  une  coûteuse 
division  de  cinq  bâtiments  cuirassés,  tous  supérieurs  peut-être 
à  tout  autre  navire  de  la  même  classe  dans  les  marioes  étran- 
gères; cependant,  un  seul  d'entre  eux  avait  des  canons  capabK 
même  dans  les  circonstances  les  plus  favorables,  de  percer  les 
murailles  des  autres. 

Le  Royal'Sovereign  fera  prochainement  une  croisière  de  12  à 
\h  jours  pour  expérimenter  de  nouveau  son  artillerie. 

Nouveaux  essais  de  VAchilles.  —  Le  bâtiment  cuirassé  anglais 
AchilleSy  de  20  canons  et  1,250  chevaux,  dont  rhélice  s'était 
cassée  lors  de  ses  derniers  essais  de  marche  ^,  a  recommeDoêses 
expériences  le  U  mars  ,  dans  la  baie  de  Stokes  ,  près  <fe 
Portsmouth  ,  après  avoir  été  pourvu  d'une  nouvelle  bâice 
à  quatre  branches.  Le  tirant  d'eau  du  navire  était  de  25  pfeàs 
11  pouces  à  l'avant,  et  de  26  pieds  U  pouces  à  l'arrière. 

La  vitesse  moyenne  obtenue  par  VAchilles,  dans  ses  s«  par- 
cours le  long  de  la  base  mesurée,  a  été  de  14  nœuds  332  à 
toute  vapeur,  et  de  12  nœuds  049  avec  la  moitié  des  feux.  La 
force  développée  par  les  machines  a  été  de  5,723  chevaux,  etb 
pression  de  la  vapeur  de  25  livres  34. 

La  vitesse  aux  essais  de  nos  trois  grands  bâtiments  cuirasses 
peut,  dit  le  Tim^s,  se  classer  ainsi  :  Warrior,  14  noeuds  35J: 
Achilles,  U  nœuds  322;  Black-Prince,  13  nœuds  58i.  Le 
Warrior  maintient  donc  sa  position  de  navire  le  plus  rapide  d? 


1  Voir  la  Revue,  même  tome,  p.  t99  (février). 
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la  flotte  anglaise,  puisque  sa  vitesse  excède  celle  de  YAchilles 
de  32  millièmes  de  nœud. 

La  coque  de  YAchilles  a  une  immersion  moyenne  qui  dépasse 
de  3  pouces  celle  du  Warrior;  cet  excès  d'immersion  explique 
la  petite  difTérence  de  vitesse  ;  les  machines  des  deux  bâtiments 
étant  semblables  et  sortant  toutes  deux  des  ateliers  de  MM.  Penn 
et  fils. 

Mise  à  Veau  de  ta  Pallas.  —  La  mise  à  Teau  du  navire  cui- 
rassé anglais  la  Pallas  a  eu  lieu  le  U  Mars  à  Wool^ich.  La 
construction  de  ce  bâtiment  diffère  essentiellement  de  celle  des 
navires  cuirassés  construits  jusqu'à  ce  jour.  C*est  un  navire  de 
dimensions  moyennes  devant  porter  un  petit  nombre  de  gros 
canons  parfaitement  à  Tabri,  et  avoir  une  ceinture  de  fer  pour 
protéger  les  parties  vitales  de  la  coque.  Le  navire  doit  avoir 
une  grande  vitesse;  il  sera  par  conséquent  pourvu  d'une  voi- 
lure complète.  Dessinée  sur  les  plans  de  M.  Reed,  la  Pallas  est 
restée  15  mois  sur  les  chantiers;  elle  a  été  mise  à  l'eau  sans 
aucune  plaque  de  cuirasse  ;  on  pense  qu'elle  sera  prête  d'ici  à  la 
fin  de  1865. 

La  coque  est  en  bois,  et  l'arrière,  pour  résister  à  la  fatigue  de 
l'hélice,  a  été  consolidé  au  moyen  de  cloisons  en  fer  inté- 
rieures et  de  cornières  en  bronze  extérieures. 

Voici  les  principales  dimensions  de  la  Pallas  : 

Pieds  Ponees. 

Longueur  entre  les  perpendiculaires 225 

Longueur  de  quille 187  8 

Largeur  extrême 50 

Creux 16  6 

Tirant  d'eau  moyen 21 

Hauteur  des  sabords 7  9 

Distance  entre  les  sabords 14 

Tonnage 2.372  tonn. 

Poids  de  la  cuirasse ' 600  » 

Poids  des  canons  et  munitions 120  »  . 

Poids  des  provisions  et  de  Teau 180  » 

Force  nominale  de  la  machine 600  chev^ 

On  assure,  dit  le  Times^  que  la  Pallas  sera  la  frégate  en  bois 
la  plus  rapide  de  toute  la  marine  ;  sa  vitesse  doit  dépasser  celle 
de  la  Mersey  qui  a  atteint  une  seule  fois  13  ll/i  nœuds,  mais  qui  a 
300  pieds  de  longueur  et  &,000  tonneaux  de  jauge. 

La  proue  de  la  Pallas  est  en  forme  d'U,  d'après  le  plan  de 

ItKV.  MAR.  —  AVRIL  1865.  52 
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M.  Reed,  en  vue  de  corrigôr  la  tepd^nc^  de  tous  les  navires  cui- 
rassés à  I  longer.  Cette  proue  est  armée  d'une  énorme  pièce  de 
bronze  tranchante  qui  s'avancç  soq^i  Teau  pour  servir  dfi  bélier. 

Les  hélices  jumelles.  —  Le  nombre  des  navires  à  hélices  jo- 
melles  vient  de  s'accroître  de  la  Maria  AM9Usta,  conslmile  jar 
MM.  Dudgeon  de  Cubitl-town.  Les  principales  dimensions  de  ce 
navire  sont  : 

Longueur,  251  pieds;  largeur,  28  pieds;  creux,  Upie's 
6  pouc3^;  jauge,  970  tomeaux  ;  les  machines  sont  de  280  che- 
vaux; les  cylindres  ont  4P  pouces  de  diamètre,  et  les  piitûiM 
22  pouces  et  diaii  de  course  ;  les  deux  hélices  sont  ^  trois  bran- 
ches, leur  diamètre  est  de  9  pieds  2  pouces  et  leur  pas  de 
17  pieds  6  pouces.  En  descendant  la  Tamise  le  navire  a  attaot 
par  moments  une  vitesse  de  16  nœuds  U3.  Le  15  oars  la 
Maria  Augusta  a  lutté  de  vitesse  entre  Douvres  et  Calw&wciei 
paquebot  de  la  malle  à  roues  la  France ^  considéré  comine  1b 
plus  rapide  marcheur  de  la  Manche;  la  i^er  étai(belleetli 
vent  modéré  4e  TE. -N.-E.  Danç  la  traversée  «le  Douvres  à  Calais, 
la  Maria  Augusta  a  gagné  la  France  de  3  milles  et  demi.  Le  trajet 
d'aller  et  de  retour  a  été  accompli  p^r  la  première  en  3  beuresi') 
10",  vitesse  qui  n'avait  encore  été  obteqwe  par  aucun  na\iR 
à  vapeur.  En  revenant  de  Gelais  à  Douvres,  la  Maria  iM}a«lu 
s'est  servie  de  ses  voiles  de  T^v^nt,  le  vent  ayant  fraîchi,  il  est 
bon  d'ajouter,  dit  le  Times,  que  la  France  pèse  moitié  moijj 
que  la  Maria  Augusta  et  que  la  force  motrice  des  deux  navires 
est  à  peu  près  la  même,  ce  qui  fait  encore  ressortir  d'avantage 
les  qualités  de  cette  dernière. 


Erraiuiii. 

Dans  la  note  sur  les  navires  blindés  de  la  Rassie  publiée  dvu  ^- 
dernier  numéro,  les  dimeusionç  données  à  la  canonnière  Smertch  doive  ' 
être  ainsi  rectifiées  : 

Largeur 38  pieds  5  pouces  au  lieu  de  14  pieds  3  poaces. 

Profondeur*  •     t4  piedb  3  pouces  au  lieu  de  38  pieds  S  pouces- 
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Amiiialre  ae  la  Godhin chine 
française  font  1865,  oenleiiaDl  la 
li>te  des  commerçants  et  ri*u>eigne- 
menls  divers.  la-S^  ii8  p.  Paris, 
Cballamel,  3  fr. 

Annuaire  des  marées  des  eétes 
de  France  pour  l'an  iM6  ;  par 
M.  Gaassin,  ingéoiear  bydrogfaphe, 
et  M.  Ë^.  Ploix,  |oi}8-iqgénieur 
hydrographe.  In-i8  Vlll-300  p. 
Paris,  Bossafige. 

ilinnanlre  de  la  soeiéié  d'elhno- 
graphie,  publié  avee  \n  eoneunrs  de 
la  opmraissioH  des  travaux  liltépai* 
res;  |tar  Alfred  Ledinr.  5«  année. 
In-18,  96  p.  Paris,  Ghallamel.  3  Ir. 

Annuaire  «les  établissements 
français  de  TOenacie  ei  du  proteo« 
torat  des  Iles  de  la  Société  et  dépen- 
dance^ pour  1864.  In-18,  LX-126p. 
Paris,  Ghallamel,  3  fr. 

Bréart.  —  Manuel  du  gvéemeot 
et  de  la  manœuvre  des  bâtimeats  i 


voiles  et  i  iFapenr,  «emprenant  lés 
m-)  lieras  exigéea  pour  l'obtentioa 
do  brevet  de  capitaine  an  long  cours 
et  de  marine  au  cabotage.  Outrage 
rédigé  contorménent  au  programma 
adopté,  p:ir  E.  Bréart,  capitaine  de 
fnégjite.  3*  cditiun,  augmentée  d<'  la 
bibliographie  da  marin.  6r.  io-8o, 
Vin-376'p.  Pans,  £.  Lacroix.  Avee 
l'atlai^,  10  fr. 

Deoaereay.  ^  Hisiairo ,  physi- 
que, économiquf  et  politique  du 
Paraguay  et  des  établisifi||ents  des 
jésuites;  par  L.  Alfred  Demersay, 
chargé  d'une  mission  scieatifique 
dans  l'Amérique  méridionale,  ou- 
vrage aceompagné  d'un  atlas,  de 
pièces  justificatives  et  d'une  biblio- 
:  raphia.  T.  2.  In-Ço,  4^8  p.  Paris, 
iib.  L.  Hachette  et  G>« 

Denayrouse.  -^  Note  sur  Tap* 
pareil  plongeur  Rouqu^yrol  4  air 
comprimé,  et  sur  sou  emploi  dans 
la  marine  ;  par  A.  Deuayrouse,  lieu 
tenant  do  vaissiau  ;  accompagné  de 


M.  Challamol  ain^teommi^s^ire  pour  la  piarine  et  les  colonies,  30,  rue  d,ç4 
Boulangers,  à  Paris,  se  charge  de  procurer  ces  ouvrages  ou  de  donner  tous  les 
reBseignementa  d^iiahles  à  )euf  ^idf't  ^^^  ikbonnés  4^  la  Rev\^  mur^im 
al  ffo/ôataje. 
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plusieurs  %.  lu-8'» .  80  p.  Paris,  libr. 
A.  Bertrand,  2  îr.  50  c. 

DeTouliK.  —  Les  archives  du 
consulat  général  de  France  à  Alger. 
Recueil  et  documents  inédits  con- 
cernant, soit  les  relations  politiques 
de  la  France,  soit  les  rappoits 
commerciaux  do  Marseille  avec  l'an- 
cienne régence  d'Alger;  par  Albert 
Devoulx.  In-8o.  VIlI-151  p.  AlgerS 
lib.  Bastide. 

Didier.  ~  Le  gouvernement  mi- 
litaire et  la  colonisation  de  l'Algérie. 
In-8o,  Par^s,  Challaroel. 

Dubois.  —  Cours  d'astronomie. 
Ouvrage  destiné  aux  officiers  de  la 
marine  impériale,  aux  élèves  de 
l'école  polytechnique,  etc.,  et  aux 
licenciés  ës-sciences,  ;  par  Edmond 
Duhois,  ancien  officier  de  marine, 
professeur  à  l'école  navale  impé- 
riale. 2»  édition,  corrigée  et  con- 
sidérablement augmentée,  renfer- 
mant plus  de  230  fig.,  dans  le  texte 
et  plusieurs  planches  gravées.  Gr. 
in-8o.  XIV-568  p.  Paris,  A.  Ber- 
trand, 10  fr. 

Enaérie.  —  Indicateur  maritime 
des  navires  français  pour  l'année 
1865,  dédié  à  la  chambre  de  com- 
merce de  Marseille,  créé  et  publié 
par  Constantin  Eméric,  directear  du 
bureau  des  renseignements  mari- 
times au  palais  de  la  Bourse.  2*  an- 
née. In-4v,  68  p.  Marseille,  Clap- 
|)icr,  4  fr. 

Flaeliat.  —  Mémoire  sur  les 
travaux  de  l'isthme  de  Suez;  par 
M,  E.  Flachat.  In-8o,  47  p.  Paris, 
Ë.  Lacroix. 

Le  Gras.  —  Phares  de  la  mer 
des  Antilles  et  du  golfe  du  Mexique, 
corrigés  en  janvier  1865;  par  M.  A. 
Le  Gras,  capitaine  de  frégate.  In-80, 
37  p.  Paris,  P.  Dupont  25  c. 

Le  Gras.  —  Phares  des  côtes 
occidentales  d'Afrique  et  des  lies 
éparsts  de  l'Océan  Atlantique  cor- 
rigés en  janvier  1865;  par  M.  A. 
Le  Gras,  capitaine  de  frégate.  In-S», 
16  pages,  Paris,  P.  Dupont,  25  c. 

Lnlller.  —  Mission  politique  et 
maritime  de  la  Franco  au  XIX^  siè- 


cle ;  par  LuIUer  (des  Vosges)  oftic» r 
de  la  marine  impériale.  In-S»,  160p. 
lib.  Dentu. 

IVotlee  sur  le  gouvernail  Fonqae, 
adopté  par  le  conseil  des  travtu  de 
la  marine  française,  etc.;  modifia- 
tions  et  perfectionnements  ra  sys- 
tème primitif,  par  Gustave  Fouqie 
fils,  accompagnée  de  3  pi.  ln-9P,  39  p. 
Paris,  A*.  Bertrand,  2  fr. 

Rejg^tro  naaritlBie. — Borcao 
de  renseignements  sur  navires  eofisti- 
tué  en  novembre  1861-1865.  lo^ 
oblong.  Bordeaux,  GonnomlboD. 

Rôle  (du)  de  la  France  dajis  \» 
mers  de  Chine  et  du  Japon;  paru 
général  in-partihus.  in-4»,  fi  p. 
Paris,  Tbnvien. 

Sallot  des  IVoyers.  ^Instnu- 
tions  nautiques  sur  les  cdf's  de 
Corse;  par  M.  Sallot  des  Noyers, 
capitaine  de  frégate.  In-^.  YQl- 
102  p.  Paris,  Bossange  et  dans  l« 
ports.  1  fr. 

Thomassy.  —  Un  port  dans  l! 
golfe  de  Lion  par  J.  Tbomassy- 
In-80,  64  p.  Montpellier,  Martel. 

Vlmercatl.  —  L'isthme  de  Sou. 
par  César  Vimercati.  lo-a».  353  p. 
Paris,  Gaittet. 

PÉRIODIQUES  FRANÇAIS. 

Annales  de  la  propagmtiM 
de  la  fol.  (mars)  coup-d'cnl  ar 
l'établissement  de  la  mission  dt 
Whydah  ;  religion  du  Dahomey,  «c; 
lettre  de  M.  Borghero.  — ÉUtactaei 
de  la  religion  en  Cochinchine,  pitm 
civile;  lettre  du  R.  P.  Esterei.- 
Inondation  à  Mazuliparam.  —  Zik 
des  naturels  de  l'Ile  des  Pins  ponr 
l'œuvre  de  la  propagation  de  U foi; 
lettre  du  R.  P.  Poopinel. 

Annales  du  eommevee  d- 
tériear  (février).  —  AWLEinu 
(no  47).  Iles  de  la  Manche.  la- 
portalions,  prohibitions,  lerées.  - 
Ile  Maurice.  Douanes.  Tarif  dédoua- 
nes de  1864-65.  —  Ile  do  Prin»- 
Édouard  :  Tarif  de  douanes  de  1864. 
—  PERSE.  Renseignements  «or» 
situation,  ses  ressources,  ses  indu* 
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rieB  otson  commerce  «  —  abyssin  ie 
n^  6).  Ranseignements  sur  les  mar- 
chaudises  à  importer  en  Abys?i- 
nie  et  dans  les  contrées  africaines 
da  sud  de  la  mer  Rouge.  Obser- 
vations snr  le  commerce  ds  TÂbys- 
sinie  et  les  diverses  castes  qui  le 
pratiquent.  Culture  et  commerce  du 
coton  dans  rAbyssinie  et  le  Soudan 
égyptien. 

Aaaaies  hydrographiques 
(3«  trimestre  de  1864).  —  Traversée 
de  la  corvette  à  vapeur  le  d'Assas, 
de  Toulon  &  Valparaiso,  du  22  avril 
1864  au  23  juillet  1864,  par  M.  de 
Kergrist,  capitaine  de  vaisseau.  — 
Renseignements  sur  le  Yang-tse- 
Kiang,  côte  de  Chine,  par  M.  Char- 
douneau,  lieutenant  de  vaisseau, 
commandant  le  Déraulède,  —  Ins- 
tructions pour  atterrir  sur  le  cap 
Saint -Jacques,  Gochinchine,  par 
M.  Vidalin,  sous-ingénieur  hydro- 
graphe. —  Instructions  sur  le  port 
de  Tien-Tsin,  côte  N.-O.  d'Australie, 
par  le  capitaine  Farman.  —  Rensei- 
gnements géographiques  et  ethno- 
graphiques, etc.,  sur  quelques  lies 
de  l'Océan  Pacifique  :  groupe  La- 
drone;  îles  Carolines;  Marshall; 
Iles  Gilbert;  positions.—  Instructions 
générales  de  l'amirauté  anglaise  pour 
les  levées  hydrogtaphiques,  traduc- 
tion de  M.  E.  Martin,  capitaine  de 
frégate.  —  Eau  de  TOcéan  ;  échan- 
tillons recueillis  à  bord  du  Prophète 
capitaine  Guérin,  par  M.  B.  Roux, 
premier  pharmacien  de  la  marine. 

—  Roches,  bancs,  dangers,  etc.,  mar- 
ques utiles  à  la  navigation. 

ArehiTes  de  médeelae  na- 
vale (mars).  —  Etudes  sur  la  nature 
et  les  causes  des  lésions  trauma- 
tiques  à  bord  des  bâtiments  de 
guerre,  suivant  les  professions,  par 
le  docteur  A.- J.-G.  Barthélémy.— 
Note  sur  la  fièvre  typhoïde  observée 
aux  Antilles,  par  le  docteur  Brassac. 

—  Note  sur  les  nouveaux  appareils 
respiratoires  desiinés  à  permettre  de 
séjourner  dans  les  milieux  irrespi- 
raLles,  par  le  docteur  A.  Le  Roy  de 
Uéricourt  (avec  fignres).  —  Histoire 


du  service  de  santé  de  la  marine  et 
des  écoles  de  médecine  navale,  étu- 
diée plus  particulièrement  au  purt 
de  Rochefort,  par  M.  A.  Lefèvre, 
ancien  directeur  du  service  de  santé 
au  port  de  Brest.  —  Bibliographie. 

—  Variétés.  —  Bulletin  officiel. 
BoUetla    de  la  soelété  de 

K^lpraphle  (janvier).  —  Charles 
Grad,  résultats  scientifiques  de  la 
mission  allemande  au  Soudan  orien- 
tal à  la  recherche  de  Vogel,  1861-62. 

—  A.  de  Botmiliau,  mémoire  sur  les 
forêts  et  les  routes  de  la  Serbie.  — 
Wiesener,  géographie  ancienne  de  lu 
Macédoine,  par  M.  Desdevises  du 
Dezert,  etc. 

Bolletla  mensuel  de  la  «o- 
elété  Impériale  zoolo|plqae 
d'aeellmatatlon  (n»  1,  janvier 
1865).  —  Richard  (du  Cantal),  la 
zoologie  et  la  production  animale. 

—  Graells,  sur  les  travaux  d'accli- 
matation en  Espagne  en  1864.  — 
Teyssier  des  Farges,  croisement 
d'une  race  de  moutons  chinois  avec 
des  brebis  mérinos.  —  Chabrillac, 
sur  le  tapir.  —  John  von  Fels,  rap- 
port sur  les  graines  de  vers  à  soie 
du  Caucase.  —  Belhomnie,  sur  le 
choix  des  chênes  destinés  à  la  nour- 
riture des  bombyx  yama  maï.  — 
Duchesne  de  Bellecourt.  —  Note  sur 
l'écorce  de  l'arbuste  à  papier  du 
Japon. 

Correspondant  (février).—  Au 
désert,  par  M.  Léon  Lagrange.  —  La 
nouvelle  confédération  canadienne. 
->  Souvenirs  de  voyage  :  Gibraltar, 
par  H.  Anisson  du  Pérou,  etc. 

Jonrnal  des  selenees  mili- 
taires (février).  —  Usage  de  l'artil- 
lerie en  campagne,  par  David  do 
Porter,  contre-amiral,  commandant 
l'escadre  du  nord  de  rAtlantique.— Le 
vice-amiral  Farragut.'— La  bataille 
de  la  baie  de  Mobile.  ~  Chute  du 
fort  Mac-Allister  et  de  Savannab.  — 
Suite  de  la  note  du  général  Gillmore 
sur  les  gros  canons  en  fer  coulé.  — 
Attaque  du fortFisher.— Rapport  of- 
ficiel do  contre-amiral  Portet*.— Lettre 
du  général  Butler  -X  l'amiral  Porter. 
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—  Béfk3QS0  de  YéXxdtéX  Porter.  -^ 
Officier!}  et  hommes  de  la  poudrière 
la  Louisianft.  -^  Ordre  pour  l'attaqtte 
do  fort  Fishef.  ^  Les  prédécesseurs 
de  Farragttt.  —  L'artillerie  navale 
ail  États  Unis,  traduit  de  l'anglais 
par  M.  CaVeiiér  de  €uTerrillei  liea^ 
tenant  de  taisseàn« 

NonveUéa  HniiAlM  dea 
vaf9Lg99  (mars).  •^  Mémoires  et 
d«eufflenu  inédits.  -*  Léi  fleuves, 
par  M.  Reclus.  —  Voyage  eu  Haraïa. 
^  Quelques  observations  ftnr  Jeragle 
ou  hallucination  du  désert,  par  M.  Le- 
jeati.-^  Notice  sur  la  vie  et  les  tra- 
vaux de  M.  G.  Rafn,  par  Bordiig. 
—Un  p.]oa-pilou  à  la  Notffdllé-Calé- 
donie,  pat  fi.  Botirgey.'»  flotttllle- 
ZéUnde.  •«  Travaujt  |0(tgfaphi<|iies 
et  topdgraphiques  dttdéCtétti?  laiim 
Haast  dans  la  province  de  Canter- 
hury,  par  M.  V.  A.  Malte  Brun.  «^ 
doeiélé  de  géographie  de  Genève, 
mémoires  et  bulletins.  —  Mélanges 
et  nouvelles  géogmphiqaes. 

Reiraa  brlUitiilIcitte  (mafs).  -^ 
Abeokuta-Dabomny,  Si  eitMit,  etc. 

Reifaé  en  Hunde  «ottftitAl 
(mars),  -^  L'e&pOsé  de  la  siluatioâ 
de  l'empire  et  l'Algérie  en  IKOll, 
yf.  de  Funvielle.-»-  Etude  iur  TaTti. 
rimpOt  indigène,  L*  LangOmaiino. 
•^  La  traite,  rémlgration  et  la  «ulo- 
nisatien  au  Brésili  Gharlei  fiapilly. 

—  Q  elques  mots  sur  la  Nouveile«> 
Calédoiiie  et  sur  l'état  actoil  de  cette 
eoloiiie,  1863,  Pierroù.  —  Les  expu^ 
sitiens  agriculss  et  iâdustriëlles  de 
l'Alyérief  A.  Noirot.  ««*>  Sousciiption 
publique  en  faveur  de  M.  J.'^J.  Sturz, 
id  défenseur  des  ouloiiS  allemands, 
A.  No I rot. -«-Lettres  arriraiues,  XVI«, 
Henri  Blanoho.  -^  Étude  sur  les 
voies  et  moyens  de  la  politique  fran* 
Caise  en  Gochihcblne,  Charles  Des  • 
nous.  -^  Chroniques  «  -^  Revue  d'Ott- 
tre-Mer  et  courriers.  -^  Nécrologie. 
~  Bibliographie.--^  Revue  théâtrale. 
Variétés.  ^  Bulletins. 

RdVva  maritime  et  eelo- 
«lale  (mars).  -^  De  la  situation 
présente  de  l'Angleterre  vis'^a^vis  de 
|Mtr  M.  aeo.  Bcli.  ^ 


Produits  tirés  deiaaaietâssrivua 
dans  les  colonies  française!,  px 
M.  Aubry  le  Comte,  coa^srrtteir 
de  l'exposition  permaAeatséeitol»- 
nies.  —  Péebe  dn  hareng  (ciEpi|8f 
de  18g4,  par  M.  Baret,  capiMuse  de 
frégate.  -*  Extraits  de  l'aposé  di  U 
situation  de  l'eiapire.  ^  Nolin  iv 
le.4  Seréree  (cOte  uecideotalfl  d'à- 
f  rique,  par  M.  Pinet -  Lapradey  cvlood 
du  géiiio.  avoo  uat  earte.  '•bsi  ïa- 
fires  bliùdés  de  la  Bossie,  H.  H.  di 
La  Platocbe,  lioatetiant  de  rsis.«iu, 
avec  une  planche.  -^  L'arttlltric  di 
marine  aut  État-l'nis,  psrH.Altfi- 
cle,  capitaine  d'artilleriadeoiriûe. 
««*  Extrait  du  rapport  ponrlMidi 
direeteut  de  l'artillerie  es  aariM 
des  £taU-Uniâ.  *--  Revae  l^- 
phiqae  de  l'aanée  1864,  parE  MA 
du  Bocage.  -^  Statuts  dslsssfiHé 
de  prévoyanoo  et  de  seteursnnitMU 
des  huissiers  «  gardons  de  biretaU 
gens  de  serviee  des  adifiioistniisfil 
publiques.  -^  Ghruniqas:  diiêaan 
du  ministie  4o  la  mahas  ft  dfs  » 
ionies  A  la  sdciété  de  géifrsphi^ 
culture  da  ootèft  au  ftéDégal|«tpt^ 
talion  dej  colonies  fraiitiiiei  tf 
1864.  Budget  local  dés  cSbua 
fràuçaises  pour  1885.  Badl**!  da  U 
marine  russe  pottr  18154  priie  di 
fort  Fishër,  lea  monitors  afltdrioiis 
ft  WUmington»  éanon  d«  Blikds; 
de  800,  le  Câfidd  Pall«ièr,  eiisî  dl 
navire  cttifbslé  A'ia/eati  Is  ^ 
de  la  baleine,  toadgét  de  is  ^ui» 
des  États-Unis  pour  1865. 

Le  tunv  «Il  moûâê.  «  (970  ei 
271).  Voyage  au  TakalHauts^flBAi'l' 
par  Ml  a.  L^Jean  ^1864)< 

LlVAÊS  ANGUIS. 

«rMi  (réf.  Lewis).-  ZtilO'Ufld 
or,  Life  ateong  tbe  2ala-&Affln  of 
natal  and  Zalu-Land.  seulb  AfriM. 
with  map  and  illttstrat.otis  l8f|ai/ 
from  original  phoiograpbs.  ptfltldO. 
pp  358,  cl.,  7s  6d(THlbner). 

Klppldff  (Hol)ertN.  A.)  ^  W^ 
élémentaire  sur  les  Voilai  «t  lidr 
iabneatioB,    avM  dénias;  m  i* 
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eenlre  de  Tefforl  des  voileâ;  le  vo- 
lume et  le  poids  d^s  cordages,  la 
màiure,  le  gréement  él  la  voilure  des 
bâtimeots  à  vapeur,  etc.,  7*  édiuioQ, 
augmentée  et  illusirée,  in-lâ  de  196 
pages,  as  6d  (Virtue). 

M*  Le<»d  (Lyons).  »  Ma'Jagascar 
and  its  people,  -wiih  a  map,  8  v. 
pp.  318,  clolh,  10  s.  6  d.  (Longman). 

Lsher  (John  F.  R.  S.  G.).  — 
Voyage  de  Londres  à  Persépolis, 
comprenant  des  cour-^es  dans  le  Da- 
ghestan, la  Georcie,  l'Arinéuie,  le 
Kurdistan,  la  Mésopotamie  et  la 
Perse,  avec  illasiratiuus  coloriées, 
in-S»  royal,  pp.  15,  702>  42  s. 
(Hurst  et  BlacWt). 

PÉRIODIQUES  ANGLAIS. 

Artlzan  (mars).  —  histoire  des- 
criptive des  docks  et  du  port  de  la 
Mersey.  —  description  d'un  moyeu 
pratique  pour  mesurer  la  distance 
d'un  navire  d'un  point  donné  à  terre, 
Oit  naviguant  le  luiig  de  la  côte  sous 
le  vent  du  navire,  etc. 

Colburn's  untted  serirlce 
Magasine  (mars).  Emploi  du  pé- 
trole pour  remplacer  le.  charbon  sur 
les  navires.  —  Une  visite  à  Siam. 

—  Topographie  du  théâtre  de  lu 
guerre  au\  ÉUits-Unis  et  siiuation 
des  belligéranls.— Perle  du  Bombay. 
—La  côte  occid  ntale  d*Airique,etc. 

Mechanlc^s  magazine  (fé- 
vrier). —  Améliorations  de  M.  f'ea- 
therdans  la  construction  des  navires. 

—  Les  navires  non  protégés.  —  In- 
vention des  propulseurs  à  hélice.  — 
Le  substituant  du  condenseur  à  sur- 
face. —  Système  de  M.  Papengouth 
pour  le  blindage  des  batteric^s.  — 
Les  navires  jumeaux,  etc. 

IKautical  magazine  (mars).  — 
Une  course  d'Auckland  en  Auslralio. 

—  Roule  de  S^dn.y  en  Chine  pir 
le  détroit  de  Torrés.  —  La  sécurité 
des  navires  en  fei  et  des  vapjurs.  — 
Les  vagues.  — Quel  sera  le  port  de 
Calcutta.— M.  Ba\lorsur  la  rébellion 
américaine,  etc.,  etc. 


LIVRB  AMÉRICAIN. 


Blllnt  (Edmund  M.).  —  Le  piloter 
côtier  américain,  contenant  des  in- 
structions sur  les  principaux  ports, 
caps  et  promontoires  de  la  côte  dn 
nord,  et  mie  partie  de  T Amérique 
dn  sad,  etc.,  în-8^  reli6  pp.  841, 
W»  édition,  33  s.  (New-York). 

LIVRE  ALLEMAND. 

La  manne  marchande  de  Prusse 
au  commencement  de  l'année  1865, 
in-16)  1/3  florin  (StettiQp  Nahmer|. 

PÉRIODIQUES  ALLEMANDS. 

Mitthellangen  ans  J.  Per- 
thés  geographisclier  Anstalt 

(no  15).—  L'expédition  de  Tinndans 
le  bassin  occidental  du  Nil  en  1863 
et  1864,  tiré  du  journal  de  Th.  de 
Meu^lin,  in-4o  (Gotha,  Perthes). 

Zeltachrlfi  fttr  Allgemelne 
f!rdl<ancle  (riodejauvier.)— Le  nord 
de  l'Arabie  et  le  désert  de  Syrie, 
d'ai»rôs  les  indications  des  indigènes, 
par  Wetîstein.  —  L'Olympe  et  les 
moniagnes  du  bassin  de  la  mer  Egé  ?; 
mémoire  lu  à  la  société  d<'  géographio 
|iar  i^arth.  —  La  nouvelle  expédition 
du  baron  Ch.  de  Deckers  parBarth. 

—  La  ligne  télégraphique  Je  l'Océan* 
atlantique  à  l'Océan  pacifique,  et  son 
piolongement  en  Asie,  par  Neu- 
mann.—  (Numéro  de  février)  ;  Les 
expéditions  de  César  en  BreUigno, 
par  Heller.  —  Vuya^je  sur  le  littoral 
de  la  mer  Rouge  de  Kosseir  &  Suakin 
par  Schweinfurth.  —  Notice  sur  la 
v.ie  et  les  services  dj  H.  Rowe  Schaol- 
craft,  par  Neumaun.  —  Aperçu  sur 
les  paroisses  de  protestanis  alle- 
mands dans  l'Amérique  du  sud.  avec 
une  carte.  —  Siatisiique  «'e  Ceylan. 

—  Population  d  Java  et  Madura  à 
la  fin  i!e  1861.  -  Vuynge  da^s  l'île 
de  Mac-Keaus  (groupe  du  Phénix 
m<;r  du  Sud). 
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REVUE  MARITIIIE  ET  COLONIALE. 


PÉRIODIQUE  HOLLANDAIS. 

Verhaiidelliii^ii  en   berig- 

ten  (n«  4, 1864).  —  Phares  des  lies 
des  Aûtilies  et  des  côtes  d'Amérique 
enviroonaotas  —  Quelques  mots  sur 
les  peintures  employées  dans  les 
ateliers  de  coûstruction  de  navires. 
—  Communications  diverses  concer- 
nant la  marine,  la  géographie,  les 
colonies,  etc.  —  Quelques  mots  sur 
les  navires  cuirassés.  —  Mouvement 
et  situation  de  la  marine  néerlan- 
daise aux  Indes-Orientales  pendant 
l'année  1863.  —  Nouvelles  des  sta- 
tions maritimes  et  des  localités  en 
dehors  de  ces  stations.  —  Dévelop- 
pement des  connaissances  hydrogra- 
phiques de  ilnde.  —  Escadre  néer- 
landaise dans  rinde-OrieutaJe  en 
1863.  —  Rapport  sur  les  faits  de 
guerre  de  la  flotte  néerlandaise  dans 
les  eaux  du  Japon  en  1864,  c'est-à- 
dire  sur  la  part  prise  par  la  flotte 


néerlandaise  au  combat  livnpirla 
trois  flottes,  etc..  en  1864. 

PÉRIODIQUE  RUSSS. 
Horskol  Sboralk  (férrier). - 
B.  Mansourov,ExamendusfstèBedes 
pensions  de  retraite  pour  les  som-of- 
ficiers  et  matelots  de  laflotta  ea  Ad^U. 
terre,  en  Franee,en  Suède,  enHoUanif 
et  en  Russie  (fin).  —A.  Gorkûveoko. 
trois  mois  à  l'étranger.— N.  KuoakoT 
(  traduciion),  de  la  rapidiléd'éTolttioB 
des  navires  cuirassés.  (Lecture  faik 
pour  l'amiral  E.  P.  Halsied  à  la  so- 
ciété des  ingénieurs  des  coDstnictioQs 
navales.)  —  Les  escadres  do  temps 
passé  (extrait  des  mémoires  d'os 
marin  de  l'amiral  Inriea  de  U  Cn- 
viére).  —  J.  BelaveneU.  de  l'état 
maguétique  du  navire  cuirssii  Pfr- 
venHz.  —  V.  Stésenkov,  qnelqia 
indications  poar  les  débarqoemeBii 
(suite).—  A.  B.,  création  et  loé- 
lioration  de  la  flotte  aatiiefaiesoe. 


COMPTE  RENDU  ANALYTIQUE. 


La  marine  d*  autre  fois,  touvenirt 
d'un  marin  d'aujourd'hui,  La  Sar- 
daigne  en  1842,  par  le  vice-amiral 
Jurien de LaGravière,  aidede-camp 
,de  l'Empereur;  1  vol.  in-12.—  Par 
ris,  Hachette,  1865. 

«  La  vapeur  est  venue  apporter 
dans  les  conditions  du  métier  de 
marin  plus  d'un  changement  radi- 
cal :  elle  y  a  produit  une  révolu- 
tion ;  elle  a  bouleversé  de  fond  en 
comble  les  traditions,  les  plaisirs, 
les  usages,  jusqu'aux  mœurs. . .  Il 
faut  cependant  être  de  son  siècle. 
La  marine  de  nos  jours  a  ses  char- 
mes ;  elle  a  du  moins  l'intérêt  qui 
s'attache  à  toutes  les  choses  sé- 
rieuses et  d'une  grande  importance 
dans  le  règlement  des  affaires  de  ce 
monde.  C'est  une  puissante  nrme  dn 
guerre,  un  incomparable  moyen  de 


locomotion.  On  luttait  arec  les  va- 
gues, on  les  courbera  dèiomiis 
sous  sa  proue...  Qui  eût  pi  pres- 
sentir un  pareil  changement  en  os 
si  court  espace?  L'aoeien  ordre 
de  choses  décroît  et  s'éteiot  chaqui; 
jour,  comme  un  astre  qoi  ap- 
proche de  sa  dernière  phase...  La 
marine  d'autref««is  !  ce  fat  U  jea- 
nesse  des  capitaines  et  des  amirtm 
d'aujourd'hui.  Y  a-t-il  qoelqne  is- 
térôt  à  en  raviver  le  souTeoir? 
Y  a-t-il  pour  la  génération  pré- 
sente quelque  donoée  utile  dans  k 
tableau  d'un  passé  dont  l'abdicatiofl 
semble  irrévocable  et  compléter - 
J'espère  le  prouver.  —  Les  derniers 
jours  de  la  marine  i  voiles  oDt  été 
marqués  pnr  de  grands  progrès.  Ea 
France  surtout,  cette  marine  t  eo 
une  période  de   renaissance  et  d« 
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suprême  splendeur  qui  semblait  an- 
noncer antre  chose  qu'un  déclin. 
C'est  pour  cela  qu'elle  peut  jusqu'à 
un  certain  point  servir  de  leçon  au 
présent  —  qui  sait  même  ?  éclairer 
peut-être  l'avenir.  £n  vain  l'art  se 
transforme  :  quelque  soit  le  mo- 
teur, l'énergie  morale  qui  en  fera 
l'emploi  n'en  gardera  pas  moins 
toute  son  importance.  La  marine  a 
son  cdté  technique  ;  elle  a  aussi, 
pour  ainsi  dire,  son  côté  humain. 
Le  premier  se  modifie  sans  cesse,  le 
second  ne  saurait  vieillir.  »  ~  C'est 
ainsi  que  s'exprime  l'amiral  Jurien 
de  La  Gravière  dans  la  préface  du 
livre  que  nous  annonçons  et  que 
voudront  lire  tous  ceux  qui  s'inté- 
ressent aux  choses  de  la  marine. 
Inutile  d'insister  sur  les  qualités 
littéraires  de  l'ouvrage  :  tout  le 
monde  connaît  le  style  vif,  at- 
trayant, plein  de  charme  de 
l'amiral.  An  récit  de  ses  pre- 
mières campagnes,  de  4830  à  1841, 
l'auteur  a  ajouté,  dans  un  appendice, 
quelques  réflexions  sur  la  marine 
des  Grecs  au  siège  de  Troje  et  quel- 
ques rense  gnements  nautiques  sur 
les  côtes  de  la  Sardaigne.      E.  A. 

Annuaire  de  la  Coehinchine 
française,  pour  l'année  1865. 8^  de 
128  pages.  Saigon,  imp.  inap.  Paris, 
Challamel  atné. 

Nous  venons  de  recevoir  le  se- 
cond annuaire  de  la  Coehinchine 
française.  Celui  de  1864,  dont  nous 
avons  parte  en  son  temps,  conte- 
nait déj&  des  renseignements  fort  in- 
léressanta  sur  noire  nonvelle  pos* 
session  ;  mais  eelni-ci  est  beaucoup 
plus  complet.  Parmi  les  nouveaux 
documents  que  nous  y  remarquons, 
nous  signalerons  une  petite  notice 
sur  les  villes  de  SaXgon  et  de  Cho- 
len ,  un  aperçu  sur  la  province  de 
Mytbo,  sur  le  cercle  de  Baria  et  sur 
rUe  de  Poulo-Condore  ;  enfin,  un 
extrait  du  livre  intitulé  :  Histoire  et 
description  de  la  Baste^Cochin' 
chine,  relatif  aux  productions  géné- 
rales du  pays.  Une  addition  heu- 


reuse consiste  dans  la  publication 
du  mouvement  maritime   et  com- 
mercial du  port  de  Saigon  en  1864. 
E.A. 

Annuaire  de  Taïti  pour  1864,  8» 
de  Lx-126  pages.  Papeite,  imp.  du 
Gouvernement,  octobre  1864.  Paris, 
Challamel  atné. 

L'annuaire  de  Taïti  pour  1864  est 
la  continuation  du  travail  entrepris 
en  1863.  Son  but  est  le  même  :  faire 
connaître  la  colonie,  son  organisa- 
tion, les  noms  des  lies  qui  sont 
rangées  sous  le  protectorat  ou  la 
souveraineté  de  la  France,  les  nomin 
des  diverses  autorités  françaises  ou 
inUgénes,  etc.,  etc.  On  a  reproduit 
quelques-uns  des  documents  publiés 
en  1863  ;  d'autres  ont  été  rectifiés  ; 
de  nouveaux  renseignements  ont  été 
ajoutés.  Parmi  ceux-ci, nous remar* 
quons  un  chapitre  très-intéressant 
sur  les  divisions  territoriales  de  la 
colonie  et  des  archipels  voisins. 

On  y  trouve  également  le  budget 
des  recettes  et  des  dépenses  locales 
de  la  colonie  pendant  l'année  1864. 
C'est  ainsi  un  ouvrage  complet. 
E.  A. 

Annuaire  de  Vinstruetion  pu- 
hlique  pour  l'année  1865,  publié 
par  J.  Delalain.  Un  volume  grand 
in-18  de  160  pages,  avec  une  carte 
de  France,  3  fr.  50. 

Cet  annuaire  présente  l'état  ac- 
tuel de  l'iostructien  publique  à  ses 
divers  degrés  d'enseignement.  On  y 
trouve  :  1«  le  personnel  complet 
de  l'administration  académique  et 
des  établissements  d'instruction  pu- 
blique ;  2»  des  renseignements  pr^ 
cis  sur  les  conditions  d'admission 
aux  brevets  et  grades  de  l'enseigne- 
ment public  et  libre,  aux  écoles 
spéciales  du  Gouvernement  et  aux 
diverses  fonctions  de  renseigne- 
ment. Le  volume  est  terminé  par 
une  table  alphabétique  du  person- 
nel du  corps  enseignant.  Ou  y  a 
joint  une  carte  de  France  coloriée 
indiquant  les  divisions  universi- 
taires der£mpir«. 
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